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die; Mafdyine und den Tender verbindet, foll gut
befeftiget, die Bahnrdumer miifien in tidytigen Ju=
ftand verfest und die Sidherheitletten cingehdngt
werden.

Gine genaue Untevfuchung bded Tenderd, be-
fonderd der Premfe und Babnrdumer dedfelben, muf
ebenfalld Statt finden ; dieLWafjerbehdlter find oon
Beit ju Seit ausjupusen und etwaige Holzfpdhne
ober andere fremde Koérper ju entfernen, damit die
Pumypen-BVentile nicht verftopft werden. Sollte eine
Sypeispumype wenig WafJer geben, und die BVen:
tile und tibrigen Theile derfelben dennod) in Drd=
nung fein, fo ift nadjufehen, ob fich an Dder
Pumpen - Oeffnung  beim Keffel nicht Wafferftein
angefest und diefelbe verlegt hat.

Vorfdyriften wihrend der Lahrt.

§. 6. ;
DieFahrten, su welchen die Locomotiv-Filhrer
und Heier vom Sections-Ingenieur beftimmt wer-
den, haben fie obne Widervede und ju jeder Jeif,
bei Rag oder Nacht ju vervichten; fie miiffen fich
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unfehlbar 1Y, Stunden vor der Abfahrt, oder wenn
¢3 nbthig feyn folite, nodh friiher in der Station ein-
finben, fogleich den Wafferfland im Keffel untere
fuchen und im Falle derfelbe binveichend ift, die
Mafchine heigen, ferner ihre Uhren genau nady der
Stations - Ubr ridhten.

.

§.. 7.

Die dem abzufabrenden TWagenzuge vorzus
fpannende Locomotive mup in einem filr die Fabhrt
unbedentlichen Suftande fein. Sie foll alfo seitlicy
genug vor der Bentligung durch Auf- und Ab-
fahren in ihrer Bewegung erprobt werden und der
Fiibrer ift verbunden, in dem Locomotiv - Journale
su beftdtigen, daf vied gefchehen fei. Weiters muff
parauf gefehen werden, daf die Locomotive die ge-
horigen Ddmpfe habe und der Tender mit Hinldngs
lichem Brennmateriale und Wafler verfehen fei,
um uc feftgefetsten Beit abfabren und an dem
Beftimmungsorte anlangen 3u Eonnen.

Die Heigung der Mafchine findet gevwdhnlich
in den dafife beftimmten Heishdufern oder im Freien
Statt, Im erfteren Falle ift zu beadhten, daf der
Raudhpfang der Locomotive unter den blechernen
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Raudfang ved8 Dached geftellt werde, aljo nicht
mit dem Dachgehdlze in Beriihrung Fomme.

Auf den Stationspliken und vor jeder Ab-
fahrt muf dad Feuer ywedmdfig unterhalten, die
RNobren an beiden Enden rein gemad)t, und die
Roftitangen von Afhe und Schlacte befreit werden.
Der RNegulator muf didyt gefchloffen, die Tenbder-
premfe feft angesogen und der Reverfiv-Hebel in
ver Mittelpofition befeftigt aljo die Steuerung aus-
geldft, ferner follen die Hibne der Schmiergefdfe
und Syeiferohren abgefperrt feyn.

Der Dampf hat bei hchitens 35 Pfund Druck
pr. 0" vom Sidherheitdventil abyublafen; follte ein
groperes Abblafen Statt finden, fo muf der Fiihrer
den tiberfliffigen Dampf in dad Tender-Waffer lei-
ten, um dasfelbe (jedodh) nicht mebr ald bis ju
60 Grad Néaumur) ju wdrmen; auch Fanu die
RauchEaftenthiive jur Unterdriictung des Feuers offen
gelaflen, muf aber 15 Minuten vor der Abfabrt
wieder gut jugemadyt und befeftigt werden.

§. 8.
Die Locomotiv-Fiihrer haben fich im Vorhinein
mit der Bahnftrede, weldye fie durdhfabhren follen,
4 2
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und befonbderd mit den vorfommenden Gefdllen der
Bahn genau befannt ju machen, und diefelben
wegen der Sicberheit der Falhrt, Schonung der
Mafchinen und Crfparung bded Brennmaterialed
au bevlickfichrigen.

§. 9.

Um den wdhrend bder Fabrt etwa vorfallens
den Befdyddigungen an der Locomotive und dem
Zender oder an den angehdngfen Wagen {chnell
abbelfen ju Ednnen, muf jeder Locomotiv - Fiihrer
ftetd nachfolgende LWerfieuge und Requifiten mit
fidy fithrens

€in ypaflended Sortiment von Bolzen, Sdyei-
ben, tiften, Ringen, Schliefleilen und Schrauben
fammt Muttern, die néthigen Schraubenfchliifel,
drei Kaltmeifel, jwei Handhimmer, eine Feile, eine
Bange, einen eifernen Hebel, ywei grofe Winden,
gwei Beifer, mebreve Holkeile, ywei Wagenfup-
pelungen, einen Federfloben, mehreve eiferne und
holgerne Réhrenbolzen, eine Quantitit Fladys,
Padhanfund Hanfftricte, Fesen, die ndthigen Oel-
Eannen, cine Biichfe mit Talg, eine Handbiirfte,
ywei Feuerldfcheimer, eine Koblenfdyaufel, Stangen
und Hafen jum Anfchliven ded Feuers und Aus-
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nehymen der Roftftdbe, cine Feuerzange und einen
Sdliffel jum Auf- und Jufperven der Audweid)..
Suadranten.

An jeder Locomotive miffen auf der Vorber=.
feite ywei grofie Raternen und war rechts mit
weifem, [intg mit griinem Glafe und eine
Laterne beim Wafferftandrofre befeftiget fein, um
fie bei eintretender Dunfelfeit fogleich angiinden ju
Ednnen; endlich find bei Ubend= und Nacht-Fahrten
am Zender ftetd ywei Windlidyter mityufiibren.

Sm Winter darf die Locomotive nidyt obhne
Befen und Eiskraper abgehen. Die mit Sand ge-
filliten Kaften tiber den reibrddern diirfen in Feiner
Sabreseit fehlen, um bei naffem Wetter, bei
Froft und bedeutenden Steigungen die nithige
Friction auf bden Schienen bervorbringen zu
Eénnen.

LVon dem Vorhandenfein der vorbenannten:
‘MWerfzeuge und Requifiten mufp fich der Mafchinen-.
Fibrer vorder Abfabrt vie genauefte Ucberzeugung
verfhaffen; er bat fir viefelben ju Baften, fie
wenigftens alle Monate einmal jur Revifion u
ftellen und dad Sdadbafte oder BVerbraudte fo-
gleich auswedhfeln odex: erfetien ju lafjen.

2 »
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§. 10.

Sede Bocomotive erhdlt ferner ein eigenesd Jour-
nal, in welches der Name ded Locomotiv: Fiihrers, der
Berbraud) an Brennmateriale, Oel, Fett, Schmiere
und MWerg, ferner die eingelnen Fabhryeiten und Auf:
enthalte von den betreffenden Beamten eingutragen
find. Jeber Fithrer foll mit befondever Sorgfalt auf
bie richtige Frihrung diefes Journals fehen, va durd)
dasfelbe beurtheilt werden wird, ob er mit dem
Brenn= und andern Materiale fparfam oder ver-
{chwenderifd) umgegangen ift, alfo Belohnung oder
HRiige verbient. Dad Journal muf bei jeder Fabrt
auf der Mafdhine fein, wofiiv dDer Fiihrer verant-
wortlich bleibt.

§. 11.

Die Locomotiv: Fiihrer und Heitser haben befon-
bers Adyt ju geben, ob die von ihnen ju pafjiven-
den Audweichplise und Drehidyeiben in Ordnung
find, weil fie mit jur Vevantwortung gezogen wer:
den, wenn eine Mafchine defhalb aus derBahn geht

Wenn ein Mafchinen = Fiihrer durcy eine BVer-
bindungs- ober Audweid) - Bahn fahren will, die
nicht gedffnet ift, 1o hat er den Wdchter durch
Pfeifen und Winfen davon in Kenntnif u fesen
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und fo lange in angemefjener Entfernung vor dem
Duadranten ftille ju halten, bis ex fich die fefte Uebers
seugung (bei Nacht und Nebel durdy Abfendung einesd
Heiserd) verfchafft hat, daf die BVerbindungs- oder
Audweich-Bahn an beiden CEnbden gerichtet ift;
erft dann hat die Durdyfabrt langfam ju erfolgen.

Dasd Umbdrehen der Locomotive auf den Dreh-
fcheiben muf immer bebutjam gefchehen; der Fiih-
rer hat Dabei die Steuerung der Mafdhine aus-
jubdngen, die Tendberpremfe feft angiehen zu lafjen
und die Gilinder-Hdhne 3u dffnen.

§. 12.

Lingftend zehn Minuten vor der Abfahrt ded
Lraind ift die Locomotive dem Wagenzuge langfam
und vorfichtig suzufiihren. Wihrend dem muf der
Heiter, der feinen Plag auf dem Tender cingenom-
men hat, die Premfe handhaben, die nody juriict. ju
legende Entfernung bid zum Wagenzuge genau
beobachten, und fobann jum Anhingen ded Tenders
am erften MWagen fchreiten.

Vor der Abfahrt muf fidh der Mafchinen-
Stibrer felbft tiberseugen, ob die Locomotive und
der Tender ficher an dem Wagenzuge befeftigt wur-
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den; ferner hat er die Delldpfe der Filihrungen und
Blduelftangen, dann alle reibenden Theile, welche
nidt durd) die Delrobre gefpeift rerden, mittelft
ber Fleinen Delfanne binldnglich vom Heiger
fdymieren unbd bdie Hdibne bder grofien Delbe-
bélter Offnen zu laffen, endlich dad Eidjerbeits-
LBentil auf den vor{dhriftmdpigen Drud herab zu
fdrauben.

Wenn der Ober-Kondubteur mit feinem Horne
dad Beichen zur Abfahrt gegeben hat, ift die Ma-
fhine durd)y allmdliges Deffnen bded Negula-
tor3 langfam und nidht pléslich in Bewegung zu
fegen, um den ftarfen Rud an den Wagen u
vermeidert, die Paffagiere dadurch nicht 3u incommo-
diven, ferner um fein Abreifen der Kuppelungen
herbei ju flihren, dem Sdhleifen der Sreibrdder vor=
gubeugen, endlich dad Wafjerfpucen hindangubal-
ten, welded beim vollftindigen Oefinen des Re-
gulatord durch dad wdbrend bed Stillftanded der
Mafdhine in den Gilinvern und Dampffandlen
fidy gebildete Wafjer entftehen Ednnte. Fdnbe den-
nody ein Wafferfpucten Statt, fo miiffen die Yus-
blashdbne der Gilinder gedffnet werden, um das
Wafjer ju entfernen.
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RNicht nur am Anfange der Fahrt von den Sta
tianspldfien weg, fondern jededmal, wenn die Loco-
motive in Bewegung gefelit oder angehalten, bdie
Geftywindigleit vermehrt ober verminbert werden
foll, hat das Definen ded Megulatord behutjam
und alimdiig 3u gefchehen,
Sdnelled Anbalten Eann nur eintreten, wenn
Weiterfahren mit grofer Gefabhr verbunden wdre.

§. 18.

WEhrend der Fahrt find die Locomotiv-Fiibhrer
verpflichtet, den Weifungen dex Ober - Kondukteure
ober Packmeifter, wenn fich diefelben auf Langfam=
fabren, Anbalten oder Abfahren Dbezichen, Folge
gu leiften,

Bei vorfommenden Unfdlen hat fich der Locos
motiv-Fiihrer und Ober-Kondufteur gemeinfam
tiber das nochige Berhalten u bevathen.

Bei dem Cintreffen auf den Hauptftationsds
pldsen erbalten die Frihrer von den Sectiond-Jn=
genteuren und in deren Abwefenheit von den Afjis
ftenten die néthigen Weifungen, denen fie fich un-
weigerlich ju unterziehen haben.
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§. 14.

Jeve Mafchine foll nach ver Nichtung, wobin
fie gebt, fih immer im Geleife linfer Hand
bewegen ; diefe Borfdyrift muf felbft beim Waffer-
pumpen in den Stationen befolgt werdeny In
jenen Fdllen, wo eine Mafchine auf dem redhtiei-
tigen Seleife zu fabren geywungen wdve, ift sur
Warnung fiir eine etwa entgegenfommenbde die im
§.9 evwdhnte g viine Laterne anftatt links, redht 8,
und die weife anfatt vechtd, Lin€s ju befeftigen.

§. 15.

~ Kebe Qocomotive mnf fich ferner immer an
der Sypitse ded Traind befinben und darf dene
felben nie vor fidh Herfchieben. Eine Ausnabhme ift
nur dann geftattet, wenn auf Stationdpldten oder
bei der Wiener Wafferftation mandorirt wird, ober
wenn bei dem jufdlligen Stoden eined Traind die
au Hilie gefendete Locomotive bis zur Crreidhung
eines QBcd)feIge(nfeB nur von riidwdrts wir-
fen, ober wenn ein rain, um einem unvorge:
febenen Hinverniffe auf der Bahn auszuweiden,
big aur nddyiten Berbindungsbabhn juriid bewegt
werden muf. In diefen Fdllen darf jedoch die
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Gefdhmwindigbeit der Fabhrt 2 Meilen per Stunde
nicht dberfchreiten, der Fiihrer hat die Dampf-
pfeife oft ju gebraudyen und die Beichen, weldhe
ihm gegeben werden, wobl zu beadhten. Dasd
Stellen eined Fraind awijdyen zwei Locomotiven,
fo baf eined vorne das anbdere viidwdrtd wirft,
ijt verbothen.

Auch der Tender foll der Locomotive ohne
Nothwendigfeit nidht vorangehen; an Orxten, wo
viefe Vorfdyrift wegen Mangel einer Drebicheibe
nicht ausiiihrbar ift, muf fich der Heitser jur ge-
nauen Beobadytung der ju befahrenden Babhnfirede
als Wache auf den Tender fellen; bei Nadyt find
in foldyen Filfen auferdem die Locomotiv-Laternen
auf der Puffer - Seite ded Tenders ju befeftigen,
die Gefdywindigleit ift auf 2 Meilen per Stunde ju
permindern und die Damypfpfeife oft zu gebrauchen.

§. 16.

Aufer dem Mafcbinen-Fiihrer und Heier darf
RNiemand ohne Crlaubnif ved Sectiond-Ingenieurs
bie Fahrt auf der Cocomotive oder deren Tenbder

. mitmaden ober 1tiberhaupt Ddie Majchine be-
fteigen.
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§. 17.

Der Locomotiv- Fiibhrer {oll fich wdabhrend dex
Jahrt bei furzem Aufenthalte in feinem Falle von
der Cocomotive entfernen.

St ver Mafhinen-Filihrer auf einer Station
angelangt, von der er nach einigem Aufenthalte
entweder weiter oder wieder urdcfahren foll, fo
fann er fich von feiner Mafchine mit Erlaubnif
bes8 Sectiond-Ingenieurs entfernen, wenn er Ddies
felbe vorher mit dem nédthigen Kefjelwaffer und
Brennftoff verfehen und fie unter Aufficht feinesd
Lebrlinges ober erften Heiterd geftelt bhat. Der
Lebrling obder erfte Heitser barfaber in einem folchen
Jalle unter feiner Bedingung und bei Strafe der
Gntlaffung von der Mafchine gehen. LWenn der
Aufenthalt in audwdrtigen Stationen Idinger ald
2 Stundben wdhrt, fo find die Locomotiv - Fiihrer
und Heiser verpflidytet, in den dortigen Werk:
ftdtten jene Arbeiten ju vervidhten, welche ihnen
vom betreffenden Werfmeifter iibertragen werden
follten.

§. 18.

Die Gefchwindigkeit der Fabhrten mit Perfonen:

rains darf bei Tag nie 5 Meilen in einer Stunde
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und bei Nadht nie 4 Meilen iber{chreiten, oder
Feine Wegmeile ift bei Tag unter 12 Minuten, bei
Nacht unter 15 Minuten jurhicf ju legen, und eé
haben fidhy die Fihrer wegen Cintreffen in den
Gtationen immer nad) den Fahrordnungen und
Dienft-Uhren firenge ju richten. Fradyten:Trains
pitrfen pur mit einer Gejdywindigkeit von 3 Mei:
fen in einer Stunde gefiihre werden, fo daf die
Strecte ywifdyen Gloggnis und Neuftadt in nicht
Fliczerer 3eit ald in 1 Stunde 10 Minuten, jwis
f{then Neuftadt und Baben in 1 Stunde und
swifhen Baven und Wien in 1 Stunbde 10 Mi-
nuten jurlicgelegt roerden darf. JIn allen diefen
%at)qextm jind jedoch bdie Aufenthalte nichi in=
begriffen.

Den Aufforderungen desd fahrenden Publitums
sur Bermehrung dex Gefdhwindigkeit darf durd)-
aud feine Folge geleiftet werden.

§.19.
Lorfichtig 3u fahren, ift eine der wichtigften
Pflichten eines Locomotiv = Fiihrers.
Gr bat dabher bei einem Signale jum Lang-
famfabren fogleich tie Gefdhwindigkeit der Ma-
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fhine ju mdgigen und im exforderlichen Falle aud)
die Premfe des Tenberd wirfen ju laflen, um die
gefdbrliche Stelle der Bahn fo behutfam ald mig-
lidy ju paffiven; dagegen hat er beim Anjichtigwer-
den eined Signales jum Anbalten oder einer Se-
fabe {dhmell an der Locomotive jene BVorrichtungen
gut treffen, die ibn in den Stand fegen, noch vor
dem gefdbrlihen Orte den Jug jum Stehen ju
bringen, und gleichzeitig das Seichen jum Prem-
fen der angebdngten Wagen zu geben.

§. 20.

Die Gefdywindigfeit der Fahrt ift auch ohne
Signalifirung auf 3 Meilen pr. Stunde oder nady
Umftinden auf nody weniger ju befdhrdnfen
und dabei- die Dampfpfeife als Warnungss
fignal oftmald erténen ju laffen:

Bei Anndherung an Stationen; wenn Bahn:
arbeiter oder andere Perfonen, Thiecre, Wagen oder
Hinderniffe anderer Art auf der BVahn wabryuneh-
men {ind ; wenn ein rain in dem nebenliegenden
Geleife ftille fteht, in weldyem Falle ficdh der Loco-
motiv - Fiihrer befonders vorfichtig 3u ndhern bhat;
auf jenenBabhnftvefen, die durd) Ortjchaften filhren;
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am Anfange und wdhrend der Fabet durd) flark
gefriimmte Stellen ; in Abgrabungen , die nicht
tiberfehen werden Ednnen; bei heftigem Regen, be-
fonbers aber bei Nebel oder Schneegeftober; und
wenn bei Gegenwind turdy Dampf und Raudy die
Beobachtung der Schienenlinie und Signale nidyt
auf gehorige Weife Statt finden fonnte, und ferner
bann, wenn ecin friher abgefabrener Rrain in
Ausficht ift.

Unniiger Gebrauch der Dampfpfeife ift ver:
bothen.

s' 21'

Der Fihrer mup fowohl bei der Adbfahrt vom
Stationsplate al8 auch Sfterd auf dem Wege feinen
Lrain forgfdltig fibermadhen, um fich zu tiberzeu-
gen, bap Ales in Ordbnung und in regelmdipigem
Gange ift; folte er fehen, daf Giiter-Wagen nicht
vollfommen bededt find und leicht von der Ma-
fchine Feuer fangen fonnten, fo hat er den Pack-
meifter  fogleich bievauf aufmerffam zu machen.
Der Fiihrer muff wo moglidy eine folche Stellung
auf der Qocomotive einnehmen, um den Reverfir-
$Hebel, die Dampfpfeife und den Regulator ohne
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LBerdnderung feined Plates regieren ju Ednnen, in-
bem biefe Lheile am - baufigften bei der Flrvyeften
Wahenehmung gebraucht werden mitffen. Gr muf
die Hand auf dem Regulator halten, den er bei
Erreidyung einer guten Gefdyindigleit nach und nady
einldft, um obne Verfpitung des Fraind Damypf
gu exfparen. Der Heisser muf, wenn er nicht heint,
s Handhabung der Premfe auf dem Tenbder beveit
und auf dven Mafdyinen=Fiihrer aufmertfam feyn, fo
wie Beide auf die Jeichen Ded auf der Plattforme des
erfien MWagens ftehenden Ober- Kondufteurd obder
PacEmeifters befonders yu adhten Hhaben, &

Die Mafchinen:-Fiihrer und Heitser follen ferner
bie vor ifnen liegende Babnlinie, fo weit fie fehen
Eonnen, gut im Auge behalten, um jeded Hindernif
ober die Signale der Wachter augenblicklich bemer:
fen ju Eonnen.

Sn Eeinem Falle {oll die AufmerfjamPeit Bei-
ber jugletch vom Ober-Kondubteur oder der Bahn
abgelenft werben,

§. 22,

Der Flihrer muf ferner fein Augenmerf auf
binldngliche Unterhaltung ded Dampfed bei gleich:
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formigem Drude ridhten. Died wird nur dued
einen forgfdltigen Gebraud) dev Art und bder Jeit,
Waffer und Brennftoff ju geben, erielt.

Wafjer wird zugelaffen, indem man die Hdbhne
ber Sypeidrbhren Hffnet, wodurd) die Pumpen wirt-
fam werben; bdie Wafferhdhe im Keffel wird ge-
wihnlich) durch eine gldferne Robhre und durch
Probierhdhne an der Seite angegeigt, die von
Beit ju- Beit, zumal wenn angehalten 1oird,
gedffnet werden miiffen, weil Ddiefe einen ver-
laglideren Wafferftand und Dampf-Jeiger
abgeben, al8 Dad Glasrobr.

Bei den meiften Mafdhinen ift Cine Pumpe,
wenn fie immerfort arbeitet, im Stande, {o viel
und noch mehr Waffer ju liefern, ol der Dampf- .
LBerbraudy erfordert, fo zwar, daf der Fiibhrer die
Regulivung ded Wafferftanbed im Keffel durch
Dad Auf- und Abfperren einer oder beiber Pum-
pen in feiner Gewalt hat.

Als eine unabweichbare Regel Fann feftgefetst
weyden, daf der untere Probierhabhn, welcher 14
bid 1%* oberhalb der Feuerfaftendede ift, immer
Waffer altein ablaffen muf, fo daf dber
dem Feuerbaftenr und den Réhren Waffer genug
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ift, um a3 Werbrennen zu verhiithen. Wenige
Mafdyinen werden den Wafferftand viel tiber den
oberen Hahn zulaflen, ohne Dampfndfie su eryeu-
gen, fo dafi der ridytige Wafferftand zwifchen diefen
beiden Puntten angenommen werden fann, jenad):
bem mebr oder weniger Dampf gebraucht wird,

Wenn die Mafchine im Sange ift, fo ift dasd
Waffer Hober, ald beim Stehen. Cine yweddiens
liche Waiferhohe ift bei den meiften Mafdhinen
jene, wenn der Mittelhahn wdhrend ded Laufed
blos Wafjer, und wdbhrend desd Stehend Wafjer
und Dampf abblift. Manchymal ift der Fithrer ge-
nothigt den Wafjerftand fallen ju laffen, wenn ex
fdyweren Dienft hat; 8 ift jedodh) immer befjer Das
Niveau fo bhody ald8 mdglich ju balten.

Man hat beobadytet, daf mit der Verdnde-
vung der Dampffpannung auch eine entfprechende
Werdnderung ded Waffer- Niveaus eintritt, fo daf
wenn der Drud ved Dampfes fteigt oder fallt, der
Wafferftand gleidyzeitig fteigt oder fallt. Sum Theile
aus diefem Grunde, theilweife auch um eine fdhnel-
lere Dampferseugung zu geftatten, At man die
Pumpen beim Abgehen der Majdyine nicht arbeiten.
Cine Kenntnif diefed Umftandes zeigt aud) die
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Nothwendigkeit, das Waffer iiber den gewdhn-
liden Stand zu balten, bevor eine Abnabme der
Damyfipannung jugelafien wird.

Wenn die Mafdyine auf einer geneigten Chene
arbeitet, fo muf eine etwas grofere Hihe des
Waffers tiber den Feuerbaften gehalten werden,
damit die Nohren-Cnden nidhft dem Sdornftein
gut bebedt bleiben.

Die glinftigfte Beit um die Pumpen wirfen
su laffen, ift, wenn der Dampf vom Sidherheits-
LBentile gewaltig abbldft und vad Feuer ftarf ift;
der ungtinftigfte Moment, wenn Dampf und Feuer
nieder find. Der Fiihrer muf daber o ju Werfe ge-
ben, damit der [etstere Fall niemals eintritt, indem der
Bufluf ves Waffers den Damypf fchnell herabfpannt.

Um bdie Stdrfe ved Dampfes zu erfennen,
fann mit einer Hand der Debel ded Sidherbeits-
Wentiled etwas gehoben oder herabgedriict werden,
je nadhdem der Damypf dber oder unter der vors
fdhriftdmdpigen Spannung ift, und einige Uebung
fest Dald in den Stand, iiber dad juviel und ju-
wenig urtheilen ju Eonnen.

Beide Speidpumpen follen nicht gleichzeitig

su arbeiten anfangen.
3
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In der Ndbe einer ftart anfteigenden Babhn=
ftrecfe, wo betrdchtliche Kraft erfordert wird, darf
man nie den LWafferftand fallen laffen, weil fid) der
~ Dampf fdyneller entwicelt, wenn beidePumpen abge-
fperrt find. Dad Abfperren beider Pumypen wdre fibri-
gens gefibrlich, wenn der Wafferftand nidyt hod ift.

Wenn dad Syeidrohr offen ift, fo muf der
Fiihrer den fleinen Hahn probiven, um 3u fehen,
ob die Pumpe ungehindert arbeitet und dad Waf-
fer in forcicten, unterbrodyenen Strablen bheraus-
fpriat; bdufig entweidht zuerft warmes Wafjer
mit etwad Dampf; folite died anbhalten, fo fann
man {chlieGen, Daf die obere Ventilflappe unwirf:
fam ift; wenn aber bad Wafjer ununterbrochen,
nicht ftofweife audfirdmt, fo ift die untere Klappe
in Unordnung. In feinem diefer Fdlle wdve 3
rathfam, der mangelbaften Pumpe viel ju trauen;
dem Uebel fann jedoch hdufig daturch abgeholfen
werden, indem man die Pumpe eine furye Seit
bet offenem Probierhabn arbeiten [ift oder indem
man den Habhn abwechfelnd dffnet und {hlieft.

Der Heiser wirft nur auf Anordnung bdes
Fiibrers Brennfloff ju; diefer muf die Feuerthiive
nie wdhrend ver gangen Jeit Ded Heitens offen
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laffen, fondern jededmal, wenn der Heifser eine
Duantitdt Brennmateriale hineingeworfen hat, be=
fonders im Winter, fchnell wieder fchliefen. Das
Brennmateriale muf gleichférmig tiber dad Feuer
vertheilt werden.

DBei den meiften Mafchinen braudht der Brenn-
ftoff nicht hoher al8 bid jum untern Ranbde der
Feuerthlive ju reichen; man foll ihn aber nidht viel
tiefer finfen Laflen, weil fonft nicht yu exwarten fteht,
baff die Spannung ded Dampfed bei bebeutender
Qaft unterhalten werben Fann.

Dad Zuwerfen de8 Brennfioffes muf geregelt
und war fo Statt findben, vaf dad Feuer ur
Beit wo der meiffe Dampf gebraucht wird, gut
aufgebrannt ift. Bdeil dad Juwerfen ded Brenn-
ftoffes die Flamme momentan ddmyft, fo darf dies
nicht unmittelbar in dex Ndbe einer Steigung oder
fonft einex Vabhnftrefe, wo viel Kraft erfordert
witd, gefchehen. Wenn cine Steigung Dhinange-
fabren wird, fo mug sur Jeit wo die Mafdhine
fdhwer 3u fchlagen anfdngt, Brennftoff ugewor-
fen werden ; — der Luftyug wird in foldyen Fillen
mddhtiq und exfordert ein vegelmdfiges Zuwerfen,

um dad Feuer ju unterbalten.
3 »
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Ueberhaupt erfdheint e8 am beften Brennftoff
pusuwerfen, wenn das Waffer hinldnglid) hody fiebt,
um die SypeiSpumypen abfperren zu fonnen, der
Damypf leicht abblift und die Mafdyine im guten
Buge ift, vorausdgefesit jedoch, daf dad Feuer tief ge=
nug liegt, um ein Nadywerfen erforderlich ju madyen.

E3 fonnen feine beftimmten Regeln feftgefetst
werden, wie oft Brennftoff zugeworfen werden
muf, indem died von dem ju leiftenden Kraftauf-
wande und folglih von dem zu verdampfendin
Wafler abhdngt.

Bei Ortfchaften und Gebduden oder andern
Segenftinden, al3 : Heu- und Stroh{chobern, Diin-
gethaufen 2c., — die nabe an der Bahn liegen und
feuergef@hrlich find, baben die Mafdyinen=Fiihrer die
Klappen vor dem Afchentaften ju verfchliefen und
weder beiten noch im Feuer {chiiven ju laffen.

SIn der Néhe der hochften Stelle einer Stei-
gerung [dft man dad Feuer finfen, weil beim
Abwdrts - Fabren wenig oder gar fein Dampf ge-
braudyt wird. Sobald man aber abwdrtd zu fab-
ren beginnt, fo muf Brennfloff jugelegt werden,
welcher jur 3eit, wo der Train die tieffte Stelle
erreicht hat, aufbrennen wird,
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Wenn man guten Dampf ju behalten wilnjdyt,
fo ift es befler, nicht ju gleicher Seit mit Waffer und
Brennfioff zu fpeifen.

Auf den Unterwegsftationen, o ein ldngerer
Aufenthalt geftattet ift, foll der Heiser von Jeit ju
Beit die Nohren von Afche veinigen, um den freien
Bug ju fidern.

§. 23.

Wenn obige Regeln iiber dasd Speifen mit
Waffer und Suwerfen von VBreanftoff beobadytet
werden, fo wird ein wirffamer Drud und ein
binldnglihed Quantum Damypf erzeugt werden,
mit deffen Ocfonomie der Fiibrer ein eigenes Stu:
dium anguftellen bat.

Bu bdiefem Ende darf der Regulator nie gany
offen gehalten werben, denn fobald der rain die
beabfidhtigte Schnelligleit evreidht hat, Fann bdie
Deffnurg betrddytlich vermindert werden, ohne daf
die Schnelligbeit dadburd) leivet. Weil jede Ein-
fchrdntung  ded Dampfoerbrauched eine entfpre-
hende Berminderung ded Brennftoff - Aufroandesd
mit fich bringt, ‘o joll der Scharffinn der Fiibrer
unaufhirlid) dabhin gerichtet fein, viefen fo foftipie-
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ligen Artifel in den Betriehd - Audlagen auf das
Syarfamfte zu verwenden.

Hieryu dienen verfhiedene an den Locomotiven
angebrachte Worrichtungen, ald: die Klappe vor
vem AfchenFaften, der Hebel zur Verengung oder
Grweiterung ded Bladrohred im Schornfteine, der
Dedel jum Schliefen des Rauchfanges bei Referve-
Mafchinen 2c.

Sene Locomotiv = Filibrer, welchen Mafdhinen
mit variabler Erpanfion anvertraut find, haben die
Tetstere vor{dyriftmdpig den Bahn-Neigungen und der
Lajt angemefien su gebraudhen, damit der beabfich-
tigte 3wed der Brennftoff-Crfparung erreicht wervde.

Sollte zu ivgend einer Beit eine tiberfliifige
Dampfmenge und Spannung eintreten, fo Eann
diefelbe durdy Oeffnen der Feuerthiive, fo wie
ourdy Auffperven der Speidpumpen vermindert
werden; follte 3u wenig Dampf fein, fo muf man
fi) mit langfameren Fabhren ufriedenftellen, den
Regulator nur jum Theil offen halten und nach
und nach Brennftoff juwerfen. :

§. 24.

Wenn bdas Wafjer im Keffel hodh fteht, fo

fangen viele Mafchinen an, Waffer yu fpuden,
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jumal wenn .fie durd) mehrere Tage ohne Untere
laf gelaufen find. Jn diefem Falle mufp bie
Oefinung ded Regulators vermindert und ed fol-
fen die Feuerthiive und Gilinder- Ausblashdhne
aufgemacht werden. TWenn e ber Wafferftand
juldgt, fann aud) der Ausblashahn des Seffels
fiir eine Furge Seit gedfjnet werden, um ten Sag
abguleiten.

§. 25.

Der Fiihrer muf ofter auf den arbeitenden
Mechanismus feben, b Ales in Ordnung ift, um
die etwaigen fehlerbaften heile auf der ndchften
Station in guten Stand feen ju Fdnmen.

§‘ 26.

Sn gehdriger Entfernung vor jeder Bwifdhen=
ftation muf fich der Filihrer iiberzeugen, ob der
Ober-Kondubteur durdy dad Herausddrehen der La-
terne am erfien Magen das Seichen jum Anbalten
- gegeben Bat. Fiir diefen Fall mufi der Regulator
ungefdhe s Meile vor Dder Station nady und
nad) abgefpertt werden , fo Dap in ber MNdbhe
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‘ber Station der Train gany unter der Gewalt ded
Fiibrers fteht, und durc) langfames, nicht plopli:
des Premfen auf dem jum Aus- uad Ginfteigen
ver Paffagiere beftimmten Plae in Rube gebracht
werven Eann, 3 muf bhier befonderd darauf auf=
merffam gemadyt werden, daf bei ftarfen Gefdllen
und bei naffem und faltem Wetter die Premfen
bei weiten nicht fo wirffam find, alddann wird
¢8 nothroendig, den Dampf auf einer nody weis
teren Diftany vor der Station abjufthneiden. Dasd
ju ftarfe Anfchrauben der Tender-Premie, fo wie
die Anwendung des Reverfiv-DHebeld bei offenem
Regulator, wodurch die Tender- und Treib-Rider
feft fteben unod fortgefchleift werden, foll vermicden
werden.

Der Reverfiv-Hebel Fann juweilen in die Mit-
telfteliung gebracht, (wodurdh die Schuber unwiré:
fam werden), foll aber niemald gany juriidgeftellt
ywerden, wofern ed nicht von duBerfier Nothwens-
vigfeit iff, den Train aufjubalten.

Die Weiterfahrt von einer Swijdhenitation hat
erft dann 3u erfolgen, wenn der Ober:Kondufteur
vad Beiden mit dem Horne gegeben hat.
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§. 27.

Auf jenen Unterwegsftationen, wo. Wafjer und
Brennftoff eingenommen wird, muf der Heitzer alle
jene fager Slen, weldhe nicht durch das grofe
Oelgefdf verfeben werden, ferner  Ddie Deltdpfe
ver Blduelftangen, Schubventile u. . w. fiillen;
wenn einige Lager, Metalfutter u. f.w. heif ges
worden find, fo miiffen fie reichlicher gedlt, und
fobald ¢8 exforverlich ift, nadygelaffen werden ; aud
foll der Fiityrer Die arbeitenden Theile fliicytig unters
fuchen, um zu fehen, ob AWes in pollfommenem
Suftande ift. Befondere Aufmerffambeit muf den
Adyfenlagern hauptiddlicy jenen bder Kurbelachfe
gefdyentt werben, weil diefe fich mandymal fo beif
laufen, daf fie durch Ueberfchiitten mit- Waffer
abgebiif(t werden miiffen.

Die Fiibrer miiffen fich bemiihen, mit dem
ihnen fiir bie ganze Fabrt in den $Hauyptitationen
fibergebenen Quantum Oel und Schmiere, und
mit dem fiiv Den Fag feftgefeisten Quantum Werg
ausgurcichen. Nur bei Fdllen, wo Achjenlager
wabhrend der Fabrt heif geworden ober durd) Ums
ftdnve lingere Fabryeiten entftanden find, hat der
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Locomotiv - Fiihrer dad NRedht auf einer Iwi-
fchenftation unter Angabe der Urfache, die im
Sournale bemerft werden muf, Oel und Schmiere
su verlangen.

Del und Kammfett ift nue fiiv die jarteren
Mafdinentheile, dagegen fiir die Achfenlager der
Mafchinen und ded Tenders blos Wagenjchmiere
3u verwenden.

§. 28.

MWenn die Rdder bei der Abfahrt von ber
Station fiart fdyleifen, fo muf die Oeffnung ded
Regulators vermindert und fie darf dann nur allmd-
lig, fo oiedas Rad angreift, wicder gedffnet werden.

In folchen Fdlen foll Der Fiibhrer die Sands
Faften vor den Lreibrddern dffnen und Sand auf
tie Bahn freuen.

Wenn dad Schleifen ungewdhnlich ftark ift,
fo fann man fdliefen, daf ju wenig Gewidyt auf
ben Freibrddern laftet, dann miiffen die Federn
angezogen werben; diefed gefchieht entweder durch
bas Feftidyrauben der Muttern an den Tragbolzen,
ober wenn der Nabmen durd) Slieder mit den Fe-
dern jufammenbdngt, durd) BVerldngerung der Stif-



43
ten, fobald die Mafchine in Reparatur Fommt. Su
geringes Gewicht auf den Border- und Hinter:
RNadern dufert jid) durd) Schlagen bderfelben und
e3 follte diefem Uebel auf dhnliche Weife abgehol-
fen werden.

§.29.

Der Regulator muf nady und nady gany ge:
fdhloffen werben, wenn die Mafdhine oder der Srain
beftig ftogt oder fchiittelt, wenn fiber fich dburch-
Breuzende Babhnen oder Drehicheiben oder durch
Ausweidyplite oder Berbindungsbahnen und wenn
eine Strede bergab gefahren wird, deren Neigung
binveichend ift, den Lrain bei abgefperrtem Damypfe
mit der vorgefchricbenen Gefdywindigleit u trei-
ben. Sollte beim Hinabfabhren einer foldyen Ehene
fich eine grofere Gefdhwindigleit ald die im §. 18
feftgefetste bemerfbar machen, fo fann {ie duvd
fanfte Anwendung der Premfe veducirt werden.

§. 30.
Der Locomotiv-Fiihrer darf die vorgefdyriebene
Grenge fiiv die Dampfipannung nidt diber{chreiten,
0. . den Damypf mit Feinem hiheren Drud als
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65 Pfund per O’ gebraudyen oder in einem be-
fonderen Falle den Hebel mehr befd)meten ober
ihn durch [dngere Seit herabdriden.

Wo ywei Sicherheits - Bentile find, Lann das-
jenige, welched nicht jugdnglicy ift, auf den vor-
gefdyriebenen Drud und das anbdere nddhft ber Platt=
forme einige Pfund nicdriger geftellt werden. €3 ift
vortheilhaft, -am Gewinde der Federwage (spring
ballance) eine Sperre angebracht zu haben, um
dem ftarfen Niederichrauben aus BVerfehen vorzus
beugen.

57 §.381.

Weil nahe am Ende einer Fahrt wenig Damypf
gebraucht wird, fo miiffen auf gehdriger Diftany
vor der Station beide Speispumpen angelafjen
werben, infoferne die Mafdyine nidyt gleidy wie-
vet abfahren foll. 2Wenn man eine Stunbde obder
Idnger in einer Station ju verweilen beabfichtiget,
wad bei allen Referve-Majchinen Statt findet, o
muf vas Waffer wdhrend des Stehend der Ma:
{chine betrdchtlich tiber den Mittelhabn gebalten
und dasd Sidherbeits- Ventil auf wenigftens 35 Pfund
Drud pr. 0" nabgelaffen werten. Dad Nachpums
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pen von Waffer darf nur auf den dagu beftimms-
ten Rdvern oder auf der vorgefchriebenen Strede
bes linEfeitigen Geleiies und nur ju einer Jeit gefde-
ben, wo fein Train auf demfelben ju erwarten fteh’.

Benn eine Mafdyine die leste Tagfahrt madyt,
fo braudyt fiir die Cndftrecte fein Brennftofi melhr
nadgelegt zu werden, befonders wenn bdie Laft
geringe ift; im Grunde fann jogar das Feuer ausd-
gebrannt fein jur eit, wo der Jrain auf dem
Gnbypuntte anbhdlt.

Vorfdriften nad) der Lahrt.

§. 82.

Beim Eintreffen in der Endftation muf das
Wafjer im Keffel bid jum oberen Habhn oder fiber
denfelben veidyen, wenn die Mafdhine im Heighaufe
ftehen zu bleiben Bat; das Sidyerheitd - Ventil foll
auf 25 Pfund per ' nacdhgelaffen, Raudfaftens
und Heisthiive fucceffive alfo nicht auf einmal gedff=
net werben, um jeden plislichen Temperaturred)=
fel zu vermeiden,
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