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Sectionsd - Ingenieur ober Affiftenten die Anjeige
3u madhen, wenn Wadyter oder Beamte die etwa
erforderliche Hilfe verweigerten, oder wenn fidhy
wdhrend er Fabhrt etwas gegen die Drdnung ereigs
net bat, diefed mige Begug haben auf die Ver=
nadyldfligung in Uebermachung der Babn, oder
auf die an derfelben bemerften Gebrechen.

Gben fo haben fie jede Perfon, weldye Brenn=
materiale vom Tenbder entwendet, anyujeigen, und
durdyaud nicht zu dulden, daf die Heiger foldhes
vom Zender wibhrend der Fabrt herabwerfen.

Vorfdyriften bei wibhrend der
Fahrt entfehenden Gebredyen
an den Locomotiven.

§. 86.

Seder Locomotiv-Fiihrer, weldher fich in einer
unvedten Stunde mit feiner Mafchine wegen
cinesd eingetretenen Unfalld oder fonftigen BWervichtung
auf der Hauptbabhn befindet, muf auf alle andern
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nachfolgenben ober entgegenfabhrenden Mafdyinen
oder Trains gefaft fein, und bemgemdf vor Allem
bie nothigen Vorfichtdmafregeln durch Auf-
ftellung des Hinderniff- Signales in gehoriger Ent-
fernung und dburch Abfendung der Nadyricht bid ju
ben Dbeiverfeitigen ndidiiten Werbindbungsbabhnen
treffen, um einem Jufammenflofie mit einer anbdern
Mafdyine vorzubeugen; dann darf derfelbe erﬂ
3u den Reparatuven {dhreiten.

Folgende Fdlle Fonnen fich eveignen:

- L. Das Berften einer Feuerdbre,

Der Fiihrer muf in einem folden Falle an-
balten und injeded Rohr-Ende einen Pfropf eintrei-
ben. Mandyedmal firomt Waffer und Dampf o
gewaltig  bheraud, vaf dad mangelhafte Robhy
{chwer 3u entdecfen ift; dann (Gft man die Ma-
{chine eine furge Diftany mit offenen Pumpen
{aufen, wodurd) der Dampf fo weit vermindert
werden diirfte, daf der Fiibrer ungeftort avbeiten
fann. Wenn aber aud) diefe Mafvegel Nichts
bilft, fo muf der Fiihrer wo mioglich die Haupt-
bahn verlafien, in einen ﬂusmeid)ﬁlag fahren
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und dort bdasd  Feuer heraudreifen, damit 3
nidht ten Feuerfaften und die Réhren befdhd-
dige. Sobald nun dad Feuer tis ;um Niveau
ber mangelhaften Nohre Herab weggebracht ift,
fann diefe leicht verfeilt und fpdter frifhes Feuer
angemacht werden.

Oft fann ein Robr ziemlich ftarf {hweifen,
ohne baff e8 nothwendig wdre, den rain anju-
balten; allein in foldhem Falle muf. man fehr
bedbadyt fein, nidyt viel Dampf ju madyen und
die Feuerung nicht ju fibertreiben.

Dasd Berften eined NRobres ober anbdere
Urfachen Ednnen zuweilen die Keffelbefleibung in
Brand fefen; dad Lofchen Eann mit Den Feuerldfch=
cimern und Waffer vom Tenber oder auf der Sta-
tion mit dem Wafferfranich gefchehen.

Il. Dad Verfagen einer Speifepumpe.

In diefem Falle Fann der Keffel mit dem
erforderlichen Waffer dburch eine Pumype allein ver=
feben werden. Dabei it aber Borfidht nothig,
ber Brennfloff muf geregelt und nicht viel auf
cinmal jugeworfen und der Dampf gefpart wer-
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ben, bamit ber Wafferftand nidht finfe. Die Pumype
ift dann in der nddyften Station fogleich 3u ve-
paviven,

III. Dasd Brechen einer Feder.

Dies ift ein Fall, wobei die Mafdhine jwar
nidyt unbedingt ftehen bleiben muf, allein
weil das Arbeiten derfelben in einem folchen
Buftande ecine ungleiche Belaftung verurfacht, fo
mufi tber unebene Stellen der Bahn langfam
gefahren ‘werden, und wenn bdie Befdhddigung
bedeutend ift und nidt auf der Station reparivt
werden Fann, o foll die Mafdyine fobald als mog-
lich den Dienft verlafjen.

IV. Da8 Bredpen einer Blauelftange

obDer Deren Lodwerden durd)y Werluft der Keile,
WBiigel . Diefes ober jeded fonflige Lodgehen,
wad dem Kolben geftattet, von einem Enbe ded
Gilindbers bi8 jum anderen obhne Einbalt getries
ben 3u werden, verurfacht Foftfpiclige Befchddigun-
gen der Gilinder und der Dedel, und bie Freib-
ftange Fann bdie fleineven %eﬂanbtb:i}e tuiniven,



52

oder gar die Mafchine aus dem Geleife bringen.
Die letere muf daber in einem foldyen Falle
gleich angehalten und wo { mégliy das Ber-
bindungsdftiiE bhergeftellt werden. Wenn bdies
nicht angebt, fo ift die Blduelftange abzunchmen ;
in manden Fillen Ffann bder Jrain mittelft-
eined Gilinders™ allein gejogen werden, iwenn
er auf einer borizontalen ober fallenden Linie
ift. Um died 3u effectuiren, muf die Schubventil-
ftange von der Steucrung audgeldft werden, indem
die Mutter lodgefcdhraubt und der Schuber in bie
Mitte ted Laufed gefest wird, um beide Cinfted-
mungs-Oefinungen ju bededen.

Sollte e8 nicht ausfiihrbar fein, den Lrain
fortsubemwegen, fo fann dieMafdhine allein in die
ndchfte Station geflihrt werden, um Hilfe herbei
su rufen,

Sn weldem Falle aber aud) eine
Mafdhine flehen yu bleiben gendthiget
wdare, immer muf dad Feuer gleidh
hberaudgezogen  werden, fobald bdas
Waffer bid zum unteven .@abn gefun:
fen ift
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V. Der Bruch ober dad Losgehen der
Greentricf8 ober eines anderen Stenerungs:
beftandtheiles,

Bei Mafdyinen obhne Handmedhanidmus, wo
die Verbindung fonft nidht hergeftellt werden fann,
muf wie im vorhergehenden Falle mit einem
@ilinder 3u arbeiten verfudht yerden.

Wenn die Steuerung befchddigt ift, fo haben
bie mit Handmechanidmus verfehenen Mafchinen
den Wortheil, daf fie in dem Falle mit der Hand
vegiert werden ESnnen, wenn ein eingelner Gilin-
der nidyt binveichend ift, beim Abgehen die Kurbel
tibex die Mittelpuntte ju bewegen.

VL Der Brud) ded Ringed, weldher das
Schubventil halt.

Gin foldher madyt den Gilinder auf der Seite,
wo die Befdhddigung gefdhieht, unniig. Der Schu-
ber mug dabher aufer Activitdt und in die Mitte ded
Laufed gefest werben, worauf man verfudyt mit
einem Gilinder ju arbeiten.
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VII. Das Lwsgebhen eined Kolbensd beitn
Brudye eined Keiles.

Died wird jumweilen dadurch verurfacht, wenn
ver Dampf ploslich abgefperet wird, vdhrend dig
Mafchine mit einem ftarfen Juge im Laufe ift. In
diefem Falle mup vad Schubventil abgeldft, in die
Mitt elftellung gebracht und die Kolbenftange von
der Sreib ftange lodgefuppelt werden, fodann ift
lesteve abzunehymen, damit der Eleine Mechanidmus
nidht be{chddigt werde.

VIII. Das Breden einer Achfe,

Bei diefem Unfalle muf der Train aufgehalten
werben, big die durd) die Signale oder auf eine
andere Weife herbeigerufene Hilfe anlangt.

1X. Das. Jecreifien einer Kuppelung,

Sollten wdhrend der Fahrt Kuppelungen und
Berbindungsbetten veifen, fo hat der Mafdhinen-
Fiihrer mit  dem abgeriffenen FTheile ded Traind
nicht proplich fille ju fiehen, fondern vorwdrtd zu
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fabhren, und den Konducteuren dad Seihen jum
Piemfen zu geben, dbamit Eein plds-licher Sufam-
menftof Statt finde. Erft bann, wenn der bintere
Lhell ded Traind jum Stillftande gebradyt worden
ift, fann derfelbe wieder angehdngt werden. Sollte
ber Berbindungsbolien zwifchen Mafdhine und Sen-
der brecdyen, fo hat der S)Rafd)mmx%ﬁbter eben {o
3u verfabren.

X. Das Berlafien des Geleifes,

Ginem Fiibhrer, der umfidtig fahet, die Lage
ber Audweidhichienen fo wie die ihm gegebenen
Signale wohl fiberwadyt und gleidy anbdlt, fo-
bald ¢ irgend eine bevorfiehende Gefahr wabhe:
nimmt, wird ein folcher Fall wobl felten aufftofen.
Wenn die Mafchine aus dem Geleife auf harten
Grund gerdth und in der Ndbhe ver Schienen bleibt,
fo Eann man fie gleich wieder mittelff Winben und
DBeiffern bineinheben. Im weidhen Grunde hinge-
gen oder von den Schienen entfernt, muf dasd Feuer
herausgeriffen und gleich Sorge getragen werden,
bad tiefeve Ginfinfen zu verbindern. .

Die Mafchine ift dann juerft von dem Ten-
Der loszufuppeln und diefer, weil er weniger Ge-
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wicht hat, aus dem Wege ju fhaffen; damit map
mehr Spielvaum an der Mafdhine um Arbeitm
gewinne. Sollte die Mafchine auf eine Seite ge=
neigt liegen, fo muf fie fo gefchrind als moglich
in fenkrechte Nichtung gebracht werden; um died
su bewertftelligen, wird wo moglich an e Sei:
tert an ber niedrigften Stelle bed Nahmens eine Heb-
Unterlage angebracht unbd jwei lange und harte
Hebel auf diefe zwei Punfte geftiit, auf deren
Gnoen  mebhrere Arbeiter mit  ihrem Sewidhte
witfen. So wie die Mafdyine durch bdie Hebel
_etmas gehoben wird, muf gleich mit ywei Winden,
welche auf holzernen Bloden ruben, nachgefolgt
und fo allmdlig fortgefahren werden, bid die
Mafdyine in fenfrechte Stellung gebracht und unter
bem Rahmen durch flarke Holzer gut unterfiiipt
worben iff. Die Erde wird dann von den Rddern
fortgefchafft, und ju jeder Seite eine vorvrdthige
Sdyiene auf Unterlagen forgfdltig angebradyt um
ein Geleife 3u bilden. Sobald die RNdder der
Mafdyine auf diefen Schienen fich befinden, wivd
vad proviforifdye Seleife fo lange fortgefest, bis
die Mafdine wieder die Hauptlinie erveicht hat-
€3 wird bas Aufheben der Mafdhine febhr erleich-
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‘tern, wenn dad Wafjer, fobald ¢8 hinldnglidhy abge-
Eiblt ift, aus dem SKeffel abgelaffen wirb.

§. 87.

! Benn an dex Locomotive eined Perfonen-

raind ein Gebrechen eintritt, wodurd) diefelbe
sum Weiterfahren unfibhig wurde, fo ift e8 erlaubt,
die Mafchine eined nach- oder entgegenfom-
mendben Ghter-Trains, naddem die Wagen
Des Qessteren unter gehdrige Aufficht und wo mog-
lid) in einen Audweichplats geftellt wurden, dem
Paflagier-Lrain vorzufpannen.

‘%t[d)tiftm bei anderweitigen
Vorfillen auf der Bahn.

§. 88.

Sollte ein Train obder eine Mafdhine gend-
thigt fein, einem Hinderniffe auf dem bdopypelten
Beleife ywifchen Wien und Neuftadt audjuweiden,
fo mug, bevor {ich der Fiihrer mit dem Suge duveh
¢ine BVerbindungsbahn in’s andere Geleife bewegt,
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