Die Cniwidlung ded ftadtijden Berfehrwejens
unter Biivgermeijter Dr. Lueger.

€& war lange Beit hindurch eine viel umftvittene
srage, ob es ber Allgemeinbeit dienlicher ift, die Verfehra
anlagen, welde fitr den Maffenverfehr im JInnern grofer
Stiadte Deftimmt jind, in den Cigenbetrieb der Gemeinbden
au itbernefmen, oder ob diejelben bejjer dem Wettbewerbe
privater Unternehmer itbexlajjen werdben follen. TWalhrend

bi3 vor twenigen Jabhren bie Mehrheit dev ftadtijchen Ver-
tretungdforper fid) fiiv den privaten Betvieb entjchied, it
bant ded! 3ielbewuften Vorgehens einiger vorgejdhrittener
Stidte nunmebhr ein voljtdndiger Wmjdhmg der An-
jdyauungen eingetveten, fo dafy Deute die Verjtadtlichung
per Strafenbahmunternehmungen als die ecingig vidhtige
Lojung der jdpwievigen BVerfehrsfrage tn den Stidten
erfannt ird.

Tropdem jind e3 bisher meift nur fleinere Stidte,
welde den Strafenbabhnbetried in eigener NRegie fithren,
in der Megel aber nur foldje, die jich iiberhaupt erjt
jeit furzem einer Strafenbalhn evfreuen. Die Hauptjtidte
der eingelnen Ldnder dagegen find zum iibeviviegenbden
Teile nodh) von Privatgefelljchajten abhingig und dod

jind e gevade bdie GroRjtadte, welche in alleverjter Linie




davauj angetiefen find, ein Strafenbahnunternehmen 3u
bejiten, da3 ber grofien Algemeinbeit dient, nidht abex
purd) Ddie Sondevinteveflen eingelner fapitalfriftiger
Perfonen beeinflufpt werden bdbarf. Was in einer fleinen
Stadt wimjchendwert erjdheint, wird i eciner Grofjtadt
aum ivingenden ®ebote der Notiwendigfeit, und daler
madyt fih allenthalben dasd Verlangen geltend, die in der
Grofftadt nod) Dejtehenden privaten Strafenbabhmumter
nehmungen — fjelbjt mit grofen Opfern — eingulbien,
um der Bevdlferung die Vorteile eined in ftadtifcher Ver-
waltung jtehenden Vertehrsdunternehmend zu bieten. Jn
vielen Grofjtadten ift die im bHffentlichen Intevefje gelegene
Clettrijtevung der Pferdebahnen nur durd) eine wefentliche
Berldngerung der von frither her beftandenen SKtonzejjionen
gelungen, jo dafy die Bevdlterung auf lange Jabhre hinaus
pent Privatinternehmungen fontributiondpflichtiq geworden
ift. Diefe Abbhangigteit von etmem privaten Unternehnrer
ift aber jitr bie Allgemeinbeit nicht weniger (aftig, wemn
biejenn die Knappbeit feiner Mittel Fu iibergrofer Spar-
jamteit notigt, ald wenn er, durd) dasd Monopol gefittigt,
jich ten Lupus iibevmiitiger Schifane exlauben famn.

Mit Berickjichtigung bdiefer Verhilinifle muf e3
paber die allgemeine Vewunderung ervegen, daf ¢d dev
Gemeinde Wien jdhon vor mehreven Jabhren gelungen ift,
jig einer {ibermadytigen Privatgefelljhafjt zu entledigen,
pie Strafienbalnen bedeutend zu eriveitern, die Cleftvijierung
purchzufithren und den ganzen Vetrieh in die eigene Ver-
waltung der Gemeinde Fu fibernehmen. Diefe Tat hat mit
fraftiger Hand unfer Biivgevmeifter Dr. Lueger vollbradt,
der mit feinem nur auf dag allgemeine Bejte Hedadhten
Geifte feiner Zeit vorangeeilt ift und jchon wvor Jalhren
die Motwendigleit evfaunt hat, die fiir dad Gemeinwohl



jo widtige Strafenbahn in den jtadtijchen Befis it be-
fommen. Wien und jein grofer Viirgevmeifter werden daher
aud) in der Gejchichte der Verftadtlichung bder Verkehra-
unternehmungen immerdar einen ehrenvollen Plap ein-
nehmen und bdev Nadywelt verfinden, wie duvd) 3ziel-
bewufted Handeln und Wirfen fiiv die Allgemeinheit be-
deutende Vorteile errungen und eine fiiv die gange Welt
vorbildliche Leiftung vollbradyt werden fonnte. Wien Hat
Deute tatjichli) das grifite einbeitlich verwaltete INep
ftadtijcher eleftrijcher Strafenbahnen auf der ganzen Erbe.
Bei dem vor furzem in den Mauern unjerer Stabdt ab
gebaltenen Jnternationalen Strafenbahn- und Kleinbahn
fongrefy haben die Cinvidjtungen der ftidtijhen Strafen-
babnen . Wien bei den Fachleuten aller Léander eine
einmiitig augzeichnende Anerfennung gefunden; daf es fich
aber bei diefen Worten aud dem Mund Hervorragender
Funttiondre nicht um leeve Fovmen der Hoflichkeit Handelte,
geigt am Dbeften der Wmftand, dafy von allen Seiten Aus-
tiinfte 1diber unfere Cinvidjtungen erbeten yoerben, vor
allem aber, dafy fid) auch die Vermaltungstorper fremder
dander und OGropjtadte, jo 3. B. vor furzem exjt die
frangbjijhe Negievung und  der Parifer Gemeinderat,
emgebend mit dem Studbium bder Wiener Strafenbalhnen
bejchaftigt hHaben.

Die gropte Schievigleit beim jtadtijhen Eigen-
betviebe eined ausgedehuten Strafenbahmmternehmens be-
jtebt davin, der Vevwaltung dexfelben bdie fiir eine anftands:
foje Bertehr3abwictlung und fiiv bdie Aujrechterhaltung
der Didziplin unter einem fo grofen Perjonal wnum-
ginglich notwenbdige Selbitindigkeit zu walhren und bdiefen
neuen  Verwaltungdovganidmus  wedmdpig dev allge
meinen Gemeindeverwaltung einjugliedern. Die in bdiefer




Beziehung in Wien getvoffenen Cinvichtungen evmoglichen
e3 der Diveftion der ftadtijchen StraRenbabuen, fret von
beengendem Bureaufratidmusd ihred Amted 3u walten, o
paf auch m diejer fitv ein VerfehrSunternehmen unter
Wlmjtdnden geradezu gefiahrlichen Beziehung die Verftadt
tichung der Wiener Strafienbabnen einandfrer vor Ddex
Sritif der Gegner diejer jozialen Nidhtung bejtehen farm.
Die Wiener Vevdlfexung darf jid) vor der gangen Welt
mit Stoly der Crfolge vithmen, welde gerade auf dem
Gebiete des jtadtijdhen Verfehrivefend in den [ehten
Jabhren Dbei und evvungen ywurden und welche um grofiten
Teile unjevem jebigen Bitvgermetjter und der von ihm
gefiibrten Pavtei zu danfen {jindb. S bdie [letere 1m
Jabre 1895 jur Herridaft n der Gemeinde gelangte,
da Datten wir ein Grof-Wien, dejjen Teile nuv vedht [ofe
miteinander 3ujammendingen, da dad fir die Entwickhmg
einer (\‘)whimbt jo wichtige Verfehramwejen jehr im avgen
fag. Die Vevidlferung in vielen duferen Begirfen war von
ben leﬂh‘u ver Jugehovigett zur Grofijtadbt mehr odex
weniger auggejdlojjen, da die Pierdebahnen nur twenige
nach auBwartd fithrende Linien bejafen und grofe Gebiets
teile ausjchlieflich auf einen in feiner Weife geniigen
ven  Srellmagenverfehr angewiejen waven. Die Wiener
Trammway-Gejellichaft evjiillte jchlecht und vecht die ihr
vertragdmdpig aujtehenden Berpjlichtungen, iwar abexr
jelbjtverjtandlich in erjter Linie auf ihre eigenen Vorteile
bedbacht, wie died ja von einer Privatunternehmung nidht
anberd zu evwarten ijt. Die Neue Wiener Tramiway-
Gefelljchaft friftete emn fimmerliched Dajein. Mit Riickficht
auf dag ivenig dichte Mep und die fleine Gejchwindigteit
ver Pierdebabhnen fam man in vielen Fdllen jchneller zu
Fup an jein Biel, ald mit Beniipung der Strafenbaln,



und fonnte die [lepteve den iiclichen Bediivfnijjen ded
Publifums in feiner Weife mehr geniigen. Dabei waren
die Tavife fehr hodh und die Fahrgelegenbeiten felten.
Gine Berbefferung bdiejer unbaltbaven Jujtinde ge
horte aber zu den grifiten Schoierigfeiten, da bie Wiener
Tramway-Gejelljchaft fich eined jehr wertvollen Strafen:
benitpung@monopold erfrente; ed toirde Fu eit fithren,
hier 3u iviedexholen, weldh jchvierigen Kampj der Biivger-
meijter durvchzufechten Hatte, bid e3 ihm endlich untex dem
einmiitigen Beifalle der gefamten Bevdlterung gelungen
war, aus der Ajdhe der Privatunternehmungen den Phoniy
eined meuen grofen jtadtijdhen Unternehmen3 exitehen
st [offen. Die Srdnung diefed feined bervorragenden
MWivkens it die nach vollendetem Ausbau und nach) duvd)-
gefithrter Gleftrijievung der ftidtijchen Strafenbahnen am
1. Juli 1903 vollzogene Ilbernafme bderfelben in Dden
Gigenbetrieb der Gemeinde Wien. Aug den nadyjtehenden
Angaben moge erfehen werden, in welder Weife nie Ent-
wictung des ftiadtijdhen Verfehrswejen jeit dem Jabre 1895
bis sum DHentigen Tage exfolgt ijt. Die Balhnbetrieb3linge
ift von indgejamt 1104 Rilometern (804 SKilometer
ber Wiener Tramvay-Gejelljhajt und 30 Kilometer dex
Newen Wiener Tramway-Gejelljhaft) auj 1754 Kilometer,
bie Geleijeldnge aber von 2136 auf 3362 Kilometer ge
jtiegen. Die Leiftung an Wagentilometern ift von rund
16:7 Millionen auf rvund 48 Millionen, die Perjonen-
beforderung von 679 auf rvund 166 Millionen, Ddie
Einnahmen aber jind von 1195 Millionen Kronen auf
237 Millionen Svonen jabrlich gejtiegen. Der Juwad)s
an Bahubetviebslinge ijt einevfeitd3 auj bdie BVerdidtung
bez Nesed in den inneren Bezivfen, hauptjachlicdh aber
anf den Ausbau newer Linien nach den dufieven Bezivten




suriicfaufiibren. Die ftidtijhen Strafenbalbnen veichen be
farmtlich aud) beveits fiber das Weichbild der Stabdt nach
Sdywechat, bald aud) nad) Kagran hinaud und betrdgt
die Cntfermung ded iweiteften Ausliufers bder Strafen-
babnen vom Stephandplap aud vund 10 Kilometer in der
Luftline,

Wie i) ausd den vorjtehenden Sahlen ergibt, werden
die ¥inien jept viel Ddichter al8 friiher befahren und
betriigt die Steigerung der Vabnlinge rtund 60 Prozent,
die Steigerung der Leiftung an Wagentilometern aber
tund 200 Progent, die Steigerung der Perjonenbefordering
hingegen nur 150 Progent. €3 ftehen aljo den Fahradften
viel mebr Wagen al3 frither zur Verfiiqung, wobei nod)
u Deviifjichtigen ijt, dafy die neuen, meijt in den duferen
Stabdtteilen gelegenen Linien jelbitverftindlid) weniger dicht
befalren yerden al8 bdie inneven Linien, wezhalh die Ver
fehraverdidhtung auf den inneven Linien jehr Dedeutend
ift. Die Steigevung der Cinnahmen Dbetvdgt mur rund
100 *Progent, ift aljo viel geringer al3 die Steigerung
der Frequens. Die Cinnahme fiiv eine befirderte Perjon
betviigt vund 14:38 §. gegeniiber 176 H. im Jahre 1895.
Bon befonderer Vedeutung aber wird Ddiejer billigere
Durdhjchnittafahrpreid, wenn beviidfichtigt wird, daf die
@ntfernungen, welche um die billigen Preife zuriickgeleqt
werden fimnen, jeht gang bedeutend gegen frither gejtiegen
jind. Die mittleve Entfernung, iveldhe gegenmwirtiq um
12 9. guviictzulegen ift, betviigt innevhalb bdev drei erften
Jonen zivka 48 RKilometer, auf eingelnen Linien aber big
au 6 Stilometern, wihrend um 20 H. vom Ring Gus im
Mittel 67/, RKilometer, teilweife aber Hid ju 10 Kilometer
suriicgelegt werden finnen. Der Frithtarif von 10 §. ijt
hiebei gar nid)t in Beviidjichtigung gezogen. Jm Jahre 1895
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betrug nur auf gang furzen Strecfen von duvchjchnittlich
1'6 Silometern der Fahrpreid 10 H. (ohne Umiteigen), auf
Strecten von  durd)jdnittlich) 32 Rilometern 14 o
wihvend bdie mittlere Entfernung der um 20 H. Fuviict-
gulegenden Strede nur 575 RKilometer betrug. Die Fahr-
preife find aljo tatjdchlich gang bedeutend Heruntergejept
worden. Indbejondere fei hier auf die in exjter Linie dev
avbeitenden Bevdlferung zugute fommende Berbilligung
ped Fabhrpreifed in den Frithjtunbden hingewiefen, weldhe
eine gang auferordentliche Erhihung der Berfehraleijtungen
in den Morgenftunden zur Folge Datte. Dieje billigen
Sahrpreife haben denn aud) die Veniipung der Strafpen-
babren in Wien gany auferordentlich gefteigert. Gegen-
wirtig beniigt jeder Cinwobhner Wiens die Strafenbahn
durchjdnittlich 94 mal im Jahre. Diefe Jiffer ift aud) im
Lergleihe mit der entjprechenden Jiffer fiiv Berlin jehr
bod). Jn Berlin entfallen ndmlich 110 Fabhrten jahrlich
auf jeden Cinwohner. Da aber in Verlin feine Umfteig-
fahricheine ausgegeben twerden und bdie Anzahl dex
dabrten nur nad) den ausgegebenen Fahrideinen beftimmt
werden fann, jo it die Jiffer BVerling nur {cheinbar
hober ald unjeve.

€% muB hiev aud) ertwdbhnt werden, dafy im Jabhre
1903 von Dem gejamten auj 213 Millionen begifferten
Wiener Vertehre — mit der Stadtbahn, Dampitramivay, den
Stellivagen, dev Kahlenbergbabn, den Wiener Lofalbahnen,
der elettvijhen Bahn Wien—RKagran und den ftidtijchen
Stragenbalnen — auf die (eteren 158 Millivnen entfallen,
daf jie aljo 74 Progent ded gefamten jtadtijhen allgemeinen
Berfehresd allein bewiltigten. Bon bejonderem Jnterejje ift
e3, dap die Stellwagen, welde nad) Cinfiihrung bder elet
trijjen StraBenbabnen grofien Schabden gelitten Haben,
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jich munmehr den neuen Verhaltnijlen angepaft und fidh

einen gewijfen Verkehr ingbefondere auf furze Ent-
fermungen und fiiv die Werbindung mit Dder Jnneren
Stabt herangezogen haben, weldjer ed exmidglicht bat,

pap bdiejed lUnternchmen Dheute Dejjer denn je jteht. Dasd
Vertehrabeditefnid ift aljo Dbedeutend geftiegen, wa
cinen Yeweid fiiv dad frdftiger puljierende gejdhdftliche
Leben gibt. Aus diejem Grunde ift aud) zu Hoffen, daf
die durch) die eleftrijhen Strafenbabnen in ihren Ein
nafmen jtaxf bedrangte Wiener Stadtbaln aud) mwieder
bejjere Tage fehen wird. Allerdingd wird fjie jich dazu
bequemen miijjen, den Dampfbetrieb u verlafjen und
ebenjalld auj Dden eleftrifchen DBetvieb iiberzugehen. Dex-
fetbe ermbglicht nicht nur eine beffere UAudniipung bder
Babhranlage, jondern aud) sufolge ver rajcheren Befdrberinga-
moglichteit eine quopere Beiterjparni? fitr die Fahradite
und eme wedmdfigere Verwendung ded Fahrpartes.
Diefer [eptere Vorteil ift bei der Cleftrifierung Dbder
Pierdebabhen fjehr beutlich zum Augdrucde gefommen,
indem fiix die gervinge Leiftung im Jahre 1895 ein Fabe
part von 29 Lofomotiven und 917 Wagen notivendig war,
wdhrend fiiv die Ddreifache gegentvdrtige Leiftung  mit
945 Motor- und 871 Beiwagen, ujammen alfo mit
1816 Wagent daz Auslangen gefunden wird, daber nicdht
einmal der Ddoppelte Stand notwendig ift. Die Jugs-
intervalle jind tro der Cimfithrung von Beiwagen gegen
frither bedeutend abgefiivat worden und Detvagen beijpield
weife auf der Mariahilferftrafe jest 1Y/, gegen frither
2 Minuten, auf der Wihringerjtvafe jeht 1 gegen friiher
11/, Minuten; die Wagenanzahl ift aljo hier bigd auf dad
oreifache geftiegen. Die erjten Wagen vertehren von den

Cnbdjtationen jept zwijhen 5 bid 1,6 Ubhr frih (Winter
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und Sonuner), die lepten Wagen aber wijdhen '/,12 und
12 Nhr, wihrend tm Jahre 1895 der erjte Wagen wm
1,7 Ny, der lepte Wagen ded Nacdhtd aber um /11 Uy
aug den viel niber ur Stadt gelegenen Enditationen abfubr.

Aur Abwichung ded gegemwirtigen grofen Verfehres
und zur Bejorqung aller jonjtigen Gejchifte de3 Strafen-
bahnunternehmens, 1oz beijpielweije auc) der Umbau
beftehenber und der Bau neuer Linien gehort, ijt e
jehr grofed Perjonal notwendig, welhed jidh im Jabre
1904 auf 1umd 7000 Perjonen belduft, wihrend im
Yahre 1896 nur rund 2900 Perjonen notwendig waven.
Die Steigerung ded Perjonald betrdgt rund 140 Progent,
wibhrend bdie bdamit Dewdltigte Berfehraleiftung um
200 Prozent gefteigert wurde. Diefe verhilinigmafig geringe
Perjonaljteigerung ijt dem Umijtand uzujdjreiben, daf
peim eletrijchen Betrieb das ahlreiche Perjonal in Weg:
fall fommt, welched frither in den Stdllen bendtigt wurde.
Die Verjonalfojten find aber gegeniiber andeven dhnlichen
Betvieben auferordentlich Gohe, wad bdavauf Fuviid
aufiihren ijt, dafy die dhrijtlichjvgiale Gemeinderatdmajoritit
bie vDheitd- und Lohnverhaltuijje der Ledienjteten ganj
bejonberd wofhlivollend gejtaltet bat. Der Gyejamtoerdienit
ber Bebienjteten betrug im Jahre 1896 ca. 499 Progent dev
Betriebsausgaben und ift im Jahre 1903 auf 58'1 Progent
berfelben geitiegen; dex durchjchnittliche Jahresverdienit eines
Bedienfteten jtieg von 1200 auf 1380 Kronen, wobei aber
noch beriicjichtigt werden muf, daf jid) der friiheve Durch
jcmitt auf meijt (angjabrige Diener, dex jepige aber auch
auf eine jefr grofie 3afl neu aufgenommenecr junger Krdjte
exjtrectt. Die Suvendungen an den Penjiondfonds der Ve-
dienjteten betvugen im Jahre 1896 vund 7/, Prozent der
Bruttoeinnalhme und jtiegen im Jabhre 1903 auf 17/, Prozent
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derjelben, aljo um iiber 100 Prozent und evmdglichen
eine devartige Gejtaltung der Altersverjorqung, daf jeber
Bedienjtete mmmehr mit Bevubhiqung feinem Alter ent-
gegenjeben fann. Von allergrifter Wichtigteit fiiv das
Wohlergehenr der Vedienfteten und fiir die Sicherheit der
ihrer Titigfeit anvertrauten Perjonen aber ift die aufier-
ordentliche Hevabjebung der tdglichen Dienjtleiftung bei
den Fabhrbedienjteten. Die dburchjchnittliche tigliche Dienijt-
aeit eined Fahrbedienjteten betvug beim Pferdebetriebe im
Jahre 1895 tund 14/, Stunben, wovon 113/, Stunden
auf bden veinen Wagendienft entfielen. Durch die Ver-
mittlung ded Bitrgermeijters Dr. Lueger ift diefe Dient
aeit bet Dder alten Tramway-Gefelljdaft im IJahre 1897
auf 13/, Stunden, wobon 10%/, Shubden auf den Wagen-
dienjt entfielen, Devabgejest worben. Jm eleftrijchen Be
triebe bet Dder alten Tramway - Gejelljchajt betrug bdie
durdyjdnittliche tagliche Dienjtzeit eines Fahrbedienfteten
rund 12 Stunden, wovon nidt ganz 9!/, Stunden auf
den Wagendienft entfielen, wikhrend die jesige durvchjchnitt
lihe Dienjtzeit eined Mannes 11/, Stunden tiglich betrdgt,
wovon aber nuv 7 Stunden und 40 Minuten im Mittel
auf den Wagendienft entfallen. €3 qibt unjeved Wifiens
feine Vahn auf der Welt, bei welcher die Bebdienjteten
eine gevingere tatfdchliche Tagesleiftung  zu vollbringen
Daben, wad bei der Beurteilung der Betriebsverhiiltniffe
auj den Wiener jtidtijchen Strafenbahuen nicht vergefien
werden darf. Die Vedienjteten evfermen dieje aufierordent-
liche Verbejjerung ihrer Lage gegeniiber bden friiberen
LBerhiltnifien auch dantbar an und bilden eine mit ifrer
Yage jujriedene, dienjtbefliffene und eifrige Kovperichajt,
wad aud) fiiv dad grofie Publifum von BVorteil und
Wert ift.
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©o war demn die Gemeindeverwaltung mit threm
jepigen Biivgevmeifter an der Spibe bejtvebt, nicht nuv
ven Bediirfnijjen aller Cintwohner von Wien i bejug auf
die ©dhaffung eined weit audgebreiteten, dicht und rajd
Defahrenen Strafenbalnnesed zu geniigen, jondern aud
in zaflreichen Familien ihrer Vaterftadt treu ergebener
Mithiivger Jujviedenheit und Glid eimfehren zu lajjen
und damit em Unternehmen zu jchajjen, welched der Al
gemeineit zu Nup und Frommen, der Stadt Wien Fur
Ehre geveidht.
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