beftehenden LWaffer - Communicationen find endlid)y viel ju unvollfommen, gefabrooll, und
auf unbebeutende Strecen befhranft, al8 daf felbe hier in Erivdgung gesogen werden Fonntern.
Dagegen fieht man in England, Franfreid) und Belgien die auffallende Crideinung, dah
Gifenbabnen neben den {dyonfren gepflafterten und macadamifivien Strafien, neben den waffer-
reichften Kandlen fidh) erfolgreidy behaupten.

@rft dann, nadydem die fo eben in Kilrge angegebenen Hauptrefultate duvc) eine Menge
dmtlidher commergieller Macdhweife und controllivter tedhnifdyer Erhebungen Flar und unbefireitbar
dargethan waven, nadpdem man [id) mit Umficht und Ausdauer die beruligende begriindete
Uiberseugung verfdyafit Hatte, daf die Berwirflichung des vorliegenden Gijenbahn:Projectes in
jeder Begiehung ald thunlich und rvathlidy erfdyeine , unfernahm 8 das Wedyfelhaus &S, M. von
Rothfdild, fiir die Ausfiihrung einer Cifenbabn pwijden Wien und Vodynia, famme den
widytigften MNebenbabuen, um ein Staats - Privileginm gehovigen Ovtes eiugufdyreiten.

Das von Sr. Majeftat dem Kaifer Ferdinand L unferm 21. November 1835 und
22. Februar 18306 allergnadigft bewilligie Privilegium jeigt den gangen Umfang der allevhocften
Ortes genehmigten Conceffionen fir das fragliche Unternehmen, und liefert nebfi dem Beweife,
wie in Offerveid) die Jnduftvie ftets die Frdftigfie Stithe an den Grundfdsen der hod)ften Staats-
BVerwaltung findet, aud) jenen, wie fehr das ermwahute Wedpfelhaus ¢8 fid) angelegen fepn lief,
va8 Publifum nicht eher yur Theilnahme aufjufordern, ald bis alle davauf BVejug nehmenden Um-
ftdnde erforfdht, und alle vorausfidytliden Sdywierigheiten erwogen, befeitigt, oder die Moglid)-
Feit ihrer Uberindung erwiefen war,

A. Babnzug, Babubau, bewegeude Kraft.

Die Wahl ter Babhn = ZTrace ift, wie Gingangs ermabut wurde, faft durdgehends der
Houptiache nad)y von der Matur vorgegeichnet.  Jnbem man auferhald ©pi an den fanften
Lehuen von Stienbrunn, aufer dem Bereidhe der Donau - Jnundation in gerader Linie faft wag-
techt vor Wagram vorbei nber Unter - Ganferndorf, Weifersdorf, Talesbrumy, vie Ortfdaft AUnger
erreid)t, o die Einbrudyftation der in der Beilage B angefiihrten ungarijchen Avtifel iff, befindet
man {idy in dewm Flufehale der duferft langfam fliefenden March, an welder man, immer fanfte
Lehuen Deniigend, auferhald der JInundations - Grenge, nddhft Dirnfrut, Jedenfpeigen, Dro-
fing bin nady Lumdenburg gelangt. Lunbenbuvg iff jest ein bedeutender IMarft fiir Das Hanna-
Gctreide, fammt vielen ungavifchen Landbwirthidhafts = Arvtifeln, und o8 Idft fid) voraus fehen,
welde Widptigeit diefer Ovt fpdter erhalten diirfte, da fid) auch zugleich bier die Cinmiindung
ved ldngs der Thapa und Schwarga obne alle Tervain- @c[)mmrtgfetteu bingiehenden Cifenbahn:
Fliigels nady Briinn evgibe,
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Bon Qunbdenburg, tvo der ﬁﬁergqng liber die Thapa bewerfitelligt werden foll , sieht Die
Bahn in faft geraben Linien, beinabe gany eben, immer aufer dem Jnundations - Gebiete der
INard), vor Gobding, weldyes eine bedeutende Tabak: Quantitat als Bahnfradyt liefern tird, vore
bei , $Hravifdy , Spitenau oftlich laffend , nady Napagedl.

Bon apagedl, o die Mard) duberfdhritten terden foll, gebt bie %abn in gerader,
unb gany cbener Nidhtung bei Hallein vorbei nad) Prerau, — Nacdhfe Prevau diefte fich dex
Geitenfliigel nady Olmils anfdliefen, der durchaus ein von der Natur vorbereitetes fladyes
Ferrain findet.

Bon Prevau gebt der Babhnsug iber die BVeczwa, wo fogleid) mit einer fanften Steigung
pon Y/, g0 Die Leipnifer AbbS{chungen gewonnen, und die Hohe nordlid) von Weifkirdyen erreicht
werben fann.  Jwifdyen Weiffirdyen und Jasnif liegt die LWaffericheide der Becywva und Ober,
weldye indeffen mit Ansjd)luf aller groferen Opfer, blof durd) Umgehungen mit ciner Steigung
tibermounben mwerden Fann, welde den ungehinderfen Gebraud) der Dampfwagen vhne alle Bor=
fpann julaft.

Bei Jasnif witd der erfle Ober = Ubergang bewerFftelliget, und die Vabhn IHuft dann an
pen fanfteften Abbangen immer aufierhalb der Obder = Jnundation in gerader Linie mit dem Obders
Abfall iiber Jaudhtel, Nothenwald, Brosddorf, bis an die Sdweinsbriice unmweit Mahrifdy - Oftrau
bin, wo die Ober ieder tberfdyritten, und ecin eben fo gunftiges, flaches Tervain bei Prjivos,
Oberberg, Ditmannsdorf und Seibersdorf fir die Bahn - Trace gewonnen wird,

Bei der Schweindbriicfe miindet fid) der an der Ober und Oppa hinlaufende Bahnfliigel
nad) Teoppau ein, auf weldem die bedeutenden Jnduftries und Landwirthjdyafts - Producte vor
Dtieder - Schlefien der Hauptbabhn jugefiihrt werben follen. — Oftrau aber iff herfommlich der
arofite, ja faft der alleinige Schwaryvich - Marke , wie BVeilage B erfichtlid) madyt.

Swifden Seibersdorf und Drahomifdhl liegt die Waffericheide der Oder und Leidyfel,
toelde jedod) nody bedeutend leidhter , al8 jene jwifden der BVecsva und Oder ju lberivinden iff,
und gar feine grofartigen Opfer fordert, ober Hemmungen und Unregelmapigkeiten im BerEehre
veranlafjen twird.

Bei Drahomifd! hat die Bahn das Weidyfelthal erreicht, und gebt mit dem Falle bdiefes
matten Fluffes faft ohne nennenswerthes Zervain=Hindernifi, aufer den Ubergdngen itber einige
®ebirgsmajjer und Fliffe von Djiedih, Danfowie, Grodice, Jator, Kojowa nad)y Pobgorze
und Keafou.

Bei Grobice witd eine Fleine, nadh Dwory filbrende @ﬂtenbuljn ibren Plaf finden , um
die bedeutende, filie Preufen beftimmee Salzquantitdt von der Hauptbahn dabin aufsunehmen, fo
tie von Diedis ein furger Bahnfligel die gewerbreichen Stadte Bielis und Biala mit Der Haupt-
babn verbinben wird.

Bon Podgorze gebt die Babn in einer fanften Wendung, ohne weitere @cbm:mqfeaten,
WielicgFa fudlid), Niepolomice noedlid) laffend , nacdh Bodynia.

Jtad) Niepolomice und Wiclicgla gehen, des nad) Rufland, Mdbren und Sdlefien be
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fiimmten Salstrandported wegen, furge Nebenbahnen , deren Trace fhon vor mebreren Fabren
von andern Seiten ald leidht ausfiibrbar anerfannt und beftimmet wurbe.

Die Babhn ftellt alfo auf diefem Juge nidht nur die BVerbindung wifdhen den begeidneten
Provingen, fondern aud) jene mehrerer fhiffoaren Fhiffe, als der, von einer abhlreihen Vewilfe-
rung wnwohnten Weidhfel, Oder und Donau her, ~— ein Jiel, auf weldyes wobl fdyon oft, wenn
aud) bis jebt ohne Erfolg, namentlich unfer der glorreidhen Megicrung der grofen Kaiferin
Marvia Thervefia, febnlidft reflective wurde,

Die forgfaltiglt durdydadyten und geprnften flber]’dﬂ&ge, moglicdft vielfeitige Beleuchtung
aller Umfiande und mandye Rucdfichten, fowohl gegen das Gefammtroohl, ald gegen die Bahus
Unternehmer, haben die NatblichFeit Hevausgeftellt, bei der Ausfilhrung, die nevefte, febr vers
befferte, folide und unfern Lanbdesverhaltniffen anpafjende, nordamerifanijhe Bauart, ndmlich
frarfe ciferne Flachichienen auf einem gut confiruivten favfen Holzbaue anjuwenden , und nue
Diejenigen Babntheile mit Rails ouf Steinwiivfel oder querliegenden Polfterhdlzern ju verfehen,
wo deren WUnwendung durdy Ortdverhaliniffe bedingt iff.

Obne die vielen theovetifhen, fo haufig befdhriebenen und befprodhenen BVor- und Nadtheile
beider Bauavten bier gu wiederholen, ift 6 Thatfade, baf fid) die groften jest befannten enge
lijhen BVahns und Dampfiwagen - Jngenieurs dabin ausfpredyen, daf fie frof ihrer duferft wohls
feilen Gifenpreife, bohen Holywerthe und Arbeitslodne , gewif nur auf Holyunterlagen bauen
wiicden, wenn fie fidh) nur gutes brauchbares Vabnholy in der erforderlichen Duantitdt ju ver-
fdhaffenn wiften. Die freifen, Furgen, unter fich und mit den Steinen nody immer febr unvoll=
fommen verbunbdenen gewalzten Raild der englijdyen Vabuen verurfaden unter andern Nadythei
Ten auf den bei 200 Jentner {dyweren Dampfwagen, und befonders auf deffen Mafdyine, durd
Furge fdhrofie Stofe cine fo verderbliche Ricdmwirfung, daf denfelben der concentrivte Scharfiinn
ver guofiten Ingenieurs und Mechanifer nody bei weitem nidht geniigend gu begegnen vermodte,
wahrend Ddie befonmenen Amevifancr felbft den Machtheil eines {chlechfen Baubolzes und hoher
Arbeitsiohne, durd) Schonung ihrer Wigen und Mafdyinen auf ihren Holzbahnen um grofen
2heil aufheben. © Die in Frage frehende Babhn dagegen geht duvd) die waldreidyften Provingen,
wo groftentheild daé fdhonfte Cidens, Kiefer=, Fidtens und ITaunenholy in Ermangelung des
Abfages yu Seheitern gefchlagen, 3u Koblen, ja ju Pottafche verbrannt wird , wo endlich fiberall
in grofier Menge woblfeile Hande gur Axbeit bereit {ind, Audy ift e§ Hidft wimfdenswerth, unbd
dem-woblthatigen Jwecke des Unternehmens angemeffen, dafi, wo miglid), forwobhl das fo bedeu:
tende Fundations = ald das fpdterve fich inmer wiederholende Unterhaltungs = Kapital nicht nur im
Jnlande felbft. Fonjumirt, fondern audy unter mehreve Kiaffen dev Gefelljchaft , der Gutsbefifer
fowohl al8 der Fabrifanten und Tagarbeiter gleidhformiger: vertheilt werde , . und nicht blof cinem
eingelnen Jndufirie - Jroeige — bder Eifenprovuction — faft ausihlicfend jufliefe. Man vergleide
nue unfer griinendes und blihendes Ofterveid) mit dem viel Fleinern Lande, das jdhtlich Goo
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Millionen Jentner Steinfohlen und 17 Millionen Jentner Nobeifent evgeugt, cfwas genauer,
und die ndpern Motive, warum in England wit maffiven Rail gebaut wird, dagegen aber n
Ofterveich auf Holy gebauet werden foll, werden vou felbft hevvortreten.

Gben fo Haben fehr grundlide Calculationen , welde alle in den zu durchyichenden Pro-
vingen Statt findenden Berhdltniffe vedht genau beviictfichtigten , endlid) auf die Anwendung der
Dampfrodgen hingewiefer,

Wenn 8 aud) Dier nidht der Ot ift , Bilange aufyufiihren, fo ift e8 doc) flar, daf
gerade , weil dbie Babn eine fo bebeutende Lange hat, durd) eine vermehrte Gefchrvindigkeit,
weldhe man durdy Dferde- Tvansport nidt evzielen Famn, fiiv Gejdhdfts - und fonftige Neijenve
ein factifyer Gewinn erwadyfe.  Jugleich find auf diefer Route einige, und faff die widhtigften
Sransport - Artifel, namentlic) der des Horn= und BVorfienviehes, von der Avt, daf fie den
mdglich fdhnellften Sransport it mehrfacher BWegichung nothwendig madhen; endlid) ift e8 bei einer
fo- ausgedehnten Noute von der groften Widtigheit, alles moglichft ju vermeden, was den
Dienft, die Vertealtung und Controlle su verwiceln oder ju erfdmweven geeignet wave.

Die fich fo rafdy verbreitende Qfﬁmenbung von Dampfinafcdhinen, Dampffhiffen , Dampf=
wagen und Gifenbahuen hHat wohl bereits alle Jweifel gegen die Sidherheit des lepterwabhnten
Transportmittels lingft verfcheudht, und dmélicde, unter der ffvengften Controlle der exbiftevtften
Gegner in Cngland jufammengefrellte fratiftijhe Bevgleiche haben dargethan, daf auf der NRoute
gwifchen Liverpool und Manchefter bei dem bisherigen Transporte von fafi vier Millionen IMene
feben nue drei UnglicEsfalle worfielen , tvelche lefstere von gang unvorhergefehenem und unabwend-
baren Gelbfiverfdhulden der Vervunglickten vevanlaft wurden. Weldye bis jebt gebrdudylichen
Subrwerfe auf unfern gewshnliden Stvafen Eonnen fich bei ihrer Antvendung in diefer Begiehung
mit obiger Eifenbahn in BVergleic) ftellen!

Um fonad) die miglichfte grofte Beruhigung in diefer Begiehung hersufiellen, follen ju demt
erfren AUnfange, und al8 fhnftige Mufter flir inldndifde Fabrifation die befterprobten-englijchen
und belgifchen Majchinen und TWagen voverft auf die vorliegende Babn gebracht, und eben fo
bei der Ausfiihrung ded Vahnbaues forwohl in- al8 auslandifde Ingenieuve von anerfanniem
ANufe und Crfahrung in diefem Fache verivenbdet werden.

B. Baufojten und Jransport-Duantitdaten.
€8 bitrfte i diefer Begichung jur praftijden BVergleichung und that{ddlichen Beurtheilung
nidyt ungwedmafig fepm, vor der ndbern Auseinanberfesung der finangiellen Berhaltniffe, auf
dem Dier befprodyencn Babnguge eine vergleichende Tabelle der wefentlidhften BVerhaltniffe, die
fich) auf einigen der Idngern, bereits mittelft Damyf in Thdtigkeit befindliden Eijenbabren, durdy
die Crfahrung herausgeffellt haben, vorbergehen su laffen,
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