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1/ Ziele des Ratgebers

1/ Ziele des Ratgebers

Das sichere und komfortable Abstellen von Fahrradern tragt wesentlich zur

Nutzung des Rades als innerstadtisches Verkehrsmittel bei. Daher sollen

an Ziel- und Quellpunkten einer Fahrt qualitativ hochwertige Abstellplatze

vorhanden sein. Gute Abstellanlagen, die den Schutz vor Diebstahl und Van-

dalismus erhohen, Witterungsschutz bieten und geordnetes Abstellen der

Fahrrader ermaoglichen, sind eine Voraussetzung dafiir, dass hoherwertige

Fahrrader auch im Alltag genutzt werden.

Die Stadt Wien méchte mit dieser Publika-
tion BautrdgerInnen, ArchitektInnen und
PlanerInnen die fundierte Planung von Rad-
abstellanlagen durch praxisnahe Hinweise,
Tipps und Ratschldge erleichtern. Dabei wird
der Blick vor allem auf das langerfristige
Abstellen von Fahrradern auf Privatgrund
gerichtet. Abstellanlagen, in denen die Rader
tiber einen langeren Zeitraum abgestellt wer-
den, sollen den 6ffentlichen Raum nicht be-
lasten und auf privaten Liegenschaften oder
in Gebduden errichtet werden. Ein Ziel der
Broschiire ist es daher, AkteurInnen, die an
Neubau- oder Umbauvorhaben auf privaten
Liegenschaften mitwirken, in der fahrrad-
freundlichen Gestaltung der Abstellanlagen
zu unterstitzen.

1.1/ Warum Radabstellanlagen
eine gute Investition sind

Jedes Bauvorhaben bietet die Chance, einen
Beitrag zu einem zukunftsfahigen Stadtver-
kehr zu leisten. Die Errichtung hochwertiger
Radabstellanlagen in ausreichender Anzahl
ist eine einfache und vergleichsweise kosten-
glinstige Mafinahme, die ein grofles Poten-
zial zur Forderung des Radverkehrs besitzt.

Es lohnt sich, in gute Radabstellanlagen zu
investieren:

« Eine nutzerInnenfreundliche Gestaltung
der Radabstellanlagen tragt zu einem positi-
ven Image der BautrdgerInnen bei.

« Hoherpreisige Fahrrider, wie beispielsweise
E-Bikes, liegen im Trend. Als BautragerIn
oder PlanerIn ist es wichtig, den hoheren
Anforderungen der neuen NutzerInnen an
Diebstahl-, Vandalismus- und Witterungs-
schutz durch sichere und komfortable
Abstellanlagen gerecht zu werden.

« Gute Radabstellanlagen im/beim Gebéu-
de fordern die Radnutzung und tragen
damit indirekt zu zwei positiven Aspekten
bei: Zum einen wird den NutzerInnen
des Gebaudes (z.B. BewohnerInnen oder
Beschiftigten) erschwingliche Mobilitét
ermoglicht und zum anderen wird durch
Reduktion verkehrsbedingter Abgase und
Larm die Umfeldqualitét gesteigert.

« Bei der Vergabe von Gebéudezertifikaten
spielt auch der Beitrag zur Reduktion des
motorisierten Verkehrs eine Rolle. Nutze-
rInnenfreundliche Radabstellplitze bringen
Pluspunkte in bewéhrten Gebaudezertifi-
zierungssystemen (z.B. TQB', klima:aktiv).
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2/ Qualitatskriterien fur
Radabstellanlagen

Hochwertige Fahrradabstellanlagen zeichnen sich durch folgende

Basiskriterien aus:

=>» Sicheres Abstellen: Rahmen und Vor-

der-/Hinterrad sollen mit einem Schloss
am Fahrradstidnder befestigt werden
konnen. Durch die Geometrie des Fahr-
radstdnders bzw. dessen Fixierung im
Untergrund soll sichergestellt sein, dass
Réder, die mit einem Schloss am Fahr-
radstander befestigt sind, nicht ohne das
Offnen des Schlosses vom Fahrradstin-
der entfernt werden konnen.

Stabilitdt: Das Fahrrad soll im Fahrrad-
stander sicheren Halt haben und darf
beim Beladen nicht umkippen oder weg-
rollen. Fahrradstidnder, die das Rad nur
an der Felge stiitzen, sind unzureichend.

Einfache Nutzung: Das Abstellen des
Rades soll schnell, sicher, unkompliziert
und ohne grofen Kraftaufwand erfolgen.

Ausreichend grofie Stellfliche: Der
Stellflichenbedarf hiangt vom Park-
system ab. Als Richtwert gelten pro
Rad mind. 1,6 m” Stellflache zzgl. einer
Rangierflache von ca. 1,0 m*.

Erreichbarkeit und Sichtbarkeit: Die
Radabstellanlage soll sicher, konfliktfrei
und moglichst ohne Umwege erreichbar
sein. Je kiirzer die Aufenthaltszeit am
Ziel ist, desto geringer ist die akzeptier-
te Entfernung zwischen Stellplatz und
Zielort. Fur Geschifte werden Distanzen
von max. 10 m, bei Arbeitsstdtten bis zu
50 m empfohlen.

=> Barrierefreiheit: Der Stellplatz soll

tahrend oder schiebend barrierefrei er-
reicht werden konnen. Daher sind neben
einem stufenlosen Zugang auch ausrei-
chend grofie Durchgénge und Zufahrts-
breiten wichtig.

Witterungsschutz: Bei laingerem Ab-
stellen sind die Rader vor Witterung zu
schiitzen. Dazu sollen Radabstellanlagen
entweder innerhalb eines Gebdudes oder
auflen tiberdacht errichtet werden.

Reinigung und Wartung: Das Erschei-
nungsbild von Abstellanlagen tragt mafi-
geblich zu deren Akzeptanz bei.
Abstellanlagen sollen regelmifiig gerei-
nigt werden. Das Entfernen von ,,Fahr-
radleichen® zéhlt ebenfalls dazu.



2/ Qualitétskriterien fiir Radabstellanlagen

Neben diesen Basiskriterien gibt es einige Zusatzkriterien, die die Qualitat
einer Radabstellanlage weiter steigern.

=> Beleuchtung: Radabstellanlagen sollen => Bewacht oder absperrbar: Ein Teil der

beleuchtet sein, damit auch bei Dunkel-
heit das Auf-/Absperren des Schlosses
und das Be-/Entladen des Rades leicht
moglich ist. Zudem wird durch einen
beleuchteten und belebten Standort die
subjektive Sicherheit erhoht.

Universeller Stellplatz: Fahrradstinder
sollen flexibel fiir alle gdngigen Fahr-
radtypen verwendbar sein, also zum
Beispiel auch fiir Kinderrader, Fahrrider
mit Anhédngern oder Transportrader.

auf privaten Liegenschaften errichteten

Stellplatze soll sich in einem nicht 6ffent-
lich zuginglichen und z.B. durch Schloss
oder Portier gesicherten Raum befinden.

Serviceeinrichtungen: Um den Komfort
zu erhohen, konnen Radabstellanlagen
mit Serviceeinrichtungen (z.B. Luftpum-
pen, Waschplatz mit Schlauchanschluss,
Akku-Ladeboxen, Schliefifachern,
Schlauchomaten u.v.m.) ausgestattet

werden.
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3/ Uberblick iber
die wichtigsten
Fahrradparksysteme

Hochwertige Fahrradparksysteme ermdoglichen geordnetes, diebstahlgesi-

chertes und beschadigungsfreies Abstellen von Fahrradern. Fahrradpark-

systeme sollten robust, vandalismusbestandig und so konstruiert sein, dass

Fahrrader unterschiedlicher Typen unkompliziert und stabil abgestellt werden

konnen. Zum besseren Schutz gegen Diebstahl soll es moglich sein, mit einem

Schloss den Fahrradrahmen und das Vorder- oder Hinterrad gleichzeitig an

der Abstellanlage zu befestigen.

Empfehlenswerte Fahrradparksysteme? sind
Fahrradboxen, Anlehnbtigel, Doppelstock-
parker und Einstellbiigel. Die Errichtung
derartiger Fahrradparksysteme auf nicht

offentlichem Grund wird von der Stadt
Wien (MA 28) gefordert’, wobei Foérderan-
trage fur drei Kategorien von Fahrradpark-
systemen gestellt werden konnen:

Kategorie A: Fahrradbox

A/ Fahrradbox

Vorteile:

o Sehr guter Schutz vor Witterungsein-
fliissen, Diebstahl und Beschadigung
des Fahrrads

o Aufbewahrungsmoglichkeit fir Zu-
behor (Helm ...)

Nachteile:
o Meist nicht fiir Transportrad oder Rad
mit Kindersitz geeignet

Qualititskriterien:
« Robust und vandalismusbestdndig
o Grofler Turoffnungswinkel

o AbschliefSbar
Kapazitit: ca. 0,6 Fahrrader/m? Stellflache
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Kategorie B: Radbiigel mit Anlehnmoglichkeit

B/ Typ 1: Anlehnbiigel

Vorteile:

« Grof3e Flexibilitat hinsichtlich der An-
ordnung der Biigel (Montage in variablem
Abstand und z.B. auch schridg moglich)

« Fiir alle Fahrradtypen (auch Transport-
rdder und Kinderrider) geeignet

Nachteile:

» Montage meist aufwéndig und der
Untergrund muss fiir die Montage der
Biigel geeignet sein

o Abgestellte Fahrrader konnen in Langs-
richtung verrutschen und dadurch z.B.
den angrenzenden Gehweg blockieren

o Abgestellte Fahrrader konnen sich inein-
ander verhaken und beschidigt werden

Qualitatskriterien:

o Grof3e und kleine Fahrrdder sollen stabil
angelehnt und diebstahlgesichert am Bii-
gel befestigt werden konnen

o Der Abstand zwischen zwei Biigeln
sollte idealerweise 1,2 m (mindestens 1 m)
betragen, damit dort entweder zwei ein-
spurige Fahrrader oder ein zweispuriges
(Transport-)Rad komfortabel abgestellt
und sicher befestigt werden konnen.

Kapazitit: ca. 0,8 Fahrrider/m? Stellfliche
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B/ Typ 2: Einstellbiigel

Vorteile:

« Fahrrad steht sehr stabil und ist auch
gegen Verrutschen in Lingsrichtung ge-
schiitzt

« Einfache Montage (es gibt auch Modelle,
die nicht im Untergrund befestigt werden
miissen)

« Bei Einstellbiigel-Modellen mit hohen-
versetzter Anordnung der Rader konnen
auf der gleichen Grundfliche mehr Réder
untergebracht werden

Nachteile:

« Fiir zweispurige Transportrader nicht
geeignet

Qualitatskriterien:

o Lackschoner-Auflagen am Einstellbiigel
schiitzen den Fahrradrahmen vor Bescha-
digung

« Guter und stabiler Halt fiir unterschied-
liche Rahmen- und Reifentypen

« Rahmen und Vorderrad konnen gleich-
zeitig an der Abstellanlage befestigt werden
o Ausreichende Breite der Stellplatze
(ideal: 0,8 m bei hohengleicher An-
ordnung und 0,5 m bei hohenversetzter
Anordnung der Rader)

Kapazitat:

 Hohengleiche Anordnung:
ca. 0,6 Rader/m? Stellfliche

« Hohenversetzte Anordnung:
ca. 1 Fahrrad/m? Stellfliche
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Kategorie C: Doppelstockanlage

C/ Doppelstockanlage

Vorteile:

o Sehr platzsparend - auf die gleiche
Stellfliche passen etwa doppelt so viele
Fahrrdder wie bei herkommlichen Ab-
stellanlagen

Nachteile:

« Das Ein-/Ausparken des Fahrrads in
der oberen Etage ist komplizierter und
dauert etwas langer

« Nicht geeignet fiir Transportrader

» Mindestens 2,75 m Raumhohe erforderlich

Qualititskriterien:

o Leichte stabile Fithrungsschiene fiir den
oberen Einstellbereich

« Riickrollsicherung, damit das Fahrrad
sicher in der Fithrungsschiene stehen
bleibt

« Kippsichere Aufbewahrung in beiden
Ebenen

o Leichte Bedienbarkeit mit geringem
Kraftaufwand

Kapazitit:
ca. 2 Fahrrader/m? Stellfliche
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3.1/ Hinweise zur Lage und Zuganglich-
keit der Radabstellanlage

Radabstellanlagen eingangsnah
positionieren

ausreichend breite Wege fiir
FuBgangerinnen freihalten

Zugang zu Radabstellanlagen im Untergeschof3

Uber radgeeigneten Lift oder Rampe

mindestens ein Drittel der
Stellplatze ebenerdig errichten

Abbildung 1: Grundlegende Merkmale einer Radabstellanlage

Je schneller und bequemer der Radabstell-
platz erreicht werden kann, desto ofter
wird das Fahrrad genutzt. Daher sollen
Radabstellanlagen gut zuganglich sein.

Die Lage der Radabstellanlage soll so gewédhlt 5
werden, dass die folgenden Anforderungen

erfullt sind:

=> Radabstellanlagen sollen eingangsnah sein
Bei weitldufigen Gebaudekomplexen sind
daher mehrere dezentrale Abstellanlagen

besser geeignet als ein grofier, zentraler
Fahrradraum.

=> Radabstellanlagen sollen leicht und
barrierefrei zugénglich sein
Radabstellanlagen sollen stufenlos
erreichbar sein. Die Zugénge sollen

tibersichtlich gestaltet sein und méglichst

wenige Tiiren aufweisen. Durchgange
und Tiiren sollen mindestens 1,10 m breit
sein, damit sie auch mit Transportradern
und Anhédngern genutzt werden konnen.

Radabstellanlagen sollen leicht auffind-
bar sein

Wenn sich die Radabstellanlage nicht gut
sichtbar direkt neben dem Gebédudeein-
gang befindet, soll ein deutlich sichtbares
Leitsystem den Weg zur Radabstellanlage

weisen.

Konfliktfreie Zugénglichkeit fiir Fuf3-
gangerInnen und RadfahrerInnen

Bei der Positionierung der Radabstell-
anlagen muss beachtet werden, dass
ausreichend breite Gehwege und Durch-
gange frei bleiben, damit es zu keinen
Konflikten mit FuflgangerInnen kommt.
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Es muss darauf geachtet werden, dass
Fahrradabstellanlagen nicht auf Feuer-
wehrzufahrten oder Aufstell- und Bewe-
gungsfliachen fiir die Feuerwehr errichtet
werden.

Zumindest ein Drittel der Stellplitze soll
ebenerdig errichtet werden (im Erdge-
schofd bzw. am Privatgrund vor oder
hinter dem Gebaude). Der Rest der Stell-
plétze kann im Untergeschof3 errichtet
werden, wobei die leichte Zugénglichkeit
iber einen radgeeigneten Lift oder eine
Rampe gewidhrleistet sein muss.

. HINWEIS |

Ein radgeeigneter Lift hat eine Mindest-
grofie von 110 x 210 cm und eine Tiirbrei-
te von mindestens 90 cm. Ein Transport-
rad-geeigneter Lift hat eine Mindestgrofie
von 150 x 250 cm und eine Tiirbreite von
mindestens 110 cm. Eine radgeeignete
Rampe hat idealerweise ein Lingsgefille
< 6 % (maximal 10 %) und eine Breite
von idealerweise 3 m (mindestens 2 m).

=> Feuerwehrzufahrten unbedingt freihalten =» Feuerpolizeiliche Vorschriften in Gara-

gen beachten

Falls Fahrradabstellpldtze in der Garage
in einem eigenen Raum errichtet werden,
muss dieser von der Garage gut einseh-
bar sein (z.B. durch die Anordnung von
Gitterwanden). Wird der Fahrradraum
als geschlossener Raum ausgefiihrt, so ist
ein eigener Fluchtweg zu einem Treppen-
haus, der nicht tiber die Garage fiihrt,

vorzusehen.



3/ Uberblick {iber die wichtigsten Fahrradparksysteme

3.2/ Hinweise zum Flachenbedarf

Der Flachenbedarf einer Radabstellanlage Der Fliachenbedarf hidngt sowohl vom Fahr-
setzt sich aus den Stellplatzflichen und den  radtyp als auch von der Anordnung der
notwendigen Rangierflichen bzw. Fahrgas- ~ Fahrrider ab.

S€n Zusammen.

Senkrechtparkierung Fahrgasse mit Vorderradiberlappung Fahrgasse Lastenrdder

2,0m 2,0m 3,2m ) 2,0m ) 2,5m )
I I I
T T T T T T

—= -
= e -
—{--

TTTTET

50m
F———
Lastenrdder
2,0m
45°-Parkierung  Fahrgasse Lastenrdder Fahrgasse mit Kinderanhdnger
1,5m 1,3m 2,0m 1,7m 2,5m

i i i i i i i

50m

FRFRH

Abbildung 2: Flachenbedarf von Radabstellanlagen
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3.3/ Derideale Fahrradraum

Ein guter Fahrradraum soll das geordnete

und sichere Abstellen aller Fahrradtypen

(Standardréder, Kinderrader, Transportrider,

Fahrradanhinger ...) ermoglichen.

Praxistipps:

=> Der Grundriss des Fahrradraums hat
groflen Einfluss auf die mogliche Anzahl
der Stellplétze: In Rdumen, die so breit
sind, dass auf beiden Seiten der Fahrgasse =»
Stellplatze angeordnet werden konnen,
kann eine hohere Flacheneffizienz (Stell-
plétze pro m* Grundfliche) erreicht wer-
den als bei schmalen oder verwinkelten
Raumen.

=> Es wird empfohlen, einen Teil des Raums
als markierte Freiflache fiir Anhanger >
und Transportrader auszufiihren und
den anderen Teil des Raums mit einem
Parksystem fiir Standardfahrrader (z.B.
Anlehn- oder Einstellbiigel) auszustatten.

=> An Parksysteme fiir Fahrradraume
werden in Bezug auf die Robustheit
geringere Anforderungen gestellt als

Steckdosen ’,

=

an Parksysteme im Freien, die offen
zugénglich und der Witterung ausge-
setzt sind. Daher konnen in Fahrrad-
rdumen Losungen, die mehr Flexibilitét
zulassen (z.B. schmilere Biigel), einge-
setzt werden. Empfehlenswert sind z.B.
Reihenparksysteme, die nicht am Unter-
grund befestigt werden miissen.

Wenn Fahrradriaume mit einer Mindest-
hohe von 2,75 m und mindestens 2,50 m
breiten Fahrgassen geplant werden, ist
eine Nachriistung mit Doppelstock-
parkern moglich, falls zu einem spateren
Zeitpunkt mehr Stellpldtze benotigt
werden.

Im Fahrradraum konnen auch niitzliche
Zusatzeinrichtungen, wie zum Bei-

spiel Schliefifacher fiir Zubehor, Lade-
schrinke fiir E-Bike-Akkus, Steckdosen
und Serviceeinrichtungen (Luftpumpe,
Reinigungsbereich mit Wasseranschluss,

Werkzeug) angeboten werden.

Schlieffacher

>2,5m

Doppelstockparker

H

EHH

Anlehn-/Einstellbigel

>1,2m

Platz fiir Transportrdder / Anhdnger

2,5m

Abbildung 3: Beispielhafte Einteilung eines Fahrradraums
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3.4/ Empfehlungen zur Anzahl an
Fahrradstellplatzen

Die hier angegebenen Empfehlungen zur
Anzahl der Fahrradstellplitze fiir Liegen-
schaften mit verschiedenen Nutzungsarten
sind Orientierungswerte und sollen an die
ortlichen Gegebenheiten, wie beispielsweise
die verfiigbare Flache und die zu erwartende
Nachfrage, angepasst werden.

Praxistipps:

=> Fir die Abschitzung des Bedarfs an
Fahrradstellpldtzen kann eine Befragung
der potenziellen NutzerInnen der Rad-
abstellanlage (BewohnerInnen, Beleg-
schaft, KundInnen ...) hilfreich sein.

=> Bei Unsicherheit beziiglich des tatsachli-
chen Bedarfs an Fahrradstellplétzen ist es
empfehlenswert, Stellplitze etappenweise
zu errichten, wobei Flichen fiir eine
spitere bedarfsgerechte Erweiterung der
Radabstellanlage freizuhalten sind.

=> Falls (z.B. aus Kostengriinden) eine Kom-
promisslosung gesucht werden muss,
sollte keinesfalls an der Qualitit der Rad-
abstellanlagen gespart werden. Anstatt
schlecht nutzbare Stellplétze zu bauen, ist
es grundsatzlich besser, kleine Abstriche
in der Anzahl der Stellplétze zu machen
und dafiir qualitativ hochwertige, praxis-

taugliche Radabstellanlagen zu errichten.

=> Die empfohlenen Radabstellanlagen

sollten nicht durch Héangesysteme ersetzt
werden, weil bei Hingesystemen das

Ein- und Ausparken des Fahrrads relativ
kompliziert ist und oft auch Kraft und
Geschicklichkeit erfordert. Hingesysteme
konnen daher nicht von jedem Menschen
und auch nicht fiir alle Fahrradtypen
genutzt werden. Als Ergdnzung zu den
empfohlenen Radabstellanlagen kénnen
Hingesysteme aber bei Bedarf fiir die
Langzeitaufbewahrung selten genutzter

Fahrrader zusitzlich angeboten werden.

16
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Nutzungsart d.

Liegenschaft

Empfehlungen fiir die
Anzahl an Fahrrad-
stellplatzen (STP)

Anmerkungen

1 STP je 30 m* Wohnnutz-

Neben Stellplatzen innerhalb des
Gebdudes (fiir BewohnerInnen)

Wohnen fichet sollen auch 6ffentlich zugéngliche
Stellpldtze fiir BesucherInnen an-
geboten werden

1 MitarbeiterInnen-STP je 10 : «eh .. HlieRune®

Arbeitsplatze Bei sehr guter OPNY—Ersc iefSung

L i des Standorts bzw. einem zu er-

Zusatzl'lche S.TP ur KunflIn- wartenden hohen Anteil an Rad-

nen bei Arbeitsstatten mit fahrenden

KundInnenfrequenz

Arbeiten

1 MitarbeiterInnen-STP je 5 . . ..

Arbeitsplitze Bei wgmger guter OPNV-

L . ErschliefSung des Standorts bzw.

Zusatzl.1che S,TP fur KunflIn— einem zu erwartenden hohen An-

nen bei Arbeitsstétten mit teil an Radfahrenden

KundInnenfrequenz

Schulen 1 STP je 5 SchiilerInnen & Mindestens 50 % der Stellpldtze mit

1 STP je 5 Arbeitsplatze Witterungsschutz

o . .
1 STP je 10 Kindergartenkinder 50. % der Stellplatze mit
. . Witterungsschutz;

Kindergarten & .

. o Radabstellanlagen konnen durch

1 STP je 5 Arbeitsplatze p P
Scooterstander erganzt werden
Bei sehr guter OPNV-ErschliefSung’

. . des Standorts bzw. einem zu er-

1 STP je 10 Garderobenkistchen wartenden hohen Anteil an Rad-

Sport- und fahrenden

Freizeitanlagen Bei weniger guter OPNV-

ST 5 Garlrha Tdkiaion E'rschheﬁung des Standorts bzw.
einem zu erwartenden hohen An-
teil an Radfahrenden

. Bei Veranstaltungsstdtten von tiber-

1 STP B herl -

plisitze je 50 Besucherlnnen ortlicher Bedeutung (Stadthalle,

Veranstaltungs- Stadion ...)

statten

1 STP je 10 BesucherInnen- Bei kleineren Veranstaltungsstatten

platze (Kino, Vortragssaal ...)

1 STP je 50 m? Verkaufsfliche Bei Verkaufsstatten von Waren mit
groflem Volumen

Einkauf

1 STP je 25 m” Verkaufsfliche

Bei Verkaufsstitten von Waren des
taglichen Bedarfs

Mindestens 10 % der Stellplétze sollen fiir Spezialrader (Transportfahrrader, Anhédnger)
geeignet sein.



Kontakt und Service

Kontakt und Service

Ansprechpartner in Wien

Stadt Wien, MA 28

Foérderung der Stadt Wien fiir die Errichtung von Fahrrad- und Scooterabstellplatzen auf
nicht 6ffentlichem Grund
www.wien.gv.at/amtshelfer/verkehr/strassen/privatflaeche/fahrradstaender.html

Stadt Wien, Wiener Wohnen
Vermietung von Fahrradboxen an Wohnungsmieterinnen und -mieter

www.wienerwohnen.at/interessentin/fahrradboxen.html

Mobilititsagentur Wien GmbH
Beratung zum Radfahren und Zufufigehen in Wien
www.mobilitaetsagentur.at

Gebietsbetreuungen Stadterneuerung GB*
www.gbstern.at

UIV Urban Innovation Vienna, Energy Center
Beratung zum Thema Mobilititsmanagement in Stadtentwicklungsgebieten
www.urbaninnovation.at/de/Projects/Mobilitaet-in-neuen-Stadtvierteln

Websites zum Radfahren in Wien

Fahrrad Wien (Website zum Radfahren in Wien, betreut von der Mobilitatsagentur Wien)
www.fahrradwien.at

Radfahren in Wien (Informationen der Stadt Wien zum Wiener Radwegenetz und den
Servicestellen fiir RadfahrerInnen)
www.wien.gv.at/verkehr/radfahren

Weiterfiihrende Informationen zum Thema Radabstellanlagen bei
Bauvorhaben

»Ratgeber Radparken® (2017)

Informationsbroschiire des Vereins Radlobby Osterreich mit Empfehlungen zu Radabstell-
anlagen, Abstellanlagentest und Informationen zu Herstellern
www.radlobby.at/fahrradparken

»Bau auf’s Rad! - Mafinahmen zur Forderung des Radverkehrs bei Hochbauvorhaben®
Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie - BMVIT (2012)
www.bmvit.gv.at/service/publikationen/verkehr/fuss_radverkehr/downloads/bauaufsrad.pdf

18



Quellenangaben

1 TQB (Total Quality Building) ist ein Gebaudelabel der OGNB (Osterreichische Gesellschaft fiir
Nachhaltiges Bauen).

2 Nahere Informationen zu empfehlenswerten Radabstellanlagen verschiedener Hersteller bietet der
vom Verein Radlobby Osterreich erstellte Ratgeber Radparken (www.radlobby.at/parken)

3 Richtlinie zur ,,Errichtung von Fahrrad- und Scooterabstellpldtzen auf nicht 6ffentlichem Grund“
https://www.wien.gv.at/amtshelfer/verkehr/strassen/privatflaeche/fahrradstaender.html

4 Gemifd Bauordnungsnovelle, Beschluss Wiener Gemeinderat 22.11.2018

5 Bis zu 400 m Fufiweg zur Haltestelle von U-Bahn, S-Bahn oder Straflenbahn


https://www.radlobby.at/

Wien!
voraus

Das
Zukunftsressort
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