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Das StraBenbashnungliick vom 29, April
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BEine Stellungnshme der Direktion der Verkehrsbetriebe

%. Mai (Rath,Korr.) _ _
ber das furchtbare StraBenbahnungliick am 29, April erschie-

nen in verschiedenen Wiener Zeitungen Kommentare, die liber Ursache
und Schuld divergierende Anschauungen vertraten. Es wurde untery an-—
derem auch von Organisationsmangeln, von technischer Riicksténdig-
keit und von der Uberalterung des Wagenparkes gesprochen, Die
"Rathaus-Korrespondenz" hat sich deshalb an die Verkehrsbetricbe
gewendet und folgende Stellungnahme erhal ten:

Wie aus den technischen Untersuchuhgen und der Einvernshme
des Fahrers hervorgeht, ist die Ursache des Unfalles nicht etwa
in einem technischen Man zel der Wageneinrichtungen zu suchen, son-
dern leider nur auf das unrichtige Verhalten dds Fahrers zuriickzu-
fihren,

Dieser fuhr nach der Ubersetzung der Donauldndebahn zuerst
mit der fiinften FPahrstufe bis zu der etwa 100 m weiter liegenden
Gleisverbindung und von dort mit der hchsten (zw5lften) Fahrstufe
weiter, wodurch der Zug eine iiberhohe Geschwindigkeit erreichte.
Warum und wozu der Fahrer in dem bereits beginnenden Gefalle auf
die hSchste Fahrstufe schaltete und dem Zug die hohe Beschleunigung
erteilte, vermag er nicht anzugeben, In diesem Streckenteil auf
dic hochste Pahrstufe zu schalten ist umso unverstiédndlicher als
dort das Gefille immer grofBer wird und beim Haus Breitenfurter
StraBe 18 bercits eine Geschwindigkeit von nur 18 km/St., gekenn-
Zeichnet durch Erinnerungssignale an den Querdrdhten der Oberlei-
tung, vorgeschriden ist.

Nachdem nun der Fahrer mit der héchsten Geschwindigkeit in
die @efdllstrecke eingefahren war, schaltete er bei Hausnummer 4/6
Von der hochsten Fahrstufe unmittelbar auf die ecrste Bremsstufe,
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Die unvermeidliche Folge war, daB er einen Lichtbogen zog und
Flammen aus dem Fahrschalter schlugen. Nach Ausschaltung betatig-
to er zunichst die Handbremse, jedoch ohne Sand zu streuen. Bel
der folgenden abermaligen Einschaltung der clektrischen Bremse

in der Hohe des Altmannsdorfer Kinos schaltetc der Fahrer wieder
ohne Sand zd streuen angeblich durch bis zur letzten Bremsstufe.
Dic Auswirkung der Bremsung blieb jedoch wieder aus, weil, wie
vorher, Ri#dergleiten eintrat. Nach Uberfahrung der Altmannsdorfer
StraPe gab der Fahrer erstmalig kurz Sand und zog die Handwremse
mit aller Kraft an. Der Zug glitt nunmehr mit zunehmender Geschwir:-
digkeit bis zur Gleiskriimmung, wo er aus dem Gleis geworfen wurde
und umstiirzte.

Die an diesen Unfall in diversen Tageszeitungen erschienenen ~
Komme ntare veranlassen uns, zu den wesentlichsten Punkten der Kri.
tik, wie folgt, Stellung zu nechmen:

Der Hinweis auf die Uberalterung unseres Wagenparkes, der
den Vorwurf einer ungenligenden Betriebssicherheit beinhaltet, ist
im vorliegendem Falle unbegriindet, weil keinerlei technisches Ge-
brechen trotz cingehender Unterwuchung vorgefunden wurde. Die
Tricbwagentype des Unfallszuges erhielt iibrigens im Jahre 1929
neue starke Motoren und Pahrschalter.

Wenn in einer Mittagszeitung behauptet wird, "der Schaltka-
sten widre womdglich wochenlang nicht getffnet worden", so muB dic
ser kilhnen Behauptung entgegengehalten werden, daB neben der Re-
vision aller wichtigen Wageneinrichtungen auch die Fahrschalter
aller im Betriebe stehenden Tricbwagen ausnchmslos tédglich gewis-
senhaft revidicrt werden. Ubrigens hat der Fahrer in seiner Ein-
~vernshme bei der Polizei ausdriicklich angegeben, daB er sich auf
der FPahrt vom Bahnhof Kopprecitergasse zur Stadt und in der Weiter
fahrt von der Stadt wiedcrholt von der einwandfreien Funktion der
¢lektrischen Einrichtung und des Sandstreucrs Uberzeugt hat.

In einem Morgenblatt wird die Schuld an dem Ungliick darauf
zuriickgefithrt, da8 an Sonn- und Feicrtagen klrzerec Fahrzeiten vor:
goschrieben sind. Es ist richtig, daB _seit Jdnner 1937 die PFahr-

zeiten auf vielen Linien fiir Sonn- und Peiertage eine Kirzung er-
fahren haben, die ihre Berechtigung darin hat, daB der allgemeine
StraBenverkehr an Sonntagen im allgemeinen geringer ist als an
Werktagen und daB vor allcm das den Verkehr am stdrksten bohindern-
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de Schwerfuhrwerk an Sonntagen ginzlich ausfillt. Es ist deshalb
méglich, an Sonntagen eine etwas hShere Reisgeschwindigkeit zu er-
zielen, auf die -ohne zureichenden Grund decrzeit am allerwenigsten
verzichtet werden kann, weil der zur Verfiigung stchende Wagenpark
zu den Verkehrsspitzen bekanntlich nicht ausreicht., Auf der ILinie
62 betrigt die Kiirzung auf der gesamten Strecke Ring - Endstelle
Lainz 3'5 Minuten, von dcnen der gro Bere Teil-auf die Strecke
Schleifmithlgasse - Ring ontf#llt, wo dic groBte Entlastung im Ver-
kehr im Vergleich zu den Behinderungen im Werktagsverkehr an Sonn—
tagen zu verzeichnen ist, Im ilibrigen hat der Fahrer bei der poli-
zoeilichen Einvernahme selbst angegeben, daB er keinen Grund hatte,
zu rasch zu feohren, da ihm scin Zugfilhrer beim Stechen der Kontroll-
uhr bei der Donaulindebahn keine Verspitung angesagt hatte., Weiters
gab der Fahrer guch an, daB die Pahrzeit filir die Reststrecke nach
Lainz derart bemesscn sci, daB sie ohne weiteres eingchalten wer-
den kann., Nach diesen klaren Aussagen des Pahrers sind alle ange-
fihrten Folgerungen hinfallig, die sich auf die Auswirkung der
Fahrzeit auf den Unfall bezichen,

In einer Wochenzeitung wird neben zaohlreichen Unrichtigkeiten
Uber dic Revision der Wagen und iiber die Ausbildung und Einteilung
des Fahrpersonales die Behauptung aufgestellt, daB der Unfall iu
Grunde genommen letzlich auf die Uberfiillung des Zuges zuriickzu-
fihren war., Es ist bekannt, daB sich Uberfiillungen im StraBenbshn-
verkehr teils wegen des Wagenmangels teils wegen der mangclnden
Verkehrsdisziplin des Publikums nicht vermeiden lassen. Zu vorlie-—
gendem Falle sci festgestcllt, daB die Behauptung einer andcren
Tageszeitung, der Unfallszug sei bei der Philgadelphiabriicke durch
das Zutun des dortigen Kontrollpostens ubermifig Uberfiillt worden,
ganz und gar unwahr ist, Diecses Organ hat im Gegenteil die drangen-
den Fahrgéstc ausdriicklich auf den Polgezug verwiesen, der schon
im Anrollen und geniigend aufnahmsfdghig war, Wenn u.a. darauf hin-
gewiesen wird, daB im Bshnhof Koppreitergasse noch ReserVezﬁge‘
in Ber 'itschaft standen, ohne daB sie auf der Linie 62 eingesetzt
worden wdren, so ist dazu zu sagen, daB die Linie 62 zu diesem
Zeitpunkt schon durch die Linie 162 verstirkt war, und daB die im
Bahnhof Koppreitcrgasse noch in Bercitschaft gestandenen Ziige fiir
die Linie 8 bestimmt waren und auch auf diescr eingesetzt wurden,
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Necue Betonstrafe am Neubaugiirtel
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9. Mai (Rath.Korr.) Diec Ausgestaltung der FPahrbshndecke des
Giirtels als BotonstraBe hat bei der Wiener Bevdlkerung lebhafte
Anerkennung gefunden., Nun wird, wie uns Stadtrat Jonawm miteil te,
auch am zuBercn Neubaugiirtcl mit der Herstellung einer Betonstras-
scndecke begonnen werden. Der GemeinderatsausschuB fir Bauangele-
genheiten hot beschlosscn, im Zusammenhang mit dem Neubau des West-
bahnhofes und der Fortsctzung des bemwits begonnenen Umbaucs des
StroBenbelages am Gircel nun auch den HuBeren Neubaugiirtel von
der PFelberstraBe bis zur Palmgasse mit einer Betonfahrbahn zu ver-
scheny Die 12 m breite Fahrbahn wird mit Riicksicht auf den schwe-
ren Fahrzcugverkehr aus 19 cm Unterbeton und 6 em Hartbeton hor—

gestellt werden.

Einschreibungen in die 1. Klasse der Volksschulen
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9. Mai (Rath.Korr.) Der Wiener Stadtschulrat crinnart, daran,
daB die Einschreibungen in die 1., Klasse der Volksschule vom 8,
bis zum 11, Mai in der Zeit von 8 bis 12 Unr vorgcnommen werden
missen., Jeder Schulanfinger ist in der Kamzloi Jencr Volksschule
des Wohnbezirkes cinzuschreiben, die seinem Wohnhaus am ndchstcen
liegt.

Pferdemarkt vom 8. Mai
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9. Mai (Réth.Korr.) Aufgetricben warden 59 Schlédchterpferde,
Summe 59. Bezohlt wurde fir 1 Kilogramm Lebendgewicht: Bankvieh
Ia 4.80 bis 5.50 S, IIa 4.60 bis 4.70 S, Fohlen Ia 5.50 bis 5.708
Der Morktverkehr fiir ochléchterpferde war ruhig.

Herkunft der Tiere: Wien 2, Nicderbdsterreich 56, Oberoster-
reich 8, Steiormark 10, Burgenland 3.
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Die tdglich¢ Kohle
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Wien blieb von de

e e

allgeveinen Kohlenknapphedt verschont

= Mni (Rmth.Kor},) Anl#éBlich der Bocndigung der diesjdhri~
gen Haupthelizperiode wird ung iiber die Versorgung der Stadt Wicn
mit festen mineralischen Brennstoffen in cer Zcit vom 1. April
1950 bis 31. Mirz 1951 vom Amtsfihrenden Stadtrat fir Wirtschafts -
angclcgenhnitug_;?mﬁﬁ. vorichtet:

Die Wiener Bezugsmengce von 1,883,735 Tonnen festen mineral: .
schen Brennstoffen (Kohle, Xoks, Briketts) blieb im abgelaufcner
Wirtschaftsjahr (1. April 1950 bis 31. Mirz 1951) um 8,2 Prozoen?
gegenliber dem Vorjshr zuriick. Dicsc Senkung igt in der Hauptsache
auf cine geringere Abnahme von auslindischer >taubkohle seitens de:
Wiener Elektrizitidtswerke, die durech verh£ltinisméBig groBe Vorr:ic
bedingt war, zurickzufihren,

Von der genannfen Gesamtmenge erhieltcn die Caswerke 521,8¢
Tonncn, die Blektrizitétswerke 268,490 Tonnen, die Industrie
283,205 Tonnen und dcr Hausbrandscktor 81(.188 Tonnen: das sina
zusammen 1,883,735 Tonncn,

Der Bedarf dor Viecnor Gas- und BE~Werk konnte ohne jede 3t8-
rang bei Aufrechterhaltung ciner ausreichcndon Vorratswirtsch. i
gedeckt werden., Dic Wicnor Industrie fand mit den ihr zZur Ver<ii.

gung gestandenen Mengen knapp das Auslanger, Die

Seilofrrmre fag "dover Trarbr e i

nach Herkunft und ©:: . r umfnlite: Golenkte Auslandskohle (Stein-
kohle, Braunkohle, Braunkohlenbriketts und FKoks) 426.585 Tonner.
Freiec Inlandskohle, und zwar Steinkohlenbriketts 17.866 Tonnen,
Steinkohlen 168 Tonnen, Brnaunkohlen 49.107 Tonnen, Kokc 316,462
Tonnen; zusammen 38%.603 Tonnen. Das sind also insgesamt auslénd:i
sche und inlindische Kohlen, 810,188 Tonncn.

Die Menge de» Ausl ndsbeniige entsprach dem schliisselmiBigen

Anteil des Landes Wien an der fir den Osterrecichischen Haousbrand.-
sektor betimmten Quote. Von der Hausbrandliefermenge von 810.188
Tonnen wurden nlle Verbrauchergruppen dieses Sektors, wie Kranken-
und Wohlfahrtsanstalten, Schulen, Amtsgebiude und gewerbliche Be-
triebe aller Art ihrem Bedarf entsprechend versorgt, Pir die Raun
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heizung der rund 700,000 Haushnlte sowie fir den Kochbedarf von
zirka 140,000 gaslosen Haushalten stand ebenfalls Brennmaterinl
in bedarfsdeckendem MaBe zur Verfiigung. Deor ungestdrte Verlauf
der Kohlenversorgung wurde allerdings durch den milden Winterver-
lauf begiinstigt.

Wahrend die Liefecrungen von Koks und inlsndischer Kohle das
Jahr hindurch ziemlich gleichméBig gehalten werden konnten, waren
die Zuschiibe nus dem Ausland unregelmiBig, Den groBen Zufuhren
nach Beendigung der Heizperiode im Frihjahr 1950, welche sogar
eine Absatzkrise hervorriefen, folgten im Herbst und PFrilhwinter
sehr schwache Einlszufe. Die Lbnohme minernlischer Brennstoffe
durch die Verbraucher war glcichfalls zeitlichen Schwankungen un-
terworfen, Zur Zeit der Absatzstockung bemithte sich der Kohlen-
handel mit geringem Erfolg, durch Preisnachlisse und Zzshlungser-—
leichterungen, die Verbraucher zur Anlegung von Vorriten zu ver-—
anlassen, Erst das Bekanntwerden der Einstellung der Preissubven—
tion flr Briketts und fiir Kohle zur Kokserzeugung mit Ende Juli
1950 vermochte cinen groBen Tcil der Verbraucherschaft zur Vor-
ratsbildung fiir den Vinter anzuregen,

Im Vergleich mit andercn curopdischen Lidndern, in welchen
sich grofe Versorgungsschwierigkeiten mit nachteiligen wirtschaft
lichen Folgen crgaben, blich Osterrcich, und damit such die Stadt
Wien, im augelaufenen Wirtschaftsjahr von der allgemeinen Kohlen-

knappheit, ahgesehen von geringen Stdrungen, verschont.

Blick in die Zukunft

Die Auslandsliefcrungen Fiir das erste Quartal des neaen,
am 1, April 1951 begonnenen Kohlenwirtschaftsjahres diirften den
Planmengen entsprechend erfolgen und werden Zusammen mit der In-
lnndserzeugung den zeitbedingten sehwidcheren Bedarf der nichsten
drei Monate decken kdnnen.

Die derzcitige Uniibergichtlichkeit der europdischen Kohlen-
lage 158t cine allgemeine Beurtcilung der kinftigen Gestaltung
der Osterreichischen Brennstoffversorgung aus dem Ausland und
¢inen SchluB auf den Verlauf der Wienor Vérsorgung vorderh~and nicht
zZu, Die Fehlmenge in den europédischen L#ndern, welche fiir die
Ndchsten Monate auf mehrere Millionen Tonnen geschétzt wird, so-




9. Mai 1951 "Rathaus-Korrespondenz" Blatt 752

wie die in einigen Erzeugungslindern auf dem Gebiete der Produk—
tion, der Verwertung und Verteilung, sowie des Exports von Kohle
erfolgten wirtschaftspolitischen MaBnahmen lassen die Schwierig~
keiten erkennen, vor welche (sterreich bei der Aufbringung von
ausléndischen mineralischen Brennstoffen gestellt sein wird. Es
ist auch zu beriicksichtigen, dnB neben dem Mangzel an Kohle die
ernormen PreiserhShungen ausliéndischer Erzecugnisse in der le tzten
Zeit mitbestimmend fir das AusmaB der Beschaffung von Importkohle
sein werden.

Die wirtschaftliche Lage Usterreichs macht es nopwendig,
daB neben der gebotenen Sparsamkeit, besonders bei der Verwendung
von auslédndischen Brennstoffen, noch mehr als bisher dem Ausbau
der heimischen Kohlenvorkommen slle Krifte und Mittel gewidmet

werden,

Dlamdntene Hochzeit in Erdberg

9. Mai (Rath.Korr.) Das Ehepaar Anton und Anna Slanina aus
Erdberg feiecrt hcoute im Kreise ihrer fiinf Kinder und vieler Enkeln
und Urenkeln das diamantene Hochzcitsfest, Vizebiirgermeis ter Ionay
und Bezirksvorsteher Pfeifer haben sich aus diesem AnlaB in die
Wohnung des Jubelpaares begeben, um ihm im Namen des Birgermeisters
die herzlichsten Gliickwiinsche zum 60jghrigen Bestand ihrer fhe zZu
Ubermitteln. Vizebiirgermeister Honay iibergab dem Paar das Diplom
und ein Geschenk der Stadt Wien und wiinschte Frau Slaninga, die
bettligerig ist, baldige Gesundung,

Das StraBenba hnungluck vom 29. April
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9. Mai (Rath,Korr.) Wie wir zu der Stellungnahme der Verkehrs-
betriebe noch erginzend erfahren, wurden die Motoren und Fahrschal-
ter des Ungliicks-Tricbwagens erst im Herbst 1950 durch neue crsetzt,
Ferner teilen uns die Verkehrsbetriebe mit, daB die hbhere Reise-
gnschw1nd1gke1t an Sonntagen keine hBhere Fahrgeschwindigkeit be-
deutet, uondbrn nur durch die gerlngeﬁBohlndcrung im StraBenvecr-

kehr und an den Kreuzungen miglich wird.
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Leopoldstadt im Aufbau
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9. Mai (Rath.Korr.) Heute nachmittag wurde im Festsaal der
Bezirksvorstehung fiir den 2. Bezirk in der Karmelitergasse 9 die
Ausstcllung "Leopoldstadt im Aufbau" feierlich erdffnet. In in-
struktiven und iibersichtlichen Photomontagen wird gezeigt, was
der Krieg im 2. Bezirk zerstort hat und was inzwischen von der
Gemeindeverwaltung wieder oder neu aufgebaut wurde., Modelle der
neuen Gemeindebauten, der Parkanlage in der Venediger Au und an-
dere erginzen die photographischen Darstellungen., Den Mittelpunkt
der Ausstellung bildet cin grofBler, ilber die ganze Ldngswand des
Saales reichender Plan des 2, Bezirkes, auf dem alle wiederauf-
gebauten Objekte hervorgehoben sind. So erfdhrt man mit Staunen,
daB allein in der Leopoldstadt 16 Schulen wiederaufgebaut wurden.
Daneben gibt e nevue Kindergirt-n, Wohnhausanlagen, Lagerh8user,
die GroBgarage in der Engerthstrafle und vieles andere mchr. Die
Ausstecllung, dic von dem Architektenehepaar PSlzer durch die Ini-
tiative der Bezirksvorstehung des 2. Bezirkes eingerichtet wurde,
ist deswegzcn besonders wertvoll, weil sie dcn Wienern, dic sonst
nur einsn kleinen Teil des Wiederaufbaues schen, cinen umfassen-—
den Uberblick gibt.

Dicscn Gedanken sprach auch Stadtrat Jonas aus, der in Ver-
tretung des Birgermeisters die Ausstellung erdffnete., "Die Aus-
stellung zeigt", so sagte er, "aus wieviel Steinchen sich das
groBe Mosaik des Wicderaufbauecs In Wien zusammense tzt". Br danktc
im Namen des Biirgermecisters allen, die zum Gelingen dicser Aug-
stellung beigetragen haben.

Bei der feierlichen Erdffnung konnte Bezirksvorst-her Hladej
unter anderen die Nationalrdte Uhlir und Skritek sowic mehrere
Gemeinderédte, den Goneralsckretdr des Osterreichischen Stéddte-
bundcs, Bundesrat Riemcr, und viele Bezirksvorstcher begriflien.

Die Ausstcllung ist tdglich bei freiem Eintritt zugidnglich.
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