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SchulschluB, Sommerferien, Schulbeginn

24, April (Rath.Kerr.) Wies der Stadtschulrat filir Wien mit-
teilt, erfolgt der letzte sturdenplanméfize Unterricht an den
Volks-, Haupt- und Sonderschulen in Wien im laufenden Schul jahr
am Freitag, dem 4. Juli., Die Verteilung der Schulnachrichten fin-
det Samstag, den 5. Juli, statt.

Die Sommerferien dauern von Montag, den 7. Juli (erster Ferien-
tag), bis Samstaz, den 6. September 1952 (letzter Ferientag).

Alle Kinder, die bis zum 1, September 1952 daos sechste Lebens-
jehr vollenden, sind im Schuljahr 1952/53 unterrichtspflichtig und

missen angemeldet werden. Kinder, die in der Zeit vom 1. September
bis zum 31. Dezember & Jahre alt werden, konnen auf Antrag der Er-
ziehungsberechtigten zu Anfang des Schul jahres in die Sehule auf-
Zenommen werden, wenn iiber ihre geistige und korperliche Reife |
Lein Zweifel besteht. Gesuche um die Aufnahme solcher Kinder sind |
bis langstens 30, Mai in der der Wohnung des Kindes nichstgelege-
nen Schule einzubringen; sie sind mit einer 4 S Bundesstempelmarke
Zu versehen,

Die Anmeldungen (Einschreibungen) der Kinder, dic eine Sffent-
liche 8chule in Wien besuchen sollen, finden vom 256, bis zum 30.
al zwischen 8 und 12 Uhr in allen offentlichen Volksaohulen Wiens
g8tatt, und zwar flr jedes Kind in der Schule des "Wolnbezirkes, die
seinem Wohnhaus am nidchsten liegt, In welche Schule die Kinder tat-
sdohlich eingewiesen werden, hdngt von den zur Ver7igung stehenden
Klassenrdumen ab.

Nach der Einschreibung werden die angemeldeten Kinder durch
den Schularzt untersucht., Ort und Zeit der Untersuchung wird den
Eltern bei der Einschreibung mitgeteilt werden. -

Zur ETinschreibung sind mitzubringen: der Geburtisschein des |
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Kindes, eine die Staatsburgerschatft des Kindes nachweisende Ur-

kunde (Staatsburgerschaftsnachweis des Vaters oder der Mutter), .

der Meldezettel, ferner .von geimpften Kindern das Impfzeugnis.,
Niheres lber die Aufnshme in die Volks-, Haupt-~ und Sonder-

schulen und Uber die Befreiung vom Schulbesuch ist der an den

Schul- und Amtshiusern angebrachten "Kundmachung" zu euntnehmen.

Das Schul janr 1952/53 beginnt Montag, den 8. Scotember. An

i

iegem Tag haben sich alle Volks~, Haupt- und Sonderschiiler um

a:
9 ULr in ihren Schulen einzufinden,
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24. April (Rath.Korr.) Anléflich der diesjihrizen Interna-
tionalen Hundeausstellung auf dem Messegelédnde werden Samstag,
den 26., und Sonntag, den 27, April, wdhrend der Besuchszeiten
die Linjen A und Ak iiber AusstellungsstraBe zum Eldcrsohplatz ge-
fihrt und die Linie L zur Hauptallee verlédngert. Am Somntag wird
auBerdem die Linie H2 zur Hauptallee gefithrt,

Am Vortag, Freitag, den 25. April, und an den beiden Zenann-—
ten Ausstellungstagen ist auf der StraBenbahn die Beforderung von
finf statt drei Hunden auf der vorderen Plattform der Beiwagen
tnter Einhaltung der sonstigen geltenden Bestimmungen bei Fahrt-
antritt am Freitag in der Zeit wvon 13 bis 19 Uhr und am Samstag
und .Sonntag in der Zeit von 8 bis 19 Uhr erlaubt; auf alleinfah-

; renden Triebwagen diirfen auf der hinteren Plattform nur zwei Hunde
| : = -

: wd auf der vorderen Plattform aller Wacen mit Ausnahme des fuh-

l renden Triebwagens drei Hunde mitgenommen werden,
|

Bine Wernung des Stadtbauamtes
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24, April (Rath.Korr,) Anliflich der Briffnung des Stefans-
domes und der Einholung der "Pummerin" nach Wien am 26. April

| Warnt das Stadtbauamt die BevSlkerung nachdriicklich vor einer {ber-
lastung von Balkonen und Zrkern, da diese durch Kriegseinwirkungen !

moglicherweise ihre Trasfihigkeit eingebiift haben, Das Besteigen

von Bauzeriisten ist im Interesse der allgemeinen Sicherheit streng-— _
8tens untersagt, - !
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Die neue StraBenbaumaschine im Einsatz

24. April (Rath.Korr.) Das "Lustin-Western Universalgerit",
eine Maschine fiir den Strafenbau, die sich vor wenizen Tagzen zum
erstenmal vor dem Biirgermeister und den leitenden Beamten der
Stadtverwaltung auf dem Rathausplatsz produzierte, wird gegenwirtig
in Rodaun an einer Baustelle ausprobiert.

Das Gerit hat in finf Tagen zur vollen Zufriedenheit der Bau-
fechniker ein etwa 7000 Quadratmeter groBes hiigeliges Geldnde ta-
dellos planiert, Bemsrkenswert ist, daf8 zur Vollbringung dieser
Ieistung ein Mann gentligte, der auf dem Fithrerstand des fahrbaren
Honstrums den komﬁliziertan echanismus steuert,

Heute vormittaz wurde dem Gemeinderatsausschufl fiir Bauange=-
legenheiten Gelegenheit geboten, sich von der Leistungsfihigkeit
der Maschine zu ilberzecugen. Auf der Baustelle .in Rodaun hatten
gich auch Stadtrat Thaller, Bezirksvorsteher Radfux und Stadtbau=-
direktor Dipl.Ing. Gundacker mit den Leitern der zustindigen Magi-
Stratsabteilungen eingefunden,

Die Gemeinde Wien zahlt ihre Rechnungen piinktlich
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24, April (Rath.Korr.) In einigen Wiener Tageszeitungen wurde
am Mittwoch behauptet, daB auch die Gemeinde Wien der Privatwirt-
schaft Millionenbetrige fiir erstellte Leistungen und Tief:rungen
schuldig sei. Diese Behauptung ist v6llig unwahr,

Voa zustidndiger amtlicher Secite wurde wiederholt die Fest-
8tellung gemacht, da die Stadt Wien ihren Verpflichtungen gegen-
dbcr den fir sie arbeitenden und liefernden Firmen Jjetergeit

" pinktlich nachkommt. Dies geht selbst aus einem in der Zdeitschrift
"Wirtschaft" vom 29. Mirz veroffentlichten Artik:1 unter dem
Titel "Die Zahlungsmoral der Hffentlichen Hand" hervor, Bs heiBt
darin, daB auch die Bundeshandelskammer bestdtigt, "dagd die
dahlungen der Gemeinde Wien verhédltnismiBig rasch geleistet
werden,"

Die Wiener Gemeindeverwaltung weist die in der Offentlich-
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keit trotzdem immer wieder auftauchenden Beschuldigunzon gegen
die Gemeinde Wien, daB sie ihren finanzicllen Veroflichtungen

nicht piinktlich nachkomme und dadurch die Privatwirtschaft ab-

sichtlich schidige, auf das schirfsie zurick, Diese aus durch-

sichtigen Griinden erhobenen Beschuldigungen stellen eine be-
wafte Unwahrheit dar,

.Rindernachmarkt vom 24, April

e b T —e s

24, April (Reth.Korr.) Neuzufuhren aus dem Inland: 2 Ochsen,

20 Stiere, 61 Kiihe, 4 Kalbinnen, Summe 87, Verkauft wurde alles.

Bei lebhaftester Nachfrage trat eine Verteuerung um durche
schnittlich 30 bis 40 Groschen ein,
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24. April (Rath.Korr.) Gesamtauftrieb: 78 inl#ndische
Fleischschweine, 117 Jjugoslawische Fettschweine, Summe 195,

Verkauft wurde alles, Kontunazanlage: 94 inléndisehe Fleiech-
8chweine,
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24, April (Rath.Korr.) Wie bereits gemeldet, wird Samstag,
den 26,April, um 10 Uhr, die neuerrichtete Volks—- und Houotschule
fir Xnaben und Midchen in Stadlau-Hirschstetten feierlich eroff-
net, Un dcr Wiener Bevilkerung Gelegenheit zu geben, die Ein-
richtungen der Schule kennenzulernen, wurde das Ge
Bichtigung freigegeben. Alle Wicner ung Wienerinnen sind dazn
herziiohs t eingeladen. Besuchszoiten: Samstag,
13 bis 17 Unr und Sor.atag, de

bdude zur Be-

den 26.April von
n 27.April won 9 bis 12 Uhr,. Die
nlinie 25 bis Kagren, dann 317 bis

Schule ist mit der StraBenbah
Bahnubersetzung zu errcichen.




™

©4, April 1952 "Rathaus-Korrespondenz" Blatt 581
kennen

)]
Q
5
o
],_,_l
o o
H.
o ]
oL
o
L]
H
(1]
H
B
m
in
[
®
=
=
H.
w
o
(“:.

1 H
[
[§}
=]
(]
|_I.
=
[ =
D
H
[ve)
ct

e e s e i e i e e i s gt A e e e et e e et et s S e e e S e S e e ——
et = e~ P = e ES S ETEES=

24, April (Rath.Korr.) Heutc vormittag gab es fiir 61 kleine

f
Wiener Buben und Midel cin groBes BErlebnis. Siz durficn das Rat-
haus besuchzn und wurden auch in den groBSen Sitzungssaal des Ge-
neinderates gefihrt.

Dic Kinder, die aus den dritten Klassen der Knaben-- und
Middehen—-Yolkesschule 13,, Steinlechnergasse stammen, wurden von
Stadtrat Afritsch begriBt. Der Stadtrat versuchtie, den Bubon und

1

Mideln, die in den Abgeordnctenbinken Platz gonommen hatten, die
Arbeit der Yiener Gemeindeverwaltung zu erkldren. Er berichtete
ihnen von den Aufgaben des Burgermeisters, der 3tadtriie und der
Gemeinderite. Die Kinder, die die Namen der Abgeordneten von den
Plitzen ablascn, zeigten aich an dicscem prektischen Spielunter-
richt sehr interessiert. Besonders die Buben gaben ihre bisherigen
Bervfsplane, Arzt oder Lokomotivfiinrer zun werden, sofort auf und
hattcn nur mehr einen Wunsch, Stadtrat oder mindestens Gomeinde-
rat zn werden.

Die Hlteate Frau von Wien
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24, April (Rath.Korr.) Die Wicner Frauen eind nicht nur
duwreh ihren Charme und ihren Liebreiz bekannt, sie zeichnen sich
auch durch besondere Langlebigleit avs., Vor kurzem exst konnte
dic Gcocmeinde wieder eine Hundertjéhrige ehren, Die unbestriftten
dlvagtc Wienerin jedoch ist I'rau Anna Migsehitz, die 1851 in
Grieskirchen in Oberdsterreich geboren wurde und jetzt in Mauer
bei ihrem Sohn lebt.

Fraw Anna, die - und das ist keine Phrase - geistig und
korperlich noch erstaunlich rietig ist, tritt morgen in ihr
102,Iebens jahr. Bei der offiziellen Gratulation zu ihrem seltenen ;
Geburtstagsfest lieferte sie gleich einen Buoweis ihrer zeistigen
Reggomkeit. Vigeblirgermeister Honay ilberbrachte ihr die Gliick-
wingche der Stadt Wien und lberrzichte eincn Brief des Birger-

meigters. Als er ihr mitteilte, daB s&ie dcn Ruhm flir gich in An-
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spruch nehmen konnc, die #Zlteste Frau Wiens zu sein, sagte Frau
Arna: "Ich, diec &lteste Wi-nerin? Voriges Jahr war ich die Dritte!
S0 was, das hdétte ich mir nicht gcdacht!”

Mit Vizeblirgermeister Honay war auch Bezirksvorstcher Radfux
gekomumen, der die Gliickwingche des Bezirkes und ein Poket mit
Lebensnmitteln iiberbrachte. Von der Stadt Wien erhielt dag Ge=
burtstags "'kind" eine Geldspende und gleichfalls ein Tebensmittel-
paket und Bohnenkaffee und Wein.

Heute im BauausschufB:

Der erste Schritt zur Lrrichtung der Wiener Sporthalle
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24. April (Rath.Korr.) Unter den mehr als hundort Gesohifts-
gtiic'enn, dic der GemeinderatsausschuB fiir Bauangelegeniiciten
heute zu behandcln hatte, fHllt vor allem ein fiir die Wiener hosh
erfreulicher BeschluB anf, Bs ist dies die grundsatzliche Ge-
nehmizung, daB die schon so lange notwendige und von allen Sport-
kreisen gewiinschte Sporthalle von der Stadt Wien gecbaut wird,

Dic sténdig wachsende Sportfrcudigkeit der Wicner Bevélkerung,
die immer mcohr erkennt, wie wichtig die Leibesiibungen =fiir die
Volksgesundheit sind, hat die Gemeindeverwaltung veranlaBt, alle
noiwendigen vorbereitenden Schritte zu unternehmen, um dieges
grofie urd schdne Projekt zu realisieren. In der gedeckten, weiten
Halle, die vielerlei Arten des flallensportes diemen soll, wird das
ganze Jahr hindureh und unabhiingzig von Klima und Wetter dic Augs-—
ibung der wichtigsten Sportarten auch vor eincm zahlreichen Publi-
kun moglich sein. Plir groBe kultur:zlle Veranstaltungen wird sich
die Halle und ihre entsprechznd groBen Nebenriume gleichfalls
sehr bewihren,

Die Sporthalle soll einen Passungsraum von 12.000 bis 15.000
Stationdren Sitzplitzen haben, der aber bei Grofiveranstal tungen
besonderer Art, wie Boxen usw. wesentlich vermchrt werde:r kann,
Die Sporthalle soll am Vogelweidplatz im 15, Bezirks errichtet
werden, weil dort der verkehrstechnisech glunstigste Platz Tir eine
Solche GroBanlage ist., AuBerdem liegt er im Bevdlkerungsschwer-~
bunkt von Wien.

Der Gemeinderatsausschuf fiir Bauangelegenheiten hat auch be-

ST W S
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reits einen Antrag genehmigt, wonach die Kosten fiir die Durch-
filhrung in den Voranschldgen der Gemeindeverwsltung fiir das Jahr
1953 und der folgenden Jahre sicherzustellen sind,

it diesem Beschlul wurde ein neuer wichtiger Schritt fiir
einen systematischen Aufbau Wicns getan.

Verkehrsbetriebe in Wien und anderswo

T g S B it s S S e Tt e e i e e e e S e
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GroBraumwagen auch fiir Wien

24, April (Rath.Korr.) Der Amtsfithrende Stadtrat fiir die
stédtischen Unternehmungen, Dkfm, Nathschliger, aprach hepte

abend im Donauweuropdischen Institut iiber Probleme des Wiener
StraBenverkehrs,

Stadtrat Dkfm.Nathschlédger erwdhnte einleitend, daB die
Wiencr Verkehrsbetriebe vor der Aufgabe stshen, den stark iiber-
lasteten und durch den Krieg arg hergenommenen Wagenvark zu erw
ganzen und zu modernisieren, Um festzustellen, welche Fort-
schritte das Ausland auf dicsem Gebiet bisher gemacht hat, wur-
den cine Reihe von Studienreisen unternommen, iiber derem Ergeb-
nisgse Stadtrat Dkfm.NathschlZger im einzelnen berichtete,

In Briiggsel wird der Verkehr wie in Wien fast ausschlieBlic
von der Straflenbahn bewdltigt. Briissel mit 1,3 Millioren Ein-
wohnern, hat eine Jahresfrequenz von rund 360 Millionen Fahr-
gisten, von denen aber nur 1,5 Prozent vom Obus iibernommen wer-
den, Ez werden etwa zur Hilfte cinzelfahrende Triebwagen und zur
anderen HHlfte Zweiwagenziige gefilhrt, wihrend in Wien 44 Prozent
aller Ziige Dreiwagenziige und 42 Prozent Zweiwagenziige sind,
Hieraus ist schon ersichtlich, wie aufgelockert der Verkehr in
Brissel ist. Die moderne Ausriistung der W--en driickt sich auch
darin aus, daB eine mittlere R: segeschwindigkeit von 17 bis
17,7 km/h erzielt wird, wihrend bei uns die mittlere Reisege-
Schwindigkeit auf der Strafienbahn mit Einrechnung aller A.Ben-
linien kaum 14,5 km/h errcicht. Auf groftmsgliche RegelmiBigkeit
in der Zugfolge wird durch Aufsichtsorgane besondere Sorgfalt

aufgewendet, Die Verkehrsabwicklung ist solcherart auch mit den
teilweise alten Wagen sehr befricdigend. Dennoch geht auch Briissel

et
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auf den Betrieb mit modernsten GroB8raumwagen iliber. Bemerkenswert
ist weiters, daB die Briisseler Verkehrsbetriebe seit zwei Jahren
auch die alten, zweiachsigen Y :on auf Fahrgastflu8 umgebaut
haben, Es wurden die Plattformen vergrbBert, ein fester Schaffner -
8itz cingefilhrt und elektro-prneumatische Tiren eingebaut, MalB-
gebend filr diesen EntschluB war in erster Linie die Trhohung der
oicherheit der Fahrgidste, zugleich aber auch die sichere H- "faung,
daB durch die Einfilhrung des Iahrgastflusses und damit die Ver-
meldung aller Sc'warzfahrer cine Einnahmensteigeru g erzielt
wirde, dle sich sodann mit 3 bis 7 Prozent tatsiéchlich einatellte,
Fs konnte auch statistisch erwiesen werden, dafi sich durch dag
Fehrean mit gesehlossenen Tiiren die Zahl der Unfédlle beim Ein~ umd
Ausgteigen verminderte. ?

Eine wesentlich ondere Verkehrsstruktur zeigt Paris. Dort .
entfallt der Lowsnanteil auf die U-Bahn., Im Oberflichenverkehr I
warde die StraSenbahn bekanntlich schon seit 1932 duvch den Auto-
bus ersetzt. Die U-Bahn, die noch immer, augenblicklich duroh |
awel Linien, erweitert wird, stellt ein weitverzweigtes, enge- :
naschiges Netz von 166 km Doppelglecislénge mit 341 Statienen daxz !
Dieses Netz wird durch ein Autobusnetz gliicklich erginzt, Der
Stand an Autobussen, der vor dem Krieg 3.500 betrug, wurde seit-
her wieder auf 2,038 gebracht. Dazu kommen noch 57 Obusse und
56 Uberlandautobusse, Die Verkehrsprobleme von Paris sind dank
des Vorhandenseins der Metro ziemlich giinstig geldst; sie wiren
heute absolut unlbsbar, wenn nicht der groBzligige Ausbaun der
U-Bahn schon vor 50 Jahren in Angriff genommen worden wire. Wenn-
fgleich die Metro heutzutage in mancher Hinsieht nicht riohr den
modernen Tendengen entspricht, so bewiltigte sie doch im Jahre
1950 eine Frequenz von 1,13 Milliarden Pahrgisten klaglos, Die
Verwaltung hat ein EBrncucrungsprogramm filr eine Zeitspaine von
15 Jahren aufgestellt. In den nichstcn 10 Jahren sollen 100 neue
Zige fiir die U-Bahn angeschafft werden, Fir den Oberfldchenverkehr i
ist die Anschaffung von 1,900 Autobussen bis 1956 vorgesehen,

Die Entwicklung in der Schweiz ist im wesentlichen durch den
Binsatz einzeln fahrender vierachsiger GroBraumwagen gekenn- ]
Zdeichnet, Diese wurden von den Ziiricher-Verkechrsbetricben seit t
1935 entwickelt und im Krieg zu einer fiir Duropa vorbildlichen i
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Aus T hrung vervollkommnet. Es sind GroBraumwagen mit cinem
Fassungsraun fuf 100 Personen, jedoch nur mit 27 Sitznldrzen,
fur PFahrgastflulf eingerichtet, Die Umstellurng des Bectiriebes auf
diese necue Betriebsart ist aber in Ziirich noch nicht vollkommen,
gsondern erst zu etwa 50 Prozent durchgefihrt.

Mailand hingegen ging schon im Jahre 1928 daran, dcn Be-
trieb kompromiBlos auf GroBraumwagen umzustellen, Eine Besonder-
heit ilailands stellen die Gelemk-Wagen dar, die aus zwei alten
zweiachsigen Wagen unter Zwischenschalturg eines kurzen Tagen—
kasteng hergeatellt wurden und bis zu 170 Personen fassen, Sic
werden gleichfalls nur von einem sitzenden Schaffner bedient.

Bs sind 562 vierachsige GroBraumwagen urd 62 Gelenk~Tagen vor-
handen, Den Autobus- und Obusbetrieb bestreiten 43 Autobussa,
77 Obusse und 10 Gelenk-Obussec.

Ebenso wie in Mailand ist auch in Rom der gesamte Verkehr
sehon eeit langem auf einzelfahrende Fahrzeuge in dichter Auf-
einanderfolege und auf Fahrgastfluf 1in den Wagen umgestellt. Die
Straficnbahn wurde in der Inneren Stadt schen seit 1930 zundchst
durch Autebussg, spdter in den Jahr-n nach 1936 wegen Treibstoffe
mangel durch Obusase ersetzt, Derzeit ist das Netz so aufgebaut,
deB8 diec Innere Stadt inmerhalb der inneren Ringlinie von Obussen
befahren wird und vom der inneren Ringlinie teils Obusse, teils
StraBenbahnen in die #uferen Bezirke und Autobusse weiter hinaus
Tithren, Die Verkehrsbetriebe Rom's sind iibrigens zu der Erkennt-
nis gekommen, daB es unzweckmifig ist, grofere Wagen als solche
filr 100, maximal 120 Personen zu bauen, weil e@in sitzender
Schaffner nicht mehr als diese Anzahl bedienen kanne

In Deutschland ist man eben mit groBom Eifer daran, den
15-jéhrigen Vorsprung des Ausliandcs aufzuholen,

. Als erste Stodt hat Miinchen im Jahre 1949 die Versuchsaus-

|
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fitlhrung cines Grofiraumwagens herausgebracht, die allerdings als
nicht gegliickt bezeichnet werden muB, ’

Alg ndchste Stadt het H:mburg cine eigene Type entwickelt,
von der jetzt 100 Wagen gebaut werden sollen. Sie zeichnet sich

durch besondere Einfachheit aus. Es Tolgten Hanneover, Disseldorf

Sl

?
f8sen und andere StHddte, wobei aber jede Verwal tung v d jede

Pirme eigene Wege ging. Benmerkenswort ist, daB die ncuesten

Jagen keine Druckluftbremsc mehr,sondern nur elektrische Brems-—
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éinrichtungen haben,

Stadtrat Dkfm. Nathsohliger zogz aus den Erfahrungen seiner
Reise den SchluB, daB sich lberall der GroBraumwagen mit Fahr-
gestflull sowohl im StraBenbahnbetrieb als auch im Obus— und Auto-
busbetrieb nach seinem Siegeszug in Amerika auch in Europa, zu-
mindegtens im Westen und Siidden vollend durchgesetzt hat. Die Be-
triebsart mit cinzelfahrenden GroBraumwagen oder héchstens mit
cinem Beiwag.n ermdglicht eine namhafte Beschleunigung und eine
weitgehende Auflockerung des Verkehrs, die werbend wirkt, und
bringt zugleich eine wesentliche Minderung der Betriebsauslagen
durch Personalcreparnis, Bs ist bewiesen, daB sich diese Betriebse
art auch in GroBstidten mit intensivem Verkehr bewihr t, wecnn ein
entsprechend cinfacher Tarif die Durchfiihrung ermdzlicht.

Zugsanmenfasscnd 148t sich feststellen, daB die Vorteile des
GroBraumwagens mit sitzendem Schaffner folgendc sind:

Ersparnis an Schaffnern, weil viel mehr Fahrgiste von einem
Scholfner bedient werden konnen als bei uns und weil vegen der
groferen Umlaufgeschwindiglicit weniger “agen fiir die Zleoiche
Verkehrsleistung benstigt werden. Eirc Erleichterung dor Arbeit
des Schaffners bei der Fahrescheinavsgabe durch Fahrscheindrucker
und erleichtertes Geldwechscln. Restlose Uinkassierung des FPahr-
Preises, weil ein Schwarzfahron nahczu unmdglieh wird, Tine mé g=
liche Tinsparung von Kontrollorganen, Der Bntfall der wiederholten
Belistigungen der Fahrgiste durch das Befragen nach Fohrscheinen,
Die vorbesserten, mechanischen und elektrischen Finrichitungen der
GroBraumwagen tnd vor allcm die Verwendung von Drechgcstcllen mit
gunmigefederten Riddern gcben ncben der erhdhten Fahrgeschwindig=-
keit durch ihre gute Kurvenl#ufigkeit cine wesentliche Schonung
von Schiene und Wagen, was die Instandhaltungskosten sowohl des
Oberbaues als auch dcs Fahrparkcs senkt,

Die Nachteile sind: ILingere Haltezeitcn in den Haltestellen,
Schwierigere Verkehrsabwicklung in den Zz:iton der Verkehrsspitzan .
Unginstige Gepédckbefordsrung. Beschwerlichkeiteon flir alte und ge-
brechliche Personen. Erschworuw g dos Umstcigens, wenn es schon
hach wenigen Haltestellen erfolgen soll.

Es bleibt noch dic schr wesentliche Frage zu beantworten, ob

an StraBenbahnverkehr grundsitzlich auch vwiciterhin festgechalten
Werden soll odcr ob er allenfalls durch anderec Betricbearten
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(Obus oder Autobus) ersetzt werden kann oder ersetzt werden soll,
Fest steht, daB der StraBenbahnbetrieb die geringste Strafen-~
fldche je befﬁrdertnn'Fahrgast beansprucht und deshald das
rationellste Beférdcrungsmittel fiir den Massenverkehr azuf der
Oberfliche bleibt.

Man kann jedoch kecine gcnerellen Rezepte aufstellen, sondern
mufl vielmchr in jedem einzclnen Fall ﬁntersuchcn, welche Betriebs-
art die zweckmiBfigste ist. In P-ris z.B, wdre die PFihrung von
Strafenbahnlinien, rein rsumlich gcsehen, gédnzlich unméglich,

Die gewonnenen Erfahrungen wihrend der geschllderten Studien-
reisen lassen folgende Prognose fiir Wien zu: Um den durch den
Krieg verursachten Wagenmangel einerseits zu beheben und um anderer-
Seite eine Verflissigung und Rationalisierung des auch in Wien
8tindlg wachsenden V- rkehrs zu erzielen, denken wir daran, in den
nichsten Jahren eine grofere Anzahl von GroBraumwagen samt Bei-
wogen anzuschaffen, Die Gesiclitspunkte, die fiir die Koys truktion
eines solchen Wiener GroBraumwagens naBgebend sein sollen, sind
ung bekarnt. Der Vorwur®, der fiir die Konstrukteure den Ausgangs -
punkt fiir ihre Arbeit sein so0ll, ist gemacht und in Vorbesprechun-
gen mlt den Lieferfirmen erdrtert worden., Die groBte Hemmung, um
das angestrebte Ziel zu erreichen, ist bei den Wiersr Verkehrs-~
betrieben nach wie vor darin gelefen, daB bei den derzeitigen
Tarifverhéltnissen,die in keiner Vleise dazu angetan sind, die

effektiven Kosten zu decken, die Aufbringung der Mittel ungemein
Schwierig erscheint,
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