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Montag, 16. Juni 1952 Blatt 978
Schulausstellung schlieft mit 320.000 Besuchern

16. Juni (RE) Die Ausstellung "Unsere Schule" im Wiener
Messepalast wurde Sonntag 2bend mit einer Ansprache des Ge-
gschiftsfiihrenden Prieidenten des Wiener Stadtschulrates Natio=-
nalrat Dr, Zechner an die Gestalter und Mitarbeiter der Aus-
stellung offiziell gescnlossen, DJiese Ausstellung iet wdhrend
ihrer vierwtchigen Dauer von rund 320,000 Personen besucht

worden,

e e N —— e e . s et e

16, Juni (RK) Hochschulprofessor Dr. Walter Glaser, der
erset Anfang Juni den Preis der Stadt Wien filr Naturwissenschaf-
ten erhalten hat, wurde bei der kiirzlich in Tiibingen abgehal-
tenen Generalversammlung der Deutschen Gesellschaft fiir Elektro-
nenmikroskopde zum Prisidenten dieser Gesellschaft (Sitz Diissel-
dorf) gewihlt,

Pfurdcm&rnt vom 1D. Juni

16. Juni (RK) Aufgetrieben wurden 76 Pferde. Als Schlich-
terpferde wurden 55, als Nutzatiere 13 verkauft, unverkauft blie-
ben 8. Bezahlt wurde fiir ein Kilogramm Lebendgewichts Bankvieh
ia 5.50 &, ITa 4.70 §, Fohlen 5.70 S. alle Preise plus saison-
bedingtem Aufschlag. Der Marktverkehr war flau.

Herkunft der Tiere: Wien 12, Niederdsterreich 42, Burgen-

land 13, Oberdsterreich 2, Stsiermark 7.
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Neue Ausst:l&pﬂﬁfoo1“ktu‘;_ﬁostenlose Fuhrungen

16. Juni (BK) Wegen des groBen allgemeinen Interesses wird
die Ausstellung "500 Jahre Spinnerin am Kreuz" im Festsaale der
Bezirksvorstehung 10., GudrunetraBe 130, die schon iiber 11.000
Besucher hatte, bis fonntag, den 6. Juli, verlingert., Ee werden
auch einige neue hsussgtellungsc :objekte zu sehen sein, Kostenlose

Fihrungen fiir Schulen und Organisationen k&nnen bei der Bezirkse-
vorstehung angemeldet werden (Tel, U 47=5-20)., Die Besuchazeit

ist bel freiem Eintritt tiglich &n Wochentagen von 9 bis 18
Uhr, an Sonn- und Feiertegen von 9 bis 13 Uhr.

Ferner wird die Ausstellung "Der Monte ILaa", ILandschafts-
aguarelle von Paul Pesegini, 10., Leaer StraBe 170 (Schule),
gleichfalls bis 6. Juli ve *aqgrt Besuchszeiten bei freiem Ein-
tritt wie oben.

Wilhelm Neumann zum Gedenken

16, Juni (BK) Am 19, Juni wire der nemhafte Internist
Prof. Dr. Wilhelm Neumann 75 Jahre alt geworden.

Zu Ullrichethal in NordbGhmen geboren, wurde er nach Ab-
solvierung seiner Studien in Wien Volontsir am pathologisch=
anatomischen Institut und anschlieBend Assistent sn der 2. me-
dizinischen Universitdtsklinik bei Neusser. 1912 habilitierte
er sich fiir innere Medizin, seit 1919 war er abteilungevorstand
des Wilhelminenspitals, Am 25. Dezember 1944 ist er geqtorban.
Neumann verdffentlichte suf seinom nauptedchlichen porschung*-
gebiet, der klinischen Tuberkulose, zahlreiche Arbeiten, die die
vielfdltigen Drscheinungeformen dieser Krankheit in ihren Zu-
sammenh&ngen und Entwicklungsphasen in ein 8ystem brachten. Auch
um die Einfithrung des Pneumothorax, um die Heilstdtten- und
Tuberkulintherapie machte or sich verdient. Neumann gehorte ver-
schiedenen wissenschaftlichen Vereinigungen an und war unter
anderem Mitglied der Intornationalen Gesellechaft zur Bekdmpfung
der Tuberkulose sowie des obersten Sanititsrates
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Musikveranstaltungen in der Wache vom 16

Datum: Saal: Veranstaltungs
Montag, Schubertsaal '&ﬁﬁikad*mﬁe fiir Masik und d
T

TKunsts
a Pr ;

16, Juni lﬂ.,u ﬁlarl zbend der Klese ot
Oranzls
Konservatorium Masiklehrenstalten der Stadt Wien:
der Stadt VWien Vortragssoend der Gesangsklatse
Konzerteaal Maria Freiberg-Nari

19.00

Dienstag Brahmezeal (147)
e duni 19.30

Lieder—

Musikakedemic Arademl e V¥megiz und d.Runet:
Vortragssaal Liederncend dsr Klasse Prof.

J—.j UOO ALk |_.p "-‘ Sh it B

Universitgha.. iy Musilr ond 4,.FKunets
kirche rozl-Weihestunde der Klesse
19,00 Prof. 4lois Forer

fiir Iheik und d.Kunsi:
1 dey Klasse Prcz.

Musikaitademie
1. Singerste.26 ,
Orgelsazal

19.00

Konservatorium dusiklehransialten der S
der Stadt Wien Fonzars der FAweigpschul
Konzertsasl

19.00

t Wiens

A @

Mittwoech Masikakademie Aredemie £y Mosik uné a.Ponats
18, Juni Vortragssaal Kamnerimeilksbaend der Xlagsen rrof:
19.00 Shelils '\.’.:m_.-;. H.2rof, EBEdith Steinbaver

Konservatorium
der Stadt Wien

Kongertessl
9,00

=telten der Staﬂt “iEQ:

Donnerstag Musikakadzsmic Akadem’ e flir Musik und d.Kunst:
19. Juni Vortragssanol Torsrageanend Donnz Pegors (Sopran)
19.00 n4d Dile Hewlin (Xlavier)

Kongexrvatorium Mﬁ?*x@al“fn;tajvﬂh der Stadt Wichs
der Stadt Wien Erster Sghiiler-Vortrageabend
Konzertsaa L

19:00
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Datum: Seal: Veranstal tung:

Freitag Musikakademie Akademie fiir Musik und 4.Kunst:

20. Juni Vortragesaal Vortragsebend der Kompositionsklas—
19.00 e Profs Rudolf Rattnig
Konservatorium Musiklehranstalten der Stod:t Wiens
der Stadt Wien welter Klassensbend der Klavier-
Konzertsaal kiasse Hertha Offner

19.00

Sametag Kammersaal (MV) Akademie fiir Masik und d.Kunot:
2l. Juni 19,30 Klavierabend der Klasse Prof.

Dr, Viktor Ehenstein

Orthop#ddische Versorgung des Landesinvelidcnamtes Wien

16. Juni (RK) Die Abteilunc

Wien, Niederteterreich und Burgeii=-

L=}

fliir orthonddische Versorgung

(%

des Landesinvalidenamtes fiir
land ist von Wien 1., Nibelungengesse 10, nach Wien 5., Geigerw
gasse 5, libersiedelt. Partcicnverkehr i+t wieder wie bhisher von
Montag bis Mittwoch und Freitag von 8 Bis 12 Unr.

Pferdemarkt vom 13, Juni

e e e e e i i s S s i i i s S i e e S e
T e e e e S it i o s e e L o e

16, Juni (RK) Aufgetricben wurden 10 Pferde, Als Schidichter~
pferde wurden 6, als Nutztiere 2 verkauft. unverkeuft blisven 2,
Bezahlt wurde fiir ein Kilogramm Lebendgewich’; Bankvieh Ta 5.50 85
ITa 4.70 €. Alle Preise plus saisonbedingtem Avfschlag. Der
Marktverkehr war flau.

Herkunft der Tiere: Wien 1, NiederGeterreich 8, Burgenlend 1.
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5. Verkehrswissenschaftliche Woche erdffnet

16. Juni (RK) Heute vormittag wurde iﬁ Saal des Ingenisur-
und Architektenvereines in der Eschenbachgasse die 5., Verkehrs-
wissenschaftliché Woche in Anwesenhett von Unterrichteminister
Dr. Eolb und Birgermeister Jonas ersffnet., Der Kongref steht
unter dem Fhrenschutz des Bundesminis ters fiir Verkehr und Ver-
gtaatlichte Betriebe, Dipl,Ing. Waldbrunner, der Mittwoch, den
18. Juﬁi, um 9 Uhr, einen Vortrag iiber "Verkehrasprobleme Oster-
reichs vom Standpunkte der MOglichkeit und aweckmiBigkeit einer

kommenden Entwicklung" halten wird,

"Bedeutesame Wiener Verkehrsfragen"

So lsutete der Titel des Vortrages, den heute nachmittag
der Amtsfiihrende Stadtrat fiir dic Stidtischen Unternehmungen,
Dkfm, Nathschléger, im Rahmen der Tagung hielt, AnschlieBend er-
léuterte der Direktor der Wicner Verkehrebetriebe, Dipl.Ing.
Grohs den Vortrag an Hand von Lichtbildern,

Stadtrat Dkfm. Nathschliger unterstrich dag Bemiihen der

Stadt Wien um die Anpassung der Verkehrsbedienung an die in an-
deren europdischen GroBetidten und verwios dabei auf die eich
ergebenden technischen und finanziellen Schwierigkeiien, Die
vordringlichste Aufgabe iest dic Beseitigung der Kriegesch#dden,
um vorerst einmal den vorkchremdfBigen Vorkriegsstana, allerdings
mit besseren und moderneren Mitteln, wieder herzustellen. Die
Zahl von 2480 betricbstauglichen Trieb- und Beiwagen bei der
StraBenbahn und der Stadtbahn ist noch immer um 697 geringer
als vor dem Krieg.

Interessant ist auch die Altersstruktur des Wagenparks,
Von den Triebwagen sind 83 Prozent &lter als 25, 73 Prozent Hl=
ter als 30 und 50 Prozent Hlter als 40 Jahre. Von den Bsiwagen
g€ind 80 Prozent #lter nls 25, 64 Prozent Hlter als 30, 50 Pro=
zent dlter als 40 und 18 Prozont Hlter alse 50 Jahre, Von 1918
bis 1929 wurden 410 Triebwagen und 621 Beiwagen nachgeschafft,
Von 1944 bis jetzt sind 122 Ctraflenbahniriebwagen hinzugekommen.
90 Beiwagen sollen im heurigen Jahr noch folzen, Gegenliber enem
tdglichen Auslauf von im Durchschnitt 2300 Wagen betrug die
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Reserve im Jahre 1937 noch 27.6 Prozent, zu Ende 1951 jedoch

nur 7.3 Prozent, obwohl der Tiefpunkt schon iiberwunden erscheint,
Bs mul also einerseits dafiir gesorgt werden, daB das Platzange-
bot der vernichteten Wagen ersetzt wird, welcher Forderung durch
200 GroBraumziige entsprochen werden kOnnte, Es mu3 aber auch
andererseits die Linie verfolgt wrden, daB die Waéen gdltester
Bauart, deren Reparatur und Inetandhaltung sich nicht mehr aus-
zehlt, nach und nach aus dem Verkchr gezogen werden. Durch die
Verschrottung eines Teiles des .alten Wegenparks wiirde zwar eine
neue Liicke entstchen, die aher dedurch groBienteils wettgemacht
werden konute, daB dic moderncren Wagen eine groBere Geschwindig=
keit entwickeln und somit zur Bewdltigung des gleichen Verkehrs—
anlfalles weniger Wagen erforderlich WETIen,

Stadtrat Dkfm, Nethschléger ging sodann im cinzslnen suf
die Vor- und Nachteile des GroBraumwagens ein und stellte fest,
daf die betrieblichen Nachteile durch die technischen und wirt-
schaftlichen Vorteile aufichoben werden. Nach den Erfahrungen.
zahlreicher Studienreisen wurde von den Wiener Verkehrsbetrieben
der erste Wiener GroBraumzug bercits geplant, Er wird voraus-
sichtlich im kommenden Jahr den Wienern gezeigt werden konnen.
Nach diesem ersten Mus terzug soll die sericaweise Erzeougung
folgen, wobei zu wiinechen wire, daf die Schwierigkeiten erzeu-
gangstechnischer Art - Osterrcich besitzt nur eine leistungs-
fdhige Waggonfabrik - sowie in finanzicller Hinsicht aich
nicht allzu hemmend suewirken.

Es ist aber auch daran gadacht, das GroBraumwagenprinzip
euf Hltere, dazu geeignete Wazentypen anzuwenden, und zwar in
der Art, daB shnlich wie in Mailand oder in Rom zwei Wagen
ﬁﬁﬁﬁ%ﬁ%ﬁb- und ein Beiwagon oder zwei Triebwagen) durch Ab-
Schneiden von zwei Plattformen und Einfligung eines Mittelstiickes
Zu. eimem sogenannten Gelenkwages ausammengzefallt werden., Ein sol-
cher Gelenkwagcn wiirde ctwa 170 Persnnen sufnehmen kbnnen.

Um die Unfallhdufigkeit Speziell auf der Stadtbahn zu
verringern, beabsichtigen die Verkehrebetriecbe am Bnde dicses
Jahres sukzessive den gesamten Fahrpark mit selbstschlieBenden
pneumatischen Tlrcn zu vorsehen. Die Modernisierung der Stadt-
bahnwagen wird stwa finf bis sechs Jahre dauern.,




16, Juni 1952 "Re thaus-Korrespondenz" Blatt 984

Durch das stdndige BEinschicben neuester Fahrbetriebemittel
in den innerstddtischen Verkchr und durch das Verschwinden alter,
langsamer Typen wird zumindest von dieser Seite schon eine Be-
schleunigung der Verkehrsabwicklung erfolgen. Diese hingt aller-
dings nicht ausschlicflich von den Verlhrebetrieben ab, sondern
auch von andsrcn Kompetenzen..Zum Beiepiel hat Wien im Vergleich
zu anderen GroBstddten zu viele geregelte Kreuzungen. Es wird
an verhdltniemdBig vielen Stellen ein Verkehr geregelt, der
nicht nennenswert oder Tast gar nicht vorhanden ist. Moglicher-
weise haben derart einschneidende Verkehreregelungsvorschriften
frilner auch im Ausland bestanden. Sie wurden aber offenbar im
Taufe der Zeit wesentlich gelockert, weil sonst die Bewzltigung
des sich immer intensiver gestaltcten GroBstadtverkshrs iiber=
haupt nicht mehr denkbar gewescn wire,

Sodann sprach Stadtrat Dkfm, Nathschliger iibor die ver-
gchiedenartige Tarifgestaltung in den groBeren Stddten Europas.
Er regte an, daB gerade dicse Frage einer cirgehenden wisson-
schaftlichen Uberpriifung und Forschung unterzogen werde,

GroBe Bedeutung in dor BewHltigung des stidtischen Massen=
verkchrs kommt der jeweiligen Anpassung der Wagenfolge und des
Wageneinsatzes an den téglichen, ja stiindlichen Bedarf zu, Im
fusland konnten menche Erfahrungen gesammelt werden, wic man
Jede lidglichkeit ausniitzt, um Wagcnkilometer zu ersparen und
dabei trotzdem eine befriedigende Verkehrsbedingung erzielt.
Begreiflicherweise kommt der Organisator uder der Betrisbelei-
ter, wenn er auf Grund von kontrolliertcn Frequenzzifforn cinen
Beiwagen abkuppeln 148t oder cine Parallellinie einetellen 158%,
sehr oft mit der BevOlkerung in Widerspruch. Beniitzer cines
gtddtischen Verkchrsunternchmens miisscn aber wiesen, daBl der
Wirtschaftlichkeit diescs Betriecboes gegeniiber such gewisse
Opfer gebracht werden miiseen. In das gleiche Gebiet fellen auch
die Intervalle zwischen den cinzelnen Haltestellen. Wenn der
eine Teil der Bevdlkerung wiinscht, mbglichs+t masch zum Ziel zu
gelangen und daher groferc Haltcstcllenabstinde ohne weiteres
in Kauf nimmt, reflcktiert der andere Teil darauf, daB mbglichst
bei scinem Haus eine . Haltostelle oingerichtot wird., Hier wird
nach gowisscn Normen vorgegangon, Gegenwdrtig betridgt der Ab-
stand zwischen den einzelnen Haltestellen durchschnittlich 440

)

=5 ———
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Meter und wird in nur schr wonigen Ausnshmefillen iiberschfite
ten, ;

lurch die Modernisicrung - -der Verkehremittel wird auch mit
dcf Zeit dnc Anderung der Verkehrskontrolle in der Art erfolgen,
daB sie sich weniger auf die Fahrkartenkontrolle bezishen wird,
eondern mehr auf die Lenkung und Beschleunigung der Verkchrse
abwicklung.

Verkechrsprobleme muf lingere Sicht

Ebenso wie in andercn GroBstddten wird auch in Wien der
Ausbau des innerstiddtischen Massenverkehrs nur in Etappen er-
folgen kOnnen, wie eg eben dic natirliche Verkchrsentwicklung
verlangt, Im Stadtzentrum, das in allen eurdpiischen GroBstddten
eine dichte Voerbauung mit cngen StraBen zeigt, ist in der Regel
der Autobus das zweckmiBigete Verkechrgittcl. Fir die im allge=
meinen stark belastoten Radiallinien mit hoher Spitzenbelastung
entspricht wieder dic Strafenbahn am besten den Anforderungen.
Pir Bundlinien, die in dor ERegel keine itiberhdhte Spitzcnlei=
gtungen aufweisen, eignen eich Obusse eventuell mit Anhidnger odexr
Gelenkwagen.'Obueau gind auch dort am Platz, wo auf starken
Steigungen die Vorzilige des Eleoktromotors zur Geltung kommen,

Fir periphere Gebietc sind meistons Autobusse zals Zubringer-
linien ausrcichend,

Der Vortragende wies auf die Tatsache hin, dafB der StraBen-
bahnbetriczb die geringste Straidenfliche je befdrderten Fahrgast
beansprucht und deshalb das rationellste BefOrderungsmittel
fiir den Massenverkehr suf der Qberfliche bleibt. Sein Ersatz
durch Autobusse oder Obussc wiirde die StraBe durchaus nicht
entlasten, sondern geradc das Gegenteil herbeifiiaren, weil der
Autobusbetrieb nach vielscitigen Ermittlungen fiir die gleiche
Beforderungeleistung 25 bis 40 Prozent mehr am -StraBenfliche
beansprucht als die¢ StraBcnbahn.

Wenn die Verh#ltnisse dazu reif geworden sind, wird sich
Wien auch cinmal mit dom grofton Problem der Zukunft, mit der
U-Bahn, beschiftigen milsscn. Stockholm, Meilsnd aber auch Ziirich
denken bercite an dis Realisierung eines solchen Projekts und
in Bom ist ein kurzes Stiick ciner U-Bahn im Rohbau bereits
fertig.
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~ In der chronologischen Xolge der weiteren Eantwicklung wer-
den jedoch andere Probleme, als das oben aufgezcigte, zuerst
rangieren. Im Zuge der fortschreitenden EL lektrifizierung der
Bundesbahnen wird die Prage sktuell werdsn, ob dex inneracadti=-
sche Verkchr der Stadtbann durch eine Verkniipfung mit dem Bun=
désbahnnetz nicht wieder eine solche Erwelterung eriahren kbante,

e gie bis sur Blektrifizicrung der Stadibahn im Jahre 1923
bestanden hat. Davei. tauchen aber schon wicder oine Menge VOn
Detailfragen auf, die diskutiert und geregelt werden missen,
Levor man zur Verwirklichung eincs solchen Programms komn nt.
Die crste Schwierigkeit is+i. Gad die Wiener Stadtbahn mit einer
anderen, wegsentlich niedrigeren Spanning bedient wird als die
Bundesbahn. (Verkchrebetriebe 750 Volt Gleichstrom. Bundesoahn
162/5 periodigen, cinphasigen Wechselstrom von 15.000 Velt)
Es konnten somit die Stadthahusﬁgo auf dem 3undesbahnnctz nu
dann gefiihrt werden, wenn dic Spannung in der Leitung der S9e.4 -
bahn auf die der Bundcsbahn erhoht wiirde, Das hitte wieder eine
Reihe von anderen technischen Konsequenzen zur Folge. Fe bliebe
noch der Ausweg, daB fiir decn Betrieb der Stadtbahn mit der jetzi-
gen Spannung auf der Bundesbohn cine dritte Schiene vorgescuen
wiirde, wie diew beispieleweilse bel der Metro in Paris dex Pall
ist., Moglich wire-auch, daf die Bupdeshahn ihaye Ziige iiber das
Stadtbahnetz fithrt, sber nicht zuf clektrischem Wege, sondern
mit Diesellokomotiven. Dabei ist allerdings =mu bedenken, dal
die Perrons der Stadtbahn auf den derzeld vesishendsen Fcarpark
abgestimmt sind.

Einc bedeutende Verbesgsecrung des

Schnell-
bahnverkehrs wire zu erwartcn, wonn sich der Plan verwirklichen
lioBe, die Giirtellinie einerselts von Nuddorfer Strale sus

iber Heiligonstadt, die Nerawestbehnbriicze, nach Floridsdorf

bis nasch Stammersdorf zu verlingern und andercrseits von dex
Gumpendorfer Straide tiber eiue Duppelhaltostelle Mavgerten-Gliriel,
ferncr uber den Geudenzdorfer Girtel und vnter dem Metzlelns-
dorfer Bahnhof hindurch bis zur Station Meiding Siidbahnhof

zu fiihren. Bin solch groBziigiger Ausbaun der Wiencr Stadtbahn
wiirde eine Bodeutende Freguoarsicigerung euf dex Glrtellinie und
oine filhlbare Erleichterung auf anderen Strecken zur Folge
haben.
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Engll%c 16 FELGT enrminner im Rathaus

16. Juni (RK) Blrgermeister Jonas empfing heute vormittag
im Wiener Rathaus in Anwesenheit von Vizebiirgermeister Hona
Stadtrat Mandl umd Branddirektor Dipl.Ing.Priessnitz eine Ab=-

ordnung britischer Feuerwehrbediensteter aus verschiedenen
Stsdten Englands, darunter auch drei Vertreterinnen von welb-
lichen Feuerwenrmanschaften. Die englischen Giste kamen im
Rahmen einer englisch-8sterreiehiischen Austauschaktion zu einem
zehntigigen Studienaufenthalt nach Wien, wo ihnen reichlich Ge-
legenheit zur Besichtigung sozialer, kaltureller und feuner-
technischer Einrichtungen gcboten wurde., Die Mitglieder der Ab-
ordnung wurden den Vertretern der Stadt durch den Kulturreferen=
ten des Vertrauensperaonenausschusses der Feuerwehrbediensteten
der Stadt Wien, Brandmeister JSellner, vorgestellt,

Biirgermeister Jonas richtete an die englischen Giste eine
herzliche Ansprache,in der er auf die wichtige Funktion der
Peuerwehr hinwies, Wenn junge I:nschen heute die oft irrige Vor-
stellung haben, daB es in der Welt keinen Platz mehr flir rich-
tiges Heldentum gibt, dann Uherseh=sn sie die Leistungen der
Feuerwehr., Br verwies dann auf die schweren KriegsschiZden, dile
Wien, @hnlich wie auch viele englische Stddte, erleiden muBte,
Die mit viel Opfern und Entbehrungen verbundene Aufbautdtigkelt
der Wizner Stadtverwaltung ist ein Ausdruck des Friedenswillens
und zugleich ein Zeichen der Abscheu vor jed-m Krieg. Der Bir-
germeister wh¥nschte den englischen Freunden einen angenehmen
Aufenthalt in unserer Stadt.

Im Namen der Giste dankte der Feu-rwehrmenn Humphriss aus
Glasgow fiir duvn freundlichen Emnfong im Wien r Rathaus,

Rohlinge in Wiencr Pa rkaﬁlagen

Junge Enten zu Tode getrampelt

16, Juni (RK) Birgermeister Jonas und Stadtrat Thaller
haben erst am vergangencn Samstag anlidBlich der Erdffnung des
neuen stidtischen Kinderfreibades am Kardinal Nagl-Platz an die
Wiencr die Bitte gerichtet, der Gemecinde Wien beim Schutz der
Kinderfreib&der und aller offentlichen Anlagen vor unverantwort-
lichen Elementen behilflich zu sein. Sie muBten hiebei mit Be-
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dauern feststellen, daB diese Bider in den Abend- und Nacht-
stunden wie auech zur Winterzeit, wenn sie nicht 1n Betrieb sind,
immer hiufiger in mutwilligoer Welse beschzadigt werden.

Wenige Stunden spdter lieferten unbekannte Tdter im Schwei-
ey Garten ein weiteres Beispiel dieses verbrecherischen Trei-
bens., Ihre Attacke richtete sich diesmal gegen die erst vor kur-
zem in diesem Park ausgesetzten tlirkischen Enten. Sonntag frith

sah man auf der Teichinsel eine Ente mit gebrochenen FlHgeln,
cine weitere mit susgerupften Federn, llehrere kleine Enten wur-
den bei dem nichtlichen Besuch von den Rohlingen zertrampelt,
Blutspuren weisen darauf hin, daB der Enterich an Ort und Stelle
abgeschlachtet und mitgenommen wurde,

mein bekannt ist, daB dos Fleisch dieser Ziervog:l wegen selnes
FPischgeschmackes fiir Menschen ungenieBbar ist, Der nidchtliche
RohheitsoxzeB im Schweizer Gartecn kann nicht scharf genug ge-
prangcrt werden. Der Hilferuf der Stadtviater um Schutz des
8ffentlichen Eigentums darf daher nicht ungehdrt blelben.

16. Juni (RK) Zum ersten Mal in der heurigen Badesaison
wa? ein Bad bis auf das letzte Kistchen ansverkauft. Das stddti-
sche Sommerbad Krapfenwaldl mit seinem vergridBerten Schwimme-
becken avancierte erwartungsgemidB zum Lieblingsbad jener Bade-
ausfliigler, die den herrlichen Blick auf Wien zu schdtzen wissen.
Der Fassungsraum des Krapfenwaldlbades fiir rund 3,000 Bade-
giste war a8l gestrigen Tag voll ausgeniitzt, Auch das stidti-
sche Ginsehiufelbad hat mit 17,000 BadegZsten den ersten starken
Tag verzeichnet. Insgesamt hat das prachtvolle Badewstter 37,000
Besucher in die stiZdtischen Sommerbider gelockt.

Rinderhauptmarkt vom 16,Juni

16.Juni (RK) Neuzufuhren aus dem Inland: 223 Ochsen, 164
Stiere, 379 Kiihe, 78 Kalbinnen, Summe 844, Neuzufuhren aus JUgog-
lawien: 36 Ochsen, 26 Stiere, 53 Kithe, 30 Kalbinnen, Summe 145,
Gesamteuftrieb: 259 Ochsen, 190 Stiere, 432 Kithe, 108 Kalbinnen,
Summe 989, Verkauft wurden: 256 Ochsen, 190 Stiere, 431 Kihe, 107
Kalbinnen, Summe 984, Unverkauft blieben 3 Ochsen, 1 Kuh,1 Kalbin,
Summe 5, = Bei anfangs lebhaftem, spdter ruhigem Marktverkchr wur-
den die Vorwochenpreise im anllgemeinen behauptet. Nur bei Ochsen
trat eine Abschwichung um etwa 20 g je Kilogramm Lebendgewicht ein,
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