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HERAUSGEGEBEN VOM MAGISTRAT DER STADT WIEN, MAGISTRATSDIREKTION - PRESSESTELLE

WIEN |, RATHAUS, 1. STOCK, TUR 309b - TELEFON: 45 16 31, KLAPPEN 2239, 2233, 2936

FUR DEN INHALT VERANTWORTLICH : WILHELM ADAMETZ e[ B S TR

daf Minister und Vizebiirgermeister g.D. Lois Weinberger einen
Unfall erlitten hatte, erfiillte uns dies mit grofler Anteilnahme.
Aber wohl niemand von uns dachte daran, daf dieser Unfall den
anfang vom Ende eines lMenschenlebens bedeuten sollte. Es schien,

gls ob

eitelte alle Bemiihungen der Arzte. Sc erreichte uns Frei

heute auf dem Flatz vor dem Wiener Rathaus, der Stitte seines
langjéhrigen Wirkens versammelt und ich nehme vor Vert
der Bundesregierung, der Ssterreichischen Bundeshaup
unter groBer Anteilnahme der Bevilkerung und seiner

damen der Stadt

Lois Yeinberger.
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ied von dem Menschen und dem FPolitike

Nachricht von seinem Tode und wir haben uns
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Dr. Gerhard Munsch, der Leiter der Psychologis
Untersuchungsstelle des Technischen lberwac
Miinchen, ein Referat iiber "Methoden zur Stutz
des menschlichen Verkehrssinnes'.
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daB sie zu wenig Kenntnisse besalen iliber die typisc
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Pdhigkeiten in hchem

besonders hochstehend zu sein.

Man sagt verkehrsbewiéhrten Menschen oft nach

guten "Riecher",
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Menschen miissen so e
Was ist der Verkehrszinn? Handelt es sich dabel
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mesvolumen der MaSSenvi

und kdme auch der Bewdltigung des AutoverKehrs am
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sig miigse no ch welter gausgebaut werdeti.

Die nach Jahren des Riickgangs seit 1900 wieder Stell an-
steisende Verkehrsunfallziffer (%31.000 Unfdlle mit 11.20
L+ ‘r__. oF ek L= i o L
letzten und 274 Toten) bezeichnete Ries als GeiBel des modernen
irslebens.

Das Parkproblem in der Minc

Verk

ner Innenstadt seil

bedauerlichste Tatsache 1f Grund der rasanten Ver-
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das Parkvolunc in der

kehrsentwicklung nicht
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Innenstadt nach dem Bedarf

teilen: es milsse Jetzdy

StraBennetzes abgestellt werden. An eine
hdusern in der City sei daher mit Vorsicht heranzugehen.

Uber "Blaue Zonen™ fiir Kurzparker konne die Polizel nach
Meinung des Redners nicht sonderlich froh sein, weil die Uber-
wachung der Parkscheiben wesentlich umstidndlicher sei als die

Die Tdtigkeit der Schiilerlotsen an 35 Miinchner Volksschulen

Ries als

filr die Sicherung des Schulweges der Kinder bezeichne

gegensreich und als Verkehrserzichung

- e

Planungsziel fii ftigen Verkehrs miisse

Sein, das bisherige ividual- und kassen-

verkehr zu beseitigen. Den offentlichen Verkehrsmitteln miisse vor-

um sie wieder leistungsfdhig und attraktiv
zu machen., Das konne in einer Millionenstadt nur noch durch eine
U-Bahn oder eine Tiefbahn (unter der StraBenoberfliche verkehren-
de StraBenbahn) erreicht werden. Auf Grund der von Experten er-
warteten BevOlkerungshochstzahl von 1,4 Millionen Binwohnern
innerhalb des Burgfriedens beabsichtigt Miinchen den Bau einer

Tie

fbahn in mehreren Bauabschnitten. AuBerhalb der Innenstadt

musse versucht worden, die Straflenbahn m hst auf eigenem

Bahnks voe e Rhy o i -
JahnkSrper unterzubringen, um sie vom Autoverkehr zu trennen

und dadurch schneller zu machen. e
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im Beisein zahlreicher Wiener

neue Schau

Graphiken"

usstellung

Kulturamtes,

gusfithrte, die der Cffentlichkeit ein vielfdltiges Bild und

einen Uberblick ilber die Kunst des Portritierens

vermitteln soll. Diese Kunst hat =sich im
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fe der letzten

Jshrzehnte veridndert, so wie sich dasg Antlitz des Menschen und

der Mensch selbst ver
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Sehwaicer die Vertreter der Presse uUber verscnle
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der Wiener Verkehrsbetrisbe anlial
tretenden neuen Tarife. Der Generaldirektor der 'iener

werke Dr. Dipl.-Ing. Horak und Verkehrsbetriebe-Direktor Dipl.
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Wie Stadtrat erkldrte, ist die Genenmigung

e s
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Woche wo reelegen. M8 besteht also kelne ochwle

keit — wie verschiedentlich irrtim
Unter den Neuerungen, die der neue Tarif mit sich bringt,
hob der Stadtrat besonders hervor, daB nunmehr StraBenbahn und

schein beniitzt werden konnen. Dabeid
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AUTODUS mlt dems

ist jedoch zu beachten, daB der neue Einheitstarif nicht fiir die

sogenannten innerstddtischen Autobuslinien gilt, also fiir die

Linien 4, 5, 6, 7, 8 und 9 sowie fiir die "Luxuslinien" 21 und

7 i ey e L S A L e A o T e e 1 e | -
2l A auf den Kahlenberg und den Lecpoldsherg. Ebenso 1st selbst-

verstdndlich der Nachtautobusverkehr aus dem Einheitstarif aus-

innerstaddtischen Autobus-
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arden muf3, liegt darin, daB

gen Autobus abwandern wiirden.
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Folgende periphere Autobuslinien werden ab 27. MHrz mit dem

-y

T =

traBenbahnfahrschein beniitzt werden konnen: 17, 18, 18 A, 195 on
ch; 28, 29, 30, 31 und 31 A, 32 und 335. Ebenfalls gilt der Ein-

figltstarif, wis bereits bekannt, auf den zukiinftig
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