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19. Dezember 1963

Die Wirtschaftsplidne der Sti

19. Dezember
pldne der Stiddtischen Unternehmungen fiir
Gemeinderat genehmigt. Das Referat ersta
Schwaiger (OVP). Er fiihrte aus:

"Ich habe mich in den letzten Jah
der Wirtschaftspléne der #Wiener Stadtwer
Ihnen zu zeigen, warum der Weg zu einer
unsergr Wiener Stadtwerke so schwer,
Unterlagen, w
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dtlischen Unternenmungen

wurden die Wirtschafts
das Jahr 1964 vom Wiener

ttete Stadtrat inton

ren bel der Behandlung
nd bemiiht,

endgililtigen Konsolidierung

ke sehr eingehe

so mithsam und so lang ist.
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elche ich Ihnen bei der

Budgetdebatte des Vorjahres auf den Tisch legte, habe ich Ihnen

gezeigt, wie stark die hohe Zinsenlast,

(

unternehmungen infolge des sténdig anste

tragen haben, die Bilanz der Stadtwerke

aufgezeigt, wie schwer unsere Teiluntern

auferlegten ungerechtfertigten Belastung
Gaswerk durch hohe Subventi onen, die sgie

betrieben geben miissen, die Ve

5.
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die die drei groBen Teil-

igenden Fremdkapita
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tet. Ich habe Ihnen
nehmungen durch die ihn
en - RElektrizitits- und

jéhrlich den Verkehrs-

rkehrsbetriebe durch den weit liber

das iibliche MaB hinausgehenden Einnahmenentfall durch die vom Ge-

meinderat beschlossenen Soz zialtarife = zu leiden haben und

auch auf die hohen finanziellen

fiener Stadtwerken fiir die durch keinerlei

pensionen hingewiesen.

Ich glaube, heuer auf diese

Zu mussen. Ich kann wohl annehmen, daB sie

und Blut iibergegangen cind und keiner un

1

daB MiBwirtschaft und schlechte Betrie

L

gerade rosigen wirtsch
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Diese drei vorhin aufgeaeigten Komponenten vor allem si

die, wie

r_J

schon gesagt, den Jeg so mihsam

DaB dieser miithsame Weg einmal - und ich

Zeit - ein

in der letzten Gemeinderatssitzung verabschiedete

Serer

hoffe

Exde haben und zum Ziel fiihren wird,

ich habe

Aufwendungen hingewiesen, die den
L] g 7

Ricklagen gedeckten Alt-
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Ihnen allen in Fleis
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bsfithrung Ursache der nicht

aftlichen Lage unserer Wiener Stadtwerke sind.
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und lang werden lassen.
in nicht allzu ferner
hat der von uns

Jahresabschluf

der Wiener Stadtwerke fiir das Jahr 1962 gezeigt, der mit dem abso-
lut erfreulichen Er
ten Schilling absc
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y daB in diesem Zeitraum die_Erzeugung um rund 270
gen, der Personalstand aber um 152 Mann oder rund
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2> Prozent sesunken ist. Und Ciese Entwicklune zei
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Tendenz, was aber nicht heilit, dal wir heute die Leute wesentlich
mehr aushniitzen als dies 1923 gcschehen ist, sondern 2s sind dies
die Vorteile der fortschreitenden Rationalisierung und Mechani-
gierung in diesen Unternehmungen und eben die Auswirkungen des
Grundsatzes 'je groBer der Umsatz, umso groBer der Nutzen'. Dieser
Umstand erméglicht es auch diesen beiden Unternchmungen ohneweite-
res, die angefilhrte eingetretene Erhohung der Personalkosten ohne

groBere Schwierigkeiten zu verkraften. Ein ghnliches Bulsplul

zeigt auch die Entwicklung hei den Wiener Verkehrsbetrieben. 1923
beforderten die Wiener Verkehrsbetriebe mit einem Personalstand

von 15.119 Bediensteten und 108,8 Millicnen gefahrenen Wagenkilo-
metem 459,6 Millionen PFahrgidste. 1963 werden sie bei einem Personal-
stand von 11.688 Bediensteten und 109 Millionen ‘gefahrenen Wagen-
kilometem475 Millionen Fahrgiste befordern. Hier muB man aller-

- =

dings berucksichtigen, dal die Wiener Verkehrsbetriebe einen Per-

o

sonalunterstand von rund 500 Bediensteten im Fahrdienst haben.

Wenn man dies einkalkuliert, so gibt sich, daB bei fast gleicher

1
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Anzahl der gefahrenen Hugenkilvhet jedoch eine Steigerung der be-
forderten Fahrgédste um rund 15 Millionen eine Personalverminderung

- hier ist es vor allem der moderne Wagenpark, Ein-Mann-Betrieb
usw. - um rund 23 Prozent. allerdings ist die Personaltangente

80 hoch, daB die Verkehrsbetricbe trotz groften anstrengungen die
Erhohung der Personalkosten nicht zu verkraften in der Lage sind,

sondern diese in Form einer Erhdhung d Abg

"J

inges zum Ausdruck
kommen.

Stadtwerke-Budeet 3.786,5 Millionen

Im kommenden Wirtschaftsizhr wird der Gesamtaufwand der

W#iener Stadtwerke die HBhe von %3.786,5 Millionen Schilling er-
reichen, dem Einnahmen von 3.701,7 Millionen Schilling gegeniiber-
Stehen. Es ergibt sich fiir 1964 somit ein Abgzang von 84,8 Millio-

nen Schilling, das sind 2.2 Prozent des Gesamtaufwandes. Fir das
g

laufende Wirtschaftsjahr 1963 war ein abgang von nur 5,1 Millionen
Schilling oder 0.15 Prozent préliminiert, demnach ist der vorlie-

gende Wirtschaftsplan fiir das Jakr 1964 leider wieder schlechter,
und zwar um 79,7 Millionen Schilling als der fir das Jahr 1963.
Diese Versehlechterung der wirtschaftlichen Lage der Wiener Stadt-
werke ist allein auf die im heurigen Jahr erfolgte Lohn- und Ge-

haltserhshung zuriickzufithren, die den Wiener Stadtwerken 1964 minde-
8tens 134 Millionen Schilling zusdtzliche Lasten bringen wird. R
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Bs ist ein Spiel mit Zahlen, aber doch int-rba?:ntu zZu
untersuchen, wie aller Voraussicht nach der Yirtschaftsplan der
Wiener Stadtwerke ausschen wiirde, wenn dicse Gehalts grh@h;:fgn? die

i
ich, das sel ganz offen zugegsben, unseren Bediensteten von Herzen
vergonne, nicht eingetreten wiren. Der Wirtscha tsplan fiir 1964
welst ohne den Beitrag der Hoheitsverwaltung einen Abgang von

134,9 Millionen Schilling aus, die' Gehaltserhs 6hung bringt zusitz-
liche Lasten von 134 Millionen Schilling, das heiBt also, daB unse-
re Stadtwerke ohne jeden ZuschuB von seiten der Hoheitsverwaltung
lediglich einen .bgang von einer runden Million Schilling hétten.

denn wir unter dieser Voraussetzung einen Ve nit dem Jahres-
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apschlul 1962 herstellen, so ergibt sich folgendes Bild: Ohne Zu-—
schull der Hoheitsverwaltung, der, wie Ihnen bekannt, 100 Millionen
Schilling betrug, hidtten wir einen Abgang von 108 Millionen Schil-
ling, das heiBt, daB das Jahr 1964, unter den Voraussetzungen,

also ohne Gehaltscrhohungen, den Wiener Stadtwerken eine Ertrags-
steigerung von 107 Millionen Schilling gegeniiber dem .LbschluB
1962 gebracht hdtte. Wieder ein Beweis, daB wir auf dem absolut

richtigen Weg sind!

Ginstigze Prognosc fiir die Zukunftt

DaB wir aber auch diese ~ohnerhdhung in sehr kurger Zeit
verkraften werden, zeigt das Beispiel 1960. In diesem Jahr muBten
die Wiener Stadtwerke den 14. Monatsgehalt und diec Mehrkosten fiir

= ~ T

die 45-5tundenwoche im Gesamtbetrag von 84 Millionen Schilling zu-
-~y
I

sdtzlich aufbringen und das Defizit betrug 197 Millionen Schilling.
1962 war trotz dieser bleibenden Belastung der abgzang, wie Ihnen

Ja bekannt, nur mehr rund sieben Millionen Schi ‘11nhu Nun aber
Wieder zuriick zu den Wirtschaftsplédnen 1964. Bei allen vier Teil-
unternehmungen konnte ein Mehrerlés gegeniiber 1963 von insgesamt
292,9 Millionen Schilling in Ansatz gebracht werden, denen Mehr-—
aufwendungen in der Hshe von 372,6 Millionen Schilling gegeniiber-
Steéhen; aus der Differenz ergibt sich die Verschlechterung um 79,9
Millionen Schilling gegeniiber dem Voranschlag fiir 1963. Der Gesamt-
aufwand der Wiener Stadtwerke fiir 1964 weist gezeniiber denm Budget
fir 1963 eine Steigerung um rund 8.8 Prozent, die Srtrédge weisen eine
Steigerung um rund 6.6 Prozent auf. Im Verhdltnis zum Budget der

Hoheits sverwaltung, welches eine 8. s4prozentige Steigerung gegeniiber
dem Budget fiir 1963 aufweis t, i1st der veranschlagte ibgang der Wie-

ner Stadtwerke mit 2.2 Prozent immerhin noch unter dem Prozentsatz

der Hoh@itsvarWaltunp gele
2i

gen, welches bekanntlich einen abgang von
Frozent der r“bun vorsieht. Die Wiener Stadtwerke erreichen

it

—J




19. Dezember 1963 "Rathaus-Korrespondenz" Blatt 3051

1964 49.9 Prozent der ‘'usgaben des Budgets der Hoheitsverwaltung
und rund 50.1 Prozent der Einnahmen.

ren fiir 1964 Lufwendungen
Millionen Schilling, denen

lling gegeniiberstehen,

207,25 Millionen Schil-

Ey o4 = . i MR S e e : - L 3
welsen elnen aufwand ohne Subvention von 828,8

iillionen Schilling und Brtridge von 909,6 Millionen ochilling aus,

rechnen ebenfalls mit einem betrieblichen UberschuB von 80,8 Millio-

stattung prﬁli:inigrt sufwendungen in der

Hohe von 106,2 Millionen Schilling und von 106,7 Millionen

~

ling, woraus sich ebenfalls ein Gewinn in der HShe von 0455

hil
Millionen Schilling ergibt.

Die Verkehs:

welsen ein

n Aufwand von 1.527,3% Millio-

- e e i e I *: I o . o - - o e R : e (am x | . n = -
nen Schilling, denen Ertridge ohne Subventionen und duschull in der

1.103,9 Millionen Schilling gesgeniib
triebliche ibgzng wird sich somit 1964 o
Schilling belaufen. Dieser betriebliche

ochilling, mit dem Betriebsabgarg von 1963

ling verglichen, ergibt eine Zunahme des )
Schilling. Davon entfallen allein iiber 80 Millionen Scnilling auf

den Personalsektor, 3,5 Millionen Schilling auf das hdhere Entgelt

an die Osterrecichiscl zhnen fiir die Personenbeférderung
aul der Schnellbahn, der Rest auf verschiedene aufwandposten. Die
Binzelergebnisse der Tgiluntdrnehmuﬂfdﬂ einschlieBlich der Sub-
ventionen und Zuschul zeigen in Gegeniiberstellung zum Budget 1963
und LbschluB 1962 folgendes Bild:

Die Elektrizitdtswerke weisen fiir 1964 einen Gewinn von
117,3 Millionen S8 aus - 'Ju
12 Mil ]_'_]t.,'"ﬂur.' D e

Die Gaswerke weisel
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von 20,8 Millionen 8 aus -
1963 war ein Verlust von 5,4 Millionen 5 ausgewiesen und der .ub-
8ehluB 1962 weist einen Gewinn wvo 2,8 Millionen S at

Die Verkehrsbetriebe weisen fiir 1964 einen Verlust von 22
Millionen 33hihliﬂ5 aus, 1963 war der abgang 80,3 Millionen S unc
€T abschluBl 1962 brachte einen Verlust ven 11% Millionen S. Die Be
stattung prﬁliﬁini¢rt 1964 einen Gewinn von 0,5 Millionen S, 1963
War ein Gewinn von 0,2 Millionen S elngesetzt und der ..bschluB 2
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brachte einen solchen von 0,5 Millionen S. /
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Erfolgspliane der Tq;llgiagnchrgr en

Die Elektrizitdtswerke konnten im Jahre 1962 «950 Millio-

nen kWh Strom verkaufen. Der voraussichtliche otromverkauf im lau-

fenden Wirtschaftsjahr wird mit 2.122 Millionen kWh angenormen undé
22 Millionen kWh groBer sein a2ls im Wirtschaftsplan fir 1963
angenommen worden war. Fir das kommende virtschaftsjahr rechnen nun

die Elektrizitdtswerke mit einen Stromverkauf von 2.297 Millionen

N
e

kWh, das ist um 175 Millionen kWh oder um 8.2 Prozent héher als fiir
1963 angenommen war. Von diesen 2.297 Millionen kWh kidnnen die
Blektrizitédtswerke 45.7 Prozent in ihren 1 elgenen Werken erzeugen,
wilirend sie 54.3 Prozent von der Vo rbundgesell schaft begiehen und
hierfir nicht weniger als 445 Nillionen ochilling bezahlen miissen.

- 2
Der Prozentsatz hat sich wieder etwas zu ungunsten der Elektrizi-
tdtswerke verschoben, weil zur Deckune das erhohten Strombedarfes

5 )

unsere eigenen Werke nicht ausreichen und daher Strom bel der Ver-

bundgesellschaeft gekauft werden muB.

Die Gaswerke haben im Jahre 1962 557,4 Millionen Kubikmetenr
Gas erzouﬁt? die Verkaufsmence betrug 6€37,6 Millionen Kubikmeter

Stadtgas. Der Erfolgsplan fiir 1863 sah eine Gascrzeugungsmenge von
670 Millionen Kubikmeter vor, und fiir 1964 veranschlagen die Gas-
werke eine zu erwartende Gasabgabemenge von 750 Millionen Kubik—
meter, das ist um 80 Millionen Kubikmeter oder zwolf Prozent mehr
als fiir 1963 angenommen wurde. Die eing Jesetzte Erdgasmenge erfihrt
auch 1964 wieder eine Steigerung, und zwar von 515,3 Millionen
Kubikmeter auf 550,4 Millionen Kubikmeter, ebenso der unsatz fir
die zur Entgasung eingesetzte Kohleg und zwar von 310.000 Tonnen
in Jahr 1963 suf 350.000 Tonnen 1964, wobei ich darauf hinweisen
mochte, daB der Durﬁhhcnrltqurclj der Kohle pro Tonne 1964 nied-
riger ist als 1963. Der i4nfall von Koks wird entsprechend dem hohe-

ren Kohlendurchsatz etwes hoher sein, und zwar 277.000 Tonnen gegen-

iber 250.000 Tonnen 1963. Der Durchschnittserlss fiir Koks steigt
gezeniiber 1963 wieder an, ebenso verbessert sich das Preisverhalt-
nis Kohle zu Koks.

Die Wiener Verkehrs sbetriebe haben im Jahr 1962 insgesamt
47247 Millionen PFahre gédste befdrdert und nach den Beobachtungen im
laufenden Wirtschaftsjahr ist wicder éin leichtes Steigen der Fre-
dUenzen zu verzeichnen, sodaB man re chnen kann, daB der zahlennédBige
RﬁCkﬁ“n? deér Freguenzen nun endg gultig zum Stillstand gekommen ist.
Die Vhrk ehrsbetriebe rechnen daher fiir 1964 mit 454 Millionen Fahrp—
gadsten im Einhe 2itstarif (1963 waren es ebenfalls 454 Millionen) und
mit 20,7 Millionen F Fahrgésten im Sondertarif (innerstiddtischer uto—
bus) - 1963 waren es 21 Millione n Fa sz&ste ~ gZusamn
Millionen gegeniiber 1963 mit 475 Millionen Fahrgdsten.

4ls Durchschnittserlss pro Fahr;ﬁst werden 1964 185 Groschen
8uf StraBenbahn und Stadtbahn L*Hrhsetzt? 1963 waren es ebenfalls
185 Groschen. Bein innerstéddtischen .uto bqbbbtrlbb hat sichfder

2

Cl

len also mit 474,7
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Durchschnittserlds von 186,3 auf 180,66 Groschen pro Fohrgas

rmindert.
Diese Vermninderung des Durchaschknittserldses auf 180.6
Groschen ist suf zunchmendes ' berwandern von den Autobus-—
kurzstrcckeakarten auf StraBenbahn-XKurz—- und Teilstreckenkarten

der Strafenbahn mit einem FEih Schilling-Kurz-
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nfshrschein weiter.

Die Stadtische Bestattung hat in ihrea "irtschaftsplan pro
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falle wawmemiiber den Ainsitzen de:
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7.600 Fallen aNF 21 0MASN »
Der Gesaataufwand aller vie

lich der Subventionen summiert, ur 1964 auf

4.117,2 Killionen 3chilling zereniib: illionen Schilling
im Trfolgsplan 1963, des ercibt eine Tt.i#oruaﬁ un 8.8 Frozent.
Die frtrdage eller vier Teilunternehmungen ebenfalls einschlieB-
lich der Subventionen summiert, erhcdhen sieh von 3.779,5 Millionen
Schilling 'suf 4.C32,5 Millionen Sekilling, die Steigerung ergibt
hisr 6.6 Frozent., "dhrend d4ic Aufwendungen der " icner 3tadtwerke
von 1962 auf 1963 um 5.9 Trozent und die Zrtrige um 6 Frozent
stiegen sind, so sind die Irozentsitze, die zwischen den Zrfolgs-
plénen fir 196% und 1964 aufscheinen, hon wieder schlechter
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gewordern, da einerseits die ncuen Pers

Verkchrs-
Hoheits-

prozentsatz erhohen, andererseits die
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betricken dvurch die FKilirzung des Zuschusse

verwaltung suf 5C Millionen 3chilling sinken.
e ~ "

Die Intwicklung der einzelnen Teilunternchmungen, immer
den

einschlieBlich der OSubventionen, zeigt folgendes Bild:

g
dlektrizitatswerken steiren die fufwenduncen gegeniber 1963

=

un 1C Frozent, bei den Gaswerken um 8.9 Frozent, bei den Verkehrs-
att I

betrieben um 7.6 Prozent innd bei der Bes

oy BN

ung um 7 Frozent.

fm 2

i

Die Trtrépge dsgeren erhdhen sich bei den “lektrizititswerken
un 12 Prozent, bei den Jaswerken um 11.9 ‘Prozent, bei dsr Be-
t

tung um 7.3 Frozent, bei den Verkehrsbetrieben vermindern sich

Jedoch die JIrtrdge um 2.6 [rozent gegeniiber den fnsdtzen fir 1963.
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lUr die rensionisten inklusive gesetzlichen und freiwilligen
s0zlalaufwend steipt fiir die Tiener Jtadtwerle von l1.368,4
- . L s - \,'-_-"
¥illionen 3chi 1inge im Jahre o - e e .
>chilling im Jahre 1963 auf 1.48%,9 Millionen 3chilling

BT ohpe 1Ok e e . AL :
ehre 1964, das kcmut einer stelgerung um 8.4 Prozent gleich.

# 5 b & -
ji'_-'E';L'_;' B¢ a9 rung ist bedinet 3 e e 7 st s
4g 15t Dbedingt durch die mehrmals erwihnte Tohn-

und Gzehaltserhd hune.
Die Investitionspline

Die Wiener Stadtwerke haben die Absicht, in Jahre 1964 Thvesti-

tionen fiir inssesant 867,9 Millicnen Schilling durchzufiihren. - -.

Die Situaticn fiir die 7Jiener Stadtwerke sieht zuf dem Investitions-

g : ; e - :
ektor im Jahre 1964 leider nicht besser als in den vergangenen
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Virtschaf tsjahren zus. Von dem vorgesehenen Investitionsvoluaen
von 867,9 Millionen Schilling niissen vorderhand 47,2 Millionen
Schilling gesperrt werden, sodaB an freien Betrdgen 820,7
#illionen Schilling zur Verfiigung stehen. Im einzelnen stehen
den Teilunternebmunren in Gegeniiberstellung zu den Investitionen
des abtaufenden * Wirtschaftsjehres folgende freie Mittel zur
Verfugung: :

Die Tlektrizitatswerke prdliminieren fiir 1964 493,4 Yillionen
Schilling, 1963 konnten sie fiir 512 Millionen Schilling Inve~
stitionen durchfilhren, die Gaswerke pPlanen 1964 Investitionen
in Betrage von 155,4 !fillionen Schilling, im ablaufenden 7irt-
schaftsjehr 1963 stenden ihnen insgesemt 179,6 Millionen Schil-
ling zur Verfugung. i)ie Verkehrsbetriebe haben fiir 1964 einen
Investitionsaufwend von 166,6 Millionen Schilling vorgzgesehen,

im Jahre 196% konnten sic lediglich 140 NMillionen Schilling in-
vestieren, da sie infolge der Lohn- und Gehaltserhchung noch
zusdtzlich Investitionen im laufenden Jehr sperren nmuflten.

Die Destattung sieht wie 1963 wieder 5 Millionen 5chilling
fur Investitionen vor. Die InvestitionsplZne der Teilunternehmungen
zeizen im einzelnen folgendes Bild:

Jie Tlektrizitidtswerke verwenden die frei verfiigharen
493,4 Millionen Schilling folgendermaBen: Im ordentlichen
Investitionsirogramm sind fiir den Ausbau der Kraftwerke (Simgering
und Engerthstrafie) 76,3 "illionen Schilling, fiir Unspann- und
Unterwerke 98,7 liillionen 3chilling vorgesehen. Tiir Leitungsnetzé
miften rund 167 Millionen Schilling bereitgestellt werdén, leider
nufiten zerade bei dieser wichtigen Post 33,4 Millionen S5chilling
gésperrt werden, sodaR die Elektrizititswerke lediglich 133,6
Millionen Schilling fiir den Ausbau des Kabel- und Freileitungs-
netzes zur Verfligung haben. Fir die dnergieversorzung der Ver-
kehrsbetriebe sind 6,1 Millionen Schilling, filir Crtsnetze 18,2
Nillionen Schilling, fiir den Fundendienst, Zihler und Zeit-
schalter 17,1 Yillionen Schilling und fiir sonstige Di=znststellen
Transportmittel und kestzahlungen zusammen 12,9 Millionen
Schilling pr&liminiert. Im auBerordentlichen Investitionsprogramm
sind fiir die 7eiterfilhrung der Bauarbeiten der 100/110 MV-Dampf-
anlage in Simmering 130 Millionen Schilling vorgesehen. Zntsprechend
dem nach wie vor stark ansteigenden Stromverbrauch wird auch im
Jahre 1964 der Bsu von Umspann- und Unterwerken in erhshtem Tempo

i
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mit Ges ubercht und dadurch bei Tinbruch
1_

der Gasverbrauch enorm ansteict, sind die
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Simiering weitere Trzeugungsanlaze

verk Sim ering die
1964
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gounen wurde, fertigzestellt. Im

sichtlich die

“rrichtung e

renlage

er Koksaufbereitungsanlage wird we
ebenso der Bau einer Ferox-
hervorzuheben unter den vestitionsn der
teil f

Sehilling

StreBenrchrnetz und Nruckregler,
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wechslung slter Nohre 24 Millionen %5chillins

Jede 3Staedt braucht offentliche

chselstrom

tionszwecke

nen Sehilling,

unehmenden Mefle zur bequen
der kalteren

aswerke

fertigzestellt werden konnen,

Gasentschwefelungsanla
Foswerke
ofur 700

zur Verfigung stechen. Hicvon werden fiir die Aus-
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das Umspannwerk Iliesing sowie

gegetzt wird der Bau der

r‘ WMichel-
im Um=-

werden vor-

5 1~
zur Ver-

2ilen sich auf

ind 27,35 Nillionen
Millionen

fur

ize Betriebs-

Schilling.
en Raumheizung
Jahreszeit

gezwungen,

dieser Verbreuchsspitzen in Leopoldau wie in

werden im

ftnlagen V und VI, mit deren Beu bereits be-
“erlkr Leopoldeu wird voraus-

die

itergefuhrt,

ge. Desonders
ist der An-

illionen

zewendet.

Verkehrsmittel

Bevor ich auf diec Investitionstdtigleit der

betriebe ir Jahre 1964 ndher einzehe, mochte ich

zur Verkehrssituation in Vien sagen. >
Der bek

hat in einem

annte deutsche Verkehrs

seiner grundlependen Referate

klar aufgezeigt,

Wiener Verkehrs—

doch einige "orte

fachriann Professor Lehner,Fannover.

daR

die Losung der stadtischen Verkehrsproblene in einer richtigen

Aufteilung zwischen dem individuellen

kehr gefunden werden muB. Keiner von beiden alle

feltigen Verkehrszufgaben im GroBraum einer

und dem offentlichen Ver-

in kann die mannig-

Btadt erfiillen.
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Es geht daher einerseits um die wufgabenteilung und andererseits
um die Zusammenarbeit. Die Losung ist also nicht in einem "Ent-
weder - oder" sondern in einem "Sowohl - als auch" zu suchen.

Die wirtschaftliche Bedeutung des Individualverkehrs fiir
die moderne Stadt wird von niemandem bestritten. Es sind aber dem
Einsatz der Kraftwagen Grenzen sesetzt, die dort liegen, wo sein
groBer StraBenflachenbedarf eben nicht mehr befriedigt werden kann.
Dies trifft besonders fiir die Innerriume ciner Stadt zu. Hier liegt
auch das wichtigste Arbeitsfeld des 6ffentlichen Verkehrs, weil
dieser allein bei geringster spezifischer StraBenfldchenbean~
spruchung und groBter Leistung je Spur in der Lage ist, den
Massenverkehr, insbesondere wihrend der Spitzenstunden, zu be-
friedigen. Daher ist auch in allen GroBstéddten der Welt - abge~-
sehen von Autostiddten wie Los ungeles = der Anteil am &ffent-
lichen Verkehr in den Stadtinnenriumen auch heute noch beachtlich
hoch. Er h#ngt von der GréBe dor Stadt, der Bevblkerungsdichte,
dem Grad der Motorisierung, den StraBen- und Parkverhdltnissen,
dem Vorhandensein von Schnellbshnen usw. ab. Es ist interessant,
daB die ©ffentlichen Verkehrsmittel am Gesamtverkehr in Hamburg
mit 81 Prozent, in London mit 93 Prozent, in New York mit 81 Pro—
zent, in Wien mit 80 Prozent beteiligt sind, wenn man die FuB-
ganger nicht miteinrechnet. Diese Statistik zeigt, daB die Verkehrs-
schwierigkeiten, wie wir sie taglich widhrend der Spitzenstunden
in den zentralen Riumen erleben, durch eine kleine Zahl von Men-
schen ausgeltst werden, die sich nicht mit einem Platz in einem
0ffentlichen Verkehrsmittel begnligen, sondern einen Sitzplatz im
Auto einnehmen. Einen besonders geringen .inteil an PKW-Fahrern
hat London mit nur sleben Prozent. Und doch reichten dicse sieben
Prozent aus, um die Innenstadt zu verstopfen und die Fliissigkeit
des Verkehrs weiltgehend zu lihmen. Ails dieser antell wEhrend des
Busstreikes im Jahre 1958 auf 14 Prozent anstieg, waren die Ver-
kehrsverhdltnisse bereits katastrophal.

Das Leben fast aller GroBstidte wire hoffnungslos geléhmt,
Y¥enn nicht noch immer der weitaus groBte Teil des Verkehrs von den
9ffentlichen Verkehrsmitteln bewdltigt wiirde.

fan kdnnte hier einwender, daB es trotz alledem in Amerika

¢ine \nzahl von Stddten 8ibt, in denen der Verkehr zu den Zentral-
fdumen vorwiegend durch Lutos bedient wird. In einigen Stddten er-

feicht der l/nteil der <utobeniitzer sogar 70 Prozent und mehr. Wir

s

e
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dirfen dabei aber nicht i{ibersehen, daB8 es sich hler um junge Stddte

-

mit aufgelockerter Besiedlung handelt, die bereits unter dem ge-
gtaltenden EinfluB des .utos gewachsen sind und in denen man den
Auto jeden Tribut zollt, ohne daB auf eine historische Substang
Riicksicht genommen werden muB. Nders liezen eben die Verhdltnisse
in den européischen GroBstddten, deren Innenrswme auch heute noch an
die alten historischen Gegebenheiten cebunden sinad.

Der dusbau der vorhandenen Verkehrsfldchen hat noch in

keiner Stadt die erhoffte Erlqichtgruug gebracht, da durch den zZu-

stromenden Neuverkehr der StraBenraum uch weiterhin iiberbea
sprucht wird. auf diese .irt und Weise wuchs zwar: der .nteil des

Individualverkehrs am GuﬁﬁftVurkghr langsam in den Inne nraumen,
die verkehrlichen Verhdltnisse haben sich aber nicht gebessert. Sie
i

bewegen sich, solange die

Rande des Chaos bis der Verkchr eines Tages ganz zum E liegen
kommen wird.

In Wien, aber auch in keiner anderen europdischen GroBstads
wird es moglich sein, den Verkehrsraum das Innengebietes so auszu-
weiten und die erforderlichen Parkplédtze in einem derarti lgen Um-
fang und susmaB zu schaffen, daB auf die offentlichen 1 erkehrsmittel
verzichtet werden kénnte. ..uch dann nicht, wenn die Geschi ftsgebiete
weltgehend aufgelockert und deze ntralisiert werden, eine MaBnahme,
fiir deren Durchfiihrung allein im Hinblick auf die finanziellen Aus-
wirkungen von Haus aus Beschrankungen auferlegt sind. Die City
braucht daher, um leben zu konnen, den 6ffentlichen Verkehr. Sie

braucht ihn sogar in einem verstérkten MaBe, weil nur in der Riick-
kehr zu fldchensparenden Verkehrsmitteln die Chance liegt, die Ver-
kehrsnot zu mildern.

Unser Jahrhundert steht Jetzt bekanntlich im Zeichen der
Lht10n¢11u+brun wuch die Wiener Verkshrsbetriebe nachen davon Ge-
brauch, zum Beispiel durch groBraunige Fahrzeuge und Doppeldecker,
Motorisierung des Uberwachungsdienstes, Binsatz von Funksprechan-
lagen, automatische Verkehrskontrolle, elektronische Fahrplan- und

in—Mann~3@dienungF usw. Nun

=

Dienstaestaltunq Totmann-Einrichtung,
mwB der P“thﬂ”llSlurUﬂ;S”uﬂﬂﬂKL aber auch bei der Neuordnung des

Verkehrs ¢ durchdringen, das heiBt, daB die Planungen so auszurichten
8ind, daB mit wirtschaftlich tragbarecn Mitteln der griBte Verkehrs-
effekt und der beste Wirkungsgrad im Hinblicl auf die nun einmal be-

8renzten Verkchrsflichen erreicht wird. Immer aber muB man sich vor

4Ugen halten, daB die aufgabe heiBt 'Menschen und %iicht Fahrzeuge zu
bewegen' . W

e
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Wenn man die Reisegeschwindigkeiten in den ausgesprochenen
Stadtzentren betrachtet, so kann man Ja wirklich nicht mehr wvon

el rationellen Betrieh sprechen. Wir sehen hier Reisegeschwin-
teiten, die wihrend der opitzenstunde im Durchschnitt auf acht
eter heruntergesunken sind. Die Einhaltung des Fahrplanes

ist somit nicht nur bei uns, sondern in den meisten Stddten in den

1

lutstunden zu einem ernsten Problen geworden. Durch die zweifel-
t

lose Benachteil Signalisierung (die griine Welle komm

ig
ihnen kaum zugute i le O0ffentlichen Verkchrsmittel stidrkeren
Behinderungen unterworfen als die individuellen. Die .instrengung

durch technische Ver-
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der Verke hrsbctrieha, die Verl

besserungen zu beschlsunigen und die UnregelmédBigkeiten auszu-

gleichen, waren nicht ganz ohne Brfolg. Trotzdem konnen die Ge-
schwindigkeitsverluste in den Innenbezirce: nur zum Teil durech schnel-
leres Fahren in den HuBeren Bezirken wieder aufgcholt warden. bge-

sehen davon, daB dicse Mineel der Verkehrsbedienung die abwanderung
der Pahrgédste zu den privaten Verkehrsmitteln fordert, wird der Be-
trieb durch die UnregelmédBigkeiten und das Sinken der Reise-
geschwindigkeit verteuert, da bei gleichen Platzangebot mehr Pahr-
zeuge und mehr Personal eingesetzt werden miissen.

Im Rahmen der Vcrkuhrsretionnlisier:ﬁg gehért in erster
Linie die Scha 1ffung besserer arbeitsbedingungen fiir den 8ffent-
lichen Verkehr in den Stadtinnenriumen. Dies kann geschehen:

durch Zurverfiigungstellung der gesamten StraBenflidche fiir

den flieBenden Verkehr, durch Parkverbote, insbesondere in StraBen
mit StraBenbahnen und sutobussen,

durch horizontale Trennun g der Verkehrsarten, wie zum Bei-
el durch Sperrung von StraBen fiir den wutoverkehr, besondere

1
BahnkSrper fiir StraBenbahr 1ien, besondere Fahrspuren fiir Autobusse

.'1

durch vertikale Trennung der Verkghrsarten durch Heraus-

nahme des ffentlichen Verkehrs aus der Oberfliche und Verlegung
in die zweite Ebene. Diese MaBnshme ist wohl die wirksamste, um

die zuverlissige und schnelle Bedienung der Stadtinnenrdume zu er-
Peichen.’ Generell ist festzustellen., daB Stéddte, die bereits iiber
Hoch- oder Untergrundbahnen verfﬂg¢n wie London, Berlin, Hamburg,
Stockholm, Madrid, Barcelona, Lissabon, Moskau, Leningrad und Kiew
in der Nachkriegszeit ihre Netze erweitert haben oder ihren Ausbau
Planen, Mailand, Rotterdam und Oslo hzben bereits mit den Bauarbei-
ten fiir ein Schnellbahnsystem in der zweiten Ebene begonnen. il
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tddte wie Minchen, Stuttgart, Frankfurt, Kéln, Diisseldorf,

e wWie MUunc ?

T - e Tt A Rraman 118 Do
Egssen, Dortmund, Hannover, Bremen und Basel

] - 2 P75 s, FR— o DU o SRS, BRI, R, TN WS S = t et = Rl
groBBen Strecken den 3StraBsnbashnbetrieb unterirdisc
wahrend die verbleibenden restlichen Strecker

L Pl o S g T F P N N i T g i TR XL A PR e AL e
vorhandenen I inrzeuge, betricbsbahhhdife., erkstatten und die

Utr‘\ mver ‘—"wri"_"'L‘]—Jl"CT:" T]-]_,‘ eIl wel ‘ rnlyn vel ENCetT WwWerderl 1-01?

daB die Einheit des Netzes mit seinen rten alteingefahrene
Verkunrabbfj;gungam nicht gerrissen wird. Auch kenn ein J weils

es, daB mit der Unterfiihrung
wie zum Beispiel am Sehottentor besccrren wurde. Gleichzeitig

erscheint stete eine Ubterpriifurg d er Liniennetze erforderlich.

Der cffentliche Verkehr nul wieder attraktiv und wettbewerbsfihig
werden, Er muB wieder zu seiner einstigen, numehr shm Jéhrzdmte mruck-
liegerden Piinktlichkeit und J‘Tﬂl“”bLi (eit auch in der SBpitzen-

"gteter Verkehrsknotenpunkte

=

stunde zurilickfinden. Nur sichere, wirtschaftliche und leistungs-
féhige Verkehrsmittel mit guten Fahreigenschaften., szusr

W

Fahrkomfort und hoher Reisegeschwindigkeit werden in de
sein, diese Aufgaben zu meistern. Der individuelle Verkehr muB

verkehrlichen Aufgaben in den

B
k

M
|t
i
£

i

1

aber verstehen, daB e

—

Stédten und Ballungsriumen nicht iibernehmen kann. Der Individual-

verkehr mul sich damit abfinden, daf das Auto in den Stadtinnen-
raumen bereits seine wesentlichen Vorzlige, wie die hohe Ge-
schwindigkeit, das von Haous-zu-Haus-Fahren usw. verloren hat
und daB er im Interesse der irheltung der IS
zentralen Riume als Wirtschafts- und Kulturzentren menche Be-
schrédnkung hinnehmen muB, die ihn entmutigen soll, die Innen-
raume aufzusuchen.

Die Neumrdnung des 6ffentlichen Verkehrs erfor
hohe finanzielle Aufwendungen. Es sei hier in erster Linie an

de 7 gcwas oy hene oodanhd arn die bauliche Ay o - de
den Bau der zweiten Abene gedacht, an die bauliche Anpagsung der

Verkehrsanle 2gen an stadtebauliche MzaBnshmen usw. Die hohen
Kosten fiir diese Investitionen kidnnen keinesfa

B Tir a

!_J

trieben selbst getragen werden, das gi

che Belastung wirde weit iiber die Pinang-—

|_.r

80 flir Wien. Eine so
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Platz und Eichenstrafe beschlossen. Die zweckniBieste:. und suf

Dauer haltende Losung des Problems Karlsplatz wird wohl nur dann
gefunden werden, wenn man sich entschlieBt - sowie es das ursprung-
liche frojekt I'rofessor Rainers vorsah - die Favoritner StraBen-

bahnlinien zumindest ab Paulsnerkirche in

CRpELEI - L - A N R s Lo et L b N

gegeben flr die Linien der Wahrineser StraBe und der Burgr:. sse -
o4 it g o | T A e B WS - Pt e R LS R 1
Siebensterngasse. Unzeheure sufgaben,verbunden mit sc Wer 1

in Angriff genommen werden miiscen. Die Kosten

finanziellen Opfern, de won der Yisner Stadtverwaltung in ni-ngter
G

betrachtlich sein, das ist jedoch ein sehr relat

T

Investit

|..|
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Maximum der Virtschaftlichkeit in der

31le in erster

io
nn
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Mittel filir den Verkehr kommt dann zustande

B
)

et werden, die

L=

i

Linie zum aAusbau derjenisen Verkehrsart verwenc
den verfiugbaren Verkehrsraum am glinstigsten ausniitzt. Je mehr
und je schneller das o6ffentliche Verkehrsmittel gefordert, er-
weitert, modernisiert und durch bauliche MaBnahmen vom ubrigen
Verkehr getrennt wird, desto eher zelgt sich im Nutze
Investitions-Einsparung, die den Stidten nicht nur die Er-
haltung des Stadtbildes, sondern vor allem den ctadtzentren ihre
Wertsubstanz und ihre Wirtschaottskraft erhilt. Die anerkannte
Fachexperten Bockemiihl und Bande kommen zu dem zwingenden, wenn
auch revolutionfiren SchluBR: "Die Notwendigkeit, den Ausbau weiterer
autostrafllen zugunsten von U-StraBenbahnen einzuschri ken, liegt
auf der Hznd, well in der heutigen kritischen Lage jene Gesundungs-
naBnahmen getrof

= e e e e T e £yl ¢ -
BN werden mussen,die den raschesten ::.I‘_u...l;f_f_ VED=

Prechen. Auch der Bau von U-StraBenbahn-Tunnels ist Stralenbau,
Jedoch mit sechs-bis achtfachem Nutzeffekt!" Leider hat sich

T Tt = S = d

dliese wichtige E nnenis der nodernen Verkehrsplanung in unserer

btadtverwaltung noch nicht durchgesetzb.\ir vernachlassigen der-
281t immer noch strdflich den ausbau und die Modernisierung unseres

. _.‘

0ffentlichen Verkehrs, bauen uber mit einem aufwond von hunderten
Millionen eine AutostraBe um die andere. Es ist in dieser Budget-
‘evatte sehr viel von der Hangorcdnuns der Probleme unserer Kommunal-—

Politik gesprochen worden. Im Gegensatz zu einem sozialistischen

f

Deu:attt::nredncr mufl ich —'_-Dtn‘?tvlJ.Wnﬁ dali HESer \.J'xd":l.““l1 lredner

Pri s Cath . : = :
ffdsident Miihlhauser eindeutig dem Wohnungsbau Rangnummer eins

il

BeEeben hat.
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besteht, daB der Verkehr zum Chaos wird uni

Wirtschaft und damit fi

1 dlesem Jusammer
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endlich gelun
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les Landes Wien mit den iibrigen Bundes

nahme von lendesstraBen in die 01

Mit dieser Feststellune md
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aus

SCnon

und auch billiger an ihr Reiseziel bringen

dndern in

les bundes

ler konnte wohl lecugnen, daB zum Beispiel vom

Meidlinger HauptstraBe nicht nur zur Zei
sondern wohl zu jeder Tageszeit am schne]
gichersten und deriiber hii

babn in ihrer Unabhingigkeit vom Individ
werden kann. Befreien wir =2lso u

den Fesseln, die ihm angelegt wurden, geben
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fir ihn unbedingt notwend ige
Situation kann dies wohl nur mehr die zweite

wird die Aufgabe, seine Fehrgiste schnell une

bequem und billig an ihr Fahrziel =zu bringe:

ePTiil len .

Die Investitionen

e s - : : :
Und nun zum Investitio nsplan der Wiener

O

das Johr 1964, Die Verkehrsbetricbe hitten
Jirtﬂch?ftsjﬁhr 19673 1528 M

Infolge der im heurigun Jahr erfolgten Lohn-

1_,._,&'1\..[‘”:)

1tsurhorun

Verkehrsbe-
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112 'S 3 19 2 T i g 3
i1Ur die keine deckung vorecsschen ey, muBte
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triebe intern Investitionen sperren, sodaB

voraussichtlieh
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nur 140 Millionen Schilling flirInvestitionen ausceben kénnen, Fir
X

ahr 1964 sind Investitionen 3 ler Hohe von 170,7 Millinnen

godall 166,8 Mill r Verfugun~ stehen. Davon
: N Y V¥ 7 T o 1 S
-j__-i"ll:-_l -l L &Il uf -'_Jll}.. StdNzZze 3 T t'll SvVverbessernde IJ_’]-

vestitionen 90,7

Jahr der Anteil

mtes verursacht
schilling, Im Rahnen des Funf-Jahresplanes werden 1964 noch
20,4 Millionen Schilling auspeseben.

isanla~en (Projekte der Verkehrs-

betriebe) 20 Millionen Schilling vorgesehen, fir Gleisanlagen,

._'_

durch Umb or H‘ﬂiﬂﬁrgtb.h._ﬁlunu 28 verursacht, 48.2 Mil-

lionen Schilling wovon 20,4 Millionen Schilline allein fiir den Uhbau der Quellen-
strefe von der Bvoritenstraie: bis zur Briester FraBe inklusive Gle isprovisorien

am Matzleinsdorfer Platz bendtist werden. Weiterp wird die

TaborstraBe von der Heinestr-Te bis zur NordbahnstraBe umgebaut

wofur acht Millionen Schilling bereitgestellt sind, das Gleis-

provisorium Auersp srgstrallie-Museunstrale-Messeplatz wird 4,9 Mil-
lionen Schilling kosten, fiir die Unterfahrung der Donaulindebahn

an der Breitenfurter StraRe sind 8,7 Milliocnen Schilling vorseschen

und die Fertigstelluns der Gleisanlagen in der Erzherz o Karli-

otralBe wird noch 2435 Millionen Schilling kosten.

Fur die Fertigstellung des Umbaues der Stadtbahnhaltestelle

'-.:-ﬁn}'L.;m{-‘.?.zi'r,, den Umbzu der Lobkowitzbriicke ist der Neubau eines

g
ot
|_|
=
r..
H
e
'_l

fir die Stadtbahn in Meidling notwendig geworden, das
995 hl;ll‘WWJ chilling kostet. Fiir den Ersatz fiir auszuscheidende

eralberte StroRenbahnwar
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lie Fortfihruns des Unbaues des Bahnhofes Grinzing-in eine Auto-
dusgarage sind 1964 sechs Millionen Schilling ausgeworfen. Der Umbau
oo —~ = . » PRl + u Ty =
'“ﬂ‘bt‘tfn.uﬂtrlﬁbﬁﬂfqﬂ auf rﬁ1f'vﬂ-1nricqtnu: wird 19%4 mit einer

..)

ﬁiT zehn Millionen Schilling beronnen.

te Rate von zwolf Millionen Sochilling kann erst 1965
el1lt werden, sodaB sich erst ab Frihjahr 1966 diese
inzhmein HJ@ﬁlTan kann. %“ie ich Ihnen ja schon

y ersparen sich die Verkehrsbetriebe mit derp
*JHLJMPWL' ﬁ01&rlchtuaw' rund 100 Bedienstete, das sind
Jahrlich ZLrha 4 lillionen Schilling, sodaB sich diese Investition
in finf Jahren bez t gemacht haben wird.
ri . 3 ) ~ .

| }_bqr die Anschaffung grofliraunige
ﬁcfillli" £ Vorg 'H o
Qutobusse anzus

r autobusse sind 10,4 Millionen
ist beabsichtigt, dafiir acht Gelenk-—
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m Vo en Johr habe ich Thnen in meiner Budgetrede einen Versuch
Im vorigen & 2

1 o S e -~ o4 = 3 T 5 i
ler zZum Ziele ] \'t, elhnen Beitr rag

'|,.
der Verkehrsbetriebe angekiindic

zur Verbesserung der Luft in den Wiener StraBen zu leisten. Es
wurde.nun vor einigen Monaten ein Autobus der Verkehrsbetriebe

filr den HiSLﬁbutri,huFlasajggﬁm~Diu.b;;J umgebaut, der Probebetriebd
verlief in Holland zur vollsten Zufriedenheit. Der erste Zwischen-—
bericht brachte mehr als erwartet wurde. Bei dem Mischbetr
mit 40 Prozent Flissiggas und 60 Prozent Diesel konnte
rreicht werden: erstens eine zehnprozentige Leistungssteigerung,

t

i
zweltens eine zehnprozentige Senkung des Treibstoffverd

L
drittens gine V-,;I‘I’ing'_-;dl"dl‘lg desg _u-:'_"t_;I‘_,,'r'{ usches und viertens eine

Verbesserung der Verbrenn ing mit einer 65prozentigen Senkung der

RuBbildung. Die.gesammelten Erfahrungen sind durchwegs positiv,
sodal die Verkehrsbetricbe daran gehen werden, in nichster Zeit

weitere Autobusse mit den Zusatzgeriten auszustatten und wenn
sich diese Versuchsumbauten in Wien wediter bewdhren, wird daran

edacht, den gesemten Autobuspark mit den Zusatzgeriten suszu-

Ty
l*s

statten.

An intercssanten Details enthilt der Investitionsplan der
Verkehrsbetricbe noch folgendes: Die Fertigstellung der baulichen
Umgestaltung der Autohauptwerkstitte. Damit wird eine 40prozentige
hapazitdtserhthung bei nur 15 Prozent Personalmehrbedarf erreicht.

Die Schlcifanﬁnlngc in Stommersdorf wird fertiggestellt und

in Betrieb genommen werden, damit konnen auch auf diescr Linie

moderne Einricht ungsgrofiraumwagen . zum Einsatz gebracht werden.
Fir den Umbau von Beiwagen fiir schaffnerlosen Bet ieb sind

1,2 Millionen Schilling vorgesehen. Es so
des bereits umgebauten Probews:
vorderhand zirka 20 Rcﬁ*”#@ﬂ umgebaut werden, um eine Li
einen schaffnerlosen Beiwagenbetrieb suszus atten, um so
fahrungen sammeln zu konnen.

Tie E:ijrffunr sieht Investitioncn im Betrage von fiinf
Millionen Schilling vor. Diese werden fiir die Ausgestaltung von
Filialen, fiir verschiedene Anschaffungen im Sargerzeugungsbetrieb
und in der Bestattungsabteilung zur anschaffung von finf Toten-
transport-Spezialkrs aftfahrzeugen, drei Blumen nwagen und verschiedene

Aufp behrungsgegenstinde verwendet.
Sle ersehen sus meinen Ausflihrungen, daB die Wiener Stadtwerke
M1t diesen Investitionssummen ebenfalls einen hervorragenden Anteil

T 9

an der Vo lJ“cuihﬂftlhunF unserer Wirtschaft haben und damit zum
Wohlstand unserer Bevblkerung einen wesentlichen Beitrag leisten.

(Unterbrechung des Sitzungsberichtes)

—_— = e
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19. Dezember (RK) Am 21.Dezember

Univ.Prof.i.R. Dr. Karl Przibranm das

Er wurde in Wien geboren, wo er si
geit 1920 auch anm Radiumforschuncsinst

stellt, ging er 1940 nach Briissel

B - S
C zZuruck.

Ordinarius fiir Phys es II. Physikalischen

Institutes sowie seine Wahl zunm wirklichen Mitglied der &ster—

L T T, Alre A i = - T~ 1 LR, T I 2 Y : : it 1. oy
reichischen Akademie der vissenscnalten. Sein spezielles Forschungs-

gebiet sind Kernphysik und die luminiszenz. Weiter beschaftigte er

sichmit den elektrischen Entladungen in Gasen und Flussigkeiten

sowle mit allen Fragen, die Jonen cetreffen., Professor Przibram
s

gehort zu den bedeutendsten osterreichischen Physikern. Er ist

mit zahlreichen Veroffentlichungen hervorgetreten

auch als Lehrer hohe Wertschitzung erworben. 1955

1 e Lo - | e P [ R ot b s ey 9 - — e U s |
Preis der Stsadt Wien fiir Naturwissenschaften verlie

Burgermeister Jonas und Vi
lar in herzlichen lorten gehaltone Glickwunschschreiben iiber-
mittelt.

faltH 717 i~ TS : - = T s il e - e "1 ~}
DlJE“Z.LLIl_s”.:‘ elner Wiener bezirksvertre Lung 1n dileser Woche

€iner Wiener ﬁazirksvertrctunq statt:

Freitag., 20, Dezember:

9.20 17 P s L . o - i
19.30 Uhr, vahring, MartinstraBe 100, 2. Stock, Festsaal.

- -

2en dem Jubi-
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19. Dezember (RK)

o 02 T

L L1
1963 (Mozart: Sonaste a-m
scheinsongte ci

i :

19.30 Uhr, Mozartsazl (KH): Wiener Konzerths usgesgsellschaft:
4. Konzert im Zyklus II; Klavierabend Jorg Demus
(Haydn: Andante von Variszioni f-moll; Beﬁthovm;:
sonate A-dur op. 2/2:; Schubert: Janhercr Phantasie

& i
C-dur; Mozart: Phantasie c-moll KV 455 Tﬂn’ﬁ a-moll
KV 511, Eine kleine Gigue G~Jhr KV 574; Beethoven:
faldstein-Sonate C-dur op. 53)

-
> |
i

9.30 Uhr, Schubertsaal (KH): Kongze ertvereinigung blinder Kiinstler:

samstag, 28. Dezember:

19.30 Uhr, Gr.M.V.Saal: Gese

ellschaft der Musikfreunde:
im Zyklus "Die grofBe Sy“Jr‘nle”; Wiener Sym
Wolfgang Schneiderhan (Violine), Dirigent

Se 1ubar : Ouverture DLf hdusliche Krieg";
Violinkonzert G-dur KV 216; Bruckner: 4. Symph
s-dur)

L2 Sl ket

19.30 Uhr, Brahmssaal (MV): Musikalische Jugend Osterreichs:
2. Konzert im Zyklus XIV; Klavierabend J& rg Demus
(Schubert, Schumann, Lhoﬂlﬂi

Sonntag, 29. Dezember:

19.30 Uhr, Gr.M.V.Sasal: Gesellschaft der Musikfreunde: Wieder-
hulqu des 5. Konzertes im Zyklus "Die groBe Symphonie";
iilener Symphoniker, Wolf fgang Schneid erhﬁn (Violine),
Dirigent Josef Krips (Schubert, Mozart, Bruckner)

19.30 Uhr, Xammersaal (MV): Ensemble Ella Kasteliz: Weihnachts—
konzert

Montag, 30. Dezember:

10.00 Uhr g G M. V.8aa Vﬂrauffuhrun; des Silvesterkonzertes uer
¥iener Phil } rmoniker fiir das Gsterreichische Bunde
heer

19.30 Uhr, brﬂLJ811.L;EkihﬂhbJWaﬂf(_gﬁrnﬂcha 5. Konzert im Zyklus
I1L A (W ederholung des 5. Kongzertes im Zyklus "Die

grofBe QYFPhOﬂlL' der GdM); Wiener Symphorlhur Wolfgang

Schneiderhan (Violinz2), Dirigent Josef Krips (gchubert
Mozart, HTUCLHGT)

vl
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Die StraBenbahn zu Weihnachten und Neujshr

19. Dezember (RK) Am Mittwoch, dem 25. (Christtag) und
Donnerstag, dem 26. Dezember (Stephmhitag) sowie am Mittwoch,
dem 1. Jénner (Neujahr) gilt auf der StraBenbahn, Stadtbahn, auf
den Autobuslinien und im Gemeinschaftstarif mit der Schnell-
behn der Sonntagsfahrpreis. An diesen Tagen gelten daher die
Sonn- und Felertags-Zweifahrtenfahrscheine zu 5.50 Schilling -im

Tarifgebiet I oder auf den Ausnahmetarifstrecken "Maver-Modling
und "Kagraner Platz - GroB-Enzersdorf", auBerdem die Sonn- und
Feiertags-Zweifahrtenfahrscheine fiir Kinder zu 50 Groschen im
Tarifgebiet I und II. Ungliltig sind die Kurz- und Teilstrecken—,
Hin- und Riuckfahrscheine sowie samtliche Wochenkarten.

Auf den Btrecken des Tarifgebietes II gilt der Drei .-Schil-
ling-Fahrschein (im Vorverkauf 2.70 Schilling), auf den Auf-
zahlungsstrecken der Autobus-AnschluBlinien der Drei Schilling-
Fehrschein.

Die Vorverkaufsstellen sind am Dienstag, dem 24, Dezember
1963, von 6.30 bis 14 Unhr, Dienstag, dem 31. Dezember 1963 von
6.30 bis 16 Uhr und Mittwoch, dem 1. Jinner 1964, von 8 bis
14 Uhr gedffnet. Am Mittwoch, Gem 25. und Donnerstag, dem

a

26. Dezember 1963 bleiben sie geschlossen.

Die Kartenausgabekasse 6, Rahlgasse 3, ist am Dienstag, dem
24. und Dienstag, dem 31. Dezember 1963 von 8 bis 15 Uhr getffne
an Samstagen sowie an Sonn- und Feiertagen geschlossen.

Mit Riicksicht auf die Weihnachtsferien der Schulen findet
der Wertmarkenverkauf bei sllen Vorverkaufsstellen ausnahms-

weise bis einschlieBlich Donnerstag, dem 9. Jinner 1964 statt.

e e e
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19.400 Aktiven und 19.073 Pensionisten erfordert mehr als ein

Drittel der Gesamtausgaben der Unternehmungen.

GR. Kowarsch (OVP) betont, daB die Stadtwerke gesund sind

und drei Unternehmungen hoch aktiv genannt werden kénnen. Die

E-Werke haben einen Gewinn von 2O

Gaswerke von 80,8 Millionen und die
Schilling. Nur die Verkehrsbetriebe sind passiv, dies allerdings
in einem erschreckenden AusmaB. Die vozialtarife sollten daher
von der Hoheitsverwaltung getragen werden. Gas- und E-Werke
nissen einen Teil ihres Gewinnes, und zwar 150 Millionen Schil-
ie Verkehrsbetriebe abliefern. Dieses Geld wiirden sie
tber, selbst fiir Investitionen brauchen, um die Produktion er-

x
fﬁr‘mrlinlrbndc Bedarf und auch die E-Werke werden dem wachsenden
Strombedarf Rechnune tragen miissen. AuBerdem sollte man das Ver-—
hEltnig Fremdstrom-Eigenstrom durch den stédrkeren Ausbau der
elgenen Anlagen verbessern. In diesen Zusemmenhang: Es heiBt, daB
die Verbu undgesellschaft den otromvertrag mit Wien nicht verléngern
Will, &r 1968 abliuft. Es wird dabei von einer Tariferhochung ge-
Sprochen.

Die Umstellung von Gleich-— auf Wechselstrom sei erfreulicher-
Weise fast abgeschlossen. Uberhaupt miiBte die cusgezeichnete

A 2 S A 4 = n ~L = -
irbeit bei den Gags—- und E-Werken gewiirdigt werden. Die letzte

'
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Gaspreiserhdhung hat im Jehre 1958 stesttgefunden, wobei der
Preiserhchung von acht Prozent eine Erhdhung des Kalorienwertes
um 9.5 Prozent gegeniiberstand. (Die letzte wirkliche Preiser-

=

L

hohung war somit schon 951! ) Die seit 1958 erfolgten Preis-
en

und Lohnerhthungen konnt somit ohne ”Lrtuu;_Jnf des Stadt-
gases aufgefangen werden. Die Produktionssteigerung von 503 auf
750 Millionen Kubikmeter konnte sogar bei einer Senkung des
Personalstandes erbracht werden.

Auch bei den E-Werken sei die letzte Preiserhshung 1958
erfolgt und der Strompreis trotz Lohnerhthungen gehalten worden.
Der Redner lobte, daB es nicht viel so crfolgreiche Unternehmun-
gen in Osterreich gdbe. Nach dem Hinweis auf die Nitzlichkeit

eines neuen Laufkraftwerkes fiir Wien schloB der Redner mit dem

T T e e ——

Dank fiir ihre ausgezeichnete Arbeit an die Arbeiter, Direktoren
sowle an den Amtsfiihrenden Stadtrat.

Der nédchste Debattenredner ist GR. Peter (FPU), der eingangs

betont, daB Kritik nicht mit Anschuldigung zu verwechseln sei.

e o

Er bezieht sich auf die vorjahrige Budgetdebatte und meint, daB
die darin gecforderten "endgliltigen Sanierungsbeschliisse” noch

nicht gefaBt worden seien. Nach dem Hinweis auf den Gebarunss— |
g g2

abgang wird festgestellt, daB dieser ausschlieBlich auf die Ver-— ,
kehrsbetriebe zuriickgehe, welche allein aus Darlehenstilgungen 5

eine Belastung von 74 ﬂillionen ochilling im letzten Jahr zu
tragen gehabt hitten. Diese Belastungen miiBten den Stadtwerken

abgenommen werden. (Zwischenruf Vizebiirgermeister Slavik: Von wem?)

— e

Der Redner schneidet die Frage der Sozialtarife an, die er

als ungeldstes Problem bezeichnet. Auch seien manche Anregungen,

—

die Kommerzialisierung der Stadtwerke betreffend, nicht aufge-

griffen worden. Der Redner bemingelt, daB das Personzl dem Personal-
stadtrat, und nicht den Ressortstadtriten unterstehe. (Zwischen— i
ruf Vizeblirgermeister Slavik: Weil's praktisch ist!) Durch
Modernisierungen sei der Strom- und Gasbedarf weiter stelgerungs-
fdhig. GR. Peter regt abermals die Schaffung kalorischer Kraft- i
werke an, auf deren Vorteile er hinweist. BEr streift ferner die '
Beschwerden iiber die zahlreichen Aufgrabungen und fordert eine ir
Koordination der MaBnahmen. Bezu ugnehmend auf das Defizit der Ver- |
kehrsbetriebe riigt der Redner dessen Bedeckungsform durch Dar-
lehen, die denn gestundet werden und schlieBlich doch in Schenkun-— . ﬁj

%

&en umgewandelt werden miiBten. Er bezeichnet diese Vorgangsweise

2ls Spiegelfechterei. i
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Das Defizit ist bedauerlich, es kann nur durch Einsparungen
verringert werden. Diese kdnnen nur erzielt werden durch Ver-
groBerung des Fassungsraumes, durch Steigerung der Geschwindig-
keit und moglichste Typenvereinigung beim Wagenpark, durch Abbau
der vielen verschiedenen Typen. Da in stark verbauten und stark
frequentierten Gebieten die Verkehrsgeschwindigkeit nicht mehr
erhoht werden kann, mufl man sich der zweiten Verkehrsebene
zuwenden. Sie soll eine Entlastung des Verkehrs auf der ersten
Ebene bringen und zweitens moglichst viele Fersonen méglichst
schnell befordern. So séhr wir fiir die in Bau befindliche Unter-
pflasterbahn sind, kann sie die zweite Bedingung nicht erfiillen.
Es ware daher unbedingt notwendig, den von uns schon verlangten
Generalverkehrsplan fiir die zweite Verkehrsebene zu erstellen,
um so ein ganzes Netz zu schaffen, in dem dann mdglichst viele
Fahrgaste befordert werden konnen. Die uberfiillung der StraBen-
bahnen konnte bei einiger vorausschauender Planung da oder dort
vermieden werden. Die Freiheitlichen kdnnten bedauerlicherweise
auch diesem Kapitel nicht zustimmen, solange ihre Kardinalfor-
derungen, die auch jene vieler Fachleute sind, nicht erfiillt
werden.

GR. Gockner (UVP) setzt sich fiir eine Verbesserung der Ver-
kehrsverhdltnisse im 22. Bezirk ein, den er als ein Stiefkind
der offentlichen Verkehrsmittel bezeichnet. Obwohl der 22, Be-
zirk flachenmdBig ein vielfaches von anderen Bezirken umfafit
und auch die Besiedlung weit verzweigt ist, besteht auBer einer

privaten Autobuslinie lediglich dstlich der Ostbahn eine StraBen-

bahnlinie sowie eine autobuslinie. Besonders zu erwdhnen sind
die Siedlungsgebiete vom Stadlauer Kloster bis zur Lobau und

der Biberhaufen, der vergangenes Jahr als Bauland umgewiémet
wurde. Es ist dringend notwendig, diese Gebiete mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln zu erschlieBen. Die Gehzeiten, die die Be-
vOlkerung dieser Siedlungsgebiete bis zum Iichsten 6ffentlichen
Verkehrsmittel zuruckzulegen hat, betragen zwischen 20 und 40
Yinuten. LuBerdem sind im Raume zwischen Aspern und Stadlau
groBe Neubauten der Gemeinde Wien im Entstehen. Es wire zweck-

malig, die StraBenbahnlinie 16 bis nach Aspern zu fiihren. Der
Rédner schlieBt mit der Bitte; den 22. Bezirk mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln besser zu erschlieBen, da auch die Bevolkerung

R T R iy S il = T
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dieses Bezirkes ihr Scherflein sowie alle anderen Birger dieser
Stadt zum Budget beitrict.

GR. Marra Hirschler (SPC) dankt unter dem Beifall des Hauses

den Stralenbahnern und StraBenbahnerinnet,diec in dieser sibirischen

Kélte ihren Dienst versehen miissen. Zu der immer wieder erhobenen
Kritik, daB die Verkehrsbetriebe zusammen mit E-YWerk und Gas-

werk budgetieren, stellt sie fest, daB, wenn dem nicht so ware,
die Verkehrsbetriebe von den Sozialtarifen abgehen miiRten.

volange aber Sozialisten in dieser Stadt regieren werden, werden
wir an den Sozialtarifen festhalten! (GR. Nesset, FPO: Es geht
nicht um die Sozialtarife, es geht um eine chrliche Buchhaltung! )
auch Sie als Kaufmann miilten wissen, daB nicht jede Filiale gleich
gut funktioniert und manchmal von dem einen Betrieb in den anderen
etwas hineingepumpt werden muB. Genau dasselbe machen wir auch

bei der Gemeindeverwaltung. Der Finanzreferent teilt genau ein,
was er den Verkehrsbetrieben an Zuschiissen geben kann. Sollte bei
ihnen einmal eine Notlage eintreten, wird er auch den richtigen
Weg finden, sie aus dieser schweren Situation herauszufiihren.

Auch die Sozialisten kdnnen keine Wunder wirken. Wenn man
aber immer wieder hort, dal slles nur auf Initiative der OVP

geschieht, dann muB man sagen: In Wahrheit ist es so, dafl die
sozlalistische Gemeindeverwaltung mit Unterstitzung der OVP

das Beste flir unsere Wiener Bevdlkerung tut. (GR. Leinkauf, OVP:
Wir haben schon noch eine Koalition - weil Sie Sozlialistische
Gemeindeverwaltung sagen!) Ich habe ausdriicklich gesagt: mit
Unterstiitzung der OVP. Siec kdnnen nicht behaupten, daB in diesem
Hause die Minderheit anschafien wird.

Auch GR. Hirschler setzt sich fiir eine Verbesserung der Ver-—
kehrsverhiéltnisse im 22. Bezirk ein und schlieBt mit der Mahnung,
niemals zu vergessen, dal die Gemeinderite Volksvertreter sind
und nach bestem Wissen und Gewissen fiir die Erfullung der Wiinsche
der Bevdlkerung zu sorgen haben.

GR. Maller (KLS) erkldrt, er sei gegeniiber Kollegin Hirschler,

die in ihrer Debatbenrcde gesagt hatte, sie arbeite mit Liebe

r-l.

n GemeinderatsausschuB XIT nit, im Nachteil. Er hsbe nicht die
absicht, dem Herrn Stadtrat cine "Liebeserkldrung" zu machen.

Zum Kapitel Gaswerke stellt GR. Maller die Frage an Stadt-
Tat Schwaiger, ob tatsichlich die Absicht beste ht, die Kohlengas-

oled
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muBl endlich einmal etwas tun. 244 otrafenbahnkilometer
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GR. Maller
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Schon im ersten Betriebsjahr wurde sie von 20 Millionen Fahr-

gasten benlitzt. Sie ist jedoch nur ein Bruchstiick. Die Notwendig-
L=
keit, weitere Schnellbahnlinien zu errichten, bleibt bestehen,

Wien braucht ein ganges Schnellbahnsystem, das den innerstidti-

T Ll oA - 3 P Mealatrswml~alass - I ST = Tr e R = 1 =
schen Verkehr mit dem Nahverkehrz organisch verbindet. Es ist

aB die mit den Trassen der Vororte- und Verbindungsbahn
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bereits vorhandenen Moglichkeiten nicht ausgeniitzt werden.
i o "

loblich, so fihrt GR. Maller f

kehrsmittel wieder zuriickgewinnen will. Man diirfe doabei jedoch
Ursache und Wirkung nicht verwcchseln. Viele Kraftfahrer haben
Ja nicht gleich mit dem Auto begonnen, sondern sie waren zuerst
StraBenbahnfshrer und dann kauften sie Mopeds oder Roller,

iese billiger als die StraBenbahn Nach jeder Tarif-

i
grhohung wanderten dann weitere Stral Lanrer zum Individual-
verkehr ab. Heute ist d=s Auto ein arger Konkurrent der Ver-
kehrsbetriebe. Der Slogan "Lass' das Auto stehen, fahr
StraBenbahn!" bleibt ohne Wirkung, solange der Massenverkehr
nicht anziehender gestaltet wird. Im Auto hat man es n
bequemer, vor ellem aber braucht man keine grofien Umwege machen,
um zum Ziel zu kommen, Mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln
ist das nicht so - man bedenke zum Beispiel, welchen 2
machen muB, wenn man von Floridsdorf nach Débling kommen will

3 = \
L

Auch wir sind der Meinung, sagt GR. Maller, daB die offent-

'__u

chen Verkehrsmittel vorzuziehen sind. Es ist Jedoch klar, dzB
viele Voraussetzungen dafiir fehlen., Die 6ffentlichen Ve :rkehrs-
mittel sind zu teuwer, einheitliche Tarife fehlen. Die tffent-
lichen Verkehrsmittel miiften mehr Sicherheit und Bequemlichkeit
bieten - und sie miiBten schneller sein. In erster Linie wiren
daher kiirzere Intervalle und mehr Sif
Zu grolie Wartcgeiten auch auf der Stadtbshn. Moglichkeiten
sur Verkiirzung der .artezeiten sind sicherlich vorhanden, aber
€8 geschieht nichts. BEs wird nichts getan, um allen diesen
Forﬂerumgen nachzukommen. Im Gegenteil, es sieht so aus, a2ls ob
der néchst Slogen heiBfen miiBte: "Zahl' den Fahrpreis und geh'
Zu FuB!"

Der auch von der FPU geforderte Abbau der pozlaltarife wire
hatlirlich unsozial und hitte einen weiteren Verlust wvon Fah rgiasten
Zur Folge.
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erhnonungen eincvreten, dle die

1
Berechnungen wieder iiber den Haufen werfien wiirden.

4=

Die Elektrizitidtswerke heben bei einem Gewinn von 207 Mil-

lionen Schilling 90 Millionen an die Verkehrsbetrizbe abgegeben

und die Gaswerke bei einem Gewinn won 80 Millionsn 60 Millionen

-

ochilling. Der Finanzplan der Verkehrsbetriebe sieht ecinen Geld-
bedarf wvon 261 Millionen Schilling vor, abziiglich 50 Millionen
der Hoheitsverwaltung. Es wird 1964 wieder ein Bankenkredit in
Hohe von 100 Millionen Schilling aufgenommen werden. Das be-
deutet Zinsen von 6.5 Prozent. Im Investitionsplan der Stadt-

werke sind 47,3 Millionen Schilling gesperrt. Dieser Betrag er-

scheint n t allzu hoch. Im Laufe des Jahres wird es sicher

moglich sein, die Sperre teilweise aufzuheben.

als erfreulich bezeichnet ca der

schwvund zum Stillstand gekommen ist.
- B T Pt sy - 2 L. g - e ¥ = - Mad=mmal
die Verkehrsbetriebe und die Tatsache

einenm offentlichen Verkechrsmittel

ct

mi

=

als mit dem eigenen Auto, werden sich
sicher glinstig auswirken.

Der_Redner stellt in diesen Zusammenhang fest, daB Gewerbe-
und Handelsbreibende des 1. Bezirkes oft selbst die Schuld an
suto in die Innenstadt, parken es dort bis zum abend, und ver-
treiben damit ihre eigene Kundschaft. Dabei ist es so billiegs
mit dem Autobus in die Innenstadt zu kommen. Die wenigsten
wissen "““Pnkxnvuu, wie weit man mit einem stidtischen Autobus um

einen Schilling fahren kan

Die Feststellung von Slavik, daB das Ver-

el unseren Stadtwerken

haltnis zwischen Eigen- u
nicht unglinstig ist, kann man nur unterstrecichen. Trotzdem muB
nan feststellen, daB die Stadtwerke aus eigenem nicht mit den

zZur Verfiigung stehenden Mitteln werden auskommen k&nnen. Jie
dusfihrungen des GR. Maller, die OVP wire gegen die Sozialtarife,

P My

milte man energisch zurickweiscn. GR. Milhlhauser heat bereits in

der Generaldebatte feste

dal der Vorrang dem 6ffentlichen

Verkehrsmittel zukommt und sich fir die Soziesltarife zsusgesprochen.

1 von der Hoheitsver-

7
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“in Teil dieser Sozialtarife miiBte jedoc

— e e e




A oy o 10 T8 oo
8. lUezember 19635 Rat

waltung petragen werden.
heit unserer Bevdlkerung
lasten )
ein aulerst lohnintensive
Lohne. 1
allem auf den Personals

nicht einmal die
wurd
s mitgeteilt hat,
des Wagenparks, fiir 4i
das Bchienenbr emSenprogr:
den Gleiserneuerungen in

A
lledenen

Durch die wversc
stehen fiur die Verkehrsbe

nicht besonders erfreut,

dem Individualverkehr. Ne

Notwen
langerung der Linie 60 bi

baut oder durch Autobusse

interessiert sein.
Als mnerfreulich beze
Budpet 1964 nichts

Wenig flir die der stidtis

wic

i

Sei. Auch glibe es noch 91
modernere ersetzt

bahn big Meidling widre no

handluneen mit den OBB zu

shaus-Korrespondenz " Blatt

A e Yy R Sas e e R e S T A et
al1e sie 't.-c.u"',_-l_J..i“L: cenuvtzen mussen., Dis Verkehrsb

ektor glnstig
t schon gute Erfolge erzielt.

Mittel wurden bereits fiir

dic Autobusse,

r P
N aulgewendet.

wenden dafir jahrliech per
lionen Schilling. Uber di:

wiener auf den Versuch re
3

Verkeh;:
pern auszubsuen. Fine

Linie 360 wvon Rodaun nsach
en Gemeinden werden aber

ie Hauptwerkstitte «

51789

er, die Gesamt-
tlichen
dariit zu be-
etricbe sind

decken

vationalisiom

- q +f -
€1 AUt die

e P e
Ledeutende

GroBraumautobusse QAJuquu“ﬁ

fir Gleiserneuerungen und

r

suropa nicht fihrend. Andere Stidte

e et - e - Tl o e et iy
zehtuell weitaus hohere Betrapge

o sy, SRRSO Tl ey s g [ SRR, s o = d
auarbelvcn des Stadtbauamtes ent—

triebe Bel:

F A=
25 en

2stungen in Hohe von 28
r

Gl enen

ugierig kann man darsuf sein, wie die
agleren, den schaffnerlosen Beiwagen

T o ! B = s
Sbauvorheben wurde be-

dig ienbahn-

s Rodaun. Die eingleisige Strecke der

angrenzen-—

der Iinie

s 3 - (TS O 2 - SR ITY e P R ) e,
ichnet der ERedner die Latsache, dal im

o

trallenbshn und zu

,_.,
]

|

ey S Fatraans 4
futobusse in Favoriten

2 Wagen m

vorgesehen

T ﬂo-z&ufkﬁutﬁn, die

4

durch

|.|I<
F

Glirtelverlingerung der Stadt-
twendig. Deér Kedner begriiBt die Ver-

r Ubernahne




L] Melllan
o F . = + | P ) # gt KRR e 333 :
SREes e s 8T Neroln nect A LOETeTrneubures sowie

interessiert. Desrum m

1ltung finanziel

auf den Verlust T r existierende

A

raenbahn und Auto

o
LR

GroBraumziige be

iy
wre e
wellll 1— .

irinnen schwer tun. sollten

=

; =0

T T A = I | Y T
riaerspricht GR. Hagg

| e
Ao P Fim ooy Py ~ rev A o
LleX AUITASS jr',, s £ S wWerde

zZ0 einer BEinheits

o= [ 3 — - - . S 3
Blerte LYPen nepencinsnder

P LI t e ; g 3
G1e Wagentype C unbeniitzt st

von GR. Nesset, PPO, weist

Von seiner Frelktion im AussehuB XITI ei

NIederegas

verkehrsanschliisse abzuwarten.

‘ e - . -~ oy & 8
viel geschehen, aber

fiir

1 1.
und spricht die Hoffnung aus, d

Nachtrs

in dringenden Fdllen auch noch

gemacht werden konnen.

dtzliche Fegt—

o 1 LR | 3 =
Stell Ungen uber di:

—_r-
=3 . L e

~
“€r Versorgung der







oz e Sy GO e D SR R Blatt 3182
L0 ) atidus=-Rorrespondens DLATE HLEs

vertreten werden konnen.

L festrestellt , dall die Einnahmen der
lie Lohnkosten de SO0 18t dazu zu !
gagen: Die Verkehrsbetriebe si der lohnint
Stadtischen Unternehmungen.
vtralienbahner, der Arbeiter und selbstverstidndlich auch ler kauf- "
echnischen Fachleuts:, Dabei haben die Verkekra-
betricbe seit 1949 trotz Einfiihrung um 1.666 Ange—
stellte wemiger. GR. Hasg hat auch von 147 Millionen Schilling fiir Sozialtarife ge- ;
sprochen. Ich habe bereits 1959 nac '
rund 15 Millio vom Bund vergite 1
ie von r OVP-Fraktion nie unterstiit
sich um die Fahrpreisbeg
, um Beginstigungen fiir die Polizei und andere kleinere
i cen.Dagistmit eine Fcr;l.-.-runxjj an den Bund. Eine weitere
Forderung betriiit _ie Refdrde orungssteuer. fAnderen Lekalbahnen
hat sie das Finanzministerum bereits crlassen gder sistiert. '
wir in Wien immerhin auf einen Betra g von rund 1% Bis
14 Millionen Schilling im Jahr kommen.
Die abgefiilhrte Debatte habe 1afl Wien d
verwaltet wurde. Mit uns sollen alle Wienerinnen und Wieher '
stolz auf die Demokratie in wien, auf die Demokratie im Wiecner b
Rathaus sein.
i
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eine geregelte

ratlicnelle Arbelt der eingelnen Gemeindedicnststellen im kommenden
Jahr unmoglich wdre. Die Bediensteten, die im Prisidial o %

sind, sorgten in

verdienstwollier Weisc T le1 latten Ablauf der and
die ausfilhrliche Informstion der tlichkeit. Dabei leisteten
die Kommunalberichterstatter der Wiencr Zeltungen wertvolle

Mithilfe.
Vor allem aber danke ich

Arbeltskraft und Steuerleistung es

hier 1m Gemelinderat Plédne fiir das J .
¥ir wollen unsere Stadt umgestalten '
Charkater zu beeintrédchtigen. Das ehrwiirdige, trsditionsreiche

Wien soll in schonender Weise so umgcformt werden, daB der stindig
starker werdende GroBstadtverkehr sie nicht abwiirgt und erstickt,

sondern ihr im Gegenteil kriaftiges, pulsierendes Ieben zustromen .
ERt. GroBe Bauvorhaben sind erforderlich., und es wird viele .
Jahre dauern, bis die wichtigsten Brennpunkte des Verker in

ihrer neuen Form endgultig fertiggestellt sein wérden. Wir wollen

die Harmonie der Stadt erhalten, dzs Stadtbild schonen und dort, i

Wo es vertretber ist, mit neuen Akzenten moderner Architektur

>

bereichern und beleben., Die Harmonie soll aber nicht nur im Stadt-

I

4
bild merkbar sein, sondern vor allem im Femilienlcben der Be-

wehner, und deshaldb wollen wir das soziale Wohnbauprogramm mit I

oty P (L BT
Qe llocne

A am Nanl i P I ~ 7 e 3 i A 3 .
dem notigen Nachdruck weiter vorsntreiben, denn aort, wo

llenschen in schénen und gesunden Wohnungen leben, herrscht jene
Zufriedenheit und Harmonie, die zu erfolgreicher Arbeit und zu

der Bereitschaft fithrt, verantwortung

der Gesemtheit zu leisten.

Fiir diejen

geplagt sind,

[

o 3 . TS 4+ F i3y s
en unserer Mitbirge

raben wir im Rahmen

Pflugc und Betreuung bereéitzustell

Krankenhauses, dessen Planung und
beschéftigt, nimmt immer greifbarere Pormen an und wird zussmmen
mit eanderen Vorhaben bestimmt dazn beitragen, das Gesundheits—

Wesen in Wien entscheidend zu bessern und zu modernisieren.

Es bleibt noch immer viel zu tun iibrig, und das kommende. Jahr .
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