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6. Mai (RK) Bei der Erdoffnung der Ausstellung "Rotterdam

in Kiirze" in der Volkshalle des Wiener Rathauses h#élt der Blirger-

meister von Rotterdam Dr. Gerard Ewout van Walsum folgende Er-

6ffnungsansprache: {
"Wir sind iiberaus dankbar dafiir, daB wir die Gelegenheit |
hekommen,im Rahmen der Wiener Festwochen der Bevilkerung dieser
Stadt einen Eindruck von Rotterdam zu vermitteln. Wir Rotterdamer
freven uns dariiber, wenn wir nach Stockholm, Berlin, Kopenhagen
und Paris, dieses Jahr in Wien unsere Stadt présentieren diirfen.
Ich glaube richtig daran zu tun, als Introduktion zu dieser
Ausstellung kurz einige der bedeutendsten Aspekte der heutigen
Stadt Rotterdam zu nennen. Dann mufl ich wohl an erster Stelle
¢twas lber Rotterdam als Hafenstadt sagen. Als Rotterdam zunichst {

hinsichtlich des gesamten Giliterumschlages der gréBte Seehafen 1

des europdischen Kontinents geworden war und dann als er London
Uberholte, der gréBte Hafen von ganz Europa, kann Rotterdam sich
8eit kurzem, da es New York hinter sich lieB, den gréBten Hafen
der Welt nennen,

Im Laufe dieser aufsehenerregenden Entwicklung hat der
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Charakter des Rotterdamer Hafens eine durchgreifende Anderung

€rfahren. War der Rotterdamer Hafen vor dem Kriege hauptsich-
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lich Transithafen, ist er nun vielmehr Industriehafen geworden.

hat auch der Transitverkehr zugenommen
]
i

ist nicht zu verglei
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nach und der Ausfuhr aus unserem eigenen

yollzog sich in den Niederlanden eine gewaltige Industr 1u1101erang

Rotterdam hat darin einen bedeutenden Anteil, weil sich dem

I'Nieuwe Waterweg ntlang - die Ver rbindung Rotterdams mit dem |

Meere - vier Glraffinérien griundeten oder weiter entfalteten, !

die das Zentrum petro-chemischer Industrien wurden. ',
Hiermit ist eine bedeutende Ausdehnung des Hafengebietes

verknupft, die sich am slidlichen FluBufer vollzog und sich :

aulerhalb der Grenzen von Rotterdam bis ans Meer erstreckte.

Nementlich hat dabei die Anlage der Burotorhifen an der Kiiste
i

wurden, um den Rotter-

starke Beachtung gefunden, 4i
damer Hafen fiir die allerqrﬁsteﬂ Schiffe zugdnglich zu machen.
1
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Diese Entwicklung finden Sie in bildlicher Darstellung auf

den Stellwinden, die den Kern dieser Ausstel
aus denen wir einen Teil wihrend des Besuches Ihres
prasidenten in den Niederlanden im Jahre 1961 zum erstenmal

zéigen konnten. AuBerdem sind fiir den Hafen illustrativ die
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Modelle des rl:ggschiffes der Holland-Apmerika Linie, das den

Namen unserer Stadt tragt, und von zwei Tankern von Shell - /
und Esso, nebst Maquette von Pakhuismeesteren, die die Anlage

eines Hafendammes im '"Waalhaven" sehen 1iB3+t. |

t der Wiederaufbau. Wie

Ein zweiter Aspekt Rotterdams ist

bekannt, wurde bereits am Anfang d

0]
iy

zweiten Weltkrieges die i
Innenstadt von Rotterdam praktisch ginzlich zerstort. BEine Kata= .
strophe, die durch die Statue von Zadkine, von der Sie auf der t
Ausstellung eine Abbildung sehen, stdndig im Gedichtnis bleiben i

Wird. Auch vom Wiederaufbau geben die Stellwdnde einen Eindruck. A
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Dank der Tatsache, daB das ganze gerstdrte Gebiect enteignet
wurde, war es moglich einen ganz neuen Stadtplan zu projektie-
t d
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Iindet am Stadtrand ausgedehnte Wohnviertel, und trotz-

dem bleibt die BevOlkerung von Rotterdam stabil. Hieraus geht
hervor, wie einschneidend der neue Stadtplan die Struktur der
Stadt verdndert hat. Es wohnen in der Innenstadt viel weniger ;

fenschen als fruher. Man findet dort nunmehr hauptsichlich grobBe

moderne Gebdude, wie Bliro- und Bankgebiude, Kaufhiuser und da-

4

zwlischen einige Hochhduser mit Wohnungen. Ich darf nicht

unterlassen, hierbei das bekannte Ladenzentrum 'Lijnbazan' in der
Stadtmitte zu erwidhnen, das susschlieBlich fiir FuBginger zu- ﬂ
ginglich ist. |

Wie in jeder Stadt. ist auch in Rotterdam der Verkehr ein
Problem, ungeachtet der Tatsache, daB man im neuen Stadtplan
einen Stramin neuer breiter VerkehrsstraBen eingliedern konnte.
Es sind aber hauptsidchlich die festen Uferverbindungen, die zu i
Schwierigkeiten fiihren. Die Verbindung zwischen den beiden FluB
ufern wird jetzt noch aufrechterhalten von einer Briicke und

a

einem Tunnel. Der starke Ausbau von

Linken Maasufer und der Neubau von erteln, beigefiigt zu

der fortschreitenden Motorisierung des Verkehrs, hat die be- !
stehenden Uferverbindungen jedoch génzlich unzureichend gemacht.

ir sind nunmehr damit beschifti ct, erbindung zu k.

bauen gwischen dem Zentrum des Rechten Maasufers - der Haupt- |
bahnhof - nach dem Zentrum des Linken" Maasufers. Diese Verbindung,

die 1966 fertig sein muB und 1967 in Betrieb genommen werden |
Soll, geht mit einem speziellen Tunnel unter dem FluB hindurch.

Es ist die Absicht, daB beide Ufer ihr eigenes Beforderungs- i
System bekommen, sodaB namentlich die StraBenbahn den FluB nicht fil
Tehr zu kreuzen braucht. Einige Maquetten, die hier ausgestellt |E
Worden sind, geben einen Eindruck von den Metrostationen. Die [
Arbeiten flir den Metrobau sind in vollem Gange, und der Verkehr f:J
érleidet hierdurch im Augenblick selbstverstdndlich zusiatzlich | !
Schwierigkeiten. Wern die Verbindung aber fertig ist, dann wird i
fan 1n zehn Minuten eine Strecke zuriicklegen kionnen, die héute rf
®ln Vielfaches dieser Zeit forde= £ |
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Dariiber hinaus 14Bt sich die Schnellverbindung in der Zukunft nac

verschicdenen Seiten verlingern.

Sie sehen auf der Ausstellung auch die

Van Brienenoord-Briicke, deren Fertigstellung
Briicke, die sehr hoch g=fiihrt wird, um die 5S¢

beeintrdchtigen, liegt an der Ostseite der St
e 2%
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durchgehenden Verkehr die Moglichkeit, d

selbe ist der Fall mit dem Benelux-Tunnel west

U

dem Bau desselben ist man ebenfells beschifti

verbindung fertig ist, hofft man anfangen zu

Maquette von der

1 . - -3 ™ = = 3
herannaht. Diese

adt und gewdahrt

chiffahrt nicht zu

dem

adt zu meiden. Das-

gt. Sobald die

] 1 T

Metro-

konnen mit dem Bau

eines Verkehrstunnels und eines Eisenbahntunnels im Zentrum der

Stadt, die die bestehende Verkehrsbriicke und
setzen sollen. Momentan muf3 der Verkehr iiber

stimmten Zeiten wegen der Schiffahrt unterbroc

m

diese Briicken durch Tunnels ersetzt sein werd

wohnliche und der Eisenbahnverkehr, wie auch

ngehindert abwickeln. Ich muB daran noch hinz

P

in diesem Gebiet fiir die Zukunft noch mehrere

haben. Die Verwirklichung liegt jedoch in ein

um darauf heute . BBher einzugehen. Sie sehen
sich das Problem der Uferverbindungen kraftig

Ich mochte noch um Ihre spezielle Aufme

GTisenbahnbriicke

S

diese Briicken zu be-

chen werden. Wenn

en, kann der ge-

die Schiffahrt si

fiigen, daB die

c¢h
Plan

Tunnel wvorgesehen

inzwischen, daB
vorgenommen hat.
rksamkeit bitten

er zu weiten Perne,

man

fiir

die Maquette des neuen Konzertgebdudes, die hier ausgestellt worde

1st. Dieses Gebdude, das anfang 1966 in Gebra

soll, hat fiir uns besondere Bedeutung, nicht

s

uch genommen wer

den

nur weil wir seit

dem Kriege kein spezielles Konzertgebdude hatten, sondern weil es

_I
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LUr uns das Interesse zum susdruck bringt, das

Leben widmen wollen. Wir wollen gerne darnach
der Moglichkeiten, iiber die wir verfiigen, das
zur Bliite zu entfalten.

Dasselbe gilt auch fiir die Erholung der

= = = s
Jork@hfuﬂéen auf diecsem Gebiet bilden fiir eine

wir dem kulturellen

streben innerhalb
kulturelle Leben

Bevélkerung. Die-

Stadt wie die

unsrige, die von einer Polderlandschaft umr ingt ist, ein be-

sonderes und kostbares Problem.

Wir diirfen mit Befriedigung feststellen,

18 wachsenden MaB das Interes

dal Rotterdam

zs8e des Touristenverkehrs an sich
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