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Montag, 4. Mai 1964

Blirgermeister Franz Jonas:

GroBes neues Verkehrsprojekt der Gemeinde Wien ]

StraBenbahn unterirdisch von Wiedner HauptstraBe bis Praterstrafle

4., Mai (RK) In der Sendereihe "Wiener Probleme" von Radio
Wien sprach Blrgermeister Jonas Sonntag, den 3. Mai, liber aktuelle
Wiener Verkehrsprobleme.

Der Biurgermeister filhrte aus: "Am vergangenen Dienstag hat
der Osterreichische Ministerrat der neuen Novelle zum Bundes- 1
straﬂengesetz zugestimmt, die somit der parlamentarischen Be-

; eitet werden kann. Diese Novelle

andlung und Bes hTQGfassung Zug
de

el
ist fUr Wien alb wichtig, il in ihr erstmals jene Forde-

{l)

rungen wemigat 1s teilweise erfiillt werden, die ich Jahre hindurch
an das Ministerium fiir Handel und Wiederaufbau gerichtet habe.

Ich habe immer wieder darauf hingewiesen, daB Wien im Vergleich

zu den anderen Bundeslindern auBerordentlich nachteilig behandelt :
wird, weil von den rund 9.3C0 Kilometer BundesstraBen nur 15 Kilo- i
meter in Wien liegen. Diese Benachteiligung ist umso unverstind- '
licher, als der grtBere Teil der fiir den StraBenbau eingehobenen :
Steuern von den Wiener Steuerzahlern stammt. Die Berechtigung 3
meiner Forderung wurde vom Bund immer bestritten. Im Dezember des !
vergangenen Jahres hat der Nationalrat einen Antrag einstimmig
beschlossen, in dem die Benachteiligung des Bundeslandes Wien aus- !
driicklich festgestellt und der zustidndige Bundesminipter ersucht:
wird, in der Novelle zum Bundesstrafengesetsz die Voraussetzungen !

fir die Autobahntrasse in Wien zu schaffen und dafiir zu sorgen,
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daB weitere Wiener StraBen in die Verwaltung des Bundes liber-
u

nommen werden. Mit dem dieswdchigen BeschluB der Bundesregierung

und dem bevorstehenden Gesetzesbeschlu Nationalrates werden

T

endlich die Bedlirfnisse Wiens teilweise e:
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’iillt und die bisherige
Benachteiligung wenigstens teilweise beseitigt. Ich filhle mich
verpflichtet, der Offentlichkeit mitzuteilen, daB die durch die
neue Novelle nicht beriicksichtigten Wiinsche Wiens aufrechtbleiben,
ja wahrscheinlich durch die Notwendigkeiten der Verkehrsent-
wicklung in Zukunft noch erweitert werden miissen

Die Meinung liber die derzeitigen Wiener Verkehrsverhiltnisse
ist nicht einheitlich. Auf der einen Seite wird behauptet, daB
Wien im Vergleich zu anderen europidischen GroBstddten bloB ein
groBeres Dorf sei, andere wieder meinen, daB Wien bereits in
einem Verkehrschaos untergehe. Die Wahrheit liegt - wile 1lmmer -
irgendwo in der Mitte. Aber selbst das ist schon fiir die Fach-
leute aufregend genug, denn in den Spitzenstunden des Ver
rollen zehntausende Fahrzeuge 1in den StraBen unserer Stad
noch dagu iiberall und zu jeder Zeit einen Parkplatz fiir 1
Stunden in Anspruch nehmen wollen. Nach den Berechnungen der
Statistiker ist bel Fortdauer der derzeitigen Vollbeschdftigung,
die unser aller Ziel ist, in den nidchsten Jahren mit einer
weiteren starken Vermehrung der Kraftfahrzeuge zu-rechnen
glaubt, daB eine Sdttigung des Autobestandes in etwa 15 Jahren
eintreten wird, und dann zwischen 400,000 bis 500.000 Autos in
Wien vorhanden sein werden.

Seit Jahrzehnten spielt sich in allen GroBstidten de
ein Wettlauf zwischen StraBenbau und Avtofabrik ab. Die
waltungen gind dabei die Verlierer, denn die Autos werden auf dem
FlieBband erzeugt, die StraBen nicht. In der glei Z
der eine StraBe von einem Kilometer Linge gebaut werden kann,

rollen tausende fahrbereite Autos vom FlieBband herunter und ver-

=
mehren in kurzer Zeit die bestehenden Verkehrsschwierigkeiten. In
der Praxis schaut das so aus, daB in den vergangenen fiinf Jahr-
zehnten der Umfang des StraBenverkehrs sich auf das 50fache er-
hoht hat, wihrend sich die Verkehrsflichen nur verdoppelt haben.

Es besteht liberall die Gefahr, daB die GroB- und Mittelstidte von

W)

der Motorisierung gesprengt werden. Wenn es sich um eine alte,

historisch gewachsene Stadt handelt, wie es zum Beispiel unser
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fgabe, die Stadt vor der Auf-

Struktur zu bewahren. Der
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fiener Gemeinderat hat deshalb den von der ganzen Offentlichkeit
begriuliten BeschluB gefaBt, die Stadt nicht dem Verkehr zu opfern,
sondern daflir zu sorgen, daB sich der Verkechr unserer Stadt an-
paBt.

In diesem gleichen Sinne hat die Gemeinde bereits nach Uber-

eiten neue Wege im

windung der ersten Wiederaufbauschwierig
Stralen- und Verkehrsbau beschritten. Schon im Jahre 1951 wurde
das erste groBe Verkehrsbauwerk ersffnet, und zwar die StraBen—

unterfithrung auf dem Hﬁrparat;ngﬁrtﬁl, durch die eine fiihlbar

Entflechtung des Verkehrs ermdglic wurde. In den folgenden

Jahren errichteten wir nech einem Konzept

weitere g:lunguts Verkehrsbauten. Sie hatten nicht nur den Zweck

unbehindert und fliissig
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den sténdig zunehmenden Verkehr még
zu halten, sondern auch die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer

zu erhohen. So wurden in diesen vergangenen Jahren nicht bloB

die FuBgingerpassagen entlang der RingstraBe erbaut - so nebenbei

gesagt, wurden diese FuBgingerpassa schon in einigen Stadten

des Auslandes nechgeahmt - sondern auch andere groBe Verkehrsbau-
werke durchgefithrt. Dazu gehdren unter anderen die Kreuzung vor
der Urania, der Ausbau der PraterstrafBe, der Umbau des Prater-
sterns und in der gleichen Verkehrsrichtung der Ausbau der
lassallestrafe, der Wagramer StraBe und aller damit zusammen-
héngenden StraBensiige. Eine Zhnliche grofle Bauleistung wurde, aus-
gehend von dem Verkehrsknotenpunkt auf dem Friedrich Fngels-Platz,
von der Brigittenau nach Floridsdorf vorgenommen, wo d

Umbau der HauptverkehrsstraBen eine ginzlich neue Verkehrssituation
entstanden ist. Diesq wird noch verbessert durch die Vurbindung
zZwischen der FPloridsdorfer Briicke iiber die Adalbert Stifter-

StraBe - Donaukanal - Franz Jogefs-Bahnhof und dem Doblinger Giirtel,
und in der gleichen Verkehrsrichtung durch die vollig neuen Ver-
bindungsméglichkeiten, die mit dem Umbau der Nordwestbahnbriicke
in eine StraBenbriicke eréffnet werden. Beide groBen Verkéhrsbau-
werke werden noch heuer fertig sein. Dicses wohldurchdachte System
von Verkehrsbauten wird noch durch den Bereits in Angriff ge-
nommenen Bau der DonaukanaluferstraBen ergénzt.

Zu diesen ganz groBen Arbeiten, die hunderte Millio nen

Schilling verschlingen, kommen noch andere, wie zum Beispiel der
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Julius Tandler-Platz im 9. Bezirk, der durchgingige Ausbau der

GiirtelstraBen und der RingstraBe, der Urban Loritz-Platz, der

Vogelweidplatz, die Kreuzung NubBdorfer StraBe, die Ringturm-

Kreuzung und viele andere Verkehrsbauten, die in ihrer Summe auch
hunderte Millionen Schilling Ausgaben verursachen. Die heuer noch

fertigwerdenden groflen Projekte in Hietzing, und zwar die Griin-
bergstraBe und das Bauwerk an der Hietzinger Briicke, die in Zu-
kunft "Kennedy-Briicke" heifen wird, werden ebenfalls den Verkehr
fiihlbar verbessern.

Diese Bauwerke kommen aber nicht nur dem Individualverkehr

ugute, sondern auch dem offentlichen Verkehr, der die Aufgabe
hat, den Massenverkehr zu bewdltigen. Die meisten Wiener glauben,
daB der Individualverkehr die groBere Leistung vollbringt. Das
stimmt aber nicht. Er beherrscht zwar die StraBen, aber seine
Leistung ist sehr gering. Die groBe lLeistung wird von den stddti-
schen Verkehrsbetrieben erbracht, die im vergangenen Jahr
473 Millionen Fahrgdste befordert haben, im Tegesdurchschnitt
also 1,5 Millionen Personen. Es ist darum verstindlich, daB dem
Ausbau der Offentlichen Verkehrsmittel ein stirkeres Augehmerk
zugewendet werden muB. Deshelb hat die Gemeinde Wien nach Abschlus
der Wiederaufbauarbeiten eine eystematische Ernecuerung des Wagen-
parkes vorgenommen, die Pshrsicherheit verbessert und StreBen-
bahnlinien auf Autobusbetrieb umgestellt. Die Gemeinde hat in
Jehrelangen Verhandlungen such errcicht, daB der Bund, so wie in
den anderen Bundesldndern, auch in Wien zur Bewdltigung des Massen-
verkehrs einen Beitrag leistet. So wurden in Zusammenarbeit mit
dem Verkehrsministerium die Voraussetzungen fiir den Bau der Schnell-
bahn geschaffen, die von der Gemeinde Wien vorfinanziert wurde
und dadurch friher als vorgeschen errichtet werden konnte. Die
Schnellbahn hat ihre Berechtigung glinzend bewiesen, denn sie hat
im vergangenen Jahre 25 Millionen Passagiere befdrdert. Die Vor-
teile der Schnellbahn, die den arbeitenden Nenschen eine Verlédnge-
rung der Freizelt bringt, sind so unverkennbar, daf immer wieder
Vorschlidge zu ihrer Erweiterung auftauchen. Das Bundesministerium
fir Verkehr und Elektrizitdtswirtschaft hat diesen Bediirfnissen
Rechnung getragen. Bundesminister Probst hat wr wenigen Tagen
der Offentlichkeit einen Plan bekanntgegeben, demzufolge das

Schnellbahnnetz in Wien mit teilwisecr Beniitzung vorhandener Linien

weiter ausgebaut werden soll, wobei gleichzeitig iiber die Grenzen
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unserer Stadt hinsus eine Verbindung mit den wichtigsten Gebie
der Umgebung hergestellt werden soll,

Ich brauche nicht erst besonders zu betonen, daB dieser Vor-
schlag des Verkehrsministers fiir unsere Stadt von grofBer Bedeu-
tung ist und deshalb begriiBe ich seine Initiative. Ich sehe in
seinem Vorschleg eine wertvolle Erginzung unserer eigenen Fline,
an denen seit Jahren gearbeitet wird und deren Ausfihrung vor
kurzem begonnen wurde. Sie erinnern sich, daB wir schon am Sud-
tiroler Platz und am Schottentor die StraBenbahn unter die Erde
verlegt haben. Im vergangenen Jahr wurde ein noch groBeres Projekt
begonnen, und zwar der Umbau der lastenstrafe, wo zwischen der
Secession und der UniversititsstraBe die StraBenbahn unter die
Erde verlegt wird. Heuer noch wird mit einem zweiten groBien Vor-
haben gleicher Art zwischen Siidtiroler Platz, Matzleinsdorfer
Platz und Margaretenglirtel begonnen werden. Diese unterirdische
Trasse wird zweieinhalb Kilometer lang sein, die Bauarbeiten werden
drei Jahre dauerh und die Kosten werden 300 Millionen Schilling
ausmachen. Bel den Tiefbauarbeiten in der Lastenstrafle wird erst-
mals in groBem Umfang eine Baumethode angewendet, die die Er-
richtung des unterirdischen Tunnels ohne jede Erschiitterung der
Umgebung und daher ohne Gefihrdung der naheliegenden groBen Bau-
werke ermodglicht. Diese Methode hat es auch erlaubt, die Arbeiten
im vergangenen Winter ohne Unterbrechung weiterzufihren, womit
eine wesentliche Beschleunigung des Baufortschrittes erreicht wurde.

Ich freue mich feststellen zu konnen, daB der Vorschlag des
Bundesminigters fiir Verkehr und Elektrizitatswirtschaft den
Planungen der Stadt Wien weitgehend entgegenkommt, denn auch die
Gemeinde hat filir die Modernisierung des innerstddtischen Verkehrs
ganz groBe Absichten: Sie bereitet die unterirdische Verbindung
zwischen der Wiedner HauptstraBe und der PraterstraBe vor. Das
Projekt filir diese unterirdische Trasse sieht vof, dafl die StraBen-
bahnlinien in der FavoritenstraBe und in der Wiedner HauptstraBe
untertauchen und diese beiden Iinien dann im Untergrund bei der
Paulanerkirche zusammengefaBt werden. Die vereinigten Iinien
queren unterirdisch die Stadtbahn und den WienfluB beim Karlsplatz,
fahren unter der Upernpassage durch und setzen ihren Weg unter
der Kdrntner StraBe und RotenturmstraBe zum Donaukanal fort. Dort

filhrt die unterirdische Linie unter der Stadtbahn und unter dem

b
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Donaukanal bis zur FratcrstraBe, wo die StraBenbahn wieder ans
Tageslicht kommen scll.

Mit dieser Llinie wiirde eine durchgehende Schnellverbindung

vom Siiden nach dem Norden der Stedt mit AnschluBméglichkeiten

in den Frater und dariiber hinaus iiber die Reichsbriicke in die
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Gebiete links der Donau geschaffen werden. Selbstverstidndlich
e e S AN Uit T e : o e T e i B : i

wirden an den richtigen Platzen Haltestellen und UmsteigemGg-

lichkeiten eingerichtet werden. Spatere Ergianzungen und Erweite-
rungen, die durch die Entwicklung twendig werden sollten, miiBten
der Zukunft vorbehalten bleiben.

neue Frojekt

1
3

ehr grob

&

)

"
L

L.
m

L=

(63}

Ich will nicht verhehlen, daB d
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Geldmittel verschlingen wiirde. Die en werden nach den heutigen
Baupreisen auf ungefihr 800 Millione chilling geschitzt, die
ru
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Durchfuhrung wirde mehrere Jahre in Anspruch nehmen und zahlreiche

Binschréankungen filir den StraBenverkehr mit sich bringen. Die Ge-
meindeverwaltung beginge aber eine grobe UnturlfuhungGSLnJL,
wiirde sie der kommenden Entwicklung tatenlos gegeniiberstehen., Mit
der Verwirklichung dieses grofBien Planes wiirde die Gemeinde einen
cheidenden Schritt zur Losung ihrer innerstidtischen Verkehrs—
probleme vollzichen. Der Vorschlag des Verkehrsministers iiber die
Erweiterung der Schnellbahn wiirde damit eine sinnvolle Erginzung
erhalten. Das Ergebnis dieser Zusammenarbeit zwischen dem Ver-
kehrsministerium und der Stadt Wien wiirde der gesamten Wiener Be-
volkerung zugute kommen, aber auch allen Bewohnern der Umgebung,

h
die in Wien ihren Arbeitsplatz haben oder unsere Stadt aus irgend-—

welchen anderen Grimnden sufsuchen."
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1964 mehr als 160 Millionen Schilling fiir den StraBenbau in Wien

4. Mai (RK} Vom 4.
sche Gesellschaft fiir StraBenwecen

n’

tag in Wien. Beli der Eréffn

t
von Bundesminister Dr. Bock,
ister Jonas steht, begriiBte
Tagungsteilnehmer im KongreB-Ze
meister sagte in séiner Rede:
"Als Blirgermeister der Sun:asﬁauytﬂﬁaaﬁ begrife ich Sie als
Teilnehmer des 26.
herzlichste. Es fr

fachleute aller &sterrei

G&dste aus dem Ausland wieder einmal in Wien stattfindet.
wahrend Thres Aufenthaltes in unserer Stadt sicherlich vieles sehen,
das Ihr Interesse erwecken wird.

Die besondere Randls

q

Stadt erhohte Aufmerksamkeit von allen Seiten geschenkt wird.

Wiener Stadtverwaltung ist sich der erpflichtungen bewuBt, die

aus dieser Stellung erwachsen und ist bemiiht, die zahlreichen
Aufgaben nach besten XKrdften und zum Wohle der eigenen Bevidlkerung
zu losen.

Der Probleme gibt es in einer Angefangen

bei der Versorgung der Bevolkerung mit ‘ohnraum,

Al N T e e R AT
uber die Spitdler, Schulcy, finldergarten, Bdder und Erholungs-

anlagen, zur Versorgung mit Trinkwssser und der eseltigung dez
Abfallstoffe und der Abwisser der. Stadt, zum Schutze #izns gegen

Hochwidsser, insbesondere der Donau, bis zu den Problemen, die der
moderne Verkehr der Millionenstadt stellt, gspannt sich ein wei
Bogen. Gerade dieses Verkehrsproblem hat in den letzten zehn Jah
eéine ganz besondere Bedeutung erlangt. Die Bewgltigung des ste
gunehmenden Verkehrs in Ré&umen, die seit Jahrzehnten in ihrem Um—
iegen und nur in bescheidenem MaBe vergrolBert werden kon—
nen, lastet der Stadtverws 1ltuneg bBedeutende Lorgen auf.

-

d 2 L L 2
dieses Problemes wichs nicht etwa in

Dig GTOPﬁnDrd”uﬂ”

£

lrektem Verhdltnis mit Umfang und Bevilkerungsdichte einer Stadt
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sondern die Schwierigkeiten steigen in we
obleme, die im offenen Land oder in kleinzren Orten
noch mit verh&ltnismédBig bescheidenem technischen und finanziellen

16s

.I

sbar sind, nehmen in Millionenstddten iibe rwdltigende

Dimensionen an, wobei

viduellen Verkehrs,
gung des Massenverkeh handelt.
In einer Stadt ist auch die Belastung der StraBen eine weit-

aus groBere, denn die immer schwereren und rascheren Fahrzeuge, die
im Zuge der Modernisierung des Transportwesens elngesetzt werden,

bilden eine nicht zu unterschiatzende Gefahr fiir die Kandle und

andere unterirdische Binbauten und Le 2itungen.

Die Stadt Wien hat die GréBe der aufg;bc erkannt und bald
nach dem Krieg mit der Durchfiihrung entsprechender BaumaBnshmen

begonnen. Gerade im Jahre 1955, als zum letzten Male der Oster-

reichische StraBet

€l

ntag in Wien veranstaltet wurde, wurde im Hsrbst
die Opernpassage ihrer Bestimmung ubergeben. Diesem groBen Verkehrs-
auwerk sind in den nichsten Jahren drei weitere an der
und eines auf dem Siidtiroler Platz gefolgt. Die derzeit in Bau be-
findliche Albertina-Passage an der
zentrum Kennedy-Briicke im 13. 3ezirk werden im Sommer dizses Jahres
fertiggestellt scin. Daneben wurden aber noch viele andere Briicken
und groBe StraBsnbauarbeiten durc chgefiihrt, beziehungsweise in An-
griff genommen., Sie werden auf Ihren Besichtigungsfahrten in den

le

nachsten Tagen G enheit haben, diese Arbeiten zu sehen. Binen

e
ungefiahren Uberbli 3h uber die GroBe der Vorhaben konnen Sie daraus
ewinnen, daB im Budget filr das Jahr 1964 fir den StraBenbau mehr
als 160 Millionen Schilling bereitgestellt wurden.

Die Probleme, die durch die weitcre Zuna 2hme des motorisier-
ten Verkehrs aufgerollt werden, nehmen Jedoch derartigen Umfang an,
daB ihre Losung nur mehr durch diec Zus sammenarbeit aller offent-
ichen Kérperschaften moglich erscheint. Nicht nur bei uns, auch
n den GroBstddten des westlichen Aislandes konnen die Verkehrs-
robleme nur mehr durch gereinsame Ainstrengungen des Staatcs,

der Lander und der Gemeinden einer Losung néhergebracht werden.

Nach meinen jahrelangen wiederholten Vorstellungen im

Handelsministwrium hat nunmeéhr auch der osterre ichische National-

S
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"Wien im Sch 1Lt@unut der ﬂurop“ﬂtr*<¢r

Vortrag von St dtbﬂﬂd‘?“kt“T Dipl.-Ing. Dr. Koller am Oster-

e

4. Mai (RK) Heute frith wurde im KongreBzentrum in der Hof-

burg der von der Osterreichischen Gesellschaft fiir StraBenwesen
veranstaltete 26. Osterreichische StraBentag ersffnet. Aus dem
reichhaltigen Vortragsprogramm des heutigen Tages ringen wir im
folgenden einen Auszug aus einem Vortrag, den Wiens Stadtbau-
direktor Dipl.-Ing. Dr. Koller iiber das Thema "Wien im Schnitt-
punkt der EuropastraBen" gehalten hat.

"Wahrend die StraBe liber Land heute einen iliberwiegend vom
Kraftfahrzeug beherrschten Verkehrsraum darstellt, dessen Planung,
Bau und Ausstattung daher praktisch nur auf die Erfordernisse
des Kraftfahrers abgestimmt werden kiénnen, ist die StadtstraBe
nicht nur Verkehrsraum fiir den individucllen Kraftfahrverkehr,
sondern sie wird auch in groBemUUmfang durch die Massenverkehrs—

mittel in Anspruch genommen und erfordert obendrein eine be-

sondere Berilicksichtigung der FuBginger. Dariiber hinaus soll die
StadtstraBe aber auch noch den 'Bediirfnissen des ruhenden Verkehrs
geniigen. Eine weitere pro+hcw 1st die notwendige Inst andsetzung
oder der vdllige Neubau von xersorgungsLeltungen im StraBenkorper,
der Kanile, Fernheizanlagen, Wasser- und Gasrohre, Kabel fiir die
Versorgung mit elektrischem otrom, der offentlichen Beleuchtung
sowie Fernsprechanlagen. Die Trennung von Arbeitsstitte und Wohnung,
die sich in unserem Jahrhuudert progressiv vollzogen hat, hat die
Ansprtiche an den groBstidtischen Verkehr in gleichem MaBe ge-
Steigert.

Die Grenzen der Bundeshauptstadt Wien liegen von ihrer MNitte
etwa 8.5 bis 17 Kilometer entfernt. Das Gebiet der Stadt umfaBt
414 Quadratkilometer. Von den etwa 1 ,640.000 Einwohnern sind rund
780.000 beruflich unselbsténdig tdtig, hiervon gehen nur etwa
15.000 ihrem Beruf auBerhalb von Wien nach. Umgekehrt haben fast
52.000 Menschen aus Wohnorten in der Umgebung der Stadt Wien ihre
Arbeitsstdtten. Zahlt man zu den u“celff“ﬁnﬂ? Beschédftigten

ki

noch die selbsts andig Berufstidtigen und Jjene Schul

nder hingzu,

i
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die ihre Schuleh nicht zu FuB erreichen konnen, so wird die Zahl
von etwa einer Million Menschen erreicht, die tdglich im stddti-
schen Verkehrsraum unterwegs sind.

Die Aufgaben der Verkehrsplanung filir Wien hatten sich mit den
Problemen des Massenverkehrs und des Individualverkehrs zu be-
fassen, wobel unter dem letzteren nicht nur der Verkehr mit Personen-
kraftwagen, sondern der gesamte StraBenverkehr des Wirtschafts-
lebens in unserer Stadt zu verstehen ist. Der Verkehr ist lebens-
notwendiger Blutkreislauf der Stddte. Ist er nicht in der Lage,
die Menschen in angemessener Zeit zu ihren Arbeitsstdtten oder zu
den Stdtten der Erholung zu bringen, die Kinder zu den Schulen,
die Kunden in die Geschidftsstralien und auch wieder in ihre Wohn-
bereichke zuriick, so mufl das ganze Leben der Stadt schwerstens
darunter leiden. Der Wettlauf zwischem dem Bau von StraBen und dem
Bau von Kraftfahrzeugen ist noch in keiner Stadt der Welt gewonnen
worden. Einer Steigerung des Verkehrsaufkommens im AusmaB des
Finfzigfachen innerhalb der vergangenen fiinf Jahrzehnte in den
Stédten Europas steht nur eine VergréBerung der Verkehrsflichen
auf das Zweifache gegeniiber. Diesen Wettlauf zu beginnen ist sinn-
los. Es gilt vielmehr, Verkehrsbauten in jener Art durchzufiihren,
wie sie der historisch gewachsenen Gestalt und Struktur unserer
Stadt entsprechen, und sinnvoll eine Grenze zu ziehen zwischen
den Aufgaben, die der Massenverkehr zu bewdltigen hat und auch be-
wdltigen kann sowie jenen, die dem Individualverkehr allein durch
die nur ihm gegebenen Moglichkeiten vorbehalten bleiben miissen.

Eine Verkehrsprognose, die fiir die Entwicklung der Motori-
sierung in Wien im Jahre 1958 erstellt wurde, hat ab 1960 eine
gewisse Verflachung der Zunahme der Kraftfahrzeuge angenommen; fiir
1965 wurde damals die Zshl der Kraftfahrzeuge auf 242.000 ge-
schatzt. Diese Zahl wurde jedoch bereits 1962 errecicht und eine
Uberarbeitete Prognose aus dem Jahre 1963 1liaBt fiir Wien im Jahre
1980 etwa 530.000 Kraftfahrzeuge erwarten, das heiBt eine Ver-
doppelung gegeniiber dem heutigen Stand. BEs ist damit zu rechnen,
daB die Sattigung mit Kraftfahrzeugen in Wien erst erreicht wird,
wenn auf je drei Einwohner, also grob gesprochen auf jeden Haus-
halt, ein Kraftfahrzeug kommt.

Im Bundesland Wien leben auf nur einem halben Prozent der

Gesamtfléiche Osterreichs fast 25 Prozent der Bevilkerung, etwa

ol
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42 Prozent aller Arbeitnehmer des Bundesgebietes sind hier be-
schédftigt; Wien 1ist Sitz der Bundesregierung und der obersten
gtaatlichen Verwaltung, fast 40 Prozent aller dffentlichen Be-
diensteten haben hier ihren Arbeitsort.

Von der gesamten industriellen Produktion Osterreichs im
Wert von etwa 104 Milliarden Schilling im Jahr 1961 wurden in
Wien etwa 25 Prozent erbracht. Im Gliterverkehr von und nach der
Bundeshauptstadt wurden im gleichen Jahr per Bahn und Schiff fast
gzehn Millionen Tonnen Waren befdrdert, deren Srtlicher Umschlag
nur uber ein gut funktionierendes StraBennetz mdglich war.

Die Bundeshauptstadt ist aber auch das kulturelle Zentrum
Osterreichs und dank ihrer Bedeutung und ihrer Leistungen im
Kulturleben nicht nur ein Begriff fiir die ganze Welt, sondern

auch Zielpunkt des Fremdenverkehrs. Aus all den angegebenen
Funktionen erwechsen auch besondere Aufgaben auf dem Sektor des
Verkehrs.

Den ersten Angpruch auf StraBen hochster Leistungsfahigkeit
haben wohl zweifellos jene Gebiete, die das groBte Verkehrsauf-
kommen aufweisen. In Wien wurden im Jshre 1959 wihrend 24 Stunden
fast sechs Millionen Pahrzeugkilometer zuriickgelegt, wobei der
PKW als Einheit angenommen ist.

Im gleichen Zeitraum wurden auf allen BundesstraBen in gang

Osterreich rund 15 Millionen PKW-Einheiten/Kilometer gefahren.
Es wurden also auf den Wiener StraBen rund 40 Prozent aller Fahr—
lelstungen bewdltigt, die auf den BundesstraBen im gesamten Bundes-
gebiet erbracht wurden, obwohl die ILinge des Wiener StraBennetzes
nur rund ein Finftel des Netzes der BundesstraBen betrigt.

Das Bundesland Wien hat keinesfalls die Absicht, die Be-
deutung der Verkehrsfragen anderer Bundeslinder in Abrede zu
stellen, es muBte aber im Interesse seiner Bevélkerung und seiner
Wirtschaft darauf dringen, daB die Verkehrsprobleme der Bundes-

hauptstadt eine gerechte Wertung und entsprechende Beriicksichtigung
fanden."
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Beginn der Urlaubsaktion filir die Dauerbefiirsorgten der Gemeind

4, Mai (RK) Das Wohlfahrtsamt der Stadt VWien fiihrt auch
heuer wieder die Landaufenthaltsaktion fiir die Wiener Dauerbe-
fursorgten in der Zeit von Mai bis Oktoher durch. Der erste
Turnus fahrt am kommenden Mittwoch, den 6. Mai, in die Urlaubsorte
Neuhaus und Tauchen. Stadtrat Maria Jacobi und Mitglieder des
wiener Gemeinderates werden um acht Uhr auf dem Rathausplatz die
ersten Gemeindeurlauber dieses Jshres persdnlich verabschieden.

Diese Aktion, in deren Ralimen alte, in Dauerfiirsorge stehende
Vienerinnen und Wiener als Giste der Stadt Wien auf Urlaub fahren,
wurde im Jahr 1952 zum erstenmal durchgefiihrt. Seit damals sind
bereits 30.000 Wiener Dauerbefiirsorgte auf diese Weise auf Urlaub
gefahren. Heuer wird der 30.000. Urlauber erwartet, und zwar beim
dritten Turnus, am Mittwoch, dem 20. Mai, der ebenfalls um acht Uhr
frih vom Rathausplatz abgeht.

In diesem Jahr stehen den Urlaubern wieder sechs Hotels und
Pensionen in waldreicher Umgebung zur Verfligung: vier in Nieder-
osterreich und je eines in Oberdsterreich und in der Steiermark.
Fir Personen, die Diatverpflegung benOtiren, ist die Fension "Huber"

in Rastenfeld im Waldviertel vorgesehen.

Geehrte Redaktion!

Sie sind herzlich eingeladen, zur Verabschiedung sowohl des
ersten als auch des ;rlttuu Lurnusses mit dem %0.000. Urlauber einen
Vertreter zu entsenden. Termin: Mittwoch, den 6. Mai, bzw. Mittwoch,
den 20. Mai, acht Uhr, Rathausplatz
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Am Mittwoch tagen di K
4, Mai (RK) . Die Arbeitseemeinschaft der Verwaltor der Kranken-

und Wohlfahrtsanstalten der Gemeinde Wien hat fiir Mittwoch, den

.

©. Mai, ihren 5. Informationstag anberaumt, der im Grofen Fest-
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sdal des Allgemeinen Krankenhauses,
halten wird. Nach der BegriiBung um neun Uhr wird um etwa 9.15 Uhr
"

Baustadtrat Heller liber "Wiener Bauprobleme - Wiener Spitalsbauten"

sprechen. Um elf Uhr ndet ein Vortrag von Gesundheitsstadtrat

fi
Dr. Lliick: iiber Thema "Reformen im Wiener Krankenhauswesen"

5

statt. Um 14 Uhr spricht Oberphysikatsrat Dozent Dr. Dosch iiber
"Hospitalismus". AnschlieBend gibt Verwaltungsdirektor Tornar
einen Bericht iliber die Tagung der Internationalen Krankenhaus ge-—

sellschaft, die vorigen lionat in London Ftnttg:iunden hat.

Geehrte Redaktion!

ingeladen, zu den Vortrédsen des 5
&“T'IHELRC' / r

ole sind herzlich e
mationstages der Arbeitsee ie
und .OhlJ&quan talten der Gemeinde Wien einen Beri
Zu entsenden.

Kahlenberg-Empfang fiir deutsche Politiker

4, Mai (RK) Gegenwirtig macht eine Gruppe deutscher Politiker
inen privaten Besuch. Es sind dies die elf Bevoll-
néchtigten der Deutschen Linder beim Bund, die trotz des privaten
Charakters ihres Besuches Kontakte mit dem osterreichischen
Nationalrat und Bundesrat sowie mit den Landesregierunzen von Wien
und Niederdsterreich aufnehmen wollen.
In Vertretung von Blirgermeister Jonas begrillite Vizebiirger-

meister Slavik heutc abend die Gdste bei einem Empfang im Restaurant

auf dem Kahlenberg. Seitens der Stadt Wien wer auch Stadtrat Sigmund

zu dem Empfang erschiensn.
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Internationale Geographen-Union in Wien
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4., Mai (RK) Biirgermeister Jonas gab zu Ehren der gegenwirtig
in Wien tagenden Kommission filir Periglaciale Geomorphologie der
Internationalen Geographen-Union ein Mittagessen im Rathauskeller.
In seinem Namen begriiBte Stadtrat Sigmund die Wisgenschaftler, die
sich aus zahlreichen westlichen und 6stlichen Lindern in Wien ein-
gefunden hatten. Er iberbrachte in seiner Tischrede die GriiBe des
Birgermeisters, umriB die Nachkriegsschwierigkeiten der Stadtver-
waltung und schilderte deren Wiederaufbauleistungen. Im Namen der
Gelehrten dankte Univ.-Prof. Dylik, Polen, fir die Gastfreundschaft
der Stadt Wien. '

In den kommenden Tagen werden die Wissenschaftler in zahlrei-
chen Exkursionen die Landschaftsformen in der niheren und weiteren
Umgebung von ¥ien, deren Entstehungsbedingungen und deren Bedeutung
fur die land- und forstwirtschaftliche Nutzung studieren. Diese Fiih-
rungen werden von den beiden Osterreichischen Fachleuten auf dem Ge-
biet der Periglacialforschung, Prof. Dr. K, Wiche (Universitit Wien)
und Prof. Dr, J. Fink (Hochschule fiir Bodenkultur in ¥ien) geleitet,
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4. Mai (RK) Unverkauft von der Vorwoche: 0. Neuzufuhren In-
land: 111 Ochsen, 353 Stiere, 675 Kithe, 197 Kalbinnen, Summe 1.336.

Gesamtauftrieb: dssse

elbe. Verkauft wurde alles
Preise: Ochsen 12.40 bis 14.60 S, extrem 14.80 bis 15 8
¥ 3
Stiere 12.40 bis 14.50 5, extrem 14.70 bis 15.1

12 35 extrem 12.10 bis 12.50 8,

A g

S5s Beinlwvieh
Kihe 8 bis 10 S, Ochsen und Kalbinnen 9.50 bis 11.80 S
h

0 5, Kiithe 10 bis
1

Der Durchschnittspreis erhchte sich bei Ochsen um fiinf Groschen,

n
bei Stieren um 20 Groschen, bei Kithen um 31 Groschen und bei
Kalbinnen um 44 Groschen je Kilogramm. BEr betrigt fiir Ochsen
12.99 5, Stiere 13.40 S, Kithe 10.56 S, Kalbinnen 12.55 S. Beinl-
vieh verteuerte sich um 30 Groschen je Kilogramm.

In der Zeit vom 25. April bis 1. Vai wurden 259 Rinder auBe
Markt bezogen.
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