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Neue Finbshnen im 4., und 5, Bezirk

29, September (RK) Im 4. und 5. Bezirk werden ab 2, Oktober

folgende Einbahnen fiir den Verkehr gekennzeichnet:
Pranzensgasse in der Richtung von der Margaretenstrafe zur

Rechten Wienzeile. Grohgzasse in der Richtung von der Margareten-

straBe zur Schinbrunner StraBe., Heumiihlgasse in dem Teil und in

-

der Richtung von der Rechien Wienzeile zur liihlgasse. Hofgasse in

der Richtung von der Echlohgasse zur Margaretenstrale., Margareten=
strafe in dem Teil und in der Richtung von der Reinprechtsdorfer
StraBe zum Margaretenplatz und in dem Teil und in der Richiung von
der Ziegelofengasse zur Heumiihlgasse. PreBgasse in dem Teil und in
der Richtung von der MargaretenstraBe zur Rechten Wienzeile. Riidi-
cergasse in der Richtung von der Schonbrunner StraBe zur Hamburger-

streBe. Schikanedergasse in der Richtung von der Rechten Wienzeile

zur Hﬂrgaretanatraﬁe. Schonbrunner StraBe in dem Teil und in der
Richtung von der Heumiihlgasse zur Pilgramgasse. SchloBgasse in dem
Teil und in der Richtung von Nummer 26 nach Nummer 18. Strobach-

gasse in der Richtung von der Margaretenstrafle zur SchOnbrunnexr
StraBe, Vehrgasse in der Richtung von der Rechten Wienzeile zur

MargaretenstraBe,

Rundfahrt "Neues Wien!

29, September (RK) Dienstaz, 2. Oktober, Route IV mit Be-
gichtigung des Frébelkindcrgartcns, des Karl Seitz-Hofes, der
Siedlung Jedlesee und der Siedlung Freihof einschlieBlich einer
Schule.

Abfahrt vom Neuen Rathaus, 1, Lichtenfelsgasse 2, um 14 Uhr.
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24, Scptember 1956 NRe

ratsdelecation kommt Montag von SU-Reise zuriick

Die Delegation des Viener Gemeinderates,

Studium kommunaler Einrichtungen in der

Sowjetunion aufhdlt,
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zuriickkehren. Blirgermeister Jonas, Vizeblirgermeister Veinoerger,
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Stadtrat Lakowitsch, Stadtrat Fesch und Gemelnd«

um 13,20 Uhr auf dem Schwechater Flugplatz eintreffen.

29, September (RK) Auf den 30. September fHllt dexr 50. Tode
[ les Chirurgen Prof.Dr. Joseph Weinlechner.

Am 3. Marz 1829 zu Altheim in Obertsterreich geboren, war ex
? den geistlichen Stand bestimmt, folgte aber seiner Neigung an
den Noturwissenschaften und absolvierte an der Wiener Universitat
die medizinischen Studien. Br arbeitcte als Aspirant, Operateurs-
z6-1ling und Abteilungsessictent bei Heller, Dumreicher, Schuh und
Zsizmondy und wurde 1865 zum definitiven Primarchirurgen am Annen

Kinderapital ernannt. Im selben Jahr erfolzte seine Habilitierung
auf Grund einer Untersuchung iber Hasenscharten. Weiters wirkwe
er als Primararzt im Rudolfspital und im Allgemeinen Krankenhaus.
396 wurde er ordentlicher Professor. Ein Schlaganfall auf der

Jagd. becndete sein schaffens- und erfolgreiches Leben.

schen Aanwaltstages

)

29. September (RK) Anl&Blich der Hroffnung des Osterreichiis
schen Anwaltetages zestern vormittag gab am Abend Vizebiirgermei-
ster Honay eincen Empfang im S adtsenatssitzungssaal des Wiener Ra
hauses, Ln dem Empfang nahmen Justizminister Dr. Tschedek und vou
Seiten der Stadt Wien Vizeblirgermeister Honay, Stadtrat Koei, Sta

rat Thaller und Megistratsdirektor Dr. Kinzl teil.

den 1. Oktober, wieder nach Wien
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Wenn ich die michtig fortschreitende Elektrifizierung der |

Bundesbahnen miterwd ha,, so kenn ich nicht umhin, neben der Freude

|

iiber diesen neuen Siidbahnbof auch noch der weiteren Genugtuung (
Lusdruck zu geben, daf der Zugsbetrieb aus diesen Hallen schon in I
wenigen Tagen, wenn auch vorldufig nur bis Gloggnitz, elektrisch ;
betricben werden wird. ]
Beim Namen Gloggnitz werden bei diesem AnlalB einige bahnge- }
achichtliche Erinnerungen wieder lebendig, und ich bitte Sie, ver- i
ehrte Festgdiste, mir als Wiener dabei auch einige lokalhistorische f
Bemerkungen zu gcstalten: %
Dort driiben und dort hlntbn stehen noch die Reste des alten 3

Siid- und des alten Ostbahnhofes, zweier Kopfbahnhdfe, deren Funk- ?
tionen nun in diesem neuen Bahnhof vereinigt werden. Die beiden I
alten Bakhnhofe reichen aber keinesfalls bis in die ersten Anfinge L

der Osterrcichischen Iisenbahn zuriick; standen doch an ihrer Stelle

n friiher die Bahnhofe der Wien-Odenburger und der Wien-Raaber-
bahn, beide noch im Bezirke Wieden gelegen, weil dessen Grenzen
noch bis 1873 bis an den Lazaer Berg reichten. llg aber im Jahre
1841 die Strecke Wien-liener Neustadt schon feortig war, crhob der
ungarische Landtag Binspruch gzegen ihre Fortfithrung nach Odenburg,
gso daB der urspriingliche Plan geindert werden muBte., So wurde die
Linic statt nasch Odenburg zundichst nach Gloggnitz gefiihrt, aus
welckem Grunde der Vorliufer unscres alten Siidbahnhofes cben der
"Gloggnitzer Bahnhof" hieB. Dieser 1839 bis 1841 als Holzbau er-
richtete Gloggnitzer Bahnhof ist in die Wiener Chronik als einer
jener PlHtze cingegangen, an welchem sich am 28. Oktober des Revo-
lutionsjahres 1848 die Wicner .rbeiter und Studenten gegen die vor-
riickenden Truppen Jelasichs, die ihn in Brand geschosson, verg-b-
lich verteidigt haben.

Der Gloggnitzer Bahnhof hat sich natiirlich als zu klein erwie-
sen, als die beispiellose Kiihnhcit Ghegas den Schienenstrang der
Stidbahn iiber das gewaltigc Hindernis des Semmering zu legen ver-
mochte und diesc wichtige Verkehrsader schlieBlich bis Tricst, dem
groflen Jdriahafen der alten Donaumonarchie, gefilhrt worden ist.

S0 erst ist in den Jahren 1869 bis 1873 an Stelle des Gloggnitzer
Baknhofcs der damels neue Siidbahnhof entstanden, der nun jencr
"alte" ist, von dessen Ruinen wir in Kirze cendgiiltig lbechied neh-=

men.,.

Der ungarische Landtag hette inzwischen seinc Eine spriiche
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Bau der Hisenbahnverbindungen Wien-Udenburg und ‘Jlen-

geben, so daB sodann in den Jahren 1867 bis 1870 auch

Bau eines grofcren Ostbahnhiofes erfolgen konnte. .uch

diescr im zwcitgn’”cltkricg schwere ZerstOrungen crlitten und
geht nun durch eine verkehrstechaisch sehr bemerkenswerte LOosung

im neuen Sildbahnhof auf.

lus dicser Zeit der Bshnbsuten haben sich im "Tiener Volksmund
noch einigc Hedenssrten erhalten:
Um die Ziizc von dcr hohcrgelegenen Silidbahn auf die tiefer

seclegecne Ostbahn umzuleiten, muBten sie auf eine Verbindungsstrecke

vergckoben werden, die in gleichen Nivean mit den StraBen hinter

den beiden Bahnhofen lag. Daraus haben sich viele Storungen und
:r:f"an, daB die INisenbahnziige zwischen Siid~ und
Schritt <fahren durften und ein signalisileren der
Zuge mit einer "Mistbauernglocke!" vorangehen
Grunde crhiclten die Verschubgeleise zwischen

Stid~ und Ostbahnhof von den immer spdttischen Wicnern die Bezeich-

Die einzelnen Baulose der Siidbahastrecke Wien-Wicner Neustadt

atrden zu schr vorschiedenen Zciten vollendet, So wurde der Verkehr

£ 4

g03 der curecke

0dling-Baden schon aufgenommen, als die Strecke

Wicn-Modling crast bis Lizgcrsdorf betriebsfihig war. Die Wiener

iich aber das Vreignis der Broffnungefahrt zwischen Modling

nicht entgchen lassen. Sie fuhren mit der Bahn nach Lt2-
gersdorf, um dort zu PuB den MOdlinger Bshnhof zu erreichen., Seit
damals heiBt es noch immer im Volksmund".tzgersdorf, alles aus-
steigen!".,.. Und 2uch den Tunncl zwischen MOdling und Pfaffstet-
ten r.icflBen sie schon damels "s'Busserltunnel"....
Im Ubrigen fiel sehr viclen unserer UrgroBviater der [Lbschied

von der asltvertrauten Postkutsche durchaus nicht leicht und es

chlte auch nicht an skeptischen Stimmen, die die VorlilBlichkedit
des neucn Verlkehrsmittels sehr in Zweifcl zogen. S0 sagtc sclbst
unser suter Grillparzer in seinen Satiren: "Zur groBercn Bocquem-
lichkeit des Publikums werden auf jcdem .ufenthal tsort zwei Chi=
rurgen und ¢in Geistlicher mit dem Viatikum fortwihrend bereit

gein"., Und ein andercr Schriftsteller lieB sich vernchmen:"lus

Billigkeitsgriinden wird kiinfiig auf den Eisenbahnen das Passagler=

gcla crst bei der ..nkunft bezahlt. .uf dicse /rt bleiben die Toten

Banr frei, die Verwundeten nach den Verhdltnissen der iibriggeblie=
’

o e
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Schtnhcit des ncuen getreten sind., Und solche vercinzelte Stimmen

werden sich wahrecheinlich auneh anzesichts des neuen Sildbahnhofes

Wir aber, die Menschen dcs 20. Jahrhunderts, bewundern dicse

sachliche Zweckm#Bigkeit, weil wir in der Wahrheit und Klarheit

der Formen zugleich auch deren hBhere Schonheit erblicken, Luch

Bahnen und StraBen, sondcrn auch im Luftverkehr und aul dem Wasser-

icner, wilrde uns nicht tiefe Freudse,

in unserer Stadt erfillen.
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8 flir glle Zeiten nur Iiriealichen swecken dienen. MOZe es
1 Lzauchtendes Symbel des
L% r

smen Jufbauwillens des gesamien
Volkes der Republik Ostecrreich sein. Wir erkennen aus dcr Gesc
te dor Vergangenheit, daB ein lebensstarkes Wien ein Erfordernis

fiir ein glilckliches Osterrcich ist!Y

Bine Lusstellung des Osterrcichischen

Bergrettungsdienstes wurde in den fusstellun

L'.J

rumen des Kultur-
amtecs der Stadt Wien, 8, Fricdrich Echmidi—Pl»tz 5, eingerichtet.
gglich von

Lusstellung ist in der Zeit vom 1, bis 7. Oktober

:
10 bis 18 Uhr bei freiem Bintritt zugdnglich.

—scmnle
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v

Produktionskosten)

Arzeugnisse und Ermittlunz der

ind folgendermalBien Stellung genommen:
o=
L

Normalcrwecise richtet sich die Einfuhr nach dem Bedarf des

importierenden Landes, nach AusmalB des

fehlenden Ware. Nach dem Entwurf dagezen ist es susschlieflich

der inlindische Preis, bei dessen Gefihrdung einfuhrregelnde MaB-

nahmen vom Bundcs rium filr Lend- und Forstwirtschaft sollen

verfiigt werden konnen. Diesc Lllcinbefugnis einer einzigen Stelle,

dercn Fegtstellungen keiner Uberpriifung unterworfen sind und Aus-

gangspunkt filr weitreichende, 1Benhandelspolitische bedeutsame
und unter Umstinden folgenschwere Importregelungen bilden, mulb

Nachdruck abgelehnt werden. Grundsdtzen demokratischer Verwal-

o

tung und der Rechtsstaatlichkcit entspriiche es, wenn solche die
it in wichtigsten Belangen ihrer Lebenshaltung beriih-
rende Verfilgunzen, eingchliefBllich der Preisfestsetzung nicht dem

auf die nahezu ausgchlieBliche Wahrungz der Intcressen der Land-

und Porstwirtschaft becdachten Bundesministerium fiir Land- und
Forstwirtschaft, sondern cinem weiter gezogenen Kreis verantwort-
licher Stcllen iberantwortet werden wiirden.

¢ wirtschaftlichen Intersssen der gesamien
Bevdlkerung nur durch das Landwirtschaftsministerium allein wahr-

nehmen zu lasscn, ist befremdend. Mit gutem Grund ist anzunehmen,
dafl bei der Handhabung dicscs Gesctzcs der StadtbevOlkerung als
onsumenten untragberc Nachteile erwachsen werden, deren [bwendung
nieht in ihrer Macht licgt, weil das ilitspracherecht der Konsumen-
ten im Gesctzentwurf nur Hulforst unzulinglich ist.

Gezen den Entwurf des Landwirtschaftsgesetzes bestehen dem-

seiner dcrzeitigen fassung vom
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sterrcichischen Stddtebund abgelehnt., Es wahrt cinseitig die

scheinbaren Intercescn der Osterreichischen Landwirtschaft, be-

rilcksichtigt aber in keiner eise die Interessen der Konsumenten-

&
schaft, dor 78 Prozent der Beovilkerung und 68 Prozent aller berufs-
tdtigen Personcn angehdren. Es wird dabei keineswegs die Notwen-
digkeit bestimmter SchutzmalBnahmen fiir die landwirtschaftliche
Produktion bestritten., Grundsatz eines Landwirtschaftegecsetzes

milte ¢s jedoch sein, einerseits den Bauern die wirtschaftliche

| on s Ll . - — : TS e * 7 e e
Sicherheit und andererscits den Konsumenten imn sclben MaBe ein-
wandfrcie Konsumgiiter zu tragbaren Preciscen zu gewdhrleisten.
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Einbahnstralen
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