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22, Oktober (RK) In der Sendereihe "VWiener Probleme'" von i

Radioc Wien sprach Blirgermeister Jonas Sonntag, den 21. Oktober,

iiber FPragen des StraBenverkehrs, Der Biirgermeister fihrie aus:
Der Rekordfremdenverkehr dieses Jahres brachte uns eine
Uherflutung mit motorislerten Fahrzeugen aus aller Herren Liéndern. :
Fiir kurze Zeit ebbte dann der Wiener StraBenverkehr etwas ab, um
wihrend der Herbstmesse wieder zu bedngstigender HOhe anzuschwel-
len. Durch kurze Zeit wurde uns eine Verkehrsdichte demongtriert,
die wir in einigen Jahren als einen Dauerzustand erleben werden.

Des Interesses halber mochte ich noch sagen, dal am vergangenen

N

ctunden eine Zusammenballung von mehr als 11.000 motorisier-

Sonntag anlzifilich des PuBball-Linderkampfes Ungarn-Osterreich fiir
ginige
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ten Fahrzeugen rund um das Stadion stattfand. Bei vorsichtiger

Schétzung kann man annehmen, daf von den 65.000 itadionbesuchern

mindestens 25.000 motorisiert waren. Sie kOnnen sich vorstellen,

dalb die Abfahrt einer so gruﬁen Zahl von Fahrzeugen einige Stun-

den in Anspruch nahm und noch lange nach dem Ende des Wettspielnos
endlose 'agenkolonnen durch die Haptverkehrsstralen der Stadt
rollten,

Es ist geanz klar, daB die zustindigen Stellen der Polizei und

des Msgistrates die Entwicklung des Verkehrs gewissenhaft beohach-

ten und priifen. So wie der Arzt seinen Patienten sténdig ablhiorcht 4
und den Puls priift, so sind Hunderte von Polizei- und Magis trats-
angehbrigen damit beschiéftigt, die Verkehrsentwicklung und die
neuralgischen Punkte im StrafBenverkehr stiéndig zu lberpriifen. Sie
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werden in den vergangenen Wochen sehr oft an StraBenkreuzungen
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Minner gesehen haben, die jedes vorbeifahrende Fahrzeug genau no-
tierten, um die Belasstung der Kreuzungen festzustellen, Durch direk-
te Jefrezung von Zehntausenden von Kraftfahrern mit Fragezetieln
wurde der Abfahrtspunkt und das Ziel der Fahrt festgestellt, um zu
ermitteln, nach welchen Richtungen die HauptstrOme des Verkehrs
gehen., Die HErgebnisse solcher Untersuchungen sind aullerordentlich
wichtig fiir die systematische Bearbeitung der Verkehrsprobleme,
Die Wiener haben bei allen Verkehrszihlungen in verstdndnisvoller
Weise mitgeholfen. Nicht nur ein auslindischer Diplomat, der aus
Hoflichkeit nicht aufgehalten wurde, sondern auch viele Wiener
haben sich beschwert, daB man sie nicht befragt hat. Dies zeigt,
daf die Wiener sich der Bedeutung solcher Verkehrserhebungen be-
wult sind, die die Gemeinde braucht, um die Verkehrsprojeckte rich-
tiz planen zu kbnnen. Diese Zihlungen werden auch eine wichtige
Rolle spielen, wenn die mit der Autobahn zusammenhingenden Fragen
endgiiltig entschieden werden sollen.

is zeigt sich immer mehr, daB die Verkehrsschwierigkeiten
sich vor allem in der Inneren Stadt konzentrieren., Der l, Bezirk
het sich zu einem Biiro- und Geschiaftszentrum entwickelt, aber
ebenso sehr auch zu einem gesellschaftlichen Zentrum, Der Andrang
jer Motorfahrzeuge ist dort deshalb besonders groB, Wenn man nicht
will, daB dieses Geschifts- und Blirozentrum vertdet, und die dort
ansiBigen Unternehmungen und Geschafte ihr Publikum verlieren,

n

rn
dann muB man die EBinfahrt in die Innere Stadt so reibungslos als
uB

4
moglich gestalten. Bs muB deshalb angestrebt werden, die Straben

der Inneren Stadt nicht fiir den Durchzugsvcerkehr zu benitzen, son=-

dern nur fir die Zufashrt. Ter in der Inneren Stadt nichts zu be-

sorg-n hat, soll sein Ziel iiber die RingstraBe oder iiber den Glir=-
t2l erreichen und nicht mehr die StraBen decr Inneren Stadt beriih-
ren.

Vor kurzer Zeit wurde zur Irleichterung der Verkehrsverhdlt-
nisse in der Inncren Stadt eine groBe Zahl von StraBen zu Einbahn-
strefe erklirt. Es ist ein gut durchdachtes Netz, das wohl manche
Ver:nderungen mit sich brachte, sber zur Folge hat, daB der Ver-
kehr wesentlich fliissiger vor sich geht als vorher, Die Polizel
hat mir freundlicherweise einen Bericht zur Verfiigung gestellt,

gus dem hervorgeht, daB das fahrende Publikum sich duBerst
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diszipliniert verhsdlt und flir die neue Regelung volles Verstdndnis
zeigt., Es mag schon sein, daB in den ersten Tagen einige Verwir-
rung herrschte, aber die neue Ordnung hat sich verhdltnismiRig

rasch und gut eingefiihrt, Die Kapazitédt der EStralien und Kreuzun-

)]

gen hat sich erhtcht, aber es ist zleichzeitig festzustellen, dal
| T

r Verkehr auch eine gewisse Verlagerung erfshren hat, In der
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RotenturmstraBe und auf dem Graben crgab sich eine Frequenzver-
minderung, wihrend im StraBenzug Marc Aurel-Strafic - Tuchlauben
eine Frequenzvermehrung eintrat. Weitere Freguenzvermehrungen
traten auf dem Micheeclerplatz und beim duBeren Burgtor ein. Obwohl
dureh die Einfiihrung so vieler Zinbahanstrafen manche Erleichterung
geschaffen wurde, werden sich nach der gegzebenen Sachlage doch
noch weitere Anderungen und Korrekturen als notwendig erweisen.
GegenwArtig wird gepriift, ob auch der Graben als Einbahn erklart

werden soll, und zwar in der Richtung vom Kohlmarkt zur Seiler-

gasse, cbenso die ehemalige Kohlmessergasse von der Rotenturm-—
strafe zur Merc Lurel-Strafle und die ehemalige Adlergasse von der
RotenturmstraBe zum Schwedenplatz. Bs wird auch nicht zu umgehen

sein,.daﬂ an engen und uniibersichtlichen StrafBenstellen Haltever-
bote verfiigt werden, damit nicht durch parkende Autos die Fllussig-
keit des Verkehrs wieder behindert wird. Ts ist zu hoffen, daB

mit allen diesen MaBnahmen eine Regelung getroffen wurde, dic die
volle Ausnlitzung der vorhandenen StraBen ermtglicht.

Ich mbchte die heutige Gelegenheit auch beniitzen, um Ihnen
wieder einmal vor Augen zu fithren, welche groBen Opfer der Stras-
senverkehr fordert. Ich fiihre diese Zahlen an, um der Devolkerung
recht eindringlich zu zeigen, daB die Modernisiecrung des StraBen-
verkehrs noch mchr Disziplin, noch mehr Vorsicht und Riicksicht®
von allen verlangt. Im vergangenen Jahre wurden durch Verkehrsun-
f3lle in Wien 160 Menschen getdtet, 1.571 schwer verletzt, 6.950
leicht verletzt und 2,484 Pecrsonen unbestimmten Grades verletzt.
Insgesamt wurden also 11,165 Menschen in Mitleidenschaft gezogen.
Das ist so, als ob man in cinem Jahr die gesamte Einwohnerschaft
einer Stadt in der GroBe von Stockerau ins Spital bringen miiBte
und sie mit Gipsverbend und Pflaster herumlaufen liefe. 160 von
ihnen sind tot oder kommen =zus dem Spital nicht mehr lebend und

viele hunderte wahrscheinlich nur mehr als lebenslédnglicheKrippel

ofon
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heraus.

Ich weifl schon, dafB man trotz aller Vorsicht Verkehrsunfille
nie zur Ginze vermeiden kann. Tis gibt schon manchesmal ungliickliche
zufdlle, wo der Mensch oder die Maschine versagt und man von einer

0

wirklichen Schuld kaum sp aber empOrend, wenn

man aus der Statistik entnehmen muB, daB bei diesen vorjdhrigen
Unfillen 487mal die Trunkenheit des Lenkers die Ursache war. Fir
ginen verstindigen Menschen ist es unfaBbar, dal es Autofahrer
gibt, die gensu wissen, daBl sie zum Morder oder Selbstmorder wer=
den ktnnen, und sich trotzdem zum Weinglas setzen. Wenn sie sich
dann, ihrer klsrcn Besinnung beraubt, an das Lenkrad setzen, ist
es genau so, wie wenn ein Bstrunkener einen geladenen Revolver in
05 Pallen die schuldi-

gen Pahrer fliichteten und sich um die Opfer des Unfalles nicht kiim-

die Hand nimmt. EBbenso empbrend ist, dall in 6
f L ]

merten. Im Interesse der anstindigen und vorsichtigen Fahrer und
im Interesse der Verkehrsopfer kann man nur den Standpunkt einneh-

men, daB fiir Trunkenhecit und Fahrerflucht wirklich strenge Sirafen

und deuernder Entzug des Fiihrerscheines verhdngt werden miften,
Leider muB ich mitteilen, daB durch Motorrdder besonders hiuflg
Unfslle entstehen und ich bitte deshalb unsere motorverliebue
Jugend um allergroBte Vorsicht. Man darf sich von der Maschine
nicht verfiihren und nicht beherrschen lasgen.

Vor kurzem sind auf gekennzeichngten StraBeniibergingen, also
uf sogenannten Zebraskeifen, leidcr t8dliche Unfélle vorgekommen.

)
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Das hat zu einer sehr lebhaften Diskussion in der Offentlichkeit
gefiilhrt und es wurde behauptet, daB die Zebrastreife

keinen wirk-
lichen Schutz fiir den Fufliginger darstellen, da es fiir ihre Beach-
tung keine gesctzliche Bestimmung gibt. In Wahrheit stimmt das
eigentlich nicht. Denn die Rechte der Verkehrsteilnehmer und die
Beniitzung der StraBen sind nach den geltenden Vorschriften des
Kraftfahrzesctzes und der Kraftfahrverordnung aus dem Jahre 1955
sowie nach dem Oeterrcichischen StraBenpolizeigesetz und der Stras-
senpolizeiordnung 1947 gerecgelt. Um aber die letzten Unklarheiten
zu beseitigen und dem FuBginger den Vorrang zuf den besonders ge-
kennzeichneten Schutzwegen gegenliber den Kraftfahrzeugen zu gewidhr-

leisten, hat das Handelsministecrium eine Novelle zum StralBenpoli-
7

zelgesetz ausgearbeitet und es ist mit Sicherheit zu rechnen, dal

il
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sie vom Nationalrat bald beschlossen wird. Im librigen wird im
Februsr des kommenden Jahres auch in Osterreich das Genfer Uber-
einkommen ilber die Verwendung von international festgelegten Ver-
kehrszeichen in Kraft treten, so daB jede Ausrede iiber fehlende
gesetzlich Schutzbestimmungen hinfillig wird.

Lber selbst wenn keine ausdriickliche gesetzliche Schutzbe-
gstimmung vorhanden widre, milBten die Zebrsstreifen von allen re-
spektiert werden, denn niemand kann behaupten, daB er nicht wiiBte,
wozu die Zebrastreifen da sind. Wir miissen doch immer wieder fest-
halten, dafl der FullgZinger ein gleiches Recht auf gefahrlose Beniit-
zung der offentlichen Verkehrsflédchen hat, wie der Kraftfahrer.
Der FulBlgeher ist ja schon von vornherein im Nachteil, da er sich
nicht so schnell bewegen kann, wie ein Auto. Es gibt ja hoffent-
lich keine PFuBginger mehr, die auf der StraBe Zeitung lesen. Aber
leider gibt es bisweilen noch sogenannte "negative!" Verkehrskava-
liere, die ohne Riicksicht auf andere Verkehrsteilnehmer durch Stras-
sen und iUber Kreuzungen jagen, die Kurven schneiden, Verkehrszei-
chen nicht beachten und durch vorschriftswidriges Parken den Ver-
kehr behindern. Unsere Polizeil hat alle Hinde voll zu tun, um mit
den kleineren und grofBeren Verkehrssiindern fertig zu werden; sie
kann allerdings nicht iliberall sein. Die ertappten Verkehrssiinder
diirfen sich dann liber die Folgen ihres Tuns nicht wundern, ob es
nun die VerbiiBung einer Strafe, der Entzug des Fihrerscheines,
eine Schadensgutmachung oder gar ein lédngerer Aufenthalt im Spital
ist.

Im Einvernehmen mit der Polizei trachtet die Gemeinde die
Verkehrsschwierigkeiten an verschiedenen Stellen zu beseitigen
oder wonigstens zu mildern. Seit Jshren werden viele Kreuzungen
umzebaut und geregelt, immer mehr und mehr Zebrastreifen angelezt,
Parkplétze geschaffen, EinbahnstraBien eingefithrt und Verkehrssig-
nale angebracht. Sie tut das in der Erkenntnis, daB die Verkehrs-
Slcherhesit ein besgerer Schutz gegen Unfidlle ist als eine Versiche-
rungspolizze., Aber zur Verkehrssicherheit gelhdren nicht nur tech-

nische Einrichtungen, sondern auch gegenseitige Riicksichtnahme und
Hoflichkeit "




22. Oktober 1956 "Rathaus-Korrespondenz" Blatt 2111

Der Biirgermeister beim Kongref der Internationalen Union der

e T e e e e e e

22. Oktober (RK) Heute vormittag fand in der Akademie der
Tiessenschaften die feierliche Droffnung des XI. Internationalen

Kongresses und der Generalversammlung der Internationalen Union

der Reiseorganisationen statt. Blirgermeister Jonas hielt dabei
folzende BegriiBungsansprache:
"Das Jahr 1956 hat den Ruf Wiens als KongreBstadt in glin-

B

nder Weise gerechtfertig?.43 internationale Kongresse und Tagun-
g1
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und eine ungezihlte Reihe von Delegationen und Studienreisen
wurden heuer in unserer Stadt aufgenommen. Es ist fir mich ein
gliickliches Omen, dafB diese erfolgreiche Ssison mit dem Kongrel
der Internationalen Union der offiziellen Reiseorganisationen
ihren Abschluf und ihre Kronung findet.

Das Reisen scheint zu einer neuen Leidenschaft geworden zu
sein. Hunderttausende von Gdsten aus aller Welt stromten in unser
Land und hunderttausende Osterrecicher verbrachten ihre Ferien
auBerhalb ihrer Heimat in nahen und fernen LiEndern. Die Menschen
gind vom Fernweh ergriffen.

Es ist nicht die schlechteste Folge des kulturellen und so-
ziglen Fortschrittes der breitesten Bevilkerungskreise, daB sie
das Reisen als wertvolle Bereicherung ihres Lebens betrachten.
Lber wieviele neue Bediirfnisse werden dadurch geschaffen und wie-
viele neue und schwierige Aufgzaben werden jenen Institutionen ge-
stellt, die die Strtme der Reisenden zu beraten und zu betreuen
haben., Die Sorgen und Uberlegungen, die Sie in der ganzen Welt
haben, finden Sie in Wien alle vereinigt wie suf einem Zxperimen-
tierfeld. Bei uns finden Sie die zleichen Probleme der Fremden-

erliiehrswerbung, der Unterbringung der Giste, ihrer Beschiéftigung
mit dean kulturellen und kiinstlerischen, sozialen und natiirlichen
Eigenhelten und Schonheiten der Stadt. Wir bekiZmpfen so wie Sie
die inhaltslosen Reisecn, die ihre Brgebnisse nur nach der Zahl
der zuriickgelegten Kilometer bewerten, und fordern jene Keisen,

die eine echte innere Bereicherung der Menschen mit sich bringen.

e
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Selbst wenn man in diesem ganz grofBen Betrieb des internationalen
Reiseverkehrs die wirtschaftlichen Dedingungen und Auswirkungen
nicht ignorieren darf, miissen wir uns doch vor Augen halten, daBd
der Desuch fremder StHdte und Linder einc hervorragende kulturelle
und zivilisatorische Aufgabe zu erfiillen hat: die internationale
Verstédndigung von Mensch zu Mensch.

Die Bsterreichischen Vertreter werden Ihnen mit Stolz von
den EBrfolgen ihrer Arbeit berichten. Diese Lrfolge bestdtigen
uns, daB Osterrcich und Wien ihre internationale Anziehungskraft
nicht verloren haben.

Wir haben nach jahrelanger geduldiger und fleiBiger Arbelt
die Polgen des schrecklichen Krieges fast beseitigt und damit

einen ncuen Wiecderaufstiecg Wiens ermbglicht. In der gleichen Zelt

hat unser Volk zZhe und verbissen um seine Freiheit und Unabhin-

g it gerungen. Heute vor einem Jahr riisteten wir fiir die Feier

des Tages, an dem der letzte Besatzungssoldat unser Land verlas-

hat, Die Freiheit war gewonnen und damit der Weg nach Oster-
n

h offen fiir neue hunderttauscnde Gidste, diec wir als unsere
y
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de gewinnen konnten!™

Rundfahrt "Neues Wien"

22. Oktober (RK) Mittwoch, 24. Oktober, Route I mit Besich-
igung der Opernpassage, des George Washington-Hofes, der .lui-

i
lung Wienerfeld-Ost und der Per Albin Hansson-Siedlung einschliel~-
i

Abfahrt vom Neuen Rathaus, 1, Lichtenfelsgasse 2, um 14 Uhr,

Entfallende Sprechstunden

e e . e . e . . S . e e . i e e
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22, Oktober (BK) Donncrstag, den 25, Oktober, entfallen die
Sprechstunden beim Amtsfiihrendcn Stadtrat fir die Stddtischen Un~-
ternehmungen Dkfm. Nathschlédger.
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Kammerschauspicler Fred Hennings am Vortrazgspult der Wicner Urania

22. Oktober (RK) Kammerschauspieler Fred Hennings hielt ge-
stern vormittag zum crsten Mal im GroBen Seal der Urania seinen
mit groBem Interessc erwarteten neuen Lichtbildervortrag. Das

hema seiner Betrachtungen waren dic vergangenen zehn Jahre im

T
iederaufbau unserer Stadt. Sein fesselnder Riickblick in die nahe
Vergangenheit des verwis iens bis zur Gegenwart zcichnete
sich dhnlich wie beci seinen Schilderungen aus dem historischen

Wiendurch eine scharfe Beobachtungsgabe, koloriert mit feinem

che Entgzleisungen wL-fLo, verliert er nicht den Blick fiir das
‘escntliche. In Yort und Bild mecldet sich hier ein kultuvierter

[~
o=

|
i Wiener Humor, aus. Sclbst dort, wo Hennings sein Veto gegen man-
|

'I

Zeltgenosse zur Zcugenaussagc, die fiir alle am Wiederaufbaun Wiens
maBgebend beteiligten Kreise wertvoll ist. Fred Hennings Voritrag
iber das neue Wien sowie auch die farbigen Flugbilder, aufgenom-
men von August KieBwetter, dem Leiter des Bilderdienstes der

Pressestelle der Stadt Wien, und von Ing. Frank wurden von dem

Reifall aufegenommen. Dem

grofen Zuhbrerkreis mit langanhaltendem aufg:
Eroffnungsvortrag, dor nun an jedem Sonntag um 11 Uhr in der
1 Urania wiederholt wird, wohnten Vizekanzler Dr. Schirf, Blirger-
1 meiste St tes sowile

r Jonas, mchrers lMitglieder des VWiener Stadtscna
te Perstnlichkeciten des O8ffentlichen Lebens bei.
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Siegfried Lipiner zum Gedenken

ktober (RK) Auf den 24. Oktober fdllt der 100. Geburts-
i

f
roslau in Galizien aebarcn, zeigte er schon frihzeitig
e

=)
pzig und StraBburg. 1876 erschien sein erstes gﬁdracktes Werk
Der entfesselte Prometheus”s ein philosophisches Epos, das von

Nietzsche als 5eniale Leis bezeichnet wurde und Inf

T

0
nes Gedankenreichtums gruﬁe lirkung ausiibte. In Wien bildete si

um Lipiner ein Kreis hervorragender Perstnlichkeiten, der von
Viktor Adler und Engelbert Pernerstorfer iiber Gustav lMahler bis
zu Richard v. Kralik reichte., Die eigenartige Mischung von marxi-
stischem Denken und christlichem Mystizismus beeinfluften auch
seine spi“eren Arheiten. 1881 wurde er in die Reichs atbibliothek
berufen, wo er ein Kollege Dr. Karl Renners war. In den lztzten
Jahrzehnten seines Lebens arbeitete er an dem gewaltigen vier-
zliedrigen Dremenzyklus "Christus", von dem aber nur der erste
Teil "Ldam" nach seinem Tod erschienen ist. Siegfried Lipiner

starb am 30. Dezember 1911 in Wien.
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22, Oktober (RK) Unverkauft von der Vorwoche: 5 Ochsen,

e, 28 Kihe, 5 Kalbinnen, Summe 45. Inlandneuzufuhren

r
260 Ochsen, 186 Stiere, 839 Kiihe, 116 Kalbinnen, Summe 1401,

zufuhren Ungarn 29 Stiere, 39 Kithe, Jugoslawien 5 Stiere,

1
5 Kiihe, Rumdnien 10 Kiihe., Gesamtauftrieb: 265 Ochsen

, 121 Kalbinnen, Summe 1534. Verkauf

(1] cl-v

e 3

iere, 889 Kiihe,1ll™ Kalbinnen, Summe 14
kanft: 8 t 32 Kilhe, 6 Kalbinnen, Summe 78,
Preise: Ochsen 9.- bis 11,70, extr S

bis 11,70, extrem 11.80 bis 1l2.- S5; Ki
10,40 bis 11l.- S; Kalbinnen 10.30 bis 11.80,
bis 12.- S, Kithe Beinlvieh 6,70 bis 8,60 S,

Ochsen und Kalbinnen 8,20 bis 10,10 8, Fir inl&ndische Rinder
ermiBigte sich der Durchschnittspreis je Kilogramm bei Ochse

um 7 Groschen, bei Stierean um 5 Groschen, bei Kiihen um 17 Gro-

schen, bei Kalbinnen um 1 Groschen, Beinlvieh notierte behauptet.

Die Durchschnittspreise betragen demnach fiir Ochsen 10.20 S,
Stiere 10,85 S, Kiihe 8,3]
Stiere notierten von 1l,- bis 1,70 S, Ktihe 8.30 bis 10.- 5,

jugoslewische Stiere notierten mlt 10.50 S, Kiihe mit 8.50 &

N

, Kalbinnen 10.56 S, Ungarische

und rumsnische Kiihe von 8,~ bis 9.50 S.
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