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Unten Subway - oben das alte liebe Wien
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Pline in der Hauptstadt Osterreichs: StraBenbahn verschwindet in die Erde

19. Juli (RK) Vor kurzem besichtigten Mitglieder des Ver-
bandes der Auslandspresse in Wien unter Fihrung von Stadtrat Kurt
Heller neue Verkehrsbauwerke. Der Prdsident der Auslandskorrespon-
denten, der Berichterstatter der in Hamburg erscheinenden groBen
lageszeitung "Die Welt", Dr. Wolfram Kohler, schrieb am 7. Juli

in diesem Blatt unter obigem Titel:

"Die Gemeinderdte und Bauexperten der Wiener Planungskommis-
sion stehen vor einer wichtigen Entscheidung. Sie haben dariiber
2u beschlieBen, wie 8ie chemalige kaiserliche Haupt- und Residenz-
Stadt mit den Verkehrsstriomen dieses Zeitalters fertig werden soll.
lur Debatte steht das kiinftige Netz der Nah-Verkehrsmittel.

Wien ist in der gliicklichen Lage, da sein Stadtkern trotz
schwerer Kriegsschdden an einzelnen Gebduden als Ganzes erhalten
¢eblieben ist. Diese zauberhafte "Innere Stadt®, die den Reiz und
den Charme Wiens ausmacht, soll auch durch den Verkehr nicht zer-
S10rt werden. Das ist der Schwur der Stadtplaner.

Aber die Gassen sind eng, und die Autokarawanen werden tdglich
§roBer. Deshalb bleibt auch Wien nur der Ausweg in die zweite Ebene.
Tor allem die otraBenbahnen sollen unter der Erde verschwinden,
lanit Qi StraBen fiir die Kraftfahrzeuge freier und breiter werden.

-
Nach den Entwiirfen, die der Wiener Gemeinderat jetzt be-
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feter darunter werden sie auf die StraBenbahn warten. Unter dem
gtephanséom werden sie umsteigen; denn etwa dort wird der Schnitt-
sunkt jenes Verkehrskreuzes seln.
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Mit den geologischen Untersuchungen und Probebohrungen ist
schon begonnen worden. lMan muB mit interessanten Funden rechnen:
vielleicht mit Romerhelmen aus der Zeit des Kaisers Mark Aurel,
der in Vindobcna residierte und sich mit den Markomannen herum-
schlagen muBte. Beim Stephansdom liegen wahrscheinlich frih-
christliche Graber. Die Reste der alten Stadtmauer werden zutage
treten, und die massiven drei- und vierstdckigen KellergewGlbe, auf
denen viele Hiuser der Altstadt ruhen; werden den Bagzgern zu schaf-
fen machen. Die Tunnel werden mitten durch die "Ablagerungen" von
zwei Jahrtausenden fiihren.

W#ien plant keine Untergrundbahn, jedenfalls vorlaufig nicht.
Vorgesehen ist eine "UnterstraBenbahn®. Das heiBt, das be stehende Linien-
netz einschlieBlich der StreBenbalmwagen mit den kassierenden Schaffnern und der
kurzen Haltestellenabstinde wird an bestinmten Stellen unterirdisch verlaufen.
Aber die Tunnel werden so angelegt, daB spiter einmal auch U-Bahn-
lige verkehren konnen, die eine hthere Reforderungskapazitidt haben.

Noch vor dem BeschluB der Stadtviater hat man mit den Bauarbei- |
ten an einzelnen Teilen der "Ustraba" schon begonnen. An zwei |
Flaschenhélsen des Wiener Verkehrs fressen sich die Bagger tief |
in den Boden, und in reichlich einem Jahr werden die ersten
StraBenbahinen unter der Erde fahren.

Das eine Stiick von kanpp zwei Kilomcter Linge ist die soge-
nannte LastenstraBe, die parallel zur beriihmten RingstraBle verlduft.
Hier wenden die Wiener die "3chlitzbauweise" an, ein Verfahren,
das in der Pachwelt Aufschen erregt. Bagger "schlitzen" auf beiden
Seiten der StraBe je einen schmalen, tiefen Graben, der sofort mit
“lner besonderen Masse ausgegossen wird; sie verhindert, daB die
.3ﬁ$enwandw einstiirzen; ein Verschalen oder gerduschvolles Bin-
famen von Spundwinden ist nicht erforderlich.

+
. Die Seitenschlitzelwerdcn spdtcr mit Beton ausgegossen, der
lie Fillmasse wieder nach zuBen driickt. Dariiber wird dann die Beton-
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““%¢ gelegt, Uber die dann glsich wieder der Verkehr rollen kann,
Vhrend darunter d

¢r Tunnel ausgebuddelt wird. Umleitungen und
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StraBensperren werden auf dicse Weisce auf ein Minimum reduziert.
Dag Verfahren, das schon in Mailand erprobt wurde, ist rationell
und zeitsparend.

Wenn die "LastenstraBe” im nichsten Jahr fertisgestellt ist,
wird sie sechs Fahrspuren fiir Autos haben. Die FuBgénger werden
unterirdisch eine verkekrsreiche Kreuzung gefahrlos passieren und
eine Etage tiefer in die StraB. 'hahn einsteigen konnen. Unten
Subway - oben das liebe alte Wien."

Rundfahrten "Neues Wien"

19. Juli (RK) Mittwoch, den 21. Juli, Route 3 mit Albertina-
Passage, Historischem NMuseum der Stadt fien, Schweizer Park mit
Museum des 20. Jahrhunderts, Laaer Berg mit Aufforstung und Bad
und Volkspark, Pc.r Albin Hansson-Siedlung, Schule Wienerfeld-West,
Binfehrt der Siidautobahn, Sportanlage Nothnagelplatz und Volks-
heim Arthaberplatz sowie sonstigen stddtischen Anlagen und Ein-
richtungen. Abfahrt vom Rathaus, 1, Lichtenfelsgasse 2, um
13.30 Uhr.

19. Juli (BRK) Wieder einmal in diesem Sommer hatten die stidti-
“chen Bader einen schlechten Badesonntag. Im Génsehiufel wurden :
ganze 150 Badegiste gezdhlt, wobel aber die meisten Saisonkabinen-
besitzer waren. Die Schwimmhalle des neuen Thercesienbadss hotte

e

“a2 mehy Anziehungskraft. Dort wurden 290 Badegiste gezdhlt.

Hit dem schlechten Sonntag kann die gute Wochentagsfrequensz
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dtlerdings ein biBchen verschnen. In der Vorwoche wurden in den
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Widtischen Bidern insgesamt 1%0.000 Badegidste gezéhlt, davon .
3

4.500 4m GAnsehiiufel, 23,500 im Laaer Berg-Bad, 13.500 im KongreB- |
:mtund de Tast 16.000 Radeghnte im Theresienbad und im Krapfenwaldl-
sad.




im Rathaus

19, Juli (RK) Im Rahmen des Usterreich-Programmes des
Internationalen Jugendaustausches, zu dem seit fiinf Jahren das
Fremdenverkehrsamt der Stadt Linz meéhrere Jugendgruppen aus
England, Holland und Frankreich einl&ddt, ist auch immer der
Besuch der Bundeshauptstadt vorgesehen.

TraditionsgemdB werden diese Gruppen in Wien heuer wieder
von der Fremdenverkehrsstelle der Stadt Wien gefordert und im
Rathaus begrii8t. Nach einer Besichtigung der Reprédsentations-
rdume werden den jungen Gidsten der Bundeshauptstadt zur
Erinnerung Wien-Alben iiberreicht. Der erste Empfang fand heute
vormittez statt. Die Gruppe umfaBte 75 Jugendliche aus Frank-
reich und Holland. Eine englische Gruppe wird fiir den 2. August

ermartet.

Besuch des finnischen Botschafters
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19. Juli (RK) Heute vormittag fand sich der finnische
i ara, im Wiener Rathaus ein

offiziell wvorzustellen.
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Preise: Ochsen

Unve: lkauft vom Vormarkt: 0. Neuzufuhren Inland:

Ochsen, 228 Ltiere, 516 Xithe, 114 Kalbinnen, Summe 924, Neuzu-
len '/ Stigre. Gesamteuftrieb: 56 Ochsen, 245 Stie-
516 LKihe, 114 Kalbinnen, Summe 931, Verkauft wurden: 56 Ochsen,
St

Stiere, 500 Kithe, 114 Kalbinnen, Summe 91 unver
? ] |

ltauft blieben

15 bis 1Y 8, extrem 17 bis 17.50 S,88tlick,Stiere

14 bis 16.70 5, extren 16,80 bis 17 8, 4 otick, Kihe 11 bis 15,50 BE

gftrem 14 bis 14.50
16 bis 16.60 5, 12
und Kalbinnen 11,80 1

Der Durchschni
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falbinnen um 44 Gro

schliefilich Beinlvi

5, © 5tiuck, Kalbinnen 13 bis 15.80 S, extrem

utuchj Seinlvieh Rithe 6,50 bis 10.90 S, Ochsen

oy

bis 1% S.
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tuvspreis erhohbe sich bei Ochsen um 4 Groschen
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1 bel Stieren um 26, bei Kilhgn un 15, bei

schen je Xilogramm. Die DHELﬁECﬂHlUuJDIbiSE ein-
eh betragen fiir: Ochsen 15.00 5, Stiere 15,42 S,
fuhe 11.56 S, Kalbir

50 Groschen je Kilogr

men 14.50 §; Beinlvieh wverbilligte sich bis zu

amm. Jolnische Ltiere notierten 15.50 S,
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