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Die Budgetdebatte im Rathaus:

Die Stddtischen Unternehmungen

22. Degember (RK) Am heutigen letzten Tag der Budgetbe-
ratungen im Wiener Rathaus wurde die Geschidftsgruppe XII (Stddti-
sche Unternehmungen) behandelt.

Stadtrat Dr. Maria Schaumayer (0OVP) fihrte in ihrem

Referat aus:

"Die Wirtschaftspline der 'Wiener Stadtwerke entsprechen
der bei der Generaldebatte mehrfach gedulBlerten Forderung, daB
Investitionsvorhaben mit ihren voraussichtlichen Gesamtkosten
iber das jeweilige Wirtschaftsjahr hinaus angegeben werden.
Fiir das Jahr 1966 wurde der Jirtschaftsplan fur die Wiener
Stadtwerke unter folgenden Voraussetzungen erstellt:

Die Hoheitsverwaltung leistet den Verkehrsbetrieben einen
BarzuschuB von 170 Millionen Schilling. Damit wird die Aufrecht-
erhaltung des laufenden Betriebes gesichert, aber auch abge-
golten, daB den Verkehrsbetrieben durch Altpensicnen (zirka
90 Millionen Schilling) und Fremdkapitalfinanzierung (Zinsen:

% Millionen Schilling; Tilgung rund 105 Millionen Schilling)
besonders TLasten auferlegt sind.

Die Hoheitsverwaltung nimmt bei den Stadtwerken eine
Kapitalaufstockung von insgesamt 362 Millionen Schilling vor.
Hievon entfallen 22 Millionen Schilling auf einen Betriebsmittel-
kredit, den die Hoheitsverwaltung der Teerag-Asdag AG gewdhrte
und nun noch fiir 1965 an die Wiener Stadtwerke ebtritt. Weiter
leistet die Hoheitsverwaltung 1966 einen BareinschuB wvon 100
Millionen Schilling. Perner libernimmt die
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Hoheitsverwaltung die Tilgung und Verzinsmgender vierprozen-—
stwert von rund 53,5 Millio-

LD

tigen sfrs-inleihe 1931 mit einem R
nen Schilling. Weiter erfolgen Sacheinlagen von 186,5 Millio-
nen Schilling durch .btretung von Beteiligungen der Stadt

Wien an der Verbundgesellschaft (106 Millionen Schilling) und
die Uberlassung von Grundstiicken fiir die neue Hauptwerkstidtte
und eine Garage an die Verkehrsbetriebe. Diese MaBnahmen werden
in der Bilanz 1966 wirksam werden.

Die Hoheitsverwaltung hat es weiter iibernommen, ab 1966
die o0ffentliche Beleuchtung zum Selbstkostenpreis zu bezahlen.
Hierdurch ergeben sich lehreinnahmen von zehn Millionen Schil-
ling fur die HElektrizitdtswerks.

Das im Finanzplan ausgewiesene offene Gelderfordernis von ]
500 Millionen Schilling soll durch Kreditaufnahmen bodeckt werden.

Das Bundesministerium fiir Finanzen hat die BEmission dor 2.I'ranche
einer Investitionsanleihe fiir 1966 auch bereits grundsdtzlich
genehmigt. 4

Die Sperren im Investiti lonsplan wurden so gering wie moglich
gehalten und betragen insgesamt rund 130 Iillionen Schilling,
gegenliber rund 94 Millionen Schilling im Wirtschaftsplan 1965.

Leider ist von den Investitionssperren in besonderem MaBe das
Gaswerk betroffen und zwar die kritische Post '‘Rohrnetz' mit

45 Millionen Schilling. Bs ist jedoch die Annahme vertretbar,
daB die Jahresabrechnung bei Strom und Gas eine Liquiditdatsver-
besserung bewirken wird, die die volle Erfiilllung des susbau-
Programms bei den Gasverteilungseinrichtungen ermiglicht.

Gesamtaufwand 4,1 Milliarden

Der Gesamtaufwand der YWiener Stadtwerke wird fiir das kommen-
de virtschaftsjahr mit insgesamt 4.19%,2 Millionen Schilling an-
sénommen. Diesen Aufwendungen stzhen Binnahmen von insgesamt
+173,7 Millionen Schilling gegenuber, es ergibt sich fiir 1966
somit ein .bgang von 19,5 Millionen Schilling, das sind 0,47
frozent des Ges amtaufwandes.
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Fiir das nun zu Ende gehende Jirtschaftsjahr 1965 war vergleichs-
weise ein .bgang von 263,5 Lillionen Schilling oder 7,06 Pro-
zent, prédliminiert.

Bel den vier Teilunternehmungen konnte gogeniiber 1965 ein
¥ehrerlds von zusammen 445,8
frozent 1n ansatz gebracht werden, dem Mehraufwendungen in der

Millionen Schilling oder zwdlf

Hohe von 201,8 Millionen Schilling oder rund fiinf Prozent gegen-
iberstehen. .us der Differenz ergibt sich eine Verbesserung um

244 Millionen Schilling gegeniiber dem Voranschlag fir 1965.
o [ o B

Investitionen der Wiener Stadtwerke

Die 'iener Stadtwzrke haben die .ubsicht, im Jahre 1966

~

lnvestitionen fiir insgesamt 1.254,9 killionen Schilling durchzu-
fihren. Die Situation fiir die Jiener Stadtwerke sieht auf dem
Investitionssektor im Jeahre 1966 leider nicht viel besser als
in den vergangenen Wirtschaftsjahren aus, wiahrend bekanntlich
Verkehrsbetricbs und Gaswerke einen namhaften Nachholbedarf
geltend machen und auch die Blektrizititswerke einen rascheren
:usbau der Leitungsnetze wiinschen wiirden. Im Hinblick auf die
nicht vorhandene Gelddeckung muBten die Investitionswiinsche in
eéinen gewissen Rahmen gebracht werden. So miissen von dem beacht-
lichen Investitionsvolumen wvon 1.254,9 Millionen Schilling mangsls
Bedeckung vorderhand 129,7 Millionen Schilling gasperrt werden.
Die Blektrizitdtswerke und Gaswerke wzrden auch 1966 wvon
ihrem Betriebsgewinn, den sie fir eigene Investitionen notwendig
brauchen wirden, den notleidenden Verkehrsbetrieben dennoch nam-
hafte Subventionen leisten miissen. Die Elektrizitatswerke 100
Millionen schilling und die Gaswerke 60 Millionen Schilling und
Zwar erfolgswirksam. Dariiber hinsus erhalten die Verkehrsbetriebe
noch folgende Darlehen: 95 Millionen Schilling von den Elektri-
2itdtswerken, 13 Millionen Schilling von den Gaswerken und 6
Millionen Schilling von der Bestattung zur Deckung des Geldbedar-
fes. Fiir 1966 ist iiberdies von seiten der Hoheitsverwaltung wie
Schon erwdhnt ein ZuschuB von 170 Millionen Schilling an die
Verkehrsbetriebs in den Erfolgsplan eingebaut. 1965 waren Subven=—
Vionen inKlusive Darlehen der Teilunternehmungzen in der Hohe von
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17,5 Lillionen Schilling vo

TEe sehen.
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Bestattung). Auf die ﬂlfﬁtrifitacswurkg entfallen davor
4.036, auf die Gaswerke 2.192, auf die Verkeshrsbetriebe
und auf die Bestattung 554 Bedienstete (inklusive fallwe

Beschédftigter). Gegemiiber den .\nsidtzen fir das Jahr 1965

gibt sich eine Verminderung des fersonalstandes um 501

Im einzelnen weiscn die fersonalstinde der Elektrizitiat
werke eine Zunahme um drei, die der Gaswarke cine Verminderung

um 51, die der Verkehrsbetriebe eine Verminderuns un 466 und die

i O Tt i - L T o R T -
Bestattung eine sclche um sieben Bedienstete auf.

den Pensionisten wird eine .bnahme um 205 von

1
auf 18.670 angenommen. Bei den Guswerken kommen bereits

und bel den Verkehrsbetricben 115 Fensionsparteien auf

100

aktive Bedicnstete. Der Gesamtstand an .ktiven und Pensionisten

I W el |

wird im Jahre 1966

Wl

T:.594 gegenliber 38.300 im Jahre 1965 be-

tragen, also um 706 geringer scin. Der tatsichliche Stand der
s = o w - e = S £ - s
ktiven zum X . 195 betregt 17.806 Bedienstete (inklusive

kaufménnischer Lehrlinge). Deraus ersieht man, dai gaegentiber
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dem Sollstand den Stadtwerken rund 1.100 Bedienstete fehl

Den Verkehrsbetrieben allein fehlen 868 Bedienstete auf

0llstand, vorwiegend Hilfsarbeiter und Fahrpersonsl.

Der gesamte Personalaufwand einschlieflich des ..ufwa
fir die Pensionisten inklusive gesetzlichem und freiwill
Sozialaufwand, steigt Tir die Wiener Stadtwerke um 112,39
Millionen Schilling oder rund sieben Frozent auf 1.606,02 Millio-

nen Schilling. Diese Steigerting ist durch die Lohn- und

Gehalts-

regulierung vom 1. Juni 1965 bedingt. Sie wiirde fiir 1966 rein

echnerisch hoher sein, es wurden jedoch in den Wirtscha
der Teilunternehmungen fiir 1966 die Yersonalstinde den

Weitgehend angepaBt.
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Bekanntlich haben lie Verke
and akuten Mangel an Personal fiir den Fahr- und W rkatattenbetricl

Werbebus in die

zu kdmpfen. Es wurde dsher der berihmt

e . - 35 e s | = Y B e L A S W p— %!
Bundeslidnder Burgenland, Steilermark und osterreich gesandyv

und ich méchte dem Gemeinderat heute die vorlaufige Bilanz dieser

VerbernaBnahmen vorlegen.

Der Werbebus besucute an den letz
gesant 48 Ortschaften. Die Zahl der

besuchten, betrusg Hievon war
Von diesen 160 berelits
wurden auf jlingsten Werbealkt

zZog, 29 neue ter gewonnen und 77 erklarten, im Janner

1966 den Dienst antreten zu wollen. Ich mochte es nicht versaunmen,

,..r.
2
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Nerbebms sehr herzlich fur ihren Einsatz zu

der '"Mannsche

n
nknn, denn gera dieser Aktion war das perstnliche Gespréch
ntscheidend fir den Erfolr.
Vielleicht =uch noch ein Wort zu den Hobbies und suBer-
dienstlichen Fdhigkeiten unserer Mitarbeiter: Es gehort zun guten

Ton fir einen GroBbetrieb, zumindest einen Star-FuBlballer in

g¢inen Reihen zu haben. Luch die Kegelsektion und Schachsektion
ist fast unerléaBlich, ebenso Einriahtun;un fiir den Schwinmsport.
aber Meisterschaftsangler sind schon seltener und wir frouen uns,
dal auch diese Speortdisziplin bei den Stadtwerken vertreten ist.
Besondere Anerkennuny mochte ich aber unseren Orchestern zollen,
die bewei isen, dall wir bei allen Unternehmen Begabungen besitzen

T 75 7 L 1 i | V=4 O R St E e | T, = y g
rerke und Elelkbrizitatswerke be-

auf die wir stolsz

Wlesen uns jungst wieder bel Jubilare-FEhx

ziehungsweise der

Tl" I':-'-." - - - - T - 117 - -~ - . - Y Sy = el 4 - v - 1~ g b
froffnunz des Blockes IV in Simmering die Qualitat ihrer Orchester,

und die Kapelle der Verkehrsbetriebe hat die Korkurrenz mit den

L o T R 6 P i . - 1 a Ry o (e _ery : I
Speckbachern' bei der lUbergsbe des Tiroler Weihnachte erf ol
reich bestanden. Ich we 1aB bei diesen und anderen Einrichtungen,

die auBerhalb des Dienstlichen liemen, noch mancher Wunsch offen
18%. Ich glaube aber, wir sollten gerade die nusischen und sport-
lichen Fdhigkeiten unserer Mitarbeiter férdern urd auch dadurch

einen positiven Beitrag cum oft zitierten 'Betriebsklima' leisten.
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Die Blektrizitatswerke praliminieren fiur 1966 Aufwendunsen

ghne Subventicnen in der Hohe von 1.670,7 Millionen Schiliing,
denen Ertrige von 2.015,7 Millionen Schilling gegenuberstehen.

Jer Betriebsgewinn wiirde sohin 345 Millionen Schilling ausmach

verringert sich durch die Subvention an die Verkehrsbetriebe je-
doch um 100 MillionenSchilfing auf 245 Miltiomen. Th diesen Belrlebooimplul’'s ist

gowohl der Niederschlsgz der letzten Strompreisregulierung zu er-—

hafte Steigerung von Eigen-

blicken, vor asllem zber die na
produktion und Absatz. DaB hiebei ein wesentlicher RﬁLi?nﬁliﬁiurunjs—

o
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kt zutage tritt,
itbsatzsteigeruns von
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nur 5,4 Prozent gegenube:n
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Die Hlektrizitatswe o4 ,7 Millionen

Kilowattetunden Stror Stromverkasuf
in laufenden Wirbschaf Eilowati-

stunden betragen. Fur das }r:ftﬂjfﬂtr rechnen nun dic

Flektrizititswerke nit von 2.596 Milliones:

Kilowattstunden, das ist um 184 Millionen Kilowattstunden oder un

7:6 Prozent hoher als der Ansatz im Erfolrspla S65. Von diesen

2.596 Millionen Kilowattstunden konner ? Ple
61,6 Prozent in ihren eifenen Dampf- l usen.,
58,4 Prozent im Werte wvon ; 13 Fon
resellschaft beziehen. Das igenahe
rom verbessert sich somit 1966 bedeutend zu Funeien dex
Elektrizitatswerke. Wihrend laut Rechnunzsabscl y 1824 noel
20,5 Prozent von der Verbundgesellschaft bezozen werden muRten,
gank der Prozentsatz in Wirtschaftsplan fiir 1965 zuf 49,4 Prozent.
Dag Jahr 1966 wird in vollen ¢ die Rentabilitatosteigerur lurch

den Ausbau des Kraftwerkes Sinmering (Block 3 und 4) erweisen.
Pa Block 5 bereits in Bau ist, wird sich selbst bei steti
Steigenden Strombedarf das Verhaltnis Eigenstromerzeugung zu

Framd ot ik A L 1L, o e, T . el (Rl ! T i A oy et e 1 ity
frendstrombezug weiterhin giinstiz sestalten. Die Tliektrizititswerke

iras, Heid lal
N pPri 5

werden konnten und zwar um einen halben Groschen.

Varietionsmoglichkeit wirken sich die neven Anlagen
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Die Elektrizitiatswerke wiirden 1966 fiir Investitionen ein
jerfordernis von 669,6 Millionen Schillingz benotTigen,
cdoch 62,9 Millicnen Schilling gesperrt

werden, scdaB fir Investitionen vorlaufis ein Betrag von
T 1

i :
Entsprechend dem nach wie vor stark steigenden Stromverbrauch
wird such im Jahre 1966 der Bau von Umspann- und Unterwerken in
erhohten Tenmpo fortgesetzt. Als rationellster Weg zur Deckung

g stetig steigenden Strombedarfes ist ja die Umspannung ges
Wiener Netzes von 5 auf 10 Kilovolt in Gange.

Vielleicht darf ich fernab der Ziffern und Zahlen auch

einmal iiber den echten Kundendienst der Elektrizitatswerke be-
richten: Es scheint durchaus nicht allgemein bekannt, dall unsere
Flektrizititswerke in der Marishilfer Strale eine fi;cnc Beratungs-
gtelle unterhslten, die unseren Stromabnehmern alle gewinschten

Ayskiinfte iiber FElektrogeradte, Tarife und Ln&chluﬁ;é;lichkoitnn

von Gerdten erteilt. Aber nicht nur die Haushaltskunden, auch die
Elektrobaufirmen konnen sich von den Elektrizitatswerken beraten

lassen. Die Elektrizitdtswerke planen weiter eine neue licht-

-

- |

miert und wer die vielen Klagen in Bluros und Arbeitsriumen iiber zu
viel oder zu wenig Licht kennt, wird mir beipflichten, daB diese
neue Eeratungssparte einem echten Bedarf Rechnung tragen wird.

Ein weiteres Kapitel, das immer wieder Diskussionen auslost,
ist die Reinhaltung der Luft. Ich darf dem Gemeinderat berichten,
daB die Elektrizititswerke bemiiht sind, auch hier einen positiven
Beitraz zu leisten. Wer an der Erdoffnung des Blockes 4 teilnahm,
wird sich an die Schornsteinhshe von 120 Meter erinnern. Die
Elektrizititswerke waren bisher bemitht, Heizdl nit méglichst ge-
ringem Schwefelgehalt, ndmlich 1 Prezent einzusetzen. GroBere
Schwefelanteile im Brennstoff kénnten noch grofere Kaminhdhen er-
forderlich machen, es ifibt dariiber empirische Festleguncen., Den
Kesgeln 6, 7 und 8 der 64 atii-Anlage sowie den Blockkraftwerken 3
und 4 sind im Rauchgasweg Elektrofilter nachpmeschaltet, die einen
irkun"ﬂfrﬁi von 97 Preoczent aufweisen und eine ﬂcchanischu Reinigung
der Rauchgase von der Flurasche bewirken. Da die Reinhaltung der
Luft bescnders von der Vorllstandigkeit des Verbrennungsprozesses
abhingt, wird die Verbrennungsluft fiir jeden Brennstoff gesondert
Eénessen und geregelt. o/

technische Beratung, die die Abnehmer uber Beleuchtunrsiragen infor-
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gimmeringer CCR-aAnlage sowie die zwel restlichen Linien der
C0R-anlage in Leopoldau fir ] Mtglichkeit eines Betriebes

mit Benzin eingerichtet.
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Di¢ gefahrenen Waronkilometer sind fur 1966 im Schicnen-—
5] t ilnsgesamt 90,2 Millionen /agen-Kilometern gegen-—

iber den ..nsatz fir 1965 mit 95,5 Millionen Varen-Kilometern

praliminiert. In dissen nuckegang der Wagen-Kilometer kommt

die beabsichtigte Umstellung der StrzBenbahnlinie 57 suf

autobusbetrieb zum susdruck. Im .utobusverkehr waren fiip 1965

11,4 Millionen Wagen-Kilomcter angenommen und fiir 1966 werden
Wagen-Kilometer angesetzt. Es ist dicscer Ansatz
deshalb geringer =trotz der Umstellunyg der Linie 57 auf .uto-
busbetricb - weil ja beabsichtigt ist, 1966 einige ..utobus-
linien von frivatunt:rnehmungen 'Im a.ufira 1g der Verkehrsbe-
triebe' betreiben zu lassen. Es ist dies eine MaBnahme, zu der
sich die Verkehrsbetriebe infolge des nun schon Huflerst kriti-
schen rersonalmangels entschlieBen muBten und von der man sich

eine gewisse Drleichterung auf dem Yersonalsektor erwarten

.1ls Durchschnittserlds pro Fahrgust werden 1966 im Ein-
heitstarif 185,7 Groschen eingesetzt. 1965 waren es 185,3

Groschen und im .bschluB 1964 sind 185,1 Groschen ausgewiesen.

Belm ..utobus-Sondertarif wurde der Durchschnittserlds wvon

ey ¥ . R SO 11 S e o - =% -3

178 Gros schen im Jlrt:_:.,_'.;,.:-;LL;q[_:l.‘_;ﬂ 1965 auf 1?.'1,_} Grogchen fir 1")65
erhoht. Im .bschluB 1964 sind 17 s [ Groschan ausgewiesen. In
disger leichten Srtr: ;s5telgerung fir 1966 duBert sich der ra-

n
tHonellere Linsatz grobriumiger Verkehrsmittel mit verbessertem

Die Verkehrsbetricbe planen fiir 1966 Investitioncn mit einem
Gelderfordernis von 316,7 Millionen Schilling, von denen 18,2
Millionen Schilling mangels Bedeckung gesperrt werden muBten, so
daB vorderhand 298,5 Millionen Schilling zur Verfiigung stehen.

Im Mittelpunkt des Investitio nsprogrammes steht auch 1966
Wieder der Ersatz auszuscheide nder liberal terter Stralenbahnwagen
mlt 99,1 Millionen Schilling. Bis Ende diescs Jahres sollen nech
9 S-Tricbwagen ausgelizfert werden, fir dic 1966 eine Restzahlung
on 1,3 Millionen Schilling erfolgen wird. Das Investitions pro-
gramm beinhaltet weiters Zahlungen (78 Millionen Schilling) fiir
30 neue E-Triebwagen, di: 1966 gelicfert werden sollen, und An-
Zahlungen (15 Millionen Schilling) fiir weitere 30 neue E-Trichb-

Waco

igen, deren Lieferung fiir 1967 vorgesehen ist., Nach dem gegen-
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wirticen Stond der Plenung rechnen die Verkehrsbetricbe, dal
xeine weitere Anschoffung neuer Beiwagen erforderlich sein
wird.

tuch beim Autobusbetrieb sind im ordentlichen Investitions-
programm 34,8 Millionen Schilling filir die Beschsffung von Grof(raum-
sutobussen 2l1ls Ersatz auszuscheidender Autobusse und zur Durch-
fiihrung personalsparender Linienverstirkung vorgzesehen. Leider

gind von dem erforderlichen Betrog noch 15,6 Millionen Schilling
3

gesperrt. Piir den zur Verfiigung stehenden Betrag von 19,2 Mil-

lionen Schilling werden zehn Gelenksziige & 1,44 Millionen Schilling

#1

bestellt, welche auf den Linien 64 und 64 A gur Verbesserung des

Platzangebote gesetzt werden. Ferner werden noch vier Doppel-
2 Millionen Schilling zur Verstirkung der Linie
tteln gekauft.

In auBerordentlichen Investitionsprogramm sind weitere 9,4 Mil-

ein
deckautobusse ﬁ s

[

3G A 2us diesen M

lionen Schil’ing fiir grofriumi-e Autobusse vorgesehen. Dafiir

1 =R

werden acht Doppeldeckautobusse gekauit, welche ebenfanlls auf der

linie 39 A\ eingesetzt werden, um das Plotzangebot domit wesentlich
ZW verbessern, In der Krottenbochstrr-fe entstcht ja bekanntlich

ein grofes neues Wohngebiet, sodaB mit dem derzeitigen Platzangebot

nicht mehr das .Auslangen gefunden werden kann.,

g

mochte bei dieser Gelesenheit guch die oft diskutierte

=

Y‘ Oy r
rege d

g sogenannten 'Typens=zlates' kurz asnschneiden. Zur Ver-

o

einheitlichung ihres Fahrparkes sch-ffen die Verkehrsbetriebe wvor-

erst nur mehr sechsachsige Tricbwagen - Gelenkziige der Type I

Pagsungsraum 114 Personen) und vierachsige Beiw-gen der

ype C3 (80 Personen) nach. Abgesehen von unvermeidlichen Anderungen,
wWie zum Beispiel Verstirkuns der Motorleistung bei E~Trieb-

rigen flir ermchwerte Einsatzverhiltnisse, achten die Verkehrs-
betriebe bei allen Neuanschaffunzen auf groftmogliche Ein-
heitlichkeit der elektrischen und mechanischen susriistungs-

teile, um eine wirtschaftliche Lagerhsltung zu erzielen. Im Rahmen

4e8 15~Jahresplanes ist noch eine vierachsige Triebwngentype C 3
fir 76 Personen sehen, die in spiterer Polge nls schaffner-
loser Solov

negen fir frequenzschwache Linien gedncht ist. Von dieser
‘YPe wird vererst nur eine Frobeausfiihrung gebout.
Zur Vereinheitlichung des Wacenparkes im Lutobusbetrieb sind -

-

“UBer dem Normalbus U1l0 (75 Fersonen) beziehunrsweise dem auf ougge—

'




\H

"Rathaus-Korrespondenz"” Blett

gesprochenen Bergstrecken eincesetzten US (50 Personen) - fir

starke Linienbelastungen in inncren Stadtgebict cer Doppeldeckbus
(105 Personen) und flir LuBengsbiste der Gelenkzug (125 Personen)
gur N-chschaffung vorgesehen. '

Fir den Umbau von Beiw-gen auf schaffrnerlosen Betrieb sind
10,2 Millionen Schilling vorgesehen. 20 umgebaute Strclfenbahnbei-

gen gind bereits in Auslieferung begriffen und werden auf der
Iinie 43 eingesetzt werden. Nun werden welitere 100 StraBenbahn-
beiwagen zum Umbau auf schaffncrlosen Betrieb in Auftrag ge-
reben, dle voraussichtlich auf den Zweierlinien (EE’ Egs 52)
oder den Linien 38, 132 eingesetzt werden sollen.

In Jehre 1966 wird auch der Bau der neuen Zentralwerkstitte
in /ingriff genommen werden. Fiir dieses veordringliche Projekt
pind 31,1 Millionen Schilling bereitgestellt. Die Gesaomtkosten
der neuen Zentralwerkstitte sind mit 442 Millionen Schilling ver-
anschlagt, der Bau soll 1972 fertiggestellt sein.

Beim Bau der neuen Zentr-lwerkstidtte wird mit dem Autobus-—
trekt begonnen. Dieser soll 1969 fertiggestcllt sein. Bei der
StreBenbahn machen die GroBroumwogen derzeit 22 Irozent des
resamten Wagenparkes aus. 1972 wird dieser Anteil jedoch rund
42 Prozent betragen. Das 1.8t sich in der gegenwirtigen Hauptwerk-

stétte, bei der keine Erweiterung moglich ist, nicht bewidltigen.

In der neuen Zentrolwerkstitbte soll mit einem Minimun an fLrbeits-

kriften das \uslangen gefunden werden. Durch Anwendung modernster

Binrichtunsen und Arbeitsmethoden wird es moglich sein, die Durch-
layfzeit fiir Reparstur und Inst-nHhaltung ganz wesentlich zu senken
und somit eine echte Rationalisierung zu bewirken.

Im ordentlichen Invtstﬁﬁﬁnsprasr-mm sind weiter fiir die Er-

haltung der Gleisanlagen bei Strafenbahn und Stadtbohn 26,8 Mil-
lionen Schilling vorgesehen und ferner seien noch Jene 2,6 Mil-
lionen Schilling erwihnt, wolche fiir die Beschaffung automatischer
Fahrscheinentwerter bereitgestellt sind. Weiters ist im Jahr 1966
der Umbau von 48 Autobussen der Type Ul0 auf Fliussiggasbetrieb
VYorgesehen. Diese futobusse, dieebenfslls einen Beitrag zur Hint-
énhaltung der Luftverpestung dorstellen, sollen vor allem in der
Imnenstedt eingesetzt werden. Der Umbau soll mit Joahr.sraten wvon
€twa 50 Autobussen planmdfig fortgesetzt werden.

A




xfl o i

Rathaus-Korrespo

Die Stidtische Bestattung prﬁlininicrt 1966
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acs lener Geunelnderates machbe Burgerneister Bruno Marek

folgende Mitteilunge:

ror wir in die Verhandlunzen eintreten, fithle ich

ich verpflichtet, dem Ge rat uber die Bewerbung un
die Olympischen Sommerspiele 1972 fo de Informabtion =zur
KEenntnisg zu brinren
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flir séntliche Mitglieder der Bundesr: gierung entsprechende
Unterlagen vorgelegt, aus welchen zu ersehen war, daB die
lie Durchfiihrung notwend igen Sufwendunzen einen Betrag von
1.056 Milli 1 Schilling erfordern. Bei der durch unsere Vor-

Yy e p e, o gy Bt AT < .
Sprache susgeldsten auBerorden

1isterrates

igung, wobei
2ns gebe noch
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0lympischen Sommerspiele 1972 verzerrten und zu Fehlschliissen

AnlaB gaben.
germeister der Stadt Wien bedaure ich aufs tisfste,

dall die vom Stadtbauamt der Gemeinde Wien

keit errechneten Ansdtze in Zweifel gezoger

weit iiberhohte und uniiberpriifte Schétzungen eine Einigung ver-
hinderten.

Dieser negative Ausgang unserer Bemihungen ist umso be-
dauerlicher, als die Stadt Wien bereit war, auBer dem 60pro-

inteil much die ﬂrric?tnng des Olympischen

gentigen Kostenc
Dorfes im Rahmen ihres normalen Wohnbauprogrammes - also ohne
Kostenbeteiligung des Bundes - zu finanziere

Zusammenfassend darf ich nochmals meine Eru:hﬁtturung

"'5

und dem Bedauern Ausd dem einstimmigen BeschluB

v}

des Wiener Gemeinderates der Brfolg versagt geblieben ist.
Damit ist eine einmalige Chance fiir die Jugend Osterreichs,
eine einmalige Chance nicht nur fiir Wien, sondern fiir ganz

Usterreich vertan worden.'
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Stadirat Dock edalégt-vor: Keime Reihung mehr durch den Landessonitétsrat

22. Dezer ser (RK) Heut frith fand in

Vi oz (RK ) ute frith fan
Toliklinik in der Meri-nnen--sse die .mtseinfiihrun~ des

ey Arztlichen lLeiters ; Chirurgischen btediluns der
Dozent Dr. Robert Lihlmayer, stett. Cleichzeitig

T

in den Ruhestond tretende bisheri~c Ieiter dieser

Ty, Univ.=FProf. Dr. Robert Oppolzer, verashschiedet.

N der Melerstunde im I6

otadtrdte Boek und Dr.

mehrere Mitglieder

.
(@]
23
48]
=]
e,
@
\_g
)

beiden Strdtrite das weit iiber die CGrenzen un-

—
f=de
L’

wirdigten
seres Lindes hincus bekannte ‘Jirken Professort Oppelzers,
eines "echten Wieners’, der 1899 in Prag gecboren wurde.

trofessor Oppolzer sitend 40 Johre an Operationstischen und

datir, defl die beriihmte medizinische Schule "iens keinesweses

Schon untergegangen ist.

s Wirken Irofessor Oppolzers ist

"
~
1

jedoch nicht nur fiir die Yiener “edlizin, sondern fiir die

vhirurgie iUberhaupt von entscheidender Bedeutunz. Seine
Uperationsmethoden hesben seinem Namen iiber=11 in
grollen Klang verliehen. Irofessor Uppolzer r geit 1945

“elter der 78 Betten unfissenden Chirurgischen .bteilung der

Der neue Leiter,

war selt 1945 an der 2. Chirurgischen ibteiluns des Allcemeinen

™ i 1

CaAtlE. 11e oteatrat Dr. Glilek betonte. bringt

irankenhaugses

6
Dozent M+v' With e A SR e o ha !
Dozent Dr. Kithlmayer clle Vor ussetzunsen Tir die wahrlieh

nicht leichte Nachfolge Professor Oppolzers mit. Vom Lendes-
sanititsrat wurde Dozent Dr. Kthlnayer "primo loco!" vorge-
Eﬁ?l"'uﬁ.

Stadtrat Bock, der dem neuen Leiter das Enennungsdekret iiber-

Telchte, kam in seiner le prinzipiell auf

L1

“2bei in fairer Yeise vorzureher. .ber je

“CWerber sei, desto zroBer sei auch die “us




chwere iulgabe hat der L ndessanitédtsrat bei der Bestellung
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sinnvoller, wenn der landesseonititsrat in Zukunft keine Reihung

le mit €ich brirngen und nicht nur dem Londes-

senitiatsrat die .duswehl erleichtern, sondern cuch den Bewerbern
gugute kommen, die sich oft briiskiert fithlen, wenn ihre Reihung

von der Verwaltung nicht beriicksichtigt werden ksnn.

I
= R~ ! Ll

otadliongasss und UniversitétsstraBe wird im Leoufe des
2g, den 2%. Dczember fiir den

nur als Einbehn -in Richtung zur Universititsstrale

Zecben werden.
Dicser Verkehr, der nur rcuf einer vorliufiren FPahrbahnbe-

o 3 . = i e 3 - T I
+€8tigung zefihrt wird, Yann bis zur Verkehrsaufnohme der StraBen—

behn im Tunnel aufrecht erholten bleiben. Dann wird im genannten
StraBenabschnitt der Verschleifbelag auf der provisorischen Decke
Wigebracht werden. auflerdem wird nnch .btr rung der iUber
geWordenen StraBenbahncleise der strafenmifisze Ausbau der
bahn in Richtung Stadiongasse erfolgen

Es wird nochmals darsuf hingewiesen, daB auch

Merung der Lendescerichts

L& von -'i‘__::,- '-f«"li'-;"-:.T‘::itI“"_I.ie ZUuT
T . : i) st
*lorianigassse néglich ist.
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22. Dezember (RK) Heute vernittas stellten sich bei Biir-

: i- T oS PRI - . ) ey IRl : et S e s
rmeister Marek wlieder zghl Lehe Gratulanten ein, o ol

stadtoberhoupt und demit der /iener Stadtverwzltuns Gliickwiinsche

In Anwesenheit von Strdtrst Gertrude Sondner enmpfins Bir-

sermeister Marek zuerst eine Delegation der llodeschule der

Stadt Jien in Hetzendorf, sngscfithrt von Direktor Prof. Liewehr,

1 s . ~

e S s K e e . 2 g e L T = =1
Erfolge der Modeschule hin und ‘.’t_.'-_’.‘:fi]’.".'i.']’.'p ihr i xommenden

Eine Schar festlich zekleideter und aufmeregter kleiner

~

trétulanten aus den Kindergdrten der Stedt Tien, kem unter

Fihrung des Leiters des

28, Senatsrat

und wurde vonm Bii it Schokolade

iinen besonders netten Gliickwunsch hette sich heuer wiec
drs Konservotorium der Stadt Tien ngsedacht: Im lleten Salon
begriiite ein kleines Schiiler-Orchester, von Konservatoriums-
Direktor Frof. Jeiss liebevell als "“"Baby-symphoniker” vorge-
8tellt, Bilrrermeister Marek
Zuletzt erschien eine Del

O o = TREY () & Mg o Lo L T S
irem Ybmann, Bezirksvorst

gy TN Sl O S PR e TSt S e
e selbstrebhastelte Geschenke.

Bursermeister Marek danltc rllen Gratulonten, die im

3 - = 3 e N 3 5 e
APENn vieler tausend (icner Ninder und Jugendlicher ‘csprochen

fatten, in herzlichen Torten fiir ihr Brscheinen und hat sie

it 4
Selne Gliickwiinsche = lie von ihnen vertretenen Yereinigungen

IR e
20 ubermitteln.

Burgermeister Marck wies dobei nuf die grofie Bedeutung und die

Ly
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Debatte iUber die Stadtischen Unt

22. Dezember (RK) In der Debatte kommt als erster Redner
GR. Kowarsch (OVP) zu Wort. Er fiihrt aus: Der praliminierte
Gebarungsabgang der Stadtwerke von 70,5 Millionen kdnnte in
der Offentlichkeit den Eindruck erwecken, daB die Werke in

ihrer Gesamtheilt vor dem wirtschaftlichen Zusasmmenbruch stehen.

Aber die E-Werke und die Gaswerke sowie die Stadtische Be=

=]

stattung sind hceh aktiv, lediglich die Verkehrsbetriebe sind

passiv, allerdings in einem erschreckenden AusmaB. Wiederholt
wurde die Frage ventiliert, ob die Konstruktion der Stadtwerke
ichtig 1st. In steuerlicher Hinsicht hat sie zweifellos ihre
Berechtigung. Vom Btandpunki der Gas- oder E-Werke konnte nan
vielleicht ﬁnlhrbr Meinung sein, weil sie horrende Surmmen aus
ihren Gewinnen an die notleidenden Verkehrsbetriebe abliefern

nissen und dadurch notwendige Eigeninvestitionen nicht durch-

fihren kénnen., Iommer wieder kommt es.vor, daB Gas- und E-Werke
zur Durchfihrung von Investitionen Darlehen aufnehmen miissen
und dann hohe Zinsen zu bezahlen haben.

3 o

Der Bedarf an Strom und Gas steigt sténdig, und es ergeber

sich noch ungeahnte Moglichkeiten. Alle sind sich darin einig,
dafl der Verkauf von Gas- und Strom ein ausgezeichnetes Geschiaft
ware - allerdings sind dazu entsprechende Investitionen not-
wendig. Die Kopfquote filir den Bezug von elektrischem Strom hat
bei weiterr noch nicht jene Hohe erreicht wie in anderen Liandern.

Das hangt damit zusammen. daR gut ausgebautes Gaswerk

hat, aber sicherlich wird die ote noch wesentlich steigen.
o0 erfreulich die Entwicklung bei der Erzeugung ist, so wenig

ig

'_l’_l

sie es hinsichtlich des Ausbaucs des Leitungsnctzes. Man
Sollte den Ausbau der Leitunzen in ein bestimmtes Verhdltnis
Zu der Erzeugung bringen, sonst konnte der Fall eintreten, dal

man den Strom nicht an die Abnehmer heranbringen kann. Mit
Genugtuung kenn festgestellt werden, daP sich die Eigenstrom-
frzeugung positiv entwickelt: trotzdem sollten wir auch die

J':ﬁ'J‘LZL&'iokll_;_];L;‘r auf dem Sektor der [{:'1‘I1=:.'I'.-o_'L‘,-j,‘iL- beachten, |

/e




Auch beim Gaswerk besteht das Hau;tprnalen iurin, dzs

zil einen grc
Rohrnetz zu erweitern, denn auch hizr hat die K“PfquﬁTu noch

hepunkt erreicht. Die altmodische Kohlen-

lange nicht den I
der Koksheizung wird in einigen Jehren der Vergangenheill
angehoren. Wir werden hier mit einem groflen Aufschwung zu
rechnen haben; das wird aber nur dann moglich sein, wenn das
Rohrnetz rechtzeitig erneuert wird. Voraussichtlich wird die
Gasheizung auch durch die von der OVP ‘geforderte Gasentgiftung
die in einen Jahr Wirklichkeit werden wird, neuen Auftrieb

S

erhalten. Hier nuB aber rechtzeitipg mit der Aufklarung lber

W
o
—+
S

die mogliche %xpltsiiﬂﬁ{@fahr begonnen werden. Auch der Eins
von Erdgas wird eine immer groBere Rolle spielen.

In den Gas- und E-Werken wird rationell und wirtschaftlich
gearbeitet. Obwohl sie noch verschiedene Probleme zu bewaltigen
haben, konnen wir:. durchaus optimistisch sein, weil in beiden
Betrieban ausgezeichnetes Personal arbeitet und die Frau
Stadtrat Garant fiir eine gute Entwicklung ist.(Beifa

ove. )

GR. Maller (KLS) stellt fest, daB die Wirtschaftsplane
keine Losung der derzeitigen Situation bringen werden. Es
wurde oft iiber Verhandlungen zur Sanierung gesprochen, bisher

I

sind gie jedoch immer im Sande verlaufen. Diesmal vielleicht
einerseits durch die Einspriiche der Bevolkerung und der
Opposition, andererseits aber in Anbetracht der kommenden
Wahlen. Bei den Verhandlungen ging nan auBerden bisher von

falschen Gesichtspunkten aus, denn eine Sanierung diurfte keines-

falls durch Tariferhshungen vorgenommen werden. Tariferhchungen
wiirden das Realeinkommen der arbeitenden Bevdlkerung stark be-
eintriachtigen und auBerden, da sie wie Brot und Milch als Richt-
Preise gelten, zu einer zllgemeinen Preiserhchung fiihren.

Was wir brauchen, ist eine wirkliche Sanicrung der Stadtischen

Vieiterwursteln von einer Misere

,_'
il
]

Unternehmungen und nicht
ur anderen, Vier MzBnshmen erscheinen dem Redncr dazu geeignet,

und zwar wird es notwendig scin, den Bund an seine Verpflichtung

oo

=niiber der Stadt Wien zu erinnern. Er kann die Bundeshaupt-
§tadt und ihre Unternehmungen nieht als Melkkuh bhetrachten.

of o
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Wien braucht einen groBeren Anteil an den gemeinschaftlichen

T

Bundesabgaben und fir die Verkehrsbetriebe miiBte der Bund einen

Beitrag zur Sanierung 1¢istun, statt 1

14 Millionen unter den

Titel Beforderungssteuer einzuheber Zweitens ware eine be-

trachtliche Kapitalaufstockung bei den Unternehmungen notwendig
und drittens wére es notwendig, die Gas- und E-Werke von den
nannten Gebrauchsgebilhren zu befreien.

Derzeit werden die Unternehmungen von Bund und Geneinde
chropft. Dazu gehdrt auch der Beitrag von 22,6 Millionen
zur Spesenabdeckung fiir die Investitionsanleihe. Das Kassieren
von Gewinnen bel einem defizitidren Wirtschaftskbrper sei einfach
widersinnig, wenn man den gleichen Wirtschaftskorper subventio-
nieren muB. Viertens miiBte man damit SchluB machen, aus den
Wort "kcstendeckend" einen Fetisch zu machen, denn eine GroBstadt
kann ohne ihre Unternehmungen nicht existieren. Man miiBte auch
fir entscheidende Subventionen ERP-Mittel verwenden. Auch ein
bereits seinerzeit gemachter Vorschlag, der Einfﬁhruﬂg einer
Unternehmerabgabe zugunsten der Verkehrsbetricbe zuzustinmmen,
kfnnte bedeutende finanzielle Mittel fiir die Verkehrsbetriebe
bringen. Nach dem Vorschlag des Redners mniiBte jedes Unternehnen
pro Kopf der Beschaftigten wochentlich mn die Verkehrsbetriebe
funf Schilling abfiihren. Der Redner weist anhand einiger Firnen-
bilanzen darauf hin, daB eine derartige Abgaebe die Firmen nicht
stark belasten wirde, fiir die Verkehrsbetriebe aber Einnahmen
von 180 bis 200 Millicnen Schilling jdhrlich bringen wiirde.

Bei den Gaswerken sei vor allem das Leitungsne

bz
lich und durch die "beral terung auch eine ernste Gefahr. Auf

unzul ang-
den Produkticnssektor ist die Lage etwas besser. In weiten
Teilen Wiens sind auch die Stromleitungen zur Ginze ausgelastet
und weitere inschliisse daher oftmals unméglich. Da die Steige-
Tung der Strom- und Gasabgabe sowohl im Interesse der Bevolke-
Tung, wie auch in Interesse der Unterrehmungen liegt, wiiRte unbe-
dingt ¢in Plan ausgearbeitet werde s, wie innerhalb kiirzester
Zeit die Anlagen verstarkt, bzw. erneuert werden kdnnten. Er-
freulich ist, daB die Entgiftung des Stadtgases bereits soweit
Bédiehen ist.

ik




92, Dezember 1965 "Matheus-Korrespondenz” Blatt 3817

Der Redner rich et die Prege an die Referentin, ob die
Rationslisierungskommissicon der Verkehrsbetriebe noch welitere

Intervollverlangerungen plent. Die bereite vorgenormmenen wirken sich

gchon sehr ungilistig aus. Lleider existiert bis heute auch nur
eine Schnellbahnlinie, obwohl seit zwolf Johren der fiusbau der
Schnellbshn zur Diskussion steht. Zur Linienplenung miiBte
auch ein Terminplan ausgearbeitet werden, wie iberhaupt end-
lich ein wirklicher Generalverkehrsplan erstellt werden miiBte.
Der Redner bedeuert in diesem Zusammenheng, dal es innerhalb der
Gemeindeverweltung keine koordinierende Stelle fiir Verkehrs-
fragen gibt, denn derzeit arbeiten die verschiedenen Geschdfts-
gruppen auf diesem Gebiet teils neben=-, teils gegeneinander.

fuf dem Sektor des Fersonelmangels ist eine weltere Ver-
gchdrfung zu erwarten. Nur 27 Frozent des Fahrperscnals der
Verkehrsbetriebe sind wenizer als 40 Jdahre alt. Das sind
schlechte Aussichten filir die Zukunft, und gcuch die Werbeaktionen
haben bisher nur minimecle Erfolge gebracht. Hicr sind grund-
legende MaBnahmen notwendig, um den Dienst tei den Stedtwerken
und vor allem bei den Verlkehr:-betrieben attraktiver zu machen.
In erster Linie sind es Frrgen der Bezahlung, die die jungen
Leute d-von abhalten, in den Dienst der Stodtwerke zZu treten.
Auch die unglinstigen Dienstzeiten miiBten durch eine héhere Be-
zahlung wettzemacht werden. In der Brsten Recpublik hat ein
StraBenbahnfehrer monatlich mindestens 311 Schilling verdient.
Da inzwischen die Lebenshaltungskosten um das 9,7 fache ge-
s8tiegen sind, miiBte ein StraBenbghnfshrer heute 3.017 Schilling
verdienen; tatséchlich verdient er aber nur 2.451 Schilling.

GR., Maller stellt sodann den iAntrag, eine stddtische Autobus-

verbindung zwischen dem 20.Bezirk (PriedrichFhgebFatz) U dem 19. Bezirk

(8tzdtbahnstation NuBdorfer StraBe) einzurichten. Durch den Ausbau
der Adelbert Stifter-StraBe und die Errichtung der neuen Donau-
kann]1-Briicke seien dafiir die Vornussetzungen bereits gegeben.

Im weiteren kritisiert der Redner, d~o8 drs Liniennetz seit
Kriegsende nur unwesentlich erweitert wurde. In einem Generalver-
kehrsplan miiBte unter anderem auch das Liniennetz am Stadtrand
enthalten sein. Besziizlich der Vorortelinie erinnert der Redner
deran, daB seine Fraktion bereits seit 1953 dafiir eintritt, diese
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Iinie als Schnellbahn einzurichten. Thre Erequenz wire mindestens
g0 stork wie jene auf der Giirtellinie der Stadtbshn.
GR. Maller (KLS) beirBt sich sodoann mit Pr-gen der Sicher-

heit suf der Stadtbahn und : tellt den Antreeg, geeipgnete MaB-

| § 7z 1[..’\

nghmen zu treffen, demit auch suf der Plottform des Zugs
glelters auf den Stadtbeshnziizen eine groftmdgliche Sicherheit
ger Pahrgaste gewZhrleistet wird.
Da bel den Wiener Stadtwerken statt zielstrebiger Planung nur
gin "Weiterwursteln" zu beobachten ist, wird die KILS-Fraktion
den insitzen keine Zustimmung ertei

GR. Peter (FPO) gibt einleitend seiner Freude iusdruck, daf
zum erstenmal ein weiblicher Stadtrat deos Refcrnt liber die Stodt-

werke gehalten hrt. Leider werden der Berichterstatterin einige
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e
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=
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unangenehme Kritiken nicht er die sie Jjedoch

keineswegs als VerstoB gegen die Gesetze dur Galanterie auf-

Die Situstion bei den Standtwerken ist stets die gleiche

geblieben. Nech wie vor fihrt diese Situation zur Verringerung der
Investitionen, zur Erhdhung der Tarife, zu Versorgungsschwierig-

keiten bei Strom und Gas usw. Der grofll angekindigte

=
Gener-olganierungsplan hitte am 22. Oktober der Gemeinder~t vor-
zelest werden scllen. Dazu kom es jedoch nicht, denn eines der
Tremem dieses Planes sollten Prriferhchungen sein, und damit
Will man natiirlich nicht in eine Wahl gehen. Nrch der Wahl jedoch

Werden der Bevdlkerung Teriferhdhungen nicht erspart bleiben.

Es muB immer wicdoer festgestellt werden, d o eine sanierung
icht von Terif- und trelgerhchungen aus rchen tann. Es gibt
viele andere Mdglichkeiten fiir die Sanierung, so zum Beisgpiel
?ﬁitﬁl'ufatockunrun, vor allem aber Rationalisierungen auf dem
technischen Sektor.

Die Entwicklung der Strafenbahnfahrpreise seit Kriegs—~
¢nde bezeichnet der Redner ols "Fieberkurve der Inflation". Diese
thlﬁP1u sieht folgendermaBen aus: 1945 kostete ein Strafenbshn-~

in 25 Groschen, 1946 - 30 Groschen; 1947 zuerst 35,

roschen; 1949 - 80 Groschen; 1950 - e¢inen Schilli ing
W51 -~ 1.%0 Schilling; 1955 - 1,90 Schilling; 1958 - ,20 Hchil—
! nd seit 1961 - drei Schilling. (Zwischenruf ¥izeblirgermeister
Slavik: Siec haben die Zeit der Pfennige vergcssen!)

I
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Die Errichtung von Kernkraftwerken schreitet unaufhaltsam

fort. Wir milissen den alitédten Rechnung tragen, wir niissen
rechtzeitig vorsorgen, daB wir 1975 nicht vielleicht festate llen

-

nmussen, dalB die mit ungeheurem fwand und Opfern errichte

thermischen Eraftwsrke technisch iiberholt und unwirtschaft-

lich, dal sie eine Pehlinvestition sind. Sehen wir zu, daB sich
auf dem Sektor der snergieve rgung in fien nicht das wieder-
holt, was sich auf dem Verkehrssektor zugetragen hat, wo wir
1965 infolge einer Fehleinschitzung von 1955 zugeben miissen,
dal man verabsaumt hat, rechtzeitig Vorsorge zu treffen (Bei-
fall bei der OVE )

GR. Hahn (OVP) befaBt sich mit den Verkehrsbetrieben und
geht von der Tatsache aus, daB ihr Defizit 1966 bereits die
Rekordhthe von 584 Millionen erreicht.EBs ist freilich keine
typisch wienerische Eigenschnft, daB Verkeshrsbetriebe solche
iesendefizite haben.

Die Gehaltsbeziige im Fahr- und Werkstdttendienst erfuhren
eine Steigerung um sieben Prozent.Die Nebenbeziige und Zulagen
erfuhren jedoch eine Erhdhung um 30 Prozent. Diese rasante
Erhéhung hat zwei Ursachen: den Personalmangel und den Versuch,
dle vor allem fir die jungen Bediensteten ungenligenden Gehalts-
ansatze auf diese Jeise zu verbessern. Es ist die Frage, ob allein
durch solche Zulagen, die das Unternehmen Millionen kosten,
dem Persunelmangul gesteuert werden kann. In manchen Fillen be-
tragen die Zulagen mehr als ein Drittel, und es gibt Bedienstete,
welche an Uberstunden und Zulagen mehr verdienen als ihrp Gehalt
ausmacht.

Auch tiber die Intensivierungszulage infolge der Fahrzeug-
heaehleunigunﬁ kann man geteilter lleinung sein. Fiir den Schaffner
bedeutet das eine schte liehrarbeit, der Fahrer kann jedoch in
den modernen Gornituren auBerhalb der Spitzenzeiten wirklich
rascher fahren. Der Redner kritisiert auch andere Umstandlich-
keiten und meint, es miisse sich ein einfacheres System finden
lassen. Man solle aber auch den Bediensteten in andsrer Form ent-
gegenkommen. Line der groften Hirten sei es, wenn auf manchen

Dienststellen die Bediensteoten an ihrem freien Tag auf den Bahn-

f0f gehen missen, um zu schauen, wann sie am niéchsten Tar be-
ginnen.

vilis
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yerstandlich eine man beli den heutigen

Losungen dafiir vorsorgt, de spaterer Zeit eine U-Bahn

pebaut werden kann! - Der Ausbau eines kompletten U-Bahn-Netzes

uert schlieflich dreiBig bis vierzig Jahre!) Der Redner stellt

gst, daB man sich aber st wenigstens liber den Bzu einer

ersten U-Bahnlinie einigen miiBte. Als kleinen Trost bezeichnet
¢r es, daB heute bereits im Amtsblatt geschrieben werden darf,
dal Fachleute der Wiener Verwaltung lzidenschaftlichflinein U-Behn-—
netz rlécleren..Wshrscheinlich-hidatten sie schon vor Jdahren
leidenschaftlich dafiir plddiert, hitten sie nicht eine
Disziplinaruntersuchung gefiirchtet. (Heiterkeit bei den Sozialisten, )
Der Redner schlieBt seine Ausfilhrungen mit der Hoffnung, daB
es in den ndchsten Jahren auf dem Gebist der Verkehrsplanungen
bessere Fortschritte geben wird
GR. Kostelecky (SPO) st:llt fest, dal schon der Umfang dieses
Kapitels auf seine Wichtigkeit hinweist und daB diese Geschifts-
gruppe schon aus diesem Grunde gut und wirtschaftlich gefihrt
werden muB. Zu einer wirtschaftlich guten Filhrung gehSren natiir-

lich auch entsprechende Rjtiﬂnﬂliﬁi~fb1fbﬁ"ﬁﬂﬂhﬂuﬂ. Bei jeder

Ratid onal i e o = s P - = 1 = 5 Ca - - :
sdulonallislerung sel es jedoch auch notwendig, daB mit dem wvon ihr

tetroffenen Personenkreis eine Verstandigung erzielt wird. Leider

ia Aoaa A b 1y y - = -
8% Gas nicht immer der Fall, und das Personal findet daher fiir

=

me s b - D~ . = o . . H .
f2nche Raticnalisierungen nicht das notwendige Verstandnis. So

R

1gen im Gaswerk Simmering Bedienstete

ing Werk Leopoldau wversetzt werden. Derartige MaBnahmen tragen
kelneswegs zur Zrreichung eines guten Betriebsklimas bei.

Dureh die Totmanneinrichtung bei der Stadtbahn wird den
fahrern eine Mehrleid stung im doppelten Ausmal zugsmutet. Auch bei
lmen ist esg wichtig, Verstdandnis zu erwecken.

: Bei der Rationaligierung muB darauf geachtet werden, daB die
Sicherheit sowohl des Pe raonals als auchider Fahrgiste gewidhr-
‘eistet ist. Und zwar muB dies schon vor der Durchfiihrung der

5]

“tionalisbrangsmaBnahmen geschehen.

e
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MaBgebender fiir die goringe Anzichungskraft des offentlichen

; 3 s 35 s + .3 11 r Aoy A 1 7
118 die Bezahlung ist die Einteilung der Arbeitszeist.

Dienstes
Dem Persconal im Fahrdienst wird beispielsweise erst 20 stunden
vor Dienstbeginn der Dienstplan fiir den ndchsten Tag zur Kenntnis
gebracht. In anderen Stddten wird d 1
des Jahres der Dienstplan fiur das ganz Jahr ausgehdndigt, so daB
slie sich ihre Zeit entsprechsnd einteilen ktnnen.

Die Piinf-Tage-Woche kinnte sofort eingefiihrt werden. Jedoch
die dann notwendige Umstellung der Dienstvorschrift wiirde fiir
das Personal derartige Belastungen mit sich bringen, daB es nicht

zu verantworten widre. Plir Autobuslenker besteht such das Problem
¥

wo sie ihre PFahrpausen verbringen, wenn ihnen kein BExpedit zur

Verfiigung steht. Oft finden sie gar keinen Parkplatz und miissen

bis zur ndchsten Abfahrtszeit um den Hiuserblock herumfahren.
y )sklima ist eine Voraussztzung flir ein
iches Verhdltnis zwischen dem Personal und den Fahrpgéistan.
Das Pahrpersonal ist weit;.b:nd sich selbst iiberlassen und kennt
dic Vorgesetzten kaum mehr. Man miiBte darum etwas tun, um den

c

hen der Direkti on und den Bediensteten zu vertisfen.

Kontakt zwis
Dies konnte stwa durch eine Betriebszeitung geschehen.

Der groBte Teil der Bedicnsteten der Wienor Stadtwerke igt
in Verkehr mit der Beviolk rung hoflich und hilfsbercit und nimmt
ig Mehrlel stu n auf sich. Daflr gebihrt allen Becdiensteten
der Stadtwerke Bunk. Schriftliche Beschwerden aus der Bevbélkerung

sich besonders zu jenen Zeiten, da dic Verkehrsbetricbe

in den Mittelpunkt der offentlichen Diskussion riicken, besonders

verhandlungen.

—'—-.}—1

Unterbrechung des Sitzungsberichtes)

Preisgiinstige Gemilise- und Obstsorten

2. Dezember (RK) Das Marktamt der Stadt Wien teilt mit: Heute

Waren auf den Wiensr Markten folgende Gemiise- und Obstsorten besonderms

Preisgiinstig:

Gemiise: Inldndischer ﬂhinakoh] 5 bis 6 8 je Kilogramm, inlindishe

fO“l 3 bis 6 S je Kilogramm, inlidndisches WeiB- und Rotkraut 2.50

Je Kilogramm.
: Auslédndische Apfel 4.50 bis 14 S je Kilogramm, Orangen

s R -, o
*0ls 10 8 Je Kilogramm.
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(Fortsetzun ¢s Sitzungsberichtis)
GR. Hrag (OVP) befaBte sich mit der finenziellen Situstion
der Verkehrsbetriebe: Im Juli haben Sanicrungsverhandlungen be-

Py |

nn=n, die die dauerhafte Gesundung der Verkehrsbetriebe zum
Ziel hatten, jedoch leider im Oktober eingestellt wurden, wobei
anzunehmen ist, daB dies -uf hioher eisung von STC-Parteikrei-
sen erfolgte. Die Untcerhindler der OVP hatten hingegen die Wei-
gung, ein Konzept fiir nf Jahre zu erarbeiten.
Fiir die Verkehrshetriebe geschieht 1966 in finanzieller
Hinsicht mehr denn je. Es hondelt sich dabei aber nicht um
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1 Premdkapital verschlechtert sich

immer mehr. Ferner ist ch kein Konzept den 6ifentlichen
Verkehr vorpelest w . Mit der Verlingurung des Giirtels wurde
noch nicht husnnnun und a~uch die Stadtbahnverlingcerung noch
nicht in Angriff genommen. Es wurden Vorschlise fiir den Indi-
vidualverkehr und fiir den &ffentlichen Verkchr auf der orsten
Ebene unterbreitet. Es fchlen jedoch Unterlacen fiir den 5ffent—
lichen Verkehr in zweiter Ebene und fiir die V rkniipfung der
beiden Verkehrsebenen. Ferner fehlen eine Studie fiir die An-
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|8
Apnlibliich der Debatten um den RechnungssbschluB hat GR.
erkldrt, daB sich die whHhUTf,fungSpﬁlitik der Rathousmehr-
heit riache; da man vielen nicht das Gas fiir die Heizung zur
Verfii;-uns ¢ tellen konnen werde. Tatss
intragen auf Ansehlull von Gosgeraten
Prozent negntiv erledigt, von

%)
o

165 eingebrochten Antrécen 92,47 Ix
gent necotiv erledigt; dns holcutet
T

Steirerung um sieben Prozent.

T

3 TS RRE 2

Von 1900 tis 1918 nuRten E~Verke und Gaswarke ihre Gew inne

an die Hoheitsverwaltung cblicfern. 1919, mit der neuen Mehr-

helteverwnltung im Rathrus und der demit verbundenen neuen

auf-

fassung iiher die Fiihrung kormmuncler Versorcunosbhetriche konnten

die Woerke diese Gewinne zu ihrem susbau und fiir Investitionen

Yerwenden. In Jden Jehren von 1934 bis 1938 het gich die

raxis

neuerlich gedndert, es muBten in diesen vier Johren 105 Millionen

ochilling on die Hoheitsverwzltune abgefiihrt werden, Domit ist

fferken betrieben wurde,

Die Wiener Verkehrsbhetriehe sind der notleidende Bruder

der Sta erke. Wenn mon die Notsitustion betrachtet, muB man

1

sich allerdings einige Zchlen vor Augen halten. Der Redner

1

spricht iiber die groBen Kriegsschédden, die gernde unsere Ver-

klergestellt, wann eine Jushungerungspolitik gegeniiber diesen

gorruncsanlogen erlitten hrben., So waren 587 StrnBenbahntrieb-

wagen vernichtet und 1539 mchr oder minder schwer beschiddigt

tleisanlogen, Oberleitunsen, StroRenbshnhdfe und Grragen zer-
uf-

Lid

richtungen abgeschlos

(=]

810rt und Lutobusse verschleprt. 1954 war zum Grofteil der

00U und die Wiederherstel]
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Berechnungen heoben ergeben, d-8 allein die Veurk hrsbetriehe
hiu~agjnwirkuann,3u3 tzunissschéden und =andere Erie,sfolren,
2lnen Gésomtschnden von 550 Mil'ionen Sehilline. hotten. Dies
Wrést notiirlich dazu bei, 40 die Stadtwerke huute in einer
Notsituation sind. Auch die finf Lohn- und Pr isahkommen

i2ben sich auf diese lohnin: . nesiven Betricbe pusgewirkt.

e

durch
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Die Verkehrsbetriebe haben versucht, durch eigene Rationali-

sierungen Einsparungen zu erzielen. Verschiedene FEinsparungen,
ri

wie Einfihrung der ichtung, der Gelenkzlige, Un-
gtellung der Buchhaltung, Verwendung von Minzzahlmaschinen
und shnliches, brinren Jjahrliche EBrsparnisse von rund 100
Millionen Schilling. Der Bau der Hauptwerkstatte, mit dem i
nachsten Jahr begonnen werden soll, wird durch eine raschere
Abfertigung der Vazenrevision und der Reparaturen gleichfalls

n ermnoglichen. 4wel Punkte des scinerzeit

SanierunZsprogranmns seien noch unerledigt, sie
liegen jedoch nicht im Bercich der Stadtverwaltung. FErstens
die /fbschaffung der veon Bund eingehobenen Befdrderungssteuer

les Bundes filir die auBertarifarisc

und zweitensg ein

Bezunstigungen fur Polizeiorpgane etc. BEntgegen der Ansicht, de
Finanzoinister konne auf die Befbrderungssteuer nicht verzich-
ten und auch keine Entschadigung fiir die genannten Tarifer-
maBigungen geben, muB man feststellen, daB verschiedene Lokal-
bshnen eine Sesnierung dadurch erfzhren haben, daB der Finanz-

minister dort Ja auf die ﬁ'fu+hhrurtn~t.ukr verzichtet hat. BEs

ware daher nur recht und billig, wenn Wien ebenso beriicksichtig
wiirde.

In der Debatte wurde auch zuf den Minchner-U-Bahnbau ver-
wiesen. fuch dort hat der Bund einen Teil der Kosten iiber-
nommen, und zwar in der Form, daB einc Verbindungsbzhn zwischen
dem Haupt- und Ustbshnhof susschlieBlich aus Bundesmitteln ge—
baut wird. In Wien ist es jedoch so, daR das Volksblatt im

Jahr 1959 den Schnellbahnbau als "Wahlschlager" der Sozialisten
bezeichnete, 1964 dann, a2ls die Schnellbahn die Erwartungen

- -

traf, schrieb dicselbe Zeitung, daB mit dem Schnellbahn-

H

bau ein Konzept der (VP werwirklicht worden sei. Der Redner

Verweist dann auch auf den U-Bahnbau in Mailande.
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Bine Anderung des ERP-Gesctzes wiAre moglich. In @&r seren-
wartiszen Situation aber muB mon sich iiberlegen, was finanziell
instiger ist: eine juristische Umorganis<tion der E-Werke, so
daB sic nicht unter die .JusschluBklausel des ERP-Gesetzes fallen
oder jene Steuervorteile, die sich aus ihrer gegcnwirtigen
Rechtsform ergeben. Ich bin jederzeit bereit, mit dem Finsng-
ninister Uber die Beftrdcrunszssteuer und iiber LRE=Mittel zu
gprechen, aber erst, wenn die Stadt Wien den Strdtwerken die
Lasten abgenommen hat, die sie ihnen auferlegte. (Zwischenruf
S%R. Bock: '"Da machen Sic es sich aber schr billig: sie konnen

Bi T keine Bedingungen stcllcon, sondern miiss.n fiir die Stadt
Fien alle Vorteile wzhrnchmen!?)

Im Leitungsnetz ist sicher noch einigus nochzuholen. Die
Arbeiten am Block V des E-ierkes Simmering konnen nicht rascher

hen, als beim Block IV, Lei dem ér Terminplen vorhildlich ein-

clten wurde.

Zwischen der Wiener Stadt . lenung und den Verkehrsbetrieben
gind ein~schende Beratunsen im Grns. Die erarbcitc ten Unterlagen
werden sobnld als méglich vor sclegt werden.

Bs wird alles getan worden niissen, um cuch jiin-ere Menschen
fir den Dienst bei den Verkchrsbetrieben zu interessieren. Die
Wirks-mste RotionalisierungsmaBnahne der Verkehrsbetriebe, auch
auf &ém Tersonalsektor, wire eine U-Bcohn.

Was die PFihrung der Veorcertelinie als Schnellbahn betrifit,
hat

schule Wien e¢ine zu erwortende Frequenz von 90.000 Fehr-

Institut filir Betrichstechnik on der Technischen Hoch-

zasten errechnet, wihrend die Untersuchungen der Stodt Wien
eins so geringe Frequensz erzahen, daB der Betrieb kaoum

rentabel erschien.

«f s

iy
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Ich habe mich gestern gemeinsam mit Stadtrat Heller im

o

Institut filir Betriebstechnik informieren lasscn, woher diese
Divergenz 1n den Auffassungen kommt. Zs hat sich gezeigt,

daB Professor Tschirf fiir scine Vorortelinie einerseits einen
AnschluBl nach Hietzing und andererseits nach Floridsdorf vor-

gicht und daB seine Fahrgastzahlen daher jene Frequenzen bein-

i
halten, die wir fiir die Stadtbahn errcchneten.

Fir die Sicherheit im S5tadtbshnbetrieb - und zwar sowohl

fir die Fahrgdste als auch fiir die Zugsbegleiter - haben wir

optimale LOsung gcfunden.

[N

nun d

Es ist die Prage, ob man die Sozialtarife, die in der Zeit

der wirtschaftlichen 3;?T;Tuivﬂ eingefiuhrt wurden, auch fiir
die Jahre ganz andercr Konjunkburverhiltnises verewigen soll.
rage der Jaguntyp.n der Zukunft, fiir dic GR. Peter
eine Breite won 2.50 Meter forderte, ist zu sagen, daB wir
sogar an cine Wagenbreite von 2.80 Meter denken. (Zwischenruf
GR. Peter: +Ja denken - aber bestellen tun Sie cs nichg") -
Stadtrat Dr. Hchaumayer: "Wir miissen erst die Vorlage des
Linienplancs abwarten". Wir beschiftigen uns mit der Planung
und plancn heiBt denken.

Die Bestellung der 20 Beiwagen, von denen GR. Petor sagte,
daB sic unbeniitzt stehen, fiel unglicklicherweisc in einc
deit, da es bei den Triebwagen auBlergewfhnlich viel Ausfidlle
und beim Personal cinen besonders driickenden Untorstand gab. Das
bewirkte, daB die Beiwagon noch nicht zum Einsatz gelangen
konnten. Es handelt sich aber dabei keings: Vegs um eine Pehl-
Planung.

Was die DLrrichtung von Atomkraftwerken anlangt, ist = in
technischer und betricbswirtschaftlicher Hinsicht - alles noch
in FluB. Das soll uns aber nicht veranlassen, die Hindein den
SchoB zu legen. Die BE-Werke werden sich im Rahmen der Arbeits-
gemeinschoft Kernkraftwerke weiterhin sehr intensiv mit diusen
Fraogen beechiftigen.

=]

"

Bas Problem der Nebenbeziige bei den Verkshrsbetri-ben
wird weitur behandelt werden, um vielleicht doch Zu eliner Ver-—
einfachung zu kommen, wobei allcerdings die Bediensteten nicht
SChlechtor gustellt werden dlirfen. Die Intonsivie rungszulage von
27 Groschen ist etwas problematisch, weil sie inn:rhalb des Fahr-
Personcls wicder neue Kategorien schafft, was auch ctwas MiBmut
erz cugt.

i
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ler immer den Fohrplon fiir die Masgenverkchrsmittel er-—

len Indi-

snfslls schwierig

‘ ] erentliche
521N, dem Ffentlichen

rleiche Bezchlung,
Durch die Ubergnbe

nehmen im Auftrasz und fiis

etwa 28 Lenker und

regpert werden konnen.

o |

Die fiir Werbuns cingesetzte oine Million Schilling do-

)
(N
I

i

runentiert den Willen, die Kundeninformotion gu schaffen.
In Schultiiro +»ibt es 10 Instruktoren fiir den Unterricht
fiir den Fohrdienst, einen Instruktor fiir Dicnsdeinteilung,
10 Instruktoren fiir den Sch-ffnerdienst und 15 Kontrollorfahrer.

Jihrlich durchlaufen das Schulbiirc 350 Schaffner, und es

finden etwa 700 Umschulungen statt.

Bs fehlt ein Geinerclverkehrsplan, eés fehlt des Massenver-

kehrsmittel der zweiten Ebene und es fehlt such das endgliltige
ell, (VBgm, ©Slavik: Sie versuchen wcrzudiskutieren,

daB wir eine gweite Ebzne schon haben!) Absclut nicht, ich
wirde mich hiiten, etwns wepzudiskutieren, wns Blirgermeister
Lueger schon geschnffcn h' . Uns. ~ interessiert jetzt, wie
&8 weiterzeht. Wenn mon ven dem Pessimismus  hinsichtlich
ler U-Bohn horte, der tb.r die lebende Generaticn hincusreicht,
ignn mulB men sich frosen, wie nan dann die Olympi~de 1972
bewerkstelligt hatte.

Zur Werbhung um besceres Yerstandnis dos lersonsls fir

Bitionslisierungen: Sie hobem sich gewundert, doB cin so grofer
Uienstreber wie es Jie Gencinde Wien ist, kein Kommunikrtions-—

loraussetzungen zu prifen, Ilir 7en Bereich der Stedtwerke

4

€ine Betricbhszeitungs cinzufithren.

DaB es hel der Raticnalisierung Grenzen gibt, ist selbst-

¥ergtéindlich. Der FPersonclmengel wird uns noch so longe in Lten
Baltcn, als es nicht moplich ist, durch den Eins-tz von U-Bohn-

Zligen die notwendige Fers-nalersparnis zu erziclen. Gk i
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der Finf-Tage-Woche,

oL o s T Tty o TR St LI A U T o =
AU elner esderen Ulens t)I._:J_L':JLEZI_l_.l!.Lg-?, ruanrer
konnten, wlirde sie dahsr gerne aufgreifen.

Beschwerden der Fahrgidste werden selbstverstindlich iiber-

wagen urgiert. Die Referentin stellt fest, daB bei 300 alten

=
Y
(o

1T = oI, [ | =3 = = e AT I e (e s
Wagen OSchelbenwischer vorhanden sind, daB sie jedoch bei 4

.\

2 8w
Wagen fehlen. bine Anlage soll jedoch 30.000 Schilling kosten.

7 SEOREL RN, et e R o, P ot S b TTeis AR 4 - e e s s L - STt Tate
\4wischenruf GR. Windisch: Um das Geld bekonm ich ja ein Auto

mit zwel Scheibenwischern! Diese Frage soll jedoch im Gemeinde-

ratsausschub noch geprift werden.
Die in den iirtach&ftﬂplénfu ausgewiesenen Zahlen stimmen.

Die genannte Zah Ansuchen um Gasanschliisse,

nicht um einen AnschluBl angesucht

wird, wenn man vom Nachbarn bereits erfahren hot, daf sein An-

abgelehnt wurde.

ahn-Projekt bezeichnet Stadtrat Schaumayer

Das Miinchner
als cine interessante Informationsquelle, auch hinsichtlieh

der Kosten. Bin Kilometer soll sich nach di legan

Informationen auf
MiiTionen Schilling belaufen. Sie wiirde sich wiinschen, die
Minchner Verhédltnissz auf Wien lbertragen zu kénnen, deann dort
nalplanung und dort hat die Stadt die
'ulaiﬂtun; erfahren. lan hat sich dort auch den

ey Ustraba erspart und dort ist auch die

Protokolle der Sanierungsverhandlungen

italaufstockung im Jahr 1966 wird ein

= g =

ausmafB von 362 Millionen haben und eine leichte Korrektur von
€twas mehr als ein Prozent im Verh&ltnis Fr remdkapital zu
Eigenkapital verursachen.

sl
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ieibenwischer bei den alten StraBenbahn-
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Bs ist mir deshalb ein Bediirfnis, Thnen, meine schr

en Damen und Herren, dafur zu danken, daB Sie in wver-
antwortungsbewuliter und lie Ansatze des Vor
anschlages fur das Jahr 1966 durchleuchtet und so als frei
gewahlte Vertreter der Bevdlkerung IThr Wissen und Kénnen

in den Dienst unseres Gemeinwesens gestellt haben. Sie® haben

deadurch Ihre Bereitschaft und Ihre Fahigkeit bewlssen, die

lufgaben, die mit der Bereitstellung der Mittel fiir die komnenden
komaunelen Lufgaben verbunden sind, pflichtgemidB zu erfiillen.

.- . . X

stellung, die in der gedeihlichen Atmosphédre der

Fir diese
Budgetberatungen ihren Ausdruck gefunden hat, bin ich Ihnen
zu tlefem Dank wverpflichtet. Mein Dank gilt in besonderem
MaBe denm imtsfihrenden Stadtrat filir das Finanzwesen sowie
den leitenden Beamten der Finanzverwaltung. Desgleichen ent-
biete ich den Damen und Herren Amtsfiihrenden Stadtriten sant

iem Herrn Magistratsdirek

Herrn Generaldirektor der Wiener Stadtwerke meinen Dank. Darin

eingeschlossen sind selbstverstandlich alle ihre Mitarbeiter!

Dem Prasidialbiiro sei filir die gute Organisation der Budget-
be

berztungen gedankt. Der raschen und verlidRlichen Bericht-

!'1

erstattung durch die Presseste

Stenografenbliros. zolle ich mei

Ur die ausfithrliche und korrekte Information der ﬁffmntlich—

keit durch die Damen und Herren der Pressc sags ich ebenfalls

e

Meine Damen und Herren!Sie haben gute Arbeit geleistet

und den Haushalt unserer 8tadt fiir das nichste Jahr gut bestellt.
ich wiinsche Ihnen deshalb nach der anstrengenden Tatigkeit der
letzten Wochen ein friedvolles und harmonisches Weihnachtsfest,
Wir blicken ruhigen Gewissens in das Jahr 1966, das uns im Geiste
der Zusammenarbeit aller aufbauwillicen Krifte finden mége, auf
dafR die Probleme unserer Stadt in jener Atmosphidre gemeinsamen
#ollens und miteinande® Rednes jene Looung findem, die einzig
tnd allein den Sachizaltern der lrommunalen Belanre MafBstab gein
darf. =
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