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g. Februar (RK) In der Sendereihe "7iener Probleme' von Radio

[ien sprach Blirgermeister cnntag, den 8. Februar iiber Probleme

des StreBenverkehrs.

Der Birgermeister filhrte aus: "Vdhrend der vergangenen finf
jochen konnte ich in meiner stillen Krankenstube die offentliche
Diskussion iiber die aktuellen Verkehrsprobleme in 2ller Ruhe ver-
folgen. Jeden Tag haben die Zeitung:n und der Rundfunk zu dem neuen
Prrkverbot in den SchienenstrafBen Stellung genommen und des Fiir und

freue mich, deB diese 6ffentliche Diskussion
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fider besprochen, Ic
yon g en
Und des ist

die Bundespolizeidirektion Wien als auch die Stadtverwaltung sich

ens w

0

igen Ausnchmen abgesehen, sehr ruhig und sachlich war,

ut so! Ich mdchte noch einm=sl feststellen, de8 sowchl

.m..n

bel dem Versuch, die Verkehrsschwierigkeitcn zu mildern, nur von
Objektiven Gesichtspunkten leiten lessen. Allerdings wissen die Be-
iorden und die ubrig&n interessiecrten Institutionen sehr genau, daB
¢8 fiir die Verkehrsschwierigkeiten keine ideale Losung gibt, die
jeden befriedigt und niemanden benachteiligt.

Bei den ?burlwfung:nj die sich mit der Erleichterung des
§tadtischen Verkehrs beschidftigen, muB von den Bediirfnissen z2lier

4

ferkehrsteilnehmer susgegangen werden; des sind in erster Linie die
lBgeher, dann die offentlichen und die priveoten Pebrzeuge, Do der
MBgeher der schwichste und gefahrdetste Verkehrsteilnehmer ist,
er Anspruch suf besonderen Schutz., feil die offentlichen Ver-
kthrsmittel ungefiahr 90 Prozent des stidtischen Personenverkehrs

CWaltigen, und zwar fast 500 Millionen Passagiere im Jahr, kann

120 1bhnen des Recht cuf bovorzugte Behendlung im StreBenverkehr
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autos und Lestkrat e Zcliy 7L 10N WIrtsScoalullche edeutung , die

moch lange nicht ihre hochete 3tufe erreicht het. Unsere ¥Virtschaft
wroduziert jetzt mindestens doppelt so viel wie vor 20 Jzhren und
gshelb verdoppelt sich zwrngslidufig des Volumen der Transportgiiter,

also der Rohstoffe, Holbfebrikate und Ferfigprodukte, und cbenso

mongsldufig muB sich die Zrhl der motorisicrten Transportmittel

grhohen. Alle diese ILrscheinungen hoben zu dem Ergebnis gefiithrt,
def der Strafenverkehr cine frihor nic gekannte Intensitiat errcicht

het und dadurch auch cine frither nie bestandene Gefahr bedeutet.
Die Verkehraproblemc lFédnnen b
wenn auf den StroB8en von rzllen

hohe Disziplin gcewohrt wird. Weil die Motorisierung noch weiter an-
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gteigen wird, miissen wir uns mit dem Gedanken befreunden, daB noch
gusdtzliche behordliche Regelungen notwendig sein werden. In dieser
Binsieht lkOnnen wir uns ~m leichitestién orienticren, wenn wir die

Yerbaltnisse in snderen Grofistddten betrachten, in deéenen der Moto-

risierungsgrad schon hohcr ist als bei uns. In diescn Stiddten

konnen wir die Wiencr Verkehrszukunft schon heute studieren und

feststellen, wes uns noch bevorsteht. Tinige Tinrichtungen heben sich

in fien bercits eingelebt, sndere stehun uns noch bevor. [ ber die
meckmiBigkeit von Einbshnstraflcn zum Bcispiel besteht kein Zweifel
mehr. StraRenkreuzungen und Plitze, dic flir den Kreisverkehr unge-
baut wurden, werden von den Verkehrstoilnehmern wirmstens begriift.
PuBgchertunnels und StreBenuntecrfithrunecn sind zwar teure sber be-
sonders wirkszme Iﬁsungun Zur ibervinﬂunq von Verkehrsschwierigkel=-
ten, Die Binfiihrung von TuBgeherbercich:on in den inneren Bezirken,
Perkzeitbeschriankungen durch Perkometer und Perkuhren werden

jetzt bei uns in der Offentlichkeit diskuticrt, ihre Verwirklichung

.2mn nicht mehr lenge verzdgert werden. Wesentlich schwieriger ist

iL-EPbﬂuu 1g von Perkfldchen und Pearkgsragen, weil damit ein enormer
'f“

Kapitalbeds

Standigen Aufzihlung, doB die Losungen auf zweierlei Art anzu-

verbunden ist. Sie schen schon zus dieser unvoll-

ot i x . i
Siteben sind, und zwer mit MeBnahmen der besseren Verkehrsorgani-
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8ation und mit technischen MoBnahmen.
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gemeistert werden,
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Die HStedtverwaltung steht der Verkehrsentwicklung nicht untatig
pegeniiber. Selt Jahren werden in rgischer und grofziigiger Weis

i
gunengenehme Nebenerschiinung haben, da2B sie suBerordentlich viel

Geld kosten. Jedes Jehre werden bis zu 150 Millionen Schilling fiirp

diese Zwecke aufgewendet. Aus der Fille der durchgefiihrten groBen
Yerkehrsbautcen nenne ich nur den Aspernplatz, den
Platz, den Praterstcern, den Straflientunnel am Metzlcinsdorfer Platz;
den Julius Tandler~Fleatz, die Opernpassage mit a2llen umliegenden
Strefenziigen, den Umbesu der (lirtelstraBe und scine Ausgestaltung

als Binbahn, den Urban loritz-Flestz mit allen rund um die Stzdthrlle
licgenden Verkehrsflichen; die Ringturm-Kreuzung, den grofziigigen
mbau der Wegramer StraBe und der LasallestroBe. Gegenwartig wird
der Sudtiroler Platz vollstdndig umgebasut und stellt damit eine

der modernsten Verkehrslosungen dar. Wenn keine Schwierigkeiten suf=
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treten, wird heuer schon mit dem Umbau der Schottentor-Kreuzung

begonnen, die gu den neuralgischen Verkehrspunkten unserer Stadt

gehlt. Hand in Hend demit wird die Beleuchtung der StraBen, die fiir
FMliigsigkeit des Verkehrs viel wichtiger ist als manche annehmen,

planmdBig verstéarkt. Ebenso wird die Ausstettung der StroBenkreuzungen

mit optischen Verkehrssignslén dsuernd fortgesetzt.

MaBnshmen werden
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Die gensnnten orgenisstoris

allseits gutgeheiBen. Sic tragen dazu bei, den stdndig wachsenden

Verkehrsstrom suf den StreBen fliissig zu hzltin, wobéi ich zller-
dings zugcbe, dzB manche notwendigen "osungen nicht durchgefiihrt
werden konnen, weil die Struktur der eng verbouten Innenbezirke
leider keine groBen Verkehrsbruten zuldBt. Viel schwieriger noch
Verkchr zusammen-
stellen,

_t
428 sowohl organisatoriscl als such technische MaBnahmen =nzu-—
8%,

8ind jene Aufgaben zu lescn, dic mit dem ruhenden
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hingen, also mit den parkendcn Autos. Auch hicr muB mon fes

]

wenden sind. ,Tatsach dalB wir in cinigen Teilen Tiens zu wenig

Parkreaum haben, wenn jhﬁur \utobesitzer den Wagen vor seinem Haus-—
tor stuhen lassen will, In dem Augenblick aber, in dem men sich zu
ciner vernunftigen Regelung des Poarkens entschlieBt, verliert das

Problem viel von s._incen Scehwierigkeiten. Allerdings wird man in

Jénen Teilen der stedt, in dencn sich das wirtschaftliche und

gésellschnftliche Leben konzentriert, mit den bisherigen MeBnshmen
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aueh fiir Wien gelten wird. Allc organisstorischen, aber besonders

alle technischen Verkchrsverbesscrungen durch Schaf

gtraBen, grolerer Platze, Unterfrhrungen und HochstraBen, bringen
= 3y L PR = S [y T, % | et e 7 el ¥ - 4 :
gs mit sich, daB der Verkehr binnen kurger Zeit sich steigert, un

die neuen besseren Verkehrsmoglichkeiten schr rasch voll ausgeniit

e

werden. Die Verkchrsschwierigkciten sind olso bald wieder die

-~

gleichen wie vorher, das hciBt, trotz Tvrchfilhrung kostspieliger

Verkehrsbauten sind sic nicht besser geworden, sondern cher schle

=

Ich will demit beileibe nicht segen, daB e¢s 2lso verniinftiger war
keine Verkehrsbeuteon mehr durchzufiihren and suf diese Art viele

hunderte Millionen Schilling zu ersperen. Ich will damit s2ber sag

f)

o~

def allec noch so kostspieligen und umfangreichen Verkehrsbeputen d

gtandig steigenden Anspriichen nicht gerecht werden konnen. Vor al

mul men jencn, die nur on die Bediirfnissce des Autos denken, doch
vor Augen halten, dsB eine Stadt nicht nur sus S8traBen und Park-

3 puch Wohnhiuscer und Fabriken,

platzen bestehen kann, scendern de
Buros und Geschaftsloksle, Spitdler und Schulen, Bdder und Girten
und ¢ine Reihe anderer Einrichtungen dazugehdren, dic nun einmal
fir des Zusammenleben eincr Millionenbevdlkerung notwenig sind.,
rundsdtzlich ist e¢s wohl Aufg-be der Stadtverwaltung, Str-8
und andere Verkehrsflichen der Allgemeinheit zur Verfiigung zu ste
Si¢ heben 2ber in eérster Linie dem rollenden Verkehr zu dicnen.
J¢ ungestorter der rollende Verkehr ist, umso groBer die Leistung
umﬂgku_n der StrcBen. Parkende Autos hemmen den rollenden Verkeh
8ind Verkchrshindernisse und setzen dic Leistungsfahigkeit der
Strefen herab. Pir monchoen unter unc mag es cine neusrtige und au
fallende Peststellung scin, daB die Gffentlichen Verkehrsmittel,
ﬁLJBtrFB¢nhwhn und Autobus, nie <in Verkchrshindernis sind, weil
sie deuernd in Bewegung sind. Die wirklichen Parkbediirfnissc ent-

stehen durch den priveten und individucllen Verkehr. Deraus lLat @

flgderne Gesetzgebung eine durchaus logische Folgerung gezogen. Das

dtue Garsgengesetz, des der Wicner Lendtag im Jahre 1957 beschlos

h?tv schreibt deshalb vor, daB jeder, der Verkehr verursacht oder
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anzicht, die entsprechcnden Parkflichen hiefiir zu schaffen hrt. s

Bissen also die Erbaucr von Betrieben oder Birohiusern, von Theat
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Sportanlagen kenhdusern

pder Wohnhduscrn,
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Gegchaftshiuse

gder Kleingartenanlagen,

¢inem durch Verordnunﬂ

gohliissel die not
Gesetzgebers.

Seit JdJahren

Wiener Landesregi.rung
en Perkflédchen

Das ist cine sechr wichtigg

mit allen Kraften,

MeBnahmen Verkehrsbe

durch organisatorische

nicht immer Verstandnis

diirfnisse zu befried

wurden von

und Anerkennung gefunden.

kleinlicher Stellungne MiBkredit

in 2llzu enger und

Sicher waren hie

mel meg auch der

vorhanden
Uberblick gefehlt haben,

Parkverbot

standnisse manches-—
freue mich des-

Schienen-

halb, daf mit ]LT‘ Di sk

wesentlich aufgelockert

straBen die offentliche

weite Kreise de

verhaltnisse

Bevolkerung an der Gustrltung der Wiener Verkehrs-

Anteil nehmen, Ich bin iliberzeugt, dadurch

Jukunft no

des Verstidandnis fiir die

ch notwendigen groBsziigigen

n MaBnahmen stiarker wird.

und einschneidende

organisatori-

Disziplin aller Verkehrsteil-

schen MeBnahmen verlangen cine

nehmer, damit der Verkehr nicht

erstickt; sie verlangen

sichtnahme

eine bedingungslos
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ben Ndchsten,

hlrchtfeld wird. Die technischen

die Str=B8e nicht ncch

HeBnehmen wieder
nech MaBgobe der

AuBerdem miissen

viel Geld.

Mittel durchgefiihrt

gcheinliech S8ie konnen nur

M A Ty ey e e e

vorhandenen finanziellen

zeitlich und

80 koordiniert we

e

wahrend der Bouzeit koein Verkehrssalet in den umgebenden StraBen-

zigen entsteht.
Das seit 1.

Parkverbot suf Schicnunst
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fat in der Offentlichkeit eine

schr verstdndige Beurtcilung ge-

funden, Diess StrelB:

Verkehr und des

18schlielich dem rollenden

ellseits bestatigt, deB dadurch dic

Lﬂﬁtungsfﬁhigkult

der Strefc Zugenommse

1 4 ] - & AL - - .
stinden wird in der Offentlichkeit vorgeschlegen, das Porkverbot

MlSchiLnunstr~Bun moge nicht mit 15. Mdrz befristet bleiben,
deghao1b

sondern das genze Jahr iber gelten

Der Mogistret

zﬂigcrecht mit den snderen zustdndigen Behdrden und interessierten
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Natiirlich hot eine se einschneidende MaBnshme, wie es das Park-

yerbot in Schienenstr-fen ist, auch manche Hirte mit sich gebracht.

e T o

Deriiber sind dem Magistrat aus verschie Beschwerden

sugekommen, mit dencn Ausnshmen fur bestl

der Hend, deB dons Park-

kreise begriindet wurden., lNun liecgt es

yerbot 2ls eine allgemein geltende MaBnshme nur denn seinen Zweck

erfiillt, wenn es fiir alle Autoffhrer ohne Ausnchme gilt. Sobeld

g Parkverbot durchlochert

L=

e

aber Ausnahmen zugelessscn werden, i

und riemand ist dann in der Lage, zu kontrollicren, ob die Ausnshme
mit Recht oder zu Unrecht in Anspruch genommen wurde. Damit wire der

plte Zustand der verstopften StrefRen wieder hergestellt. Die Gemeinde—

yerweltung wird desholb dic eingelangten Beschwerden und Ersuchen

um Ausnehmebewilligungen sehr grindlich priifen.

in besonderen FEllon eine Ausnshme vom
ienpolizeigesetz sieht selche Aus-

e N - — o rar Y = 3 r el o p | «
uerwehr sowic flir Dienstfahrzecuge des

¢s Erankentrans-—
port- und Rettungsdicnstes fiir den Pall vor, deB Gefehr im Verzug

—
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i5¢ oder deB offentliche Intecressen die Ausnabmen erfordern. Aus

drztekreis.n wurde darouf hingewiescn, d-f bei dringenden Brzt-
e T e e g PSR R T T e S ) SR e et 1 T A
lichen Visiten ein gleicher Notstond entstehen keonn wie bel den

vorhin genannten offentlichen Hilfeleistungen. Der Magistr-ot wird

im Binvernchmen mit der Arztek>mmer versuchen, eincen fiir beide Teil

gangberen Weg zu finden, um d¢n Notwendigkeiten des drgtlichen

Dicnstes ohne umstdndliche VerweltungsmaBnohmen gerecht zu werden.

Glilckwuns:

T T = e b i i o 3 S : =
nonne Walter und Regine Huitzer zu ihrén schtnen Erfolgen bei der

suropamecisterscheft der Demen in Davos in herzlichen Vorten ge-

(s

altene Gliickwunschtelegre=mme iibermittclt.

r dauernden Einrichtung

und Geschiafts—=

8. Februar (RK) Birgermeister donns und Stadtret Mandl heben

L
id|
L]
il
|
U



g, Fetruar 1959 "Rathaus-Korreapondenz" Blatt 228

feiern
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9, Februar (RK) In der letzten

vor, daB in den Jiener Altersheimen
Diamantene und scgar Steinerne Hochze

3

: e iy e G = i P B ST
gnlehen Fillen - und gerade: 1m Eascl

iubilaen = darf unter den Gretulanten Viens Stedtoberhaupt nicht

fehlen.
Biirgermeister Jones begliickwlinschte heute vormittog das Ehe-

paar Johann und Meris Hendl im Altersheim Leinz zum Teg der Goldenen

11 4 a1y Herndl RefFdmde SEL i O ~rer Zeit in A = 1
Hochzeit. Frsu Hendl befindet sich seit lidngerer Zeit in Behandlung

der Krankensbteilung Pevillon IX, sodaB die FemilienangehOrigen die
Feier des Goldenen Ehejubildums dorthin verlegen mullten. Die Familie

des Schmiedemeisters Hondl kam vor zehn Jzhren aus Sidmihren nach
fien. Der Biirgermeister iliberreichte dem Jubelpsar ein Ehrengeschenk

und das Diplom der Stadtverwaltung und als VorschuBl suf den Priihling
elnen PliederstrauB. Beiden wiinschte er, sie mgen nach den vielen

envollen Jahren nun in Wien einen ruhiren Iebensabend ver-—

bringen. Die Gliickwilinsche des 1%, Bezirkes liberbrachte Bezirksvor-

steher Ploria

Nach dem Gratulationsskt hatte der Biirzermeister ﬂ,legenheit,
die Dekorationen filir das Faschingsfest der Pfleglinge zu besichti-
gen, das unter der Devise "Mit der Rakete ~uf den Mond" »m Fasching-

sonnteg stottgefunden hst. Die Kiins oy den Pfleglingen in

leinz hatten diese zbenteuerliche antesievoll mit Pinsel,
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akademische Maler Ferry Simon

uberreichte dem Burgermeister die Karikatur <iner Deme vom MNond.

stadtrat Mandl wurde gleichfells mit einem der vielen gelungenen

~

clorationmelereien vom loinzer (s

)
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‘j.

Kindertransport der stddtisch

0, Pebruar (RK) [ie das Wiener Jugendhilfswerk mitteilt,

kommen die Kinder, die am 16. Jinner vom Jugendamt der Stadt Wien
das Kindererholungsheim Schlof Lehenhof gebracht wurden, am
Donnerstag, dem 12. Jinner, in Wien an.
Die Eltern werden gebeten, die Einder um 13.55 Uhr vom

Westbehnhof zbzuholen.

Rinderhauptmarkt vom 9. Februar

9. Februar (RK) Unverkauft von der Vorwoche: 7 Ochsen,
2 Stiere, 33 Kiihe, 6 Kalbinnen, Summe 48. Neuzufuhren Inland:
145 Ochsen, 204 3tiere, 769 Kiihe, 130 Kalbinnen, Summe: 1248.
Gesamtauftrieb: 152 Ochsen, 206 3tiere, 802 Kiihe, 136 Kalbinnen,
Summe 1296. Verkauft alles.

Preise: Ochsen 9.70 bis 12.20 8§, extrem 12.3%0 bis 12.60 S,
Stiere 10.50 bis 12.30 5, extrem 12.40 bis 15.20 S5, Kiihe T.40
bis 10.20 8, extrem 10.30 bis 10.90 S8, Kalbinnen 10.50 bis 12.- S,
extrem 12.10 bis 12.50 S; Beinlvieh Kiihe 6.50 bis 7.80 S, Ochsen

und Kalbinnen 9.- bis 9.80 S. Der Durchschnittspreis erhdhte sich

fiir Ochsen um 25 Groschen, Stiere 9 Groschen, Kilhe 22 Groschen,

Kalbinnen 20 Groschen je Kilogramm. Br betragt: Ochsen 10.68 S8,

tiere 11.55 5, Kiihe 8.63, Kalbinnen 10.93 S. Beinlvieh erhthte
sich um 20 Groschen je Kilogramm.
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9. februar (RK) Heute nachmittag wurden die sterblichen

-

i{perreste des verstorbenen Yiener Gemeinderates Dr. Heinz

Christoph im Friedhof lleustift am Walde zu Grabe getragen.

Unter den Trauergidsten sah man Gemeinderdte, Vertreter der Arzte-

schaft sowie zahlreiche perstnliche Freunde des Verstorbenen.
Hach der Einsegnung hielt der evangelische Pfarrer Kock

die Trauerrede, in der er im Namen des Wiener Friedensrates und

der Demokratischen Union dem Verstorbenen fir seine Bemilhungen

dankte. Die letzten CriiBe seiner Parteifreunde iiberbrachte ihm

Gemeinderat Lauscher.
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