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Blirgermeister Jonas ersffnet Verkehrsbauwerk Siidtiroler Platz
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7. Mai (RK) Viele tausende Wiener waren heute vormittag
auf den Siidtiroler Platz gekommen, um die Eroffnung dieses
groBen Verkehrsbauwerkes der Gemeinde ¥ien mitzuerleben. Um
das Rednerpult in unmittelbarer Nihe eines stadtseitigen Stie-
genabganges hatten sich die Ehrengiiste versammelt: Birgermeister
Jonas, Vizeblirgermeister Honay, Vizeblirgermeister Jeinberger,
die Stadtrdte Afritsch, Bauer, Glaserer, Heller, Koci, Lakowitsch,

Mandl , Dipl.Kfm.Nathschléger, Riemer und Slavik, Staatssekretir
Welkart, Polizeiprdsident Holaubek, Stadtschulratspridsident

Dr. Zechner, Landtagsprisident Marek, Magistratsdirektor i
Dr. Kinzl sewie wviele Nationalridte, Gemeinderite, darunter die |
ehemaligen Stadtrite Resch und Thaller, Bezirksfunktionire,

Vertreter der Osterreichischen Bundesbahnen und die Arbeiter
und Techniker der Beteiligten Baufirmen.

Blirgermeister Jonas sagte in seiner Ansprache, er freue
sich, daB, der GroBe des Werkes entsprechend, heute so viele
Gidste auf den Siidtiroler Platz gekommen sind. Bs sind ja nicht
nur die beiden angrenzenden Bezirke Wieden und Favoriten an
diesem gewaltigen Werk interessiert, dessen Hauptteil heute der
Offentlichkeit iibergeben werden kann; es ist dieses Werk in-
teressant und wichtig fiir ganz Wien.

Der Siidtiroler Platz ist eigentlich das Mittelstiick der
verkehrsbaulichen Entwicklung im Zuge des Giirtels. 1951 haben '

Wir als erstes groBes Bauwerk die Unterfithrung Matzleinsderfer
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Piatz vollendet, 1957 wurde nach mehrjdhriger Arbeit der groBe |

p: e L ¥ i J
Umbau der Verkehrsflichen rund um den Siidbahnhof abgeschlossen i
und heute wird der Silidtiroler Platz als vorldufiger AbschluB

des grolien Verkehrssanierungsplanes der GiirtelstraBe der
Offentlichkeit lbergeben.

Dieser FPlatz ist ja durch die stiirmische Verkehrsentwick-

lung in Wien zu einem neuralgischen Knotenpunkt geworden. Dies l
driickt sich schon in der Zahl der Verkehrsunfidlle aus. Im Jahre

1955 gab es hier nicht weniger als 105 Unfidlle. Aber dieser Platz

war auch charakteristisch fiir die Stockungen des GroBstadtver-

kehrs. Um die Situation zu entschédrfen, wurde daher in gewissen-
hafter Vorarbeit gemeinsam mit den Bundesbahnen eine grofBziigige
Regelung beschlonssen. Man hat den Verkehr in zwei Ebenen aufge-
16st und gleichzeitig dafiir gesorgt, daB die FuBgénger nicht i
mehr gefdhrdet sind.

Biirgermeister Jonas gab dann einen Uberblick iber die ein-
zelnen Bauphasen. Nach Durchfiihrung der Einbauten konnte am 17.
Feoruar 1958 mit dem Umbau begonnen werden. Am 18, Oktober 1958
fuhren bereits die Zlige der Linien 66, 67 und O auf den endgiil-
tigen Gleisen. Vor Weihnachten 1958 wurde der StraBenverkehr von
Pavoriten stadtwirts freigegeben und am 22. Jinner dieses Jah~- F
res der allgemeine Verkehr stadtauswirts.

Wie kompliziert die Aufgaben waren, die bei diesem Ver-
kehrsbauwerk geldst werden muBten, geht aus der Zahl der Betei-

ligten Bauabteilungen hervor: StraBenbau Briickenbau, Kanali-
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sation, ﬁasserwerk07 Maschinenbau, Beleuchtung, slektrische An-
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lagen, Stadtvermessung lsche Verkehrsangelegenheiten,

Stadtreinigung, dazu die Bauabteilungen der Verkehrsbetriebe, l
der E-Werke und der Gas werke, ferner fiir die Schnellbahnbauten i
die Abteilungen der Bundesbahn. Mehr als 60 Pirmen waren an dem

Bau beteiligt; die Hauptarbeit leisteten zwei Firmen: Pranz ;
Jakob und Hans Zehethofer, Die Bauschichten die hier geleistet f

wurden entsprechen einem durchschnittlichen . tdglichen
Arbeiterstand von 460 Mann. Die Kos sten dieser Anlage betragen

84 Millionen Schilling, wovon 14,5 Millionen von den Stadtwer- v

ken aufgebracht werden muBten. Nicht mitgerechnet sind dabei g
die Ausgaben der Bundesbahnen. 1
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Blirgermeister Jonas beschidftigte sich im weiteren Verlauf
seiner Ausfiihrungen mit einigen grundsidtzlichen Feststellun-
gen. Die groBen Verkehrsprobleme, die durch die Steigerung des
GroBstadtverkehrs entstanden sind, so sagte er, konnen in kei-
ner Stadt der Welt anders geldst werden als dies auch in Wien
versucht wird; niémlich durch organisatorische MaBnahmen und
durch BaumaBnahmen. Beide Methoden werden in Wien angewendet.

Aber bel manchen organisatorischen MaBnahmen, die die Gemeinde

im Interesse der Verkehrsteilnehmer durchfiihren muB, wie

Blaue Zone oder Schienenparkverbot, wird der Gemeinde Wien manch-
mal der Vorwurf gemacht, sie wolle die Ve rkehrsschwierigkeiten
nur mit Verboten 1ldsen. Das ist eine sehr billige Erklarung

der Gemeindetdtigkeit, entschuldbar wenn sie aus Unwissenheit
gedubert wird. Nicht entschuldbar sind jedoch solche AuBerungen,
wenn sie wissentlich in boswilliger Weise vorgebracht werden. Man
ibersieht dabei, daB die Gemeinde Wien seit 1949 Jahr fiir Jahr
groBe Verkehrsbauten durchgefilhrt hat. Mehr als 100 Millionen
Schilling werden jdhrlich dafiir ausgegeben, um die Verkehrssicher-
heit und -flissigkeit zu verbessern.

Der Birgermeister richtete auch eine Bitte und eine Mah-
nung an alle Wiener, im GroBstadtverkehr darauf zu achten, daB
das Leben des Mitblirgers und das eigene Leben nicht unniitz in
Gefahr gebracht wird. Alle Bauten und alle Verkehrsvorschriften
sind sinnles, wenn der Mensch versagt, wenn er durch Leichtsinn
oder durch Ricksichtslasigkeit Leben in Gefahr bringt. Die
Wiener miissen sich daran gewdhnen, daB der Rhythmus der Grof-
stadt anders ist, als in einem Dorf. Im Jahr 1958 forderte der
Verkehr 229 Tote und 12.737 Verletzte. Jede Minute, die man im
Verkehr gewinnt, bedeutet nichts im Vergleich zu den vielen
schweren Folgen, die jeder einzelne Verkehrsunfall verursacht.

AbschlieBend dankte Biirgermeister Jonas im Namen der Yiener
Stadtverwaltung, allen die a

B

dieser Baustelle in aufopferungs-
voller Weise zum Gelingen des groBen Werkes beigetragen haben. EBr
freue sich immer, wenn die Stadt Wien Gelagemhplt hat, ihren Ar-
beitern und Technikern groBe und einmalige Aufgaben zu stellen.
Wir diirfen stolz sein auf die Leistungen, die hier vollbracht

wurden. Wir haben wieder einen groBen Schritt vorwdrts getan

flir eine gesunde Verke hrsentwicklung in unserer Stadt. Er iiber-
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gebe, so sagte der Burgermeister, dieses Bauwe

otimmung mit den besten Wiinschen und in der Hoffnung auf eine
glickliche Entwicklung unserer ganzen Heimatstadt Wien.

Hierauf begab sich Biirgermeister Jonas in Begleitung der

engédste zu dem Stiegenabgang und durchschnitt ein rot-weilBes
Band. Dann setzte der Blirgermeister die Ro i
ldufigen Anlage in Bewegung. Unmittelbar darauf fuhren die ]

ersten Zige der Linie 118 berecits in das unterirdische Verkehr

—

T. Mai (RK) Am 9. Mai vollendet der beliebte Scha
Hans Ziegler das 80. Leben 1s jahr
————ee,
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In Karlsruhe geboren, debutierte

1898/99 in Bad Neuenahr und kam iiber

Koblengz, Meifien, Hs

dem Deutschen Schauspielhaus in London, Diisseldorf im Jahre 1910
nach Ficns WO er an der Neuen Wiener Biihne sei

0O seln erstes
fand. Bald iibersiedel

> er an das Deutsche Volkstheater,
Direktor er von 1917 1 Unter Beer wirkte er auch am
.

Raimundtheater. Se 1945 gehort er dem Ensemble des Theater .n '
der Josefstadt an. Hans Ziegler hat in seiner 60jéhrigen Biihnen= ;
laufbahn viele hunderte von Rollen kreiert oder nachgespielt

und nahezu drei Generationen von Theat erbesuchern durvh seine
kiinstlerischen Darbietungen erfreut.

Erfolge erzielen.

Auch im Film konnte er
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