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WIEBENER GEMREI'NDERATP
sitzung vom 26,Jdnner 193,

Blirgermelfer Seitz er5ffnet um 19 Uhr 30 die Sitzung.

Die Antrédge auf Gewdhrung einer Entachddigung an
Voraténde der Firsorgeinatitute, denen aus der Ausiibung lhrer Funktion
ein Lohnverlust oder ein sonstiger glaubhaft gemachter Verdienstent-

gang erwdchat,
auf Bewilligung einer Subvention von S 100.- fiir die

Freiwillige Feuerw ehr Schwarzau 1i,G.,

auf Erginzung des Pachtwertrages der Gemeinde Wien mit
der Wiener Sterillalerungs~Gesellschaft,

aowle eine Ergénzung des Bebauungsplanes entlang der
Tiergartenmauer zwlachen der Spelsingerstrasse und der Trebertgaase
werden ehne Debatte genehmlgt.

“erichterstatter
svadtrat Dr,Danneberg referiert hierauf {iber den Antrag

der Direktion der st ddtlschen Strassenbahnen betreffend Tarlfmassnahmen,
Er weist darauf hin, dass vom l.Dezember 1933, dem Tagr, des Inkraft-
tretens dea 20-Groschentarifes bis zum 15.Jénner d.J. L,36l.550
20=Groschenkarten auf der Strﬂésenb&hn verkauft worden sipnd, Die
Strassenbahn hat also 1n diesen sechs Wochen um etw a 700,000 Fahr-
gédste mehr gehabt, als nach dem perzentuellen Rilickgang, wie er in dsn
letzten Monaten zu erwarten war, in dieser Per’ode eigentlich hétte sein
sollan. Den Mehreinnahmen, die die 700.000 neuen Passagiere gebracht
haben, stehen § 3.6 Mill, Passagiere gegeniiber, bel denen dle Strassen-
bahn einen Entgang an Binnchmen hat. Es wiirde A} also ein betrdcht-
liches Defizit fiir dlie Strassenbah ergeben, wemn nicht zugleich mit

- dem 20-Groachentarif eine Erhshung des Fahrpreises von 32 auf 35
Groschen eingefiihrt worden wire, Im Allgemeinen muss fostgestellt
werden, dass trotz dieser Einfiihrung noch immer ein Verkehrariickgang
zu verzelchnen ist, der fiir 1933 etwa 50 Millicmom Passagiere gegen-
iiber Eem Jahre 1932 ausmacht, Diese Schrumpfung des Verkehra geht
puraL@l mit der Schrumpfung der Wirtschaft undist in der ganzen Welt
zZ\u. konstgtieren. Um dieser Entwickdung entgegenzuwirken, musa das
Unternehmen bemitht sein, neue Fahrgiate heranzuziehen, was in solchen
Zeiten nur durch besondere Begilinstigungen .- moglich ist.
Diesem Gedanken ist der 1l0-Groschentarif entsprungen, fiir den ins-
besondere Budapesat ein international sehr beachtetes Belapliel in den
letzten Monaten gegeben hat. Der Berichterstatter bespricht nun die
achon bekannten Einzelheiten der geplanten Massnahme und bemerkd
schlieaslich: Wenn in Bu&¢p0qt durch die Einfuhrung des Zehngrosehen-
tarlfs ein Gewlnn an Fahrgmsten von etwa 20 Prozent zu verzeichnen war,
so ergibt sich, die Moglichkeit, auch in Wien zu einem Gewinn von
Passagleren zu kommen, der den i m Jahre 1933 erlittenen Verluck
weltaus wettzumachen in der Lage wire, In diesem Falle kdnnte dle
hene Einfithrung, die in erster Linie eine Aktion fiir das Publikum und

kelneawegs eine Sanierungsaktion fiir die Strassenbchn 1st, auch fiir

dlese finanzielle Vorteile bringen.
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GR,Usbelhdr vem est darauf,dass die Christlichsozialsn

schon immer Anhénger einer Abstufung des Tarifes waren,Sie sind aber
gegen das Flickwerk, das hier gemacht wird.Man sollte sich zu einer radi-
kalen Tarifrevision auf der Grundlage eines gestaffelten Tarifes endlich
entschlieseen.Nun will magygen lo-Groschentarif auf zwei Linisn zwei
Systome ausprobieren.Das eine 1st das Bufiapester System.Uns scheint es
ganz falhsh zu sein, dieses System auf Vien zu Ubertragen.Es ist ein
zu umsténdliches Verfahren.In Viien sind die Verhidltnisse nicht so ein-
fach und bei aller Gemiitlichkeit der Wienep kann man g£hch nicht vor-
stellen,dass sioh dieses System reibungslos abwickeln wird.Vor allem muss
as Varkehrsverz@gerungen zur Folge habem.lMan stel le sich einmal vor,wie
lange es unter Umsténden dausrn wird,bis eine Dame aus ihrem THschchen
die lo Groschen herausninmt und was sie alles zu hdren bekommen wird, ve nn
daraus eine ?arkehPSVerzﬁgePung entsteht.Das zweite System,das am Giirtel
ausprcbiert werden scll,das System mit dem Beiwagen,der fiir die lo~-Groschs
Yahrer reser¥ienrt wird, ist schon besser.Vor allem wird es eins wesentlich
Erleichterung sein, wenn die Passaglere hintan einsteigen und vorne ausste
7én missen.Wir haben das schon lange verlangt,Fiir das Budapester Sydtem
kdnnen wir uns nicht erwirmen.Es 1st gewiss richtig, dass man nich auf
allen Linien und zu allen Tageszeiten Beiwagen f iir de lo-Groschen~-Fahrea
wird fihren kdnnen.Aler man wiré mit den lo-Groschentarif eine Verdichtung
des Verlehrs verbinden miis en.Auch whre es gar nicht notwendig, den lc-
Groschen -Fahrer besonders zu behendeln.lMann kénnte allenfalls verlangan,
dass er seinen Fahrsche in schon vor Be rinnder Fahrt im Vorverkauf oder
bel einem Automaten gelSst haben muss.Bc wiirde man die lo-Groschen-Fahrter
ir das heute bastehends Sydtem leicht einfiigen kbnnen. Ungerecht ist as

dem lo=-Groschen-Fahrer das Mitnehmen von Gepéck zu verbieten.Beson-

dort,wo fir die lc-Groschen-Fahrer ein 8lgener Beiwagen gefllhrt wind.
Uass das Rauchen verbcten wird,halte dar Redner persdnlich fiir sehr ver-
niinftig.Von der Einfihrung des lc-Groschentarifes erhofft ar 8ich eine
wesentliche Hebung der Frequenz.Schliesslich spricht er dis Hoffnung aus,
dass es noch im Lgufe dieses Jahres zur Einfihrung einea;varhﬁnffigan'b
Zonensystems kommen werde, (Lebh.Beifell. b.s.Chr.soz.)

GR.Ullreichbemerkt.wer das Vergniligen hat, 6fter auf der

Strassenbahn zu fahren und sich dert herums tossen zu luszan, werds an
die Einfihrung des lozGroschentarifes mit einiger Bescrmils denke n,wenn
nicht gleichzeitig der Verkenr verdichtet wird.Schon nach Einfihrung des
20.Groschentarifos ist dag Gedrénge auf der Strrssenbahn viel grosser ge-
worden.Wenn die langen Intervalle belbehalten und durch den lo-Groschen-
tarif nech mehr Gdste auf dig Stras senbahn gebracht werden,wird das Mar-
tyrium auf der Strassenbahn unertrédglich werden.,Will man dsn lc-Groschen-
tarif, sc muss man unbedingt den Verkehr verdichten.Scnst muss dieser Tar:
vorsagen.Anders als GR,Uebelhdr mochte der Redner fiir die Raucher ein Wor

Ginlagen.schliasslich glbt es eine grosse Anzahl ven Strass enbahngés te n,

@0 auf @r Strassenbahn rauchen und bei einer Aingen Fahrt zum Arbeits-
Platz auf der Strassenbahn ﬁiazu‘dio 6inzige Gelogenhoit haben,Wird das
Rauchen nur aur @p vorderen Plattfcrm gostattet, so wird dort éin un-
leidliches Gedrédnge entstehen, Er boantragt daher das Rauchen auf baidon
Plattformen 2u gestatten(Beifall bE.d.Chr, soz.)
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8t.R,Dr.Dannebrg erklért, os sei zuzugeben,dass infolgo

dor Krisemwirkungen cine Vorschlechterung dos Strassonbahnverkohrs eingo-
treten 1st, aber nicht nur in Wicn, sondern in allen Stiddten.Dic Methoda,
durch Verkohrsverdichtung ddagegon anzukémpfon, hat sich nirgends
bowedhrt., Lange Intervalle sind gewiss misslich, abora s ist andorwirts
nicht besser, sondern schlechter als in Wian.gum Bgispiel war die Ver-
liner Steassonbahn ab l.Jdnner gozwungoen, die Intervalle um 5 Minuten

zu varléngorn und eine ganze Reihe von Strassenbahnlinien in Berlin muss-
ton auf 2o Minuten Intervalle geheon,Die Einfiihrung d s lo~Groschentarifas
kann in Vion auf din alléﬁmainm Zus tlmmung rechnon,dies um so mahr,als
manche der lo~Groschonstrecken ecine racht boachtlicho Entfernung dar-
stellaen.Es gibt z.B, lo-Groschenstrocken,dis 1700,1800,1900 Mater und
dariiber lang sind.Das vom GR,Ugbelhdr empfohlene System,die lo =-Groschon-
“ahrgéisto in don allgemeinen Verkohr einfach oinzugliedarn,ist nicht
moglich,da koine Kontrolle denkbar ist.,dio bei einer solchen Vork hrsveor-
dirhbung, wdo sio durch den lo-Groschonterif zu erwarten ist, wirk-

sam durchge filhrt werden kdnnte.Don Antrag Ullreich bezliglich des Rauchens
auf der hintoron Plattform kénne er nicht untonstiitzen, 1
I 'JQQQQr ,%ﬁnn das Rauchen auch auf dor hinteron Plati.srm gestattet
wﬁrdofﬁgzdurch das Ausstaigon behindert we rden v

Dar Rnfarcntonantrag Wwird angenommen, der Antrag Ullreich
abgelohnt.

St.R.Spoiser berichtet iiber dis vorliom ndon Antrige betref-
fond Porsonalmassnahmen. Er woist darauf hin,dass klirzlich die Boziigo dar
Hohoitsangostellten und dor Bgamten der stiddtischen Unternchmungen in An-
zlolchung an dis Bgziigo dor Bundosangestollten vermindert wordan s ind.

Er legb dom Gemeinderat eine Rgiho von Vorlagan vor, déo ghnlicho Kiirgun-
€on auch fir andorec Gruppen mit sich bringen. Solche Bo zugskiirzungon war-
don vorgonommen boi dan Angestollton dor Feuorwohr, boim Porsohdl der
Strassonbahnon, dr Lelchonbestattung, dep Lagorh#uscr, dor Roparatur-
werkstﬁttaider Waﬁsormcséoranstalt; bei den Maschiniston der sté@dtischon
Wohnh&usor, beim Porsonal des Kanglréumungsbetricbcs,cios Lagors dow
stddtiaschan Wirtschaftsamtos, dos stédt is chon Baustoffoelagors und dos Fuh:
worksbotricbes,Forner 6rfolgt oine Angleichung der Bozligo der Asrzte der
Humanitédtsanstalton an jone dor Fondsanstalton.Dig Prozontsétzo dos Ap-
Zugosbewogon sich zwischon 7 und 1lo'§ Boi allen diosen Gruppon ent-
fallon in Hinkunft die Sonderzahlungon, dowoit sis noch boestandn lr bon.
Dle bosonderen Verhialtnissa dar cinzelnan Gruppanﬂsind“in"deanQElaggn
dadurch burﬁcksichtigt,dass jene Gruppon,dic Arbuitsloaenvursich&rung;:tﬂ
baibrigo bczahlcqﬁgmringnro Kirzungon erfahron,Geringoro Kirzungen srfolge
auch insbesondora fir jone Gruppon,d@rﬁn Pensicnstoitrégc hhor sind als
dio dor DianstordnungsangnsLclltcn;Wﬁhrend dor Vgrhandlungen wurdon v om
Personal in oginer Roihe von Fragon Viiinscho goltond gemacht;dio Wiinsche,
die keine bosondore finanziolle Bolastung darstellon,wurdon nach Miglichke
orfiillt,Dio Abachliisso mit den cinzelnen Goewerkschafton und Porsonal-
vartraotorn odar Botriaebsréaten arfolgto einvornchmlich.Dic in Botracht komn
den Gruppen des stadtischon Porscnals hmbeﬁrﬁamit auch in anorkennenswor-

ter Waisg aino Entlnstung dos Gc'_lrr;(]j_fjdn‘sudgg ta zugunston der Fﬂpsgrgg und

der Arboltsboschaffung dor Stadt horboigefirt,wofiir thnon dor Dank dos
Gemoindorates goblihrt,
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Gemeinderat St8ger (6hr.Scz.) bemingelt bei den

Strassenbahnen insbesondere die Lage der Pensicnlaten, die schleshter

-

gestellt seien alas die Penaioniaten des Bundes, Ferner die Verlin-
gerung der Tragdauer der Uniformen., Seitdem infolge einer Verordnung
der ReRierung die Unfiformen nicht mehr bei der Gc bezogen werden
konnen, scheint dle Gemeinde das Interease an den Uniformen iiberhaupt
verloren zu haben. Im Fuhrwerksbetrieb wie auch in anderen Betrieben
aei die Zahl der Angeatellten viel zu gross., Der Betrieb decr atidds
tiaschen Lagerh#duser iat eiu glatter Versager. Seitdem aus Partei-
griinden die Lelitung gewechssl t worden ist, is! der Ertrag verschwunden.
Die stddtischen Betriebe kdnnen sich iiberhaupt nur zu Konjunktur-
z Iten halten oder wenn sie Monopolcharakter haben. Der Redner be-
méngelt ferner die Konkurrenzierung des Steinmetzgewerbes durch den
stddtischen Friedhofbetrieb und erklért: Man kann die Vorlage

= von welcher Seite immer betrachten, iiberallaieht man, dass
in Uberfliisaiger Welse kommunalisiert und der Peronalstand aufgebliht wi
wird., Ist dann Ebbe in den Kassen, muss Immer wieder das s ddtische
Personal herhalten, (Beifall b,d.Chr,Soz.).

Stadtrat Spelser verwelst darauf, dass trotz der Er-

weliterung der Gemeindekompetenz durch Uebernahme der Agenden der

"

Landesverwaltung und trotz Ausgestaltung des Firsorgewesens der
Gesamtpersonalstand unter den des Jahres 1919 gesunken ist und sich
sogar gchon an den Peraonalstand des Jahrea 1913 angeglichen hat, so
dasa alsp ven einem aufgebléhten Personalstand bei der Gemeinde Wien
in keiner Welse die Rede sein kann. Die grtassten Kommunalidsierungen
sind unter der christlichsozialen Gemeindeverwaltung durchgefiihrt
worden, dle wenlgen Betriebe, die unter der jetzigen Verwaltung
kommunalisiert worden sind, aspielen keine Rolle., Ein Vergleich mit den
Lohnen und Arbeltsbedingungen der Graz er oder Llnzer Strassenbahn-
bediensteten zeigt, daass die Behauptung von der Besserstellung der
Angeatellten bei pribaten Strassenbeshnbetrieben unrichtig ist. Ebenso
unrichtig lat die Behauptung von der Besserstellung der Pensionlasten
des Bundes, da die Pensionkten der StrassenbaBnen mindestens

78.6 Prozent Bemessungsgrundlage haben und bis auf 85 Prozent steigen
ktnnen., Das Stillhaltejahr flir die Uniformen wurde schon im Jahre 1932
eingefilhrt, wo von einer Notverordnung der Regierung noch keine Recde
wer., An der Spltze der Lagerh@iuser steht ein kaufminnischer Direkitor,
gegen dessen Filhrung wohl kaum etwas eingewendet werden kann,

In der Kommunalisierung ist die jftzige Verwaltung dem Vorbild der
frilheren Verwaltung gefolgt, allea Ueberfliissige wurde beseitigt und
was heute vorhanden ist, ist in Ordnung, wird von den leltenden
Beamten gut gefilhrt und vom Personal gut betreut. Die Griinde dieser
Vorlage gind die Not der Zeit und dge starkmAderlisse, dle der Bund
der Wiener Gemelndeverwaltung zugefiigt hat,

Die Referentenantrége werden angenommen.

Damit ist dle Tagescrdiung srschdpft.

LV

®

Uhr 20.

Sehluss dor Sitzung
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