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Die Radiorede d :rmeisters

16. April (RK) 1In der Sendereihe "Wiener Probleme" von
c

Radio Wien spricht morgen, Sonntag, den 17. April, um 19.45 Uhr,

im Ersten Frogramm Biirgermeister Bruno Marek mit dem Leiter
des Rundfunkressorts "Politik und Wirtschaft", Dr. Wolfgang Gerle,
iiber den Aushau der fju?uu?iirfunfﬁﬂlq;un. '

Gegperrt bis_Sonntag, 17.

— - —— -

Blirg zermeister Bruno Marek:

Ein Rundfunkgesprich iiber den Ausbau der Wiener Hafenanlagen

16. April (RK) In der Sendereihe "Wiener Probleme" von

Radio Wien sprach am Sonntag, dem 17. April, Birgermeister Brunoc
Marek mit dem Leiter des Rundfunkressorts "Politik und Hirtachaft"h
Dr. Wolfgang Gerle, iiber den Ausbau der Wiener Hafecrnanlagen.

Dr, Gerle: Wenn von Wien dic¢ Rede ist, so bewundert man in
erster Linie die Schonheit der Stsdt, ihre herrlichen historischen
Bauten und die Bauwerke unscrer Zeit. Wien ist seit ch und je ein
bedeutender Handelsplatz, dic alte Bernsteinstrafe fiithrte von Nord
hach Siid {iber Wien, und der Hendel mit dem Osten wurde entlang der
Donau, vor allem aber in Tien, abgewickelt. Der voélkerverbindende

s A - -
Strom, unsere vielbesungene Denau, ist seit altershsr cin Handelsweg
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von groBter Bedeutung fiir die gesamte Wirtschaft Ostcrreichs.
In Wahrnehmung dieser Erkenntnis hat die Wiener Gemeinde-
verwaltung den Ausbau der Wiener Hafenanlagen zu einer ihrer
vordringlichen Aufgaben gemacht. Und dariiber mdchte Herr Birger—
meister Bruno Marek in seiner heutigen Sendung sprechen. Ver-
ehrter Herr Bilirgermeister, der Wiener Hafen dient doch in erster
Iinie dem Handel mit dem Osten?

Bgm, Marek: Ja, aber cs bestcht durchaus die Moglichkeit,
daf in einigen Jahren dieBendclsstraBe Donau auch in westlicher

Richtung an Bedeutung gewinnt, wenn der Rhein-Main-Donau-Kanal
fertiggestellt sein wird. Und nach Realisierung des Dcnau-Oder—
kanals wird man von Wien aus cuch nach dem Norden Europas Waren
verschiffen kidnnen. Es bestcht kein Zweifel, daB die Fertig-~
stellung diescr beiden groBen Kanalbauten, zusammen mit der Ver-
wirklichung des Beschlusses der Intcrnationalen Donaukommission,
die Donau bis Wien fiir Hochseeschiffe - bis zu 3%.000 Tonnen Trag-
féhigkeit - befahrbar zu machen, in erster Linie dem Wiener Hafen
gugute kommen wird.

Dr. Gerle: Wenn ich recht informiert bin, so befaBte man
sich mit den eben erwidhnten groBen Kanalprojekten bereits vor
Jahrzehnten.

Bgm. Marek: Das ist richtig, und es ist dsher dem Weitblick
der Wiener Stadtverwaltung zu danken, daB sic die Tendenz, die
WasserstraBen Buropas auszubaucn und miteinander zu verbinden,
ruchtzeitlg wahrgenommen hat und ihr dann durch dic Errichtung
des Donauhafens Wien Rechnung gotrzgen wurde. Um unseren Hafen
Seiner kiinftigen Bedeutung cntsprechend susbauen zu kénnen, wurde ;
i Mai 1962 die Wiener Hafcn-Betriebsgesellschaft mbH von der
Stadtverwaltung gegriindet. Diese Gecsellschaft verwaltet und erhdlt
die von der Stadt Wien errichteten Hofenanlagen und besorgt alle
damit in Verbindung stehenden Geschidfte.

Dr. Gerle: Was fand dic Wicner Hafen-Betriebsgesellschaft

Zum Zeitpuhkt ihrer Griindung vor?
Bgm, Marck: Den gut eingespielten Olhafen Lobau, den saison- -
bedingt Zufrledonstcllend frequentierten Getreidehafen Albern und
den Hafen Freudenau, der aber lediglich als Schutzhafen in Ver-
"endung stand. Thr Hauptaugenmerk widmete die Gesellschaft dem

s
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Hoafen ?r;ulunnug den sie zu einen leistungsfahigen Stilickgut-
hafen auszubauen begann. Gegenwidrtig errichtet die Hafengesell-
schaft gemeinsam mit der Magistratsabteilung 29 eine moderne
Tankwaschanlage im Olhafen Lobau, in der Tankschiffe, Tankautos
und Waggons gereinigt werden konnen und die voraussichtlich
noch heuer in Betrieb genommen werden kann: sie wird die erste

an der Donau sein. Durch sie wird

e

und einzige Tankwasehanlﬁﬂ-

eine Verschmutzung des Wassers verhindert, denn die gesammelten

Olriickstinde werden regeneriert und wirtschaftlich genutzt.

Birgermeister, im Wiener Hafern befindet
sich doch, sc glaube ich, seit einem Jahr eine Zollfreizone.

Bgn. Marek: Ja, sie wurdc am 15. April vergangencn Jahres

eroffnet, die Vorarbeiten begonnen jedoch schon im Jahre 1963,
Wiener Hafen-Betricbsgesellschaft alle Tatsachen zusammen—
stellte, welche die Errichtung eincr Zollfreizone im Gebiet des
afens rechtfertigten. Auf Grund dieser Tatsachen wurde
dann um Genehmigung der Errichtung der Zollfreizone Wien bei der
Finanzverwaltung eingereicht. &m 10. Juni 1964 erteilte das
Bundesministerium fiir Finanzen der Wiener Hafen-Betriebsgesell-
schaft die Genehmigung zur Brrichtung einer Zollfreizone.

Dr. Gerle: Aus welchen Grinden wurde diese Zollfreizone
aber erst im April 1965 ersffnet?

Bzm. Marck: Eine Zollfreizone ist eine Einrichtung, die
keineswegs von heute auf morgen in Betrieb genommen werden kann.
Bs miissen die baulichen, technischen und personellen Voraus-
setzungen geschaffen werden, und es muB ein Ve rual tungsapparat
eingerichtet werden. Das erfordert natirlich Zeit. Da die Wiener
Hafun—B&triehsgoscllschrft jedoch gute Vorarbeit geleistet hatte,
bendtigte sic fiir die tatsdchliche Errichtung der Zollfreizone
nur rund zehn Monate, in denen des vorgesehene Gelidnde entsprechend
den Vorschriften der Zollbehiérde umzdunt wurde. Gleichzeitig wurden
finf Baracken zur Unterbringung der eigenen sowie der Biiros des
Zollarmtes und der Spediteurc gebaut, ferner Flugddcher, unter

denen Eraftfahrzeuge abgestellt werden konnen. DaB auch die er-

forderlichen Gleisanschliisse sowie StroBen- und Lagerbefestigungen

574




16. April 1966 "RBathaus-Korrespondenz! Blatt 913

segchaffen wurdcn, ciws ich nur der Vollstédndigkeit halber.

_Gerle: Es gibt doch in Osterreich nicht mur die Zoll-

=

schaft gbfﬁkrt hatv, aie gich einom gesunden Wettbewerb auf der
Grundlage gegenseditige vertraucac und verstindnisvoller Zusammen-
arbeit zum Ziel geseist hat. Ende vergangenen Jahres waren die
vorhandenen finf Lagerhallcn der Wiener Zollfreizone bereits
komplett nuﬁxeln:h:: und bzl der Geschiéftsfilhrung liegen zahl-
reiche /nmeldung: von Fiinen vor, die daran interessiert sind,
in der Zollfreizo; Lager— und Manipulationsriume zu mieten.

Dr. Gerle: Ict en einzn Ausbaou der Wiener Zollfreizone
gedacht?

Bgm, Marek: Tic¢ Hafen-Betriebsgesellschaft hat hereits vor
lingerer Zeit einer exakten Planungsvorschlag fiir dcn weiteren
Ausbau der Zollfreizone ausgcarieitet, wobei sie darauf bedacht

war, ihre Planung nach dem tatsichlichen Bedarf auszurichien

Auf Grund dieses Planungssvorschlages wurde vor kurzen

=

e Er-
richtung eines 3%6.000 Quedratmeter grofen E;ntrnlligcrh wuses und
eines Biirogebdudes zur Untertringung der Zoll- und Spedite

rbiiros

H-

bewilligt. Die Kosten fiir diezes Bauvorhaben werden sict rund
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122 Millionen Schilling belaufen.
Dr. Gerle: Herr Birgermeister, ©h weiB nicht, ob alle unser
Hirer unter dem Begriff follfreizone das Gleiche verstchen.
Bgm. Marek: Sie meinen also, ich soll den Begriff Frei-
handelszone definieren?
Dr. Gerle: Tch tiite Sie darum, Herr Birgermeister!
Bgn, Mﬂrukﬂ I"n, eine Zollfreizone ist ein Gebiet, wo aus-
léndische Waren ohne grofcre Zollformalitdten

s

gelagert und ver-
arbeitet werden kiénnen. Fo sind dort alle Manipulationen und selbst
gine Be- und Verarbeitung von Jaren moglich, ohne daB eine Pflicht
zur Vurzollung entateht. Und fir dicse Veredelungsvorginge ist

auch keine Augtibunzzbewilligung crforderlich. Alle Waren, die oich
in einer Zollfreizone befirden, =ind sozuzscren im Zollaousland, und
die Zollschuld entsteht exot donn, wens die Giter in das Sster-

rElChiSChG'ZOllngiGT cebracht werden. Geht jedoch eine Ware in

éinen Critten Staat weiter. z- untorbleiht cine Verzollung.
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Dr. Gerle: Zollfreizonen wurden aber nicht nur zur Intensi-
vierung des Transithandels geschaffen?
sondern auch zur Forderung des Oster-
reichischen AuBet im engeren Sinn, indem sowohl bei der
Einfuhr als auch bei der Ausfuhr von Waren bei Vorliegen be-

Vorsussetzungen Be

gunstigungen

L
WEeXrdell.

gewadhrt

Dr. Gerle: Die Zollfreizone Wien ist die vierte in Oster-
reich, nicht wahr?

Bgm. Marek: Ja, die erste wurde 1953 in Linz ercffnet,
die zweite 1956 in Solbad Hall bei Innsbruck und die dritte 1959
in Graz. Bei der Einrichtung von Zollfreizonen in Osterreich
ging man von der Irl tnis aus, dafl die. Intensivierung des
internationalen Handelsverkehrs fiir Osterreich auf Grund seiner
geographischen Lage und seiner wirtschaftlichen Struktur
gine Lebensfrags darstellt. Der sténdig steigende Warenum-
schlag der Usterreichischen Zollfreizonen stellt die Bedeutung

dieser Zolleinrichtung im internaticnalen Warenverkehr augen-
gscheinlich unter Beweis.

Dr. Gerle: Was plant dle Wiener Hafen-Betriebsgesellschaft
fir die kommenden Jahre, Herr Biirgermcister, auBer daB sie die
Zollfreizonen asuszubauen gedenkt?

Bam. Marek: Ich glaube, das ldit sich mit wenigen Worten
sagen. 3ie wird alle MaBnahmen treffen, die notwendig sind,
um den Wiener Hafen zu einem konkurrenzfahigen, leistungs-
starken Binnenhafen zu machen und jene Voraussetzungen zu
schaffen, die er als Umschlagplatz im Herzen BEuropas benctigt.

200 Jahre Prater

Dr. Gerle: Vom Wiener Hafen, von der Lobau, ist doch der
feg zum Wiener Prater nicht weit. Erlauben Sie mir, Herr Biirger-
melster, daB ich jetzt sozusa einen Gedankensprung mache
und Sie bitte, kurz auf die Tatsache zu sprechen zu kommen, da@
unser Prater in diesen Tagen 200 Jahre alt wird.

Bgm, Marek: Gerne. Am 7. April 1766 erschien der Erlal
Kaiser Josef II.., der den bis dahin einer bevorzugten Schichte
vorbehaltenen Wald und Wildpark, den sogenannten Prater, der

gesamten Bevolkerung offnete. Das

also vor 200 Jahren. Das

o/

war
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l[iihen seiner Betreuer reichlich belohnt. Be-
gucher aus allen Idndern bewunderten diese Irholungs- und Ver-
gnilgungsstatte, waren von den Blumenkorsi der groBbiirgerlichen
Welt ebenso beeindruckt wie von der ersten Feier des 1. Mai
der Wiener Arbeiterschaft im Jahre 1890. Unser Prater hat also
ein bedeutendes Stilick Wiener Geschichte gesehen.

Liebe Wienerinnen und Wisner! Icb bin sehr froh, daB auch
die lMenschen unserer Zeit den Wiener Prater lieben; das gibt
mir die GewiBheit, er werde auch fiir kommende Generationen
eine Stédtte der Preude, der Entspannung und der Erholung sein.
Die Wiener Stadtverwaltung sieht es als eine ihrer schionsten
PPlichten an, den Wiener Prater in seinem Bestand zu erhalten
und ihn auszugestalten. Ich bitte Sie; uns dabei zu unter-
gtiitzen, und mitzuhelfen, daf auech unsere Nachkommen sich an

diegem schonen Stiick Natur erfreuen kidnnen.
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16. April (RK) Das 9. Europa-Gesprédch der Stadt Wien

das vom 1l4. bis 18. Juni in der Volkshalle des Wiener Rat-

hauses stattfindet, ist dem Thema "Der Eingelne und die Ge- =

mneinschaft in Ost und West" gewidmet. Namhafte in- und

landische Persdnlichkeiten werden zu diesem Thema Ste
i

nehmen. Unter anderen wird auch 25 i 2 e B S s

Referent am Europa-Gesprich teilnehmen.
Prof. Dr. Fritz Baade wurde anm 23+ Jdnner 1893 in

Neuruppin geboren. %r widmete sich dem otudium der Philologie
(Griechisch und Latein), Kunstgeschichte, Theologie, Volks-

an den Universitidten béttingen} Berlin.

wirtschaft und Medizin
Heldelberg und Liunster. 1922 promovierte er zum Dr. rer. pol.
an der Universitdt Gottingen. Nach den ersten Weltkrieg
fungierte er ein Jahr lang als Vorsitzender des Arbeiter—

und Soldatenrates. Gleichzeit ig war er Hitglied der Gemeinde-

i 8

=

T

rerevtung in Essen. Von 1919 bis 1925 hatétigﬁo er sich agls
praktischer Landwirt in der Nihe von GCEtti:
Wahrend der darauffolgenden Jahre (bir 1929) war e
Leiter der Forschungsstelle fiir Wirtschaftspolitik i
und im Jahr 1926 wurde er als ifitglied in den Enquete-Aus-
schuBl aufgenommen. In dieser Institution wirkte er b
Prof. Dr. Fritz Baade ist Mitverfasser des Agrarprogramms
der SED von 1927. Im Jahr 1928 wurde er als Dozent fiir land- 18

wirtschaftliches Marktwesen an die Universitdt Berlin berufen.

(b

e et

Bin Jahr spidter betraute men ihn mit der r Leitung der Reichs-

forschungsstelle fiir laﬁﬁwirtschﬁftliches Marktwesen, im

A

November 1929 erfolgte seine “rnennung zum Reichskommissar bei

s

iebes. An-

e
der Bewirtschaftung eines landwirtschaftlichen Betr

der Deutschen Getreide-Handelsgesellechaft in Berlin. Anfang - i
1930 wurde er Vorsitzender der deut sch~-polnischen Hogéen— !E
kommission. AuBerdem war e liitglied des Reichstages (von 1930 i%
bis 1933). !f
In Jahr 1933 wurde Prof. Dr. Pritz Baade aus politischen iﬁ
Grin. all seiner Amter enthoben; bis 1934 widmete er sich daher 5
i
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gchlieBend war er vier J:

r Jahre lang Berater fiir Pragen der land-
wirtschaftlichen Marktorganisation bei der tiirkischen Regie-
rung. Danach betdtigte er sich als selbstindiger Wirtschafts-

berater in der Tirkel. Wihrend der Jahre 1946, 1947 und 1948
weilte er als Publizist in den Vereinigten Staaten. 1948 wurde
er zum Ordinarius und Direktor des Instituts fiir Weltwirtschaft
an der Universitidt Kiel ernannt.

Ferner ist Prof. Dr. Baade Direktor des Forschungsinstituts
fiir Wirtschaftsfragen der Entwicklungslinder, Vorsitzender
der Deutsch-Tiirkischen Gesellschaft in Bonn und Mitglied des
Kuratoriums der Deutschen Ibero-Amerika-Stiftung in Hamburg.

Von 1949 bis 1965 war Prof. Dr. Fritz Baade Mitglied des

deutschen Bundestages. Piur seine Verdienste wurde ihm von den

Universitidten Kiel und Sevilla das Ehrendoktorat verliehen.
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