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Spareinlagenzuwachs der Zentralspar

22, August (RK) Wie aus dem Monatsbericht der Zentralsparkasse

der Gemeinde Wien hervorgeht, sind die Spareinlagen bei diesem

66,9 Millionen Schilling gestiegen und be-

Institut im Juli um bbb
8.195 Millionen Schilling. Damit betrdgt der

trugen Ende e IE ]
Jahresbaginn 494,9 Millionen Schilling,

Spareinlagenzuwachs seit
das sind um 24,5 Milli Schilling mehr als im gleichen Zeit~
raum des Vorjahres.

Bine erfreuliche Steigerung haben auch die Einlagen im
zu verzeichnen, die auf 17.162

Rahmen des Prémienkontensparens
Millifnen Schil-

Framiensparvertrigen einen Gesamtstand von 22749

ling erreicht haben. Ende Juli verwaltete die Zentralsparkasse

der Gemeinde Wien 15.
auf 13%2.387 Girokonten und 800.726
die Zahl der Sparkonten erstmals die 800.000er Grenze iUberschritten.

304,2 Millionen Schilling Gesamteinlagen
aktiven Sparkonten. Damit hat
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Gewissenhafte Planung fir Wiens offentliche Verkehrsmittel

22. August (RK) Die Flanung filir das zuklinftige Netz der
gffentlichen Verkehrsmittel Wiens, liber deren Stand der "Gemeinde-
rétlichen ;Planungskommission' demnédchst berichtet werden soll, kann
als die sorgfiltigste bezeichnet werden, die eine. Stadt dieser
GroBenordnung jemals durchgefiihrt hat. Dabei muBiten die vi
filtigen Wechselwirkungen der einzelnen Arbeitsbereiche der Stadt-
planung Beriicksichtigung finden. Lan blickt dabel weit in die Z@-

e Verkehrsbediirfnisse vorauszube-

o

kunft und versucht bereits je
rechnen, die die !/iener in 20 und 30 Jahrer haben werden. Die

Niener Stadtplanung und die von ihr zur Mitarbeit herangezogenen
Experten haben dafiir ganz neue Rechenmethoden entwickelt, die auf
diesem Gebiet Pionierleistungen darstellen und sicherauch von

anderen Stiddten Ubernommen werden. Die auflerordentlich komplizierten
mgthematischen Vorgidnge lassen sich Uberhaupt nur mit Hilfe der
elektronischen Datenverarbeitung bewdltigen.

Die Stadtplaner haben Wien in 220 Z&hlbezirke eingeteilt, um
jeden einzelnen Stadtteil leichter erfassen und behandeln zu
konnen. Als Grundlage fiir die Berechnungen dienen die Zahlen der
Volks- und Betriebszghlungen sowie die Ergebnisse von Haushalts-
und Passantenbefragungen. Auch die Resultate der liberaus exakten
Parkraumstudien werden mit ins Kalkiil gezogen. Ein genauer Uber-
blick lber den vorhandenen Parkraum in den Bezirken 1 bis 9 und 20
liegt bereits vor, der jeden einzelnen Stellplatz in den jeweiligen
StraBenabschnitten erfaBt. Gegenwirtig untersucht man die Park-
moglichkeiten in den ilibrigen Bezirken, was vor allem vom Flugzeug
aus erfolgt. Durch Luftbilder, aufgenommen zu verschiedenen Tages-
zeiten, erhalt man genaue Aufschliisse {ibsr den vorhandenen Park-
raum und desscn Ausniitzung.

Sehr wichtige Drgebnisse lieferte den Stadtplanern auch eine
Wochenkarten-irhebung der Wiener Verkehrsbetriebe. Daraus ergab
sich namlich das AusmaB des Berufsverkehrs zu den Spitzenzziten.
Dieses vorhandene Zahlenmaterial bildet die Basis fiir jenes grund-
legende neue Stadtbahn-Netz, das dem Wiener Gemeinderat in seiner
ndchsten Sitzung zur endgliltigen BeschluBfassung vorliegen wird.

Der Gemeinderat wird sich dabei also auf sehr genaues Zahlen-

haterial stitzen kinnen, das nach modernsten Methoden gewonhnen wurde.
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Koordinierung von Wohn- und Verkehrsbauten

Die gegenwirtigen Untersuchungen gehen aber noch weiter in
die Zukunft und werden AufschluB dariiber bringen, welche Ver-
gehrsmittel die Wiener etwa im Jahr 1990 brauchen werden. Dabeil
sollen verschiedene NMoglichkeiten der zukinftigen BEantwicklung
in Betracht gezogen werden. Sowohl der Fall, daB die Wiener im
groBen und ganzen ihre derzeitigen Wohnstétten und Arbeitspléatze
beibehalten, wird theoretisch durchgerechnet, als auch andere
Varianten, die etwa darin bestehen, dal ein Teil der Bevdlkerung
einen neuen Wohnsitz am Stadtrand sucht und die inneren Bezirke
aufgelockert werden, wie es dem stddtebaulichen Grundkomzept Wiens
entspriache. Bine Reihe von 3tadtmodellen mit einer Neuverteilung
von Wohn— und Arbeitesstdtten wurde cuntwickelt und das daraus
resulticrende Verkehrsbediirfnis wird prognostiziert und die
Varianten der Netze fiir den gesamten Stadtbereich damit belastet.
Die Exaktheit der Erhebungen geht soweit, daB man auch jene in
Wien gar nicht seltenen PFidlle einkalkuliert, in demen man seinen
Arbeitsplatz "per pedes" erreicht. llan hat auch herausgefunden,
daB das Verkehrsbediirfnis jensr Berufstitigen, die ihren Wohn-
ort wechseln, einer gewissen GesetzmdBigkeit unterliegt, und es
gelang sogar, dafiir eine mathematische Formel zu finden, die dem
Computer "eingegeben" werden kann.

Gegenwirtig werden von der elektronischen Datenverarbeltungs-
anlage die ersten Zwischenresultate geliecfert. Sie werden alle
auf Lochkarten ilibertragen, die dann noch oft durch die Maschinen
laufen werden. Nach langen und komplizierten Versuchsreihen er-
gibt sich auf diese Weise, ob die bestehenden 6ffentlichen Ver-
kehrsmittel der zu erwartenden stddtebaulichen Entwicklung ge-
niigen wiirden, beziehungsweise wo und in welchem Ausmag sie ausge-
baut werden miissen. Das "Elcktronengehirn" konnte es den Stadt-
planern aber auch nahelegen, das lModell des zukiinftigen Wien als
solches zu dndern, das heifBt, eine andere rdumliche Verteilung
von Wohn- und Betriebsstatten anzustreben.

Last not least werden die IDrgebnisse dieser umfangreichen
Forschungsarbeiten, fur die die Stadt Wien laufend erhebliche

Geldmittel aufwendet, fiir eine sinnvolle Koordinierung von Wohn-

und Verkehrsbauten von Bedeutung sein. Sie werden beispielsweilse
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verhindern, daB irgendwo am Stadtrand eine grobe Wohnhausanlage

ihrer Bestimmung lbe _5ub n wird, chne daB deren Bewohnern ein

nr

leistungsfihiges Verkehrsmittel zur Verfligung steht, das sle 2zu
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rbeit und ihre Kinder zur Schule bringt.
te Planung natiirlich viel

5]

U
Da eine solche gewisscnhaf
Anspruch nimmt,
aber auch Zwischenresultate sind wertvoll und finden umge ~hend

Beriicksichtigung.

Rundf hlh,n "Neues Wien"

22. August (RK) Dienstag, 23. Augus

Il

werden die Untersuchungen noch jahrelang andauern,

Route 2 mit Verkehrs-

bauwerk Glirtel, drittem Zentralberufsschulgebiude, Therzsienbad,

Stidautobahneinfahrt, Schule Maiklgasse, Fer Albin Hansson-Sied-
lung, Volkspark am Laaer Berg sowile andere stddtische Anlagcn
und Eianrichtungen.

Abfahrt vom Rathaus, 1, Lichtenfelsgasse 2, um 13.30 Uhr.

+

Mittwoch, 24. August, Route 3 mit Hauptfeuerwache Leopold-
stadt, Marshallhof, Montagebaufabrik, Neubaugebiet Kagran,
Pensionistenheim "Sonnenhof!", Berufsschule fiir Girtner und Natu
blumenbinder sowie andere stidtische Anlagen und Einrichtungen.

Abfahrt vom Rathaus, 1, Lichtenfelsgasse 2, um 13.30 Uhr.
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Josef Jarno zun Gedenken
22, August (RK) Auf den 24. August £A1lt der 100, Geburts-

des

-_"'

tag Theaterdirektor

Josef Jarno.

gpielers und

Er wurde in Budapest sren und arbeitete zunichst als
Bankbeamter, ging aber schon mit 19 Jahren zur Bilhne, ohne eine
Schauu;iul:chul: besucht zu haben. 1889 erhielt er sein erstes
Bngagement am Residenztheater 1in Berlin. 1899 iihcernahm er die
Léitung des Theaters in der Josefst dt und besann als Schau=-
spieler wie als Theaterdirekto inz erfolgreiche Laufbahn. Seit
1905 fithrte er auch das Lustspiclthester im Prasor, t 1914
das neucrsffnete Stadttheater in der Skodagasse. Nach dem Ende
des crsten Teltkriegs und den folgen der Infla tion ginzen
seine Bithnen immer schlecht . Das Theater in der Josefstadt
wurde an Max Reinhardt abzetreten, das Lustaliulth:atrr in
ein Kino unrewandelt. Die Ubernshme des Carltheaters und der
Renaissancebiihne erwies sich ~leichfalls als Fehl:chlﬂg. In

seinen letzten Lebensjahren bl

ielh Jarnoc ohne Wirkungskrels

Am 11. Jinner 1932 ist er in Wien gestorben. Zwei Jshre spater
folgte ihm seine Gattin Hansi Niese. Beide sind in einem Ehren-
grab  der Stadt Wien auf den Zentranlfriedhof bestattet. Josef
Jarnc hat dem Theater mit seiner ganzen Schaffenskraft gedient

debel
Kiinstler

und eine unglaubliche Ak

wie Albert Bassermann

Leopoldine Konstantin entdeckt
Ihn gebiihrt das Verdienst, Wed:

unauffithrber galten,

CtivitET

durchgeset

e
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ntfaltet.

, Hans Moser, Rudolf Forster,

hat

Er

und sie zroB werden lassen.
. i
ekind und Strindber:, die als
tzt zu haben. Durch ihn wurde

aber auch dos Konversationsstiick in Wien heimisch, descen
Tradition in Theater in der Josefstedt bis heute gepfless wird,
Das Wirken Josef Jarnos hat fiir das Wiener Theater historische
Bedeutuns.
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Biirzermeizter Brunc Marek durch Stadtrat Kurt

Richtung Karnten in Marsch zesetzt wurde, hat am Abend des
gleichen Teres die Pionierkaserne Obere Fellach bei Villach
erreicht. Hier wurde der Einsatzplan in Zusammenarbeit mit de:
KapBtexr Behdrden ausrcearbeitet, Nach diesem i‘lan wurden um-
geherd 16 Lastkraftwagen und drei Feuerwehrfahrzeuge des

Wiener Hilfszuzes nach Dellach im Drautal entsandt. Der

Bliirgermeister dieser Gemeinde, Franz Kubin, het mittlerweile
dem Wiener Birgermelster telegraphisch fur die rasche Hilfe

pedankt.
n Spittel an der Drau arbeiten zweil Wiener Schlamm-
erate sind in Oberdrau-

urgernelsters von Lienz
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Auf Ersuchen des

reftwagen und ein Kanalspulfahrzeuz in die-

‘.j
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gse Osttiroler Stadt geschickt. Nach den drincendsten Sof

O

maBnahmen soll in etwa vier bis fiunf Tagzen das Gros der Wie-
fskolonne nach Déllach im Molltel wverlerst werden.
Der Personal- und Sachaufwand fir diese Hi

1
etwa vier Wochen dauern soll., wird von der Stadt Wien ge-

trggen.
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Rinderhauptmarkt vom

22. Aupust (RK) Unverkauft von der Vorwoche: 0. Neu-
sufuhren Inland: Ochsen 107 Stiick, Stiere 304, Kiithe 437, Kalbin-

nen 105, Summe 953. Neuzufuhren Ungarn: 3 3tiere, 19 Kihe,

Sunmie 22. Gesambtauftrieb: 107 Uchsen, 307 Stiere, 456 Kiihe,
e e o, N - T E 3 P - | [pp——
105 Kalbinnen, Summe 975. Alles wverkauft.

aise: Ochsen 13.- bis 16.50, extrem 16.60 bis 17.- S
(11 ét“ck), Stiere 13.- bis 16.60 8, extrem 16.70 bis 17.- S

(2 Stiick); Kithe 10.50 bis 13.30 S, extrem 13.50 bis 14.10 S

(9 Stiick), Kalbinnen 13.- bis 15.80 5, extrem 15.90 bis 16.30 S
(7 Stiick); Beinlvieh Kiihe 7.- bis 10.30 o, Ochsen und LHalbinnen
160.=- big 12.50

3
Marktverkehr: Der Durchschnittsprelis erhchte sich bel Stlie-

(T

ren um 8 Groschen und srmédbigte sich bei Ochsen um 28 Groschen,

bei Kithen um 25 Groschen, bei Kalbinnen um 3 Groschen je Kilo-

gramm. Die Durchschnittspreise einschlieBlich Beinlvieh betra-

gen: Inland Ochsen 14.80, Stiere 15.22, Kihe, 11.42 5, Kalbinnen
4 b

2 85 Beinlvieh verbilligte sich bis zu 50 Groschen je

amm.Ungarn: Stiere 16.17 S (-18. Groschan), Kiithe 14.49 S

T
Groschen).
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