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15. beptember (RK) Heute vormittaz zab Biirgermeister Bruno
Marek in den J”p ensédlen des Wiener Rithauses eine Pressek eren:
iiber das Konzept iiber den 6ffentlichen Verkehr, da von der
Cemeinderdtlichen Planungskommission behandelt wurde. An dar Presse—
konferenz nahmen auch Vizeblirgermeister Felix Slavik, die Stadtrite

Kurt Heller und Dr. Maria Schaumayer der
Stadtverwaltung teil. Blirgermeister einleiten:

Worten:

Recht,

wie wi

haben, zu jenen seltenen B
einer Legislaturperiode ode

tion hinausgehen. Wenn die Wiener Vo ylksvertretung nach dem Krieg
vorerst die ganze Kraft der ‘Wiener Bevilkerung zur Bshebung der Zer-
storungen und dem Wiederaufbau als offensichtlich dringendste Auf-
gaben zugeordnet hat, so war d:si wie d ufblithen unserer Stadt
gezeigt hat, eine durchaus richtige Bntscheidung.
fenn in den letzten Jahren i nr sich die Sorgen jen
gabe zugewendet ha ben, unsere £ die a
historische Aufgabe,Mittler en 3a
bereiten, so glaube ich, ist das der glehtbare
die ersten intscheidungen dis zren. Die Entscheidu :
die zu treffen dem Gemeinde erat empfohlen
die die Neuorganisation des d6ffentlichen
ticht nur von hoher Dringlichkeit und Aktbua
grober Zukunftstridchtigkeit. Die lomer
dig Aufgaben des offentlichen Verks hrs
zebn Jahren hintan gestellt zu haben, ve
dann, wenn man bedenkt, daB andere GroBs
vor 60 bis 80 Jehren gebaut haben. In Gwe
¢lnes groBen Reiches und trotzdem hat man
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Aug den' heute vorliegenden Arbeiten werden Sie erkennen konnen,
in welecher GroBenordnung die MaBnehmen liegen, die zur GCM.AQUHq und

Weiterentwicklung unserer Stadt mir unbedingt notwendig

Ich glaube daher im
an alle Berufenen erheben zu
waltigung dieser Aufgaben, die zugute
werden
Bundes~
trotzdem nicht

kommen, 2zu helfen. Ich furchte

2 = Aty A el -
pussen, o. elne Bereitschaeft

erzellt nicht erkennbs

mutlos werden lassen, da ich in die Intelli-
genz unscrer Bevolkerung grof demit hofi

daB die MaRnahmen verstanden und

rebragen werden

konnen. Es waren dsher jene Uberlegungen maBgebend, die die wirt-
schaftliche Belastbarkteit unseres Gemeinwesens betroffen heben,

die eine lange, grundliche und auf wissenschaftlicher Ebene hoch

stehende 1buvp%niwn” der Notwendigkeiten und der daraus re-
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sul tierenden Mafln-hmen als uner
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forderten. Die Herznziehung
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von Vertretern der Technischen Hochschulen wien, wie Herrn Dozent
Dr. Engel und GFPZ, Herrn Profcsssor Dr. Dorfwirth, sowle sj

LJ
ngenieurburos, wie das von Dipl.-Ing. Dr. Schi
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durch ein Tecam des Magistrates und der Wiernsr Verkehrsbet
L

T
unter der Fuhrung des Stadtbauamtes, hat in jahrelanger Arbei
mit einem Flznungs- und Projﬁktierun;sruFWﬂnd von mehr als 14 Mil-
lionen Schilling nun einen Vorschlag ausgearbeitet, der mir o
eignet scheint, in der Offentlichkeit diskutiert zu werden, und
in der PFolze eine demokratische Willensbildung zu ermoglichen,
Diese Willensbildung soll auf sachlich einwecndfrcien Grundlagen

1..

ruhen, da jede gefi#hlsmdBige Entscheidung bei den hohen Kosten
als gefahrlich angesehen werden

3. DaB diese Voraussetzungen
gcgeben sind, ist durch die Heranziehung der wissenschaftlichen In-
stitutionen ebenso gewdhrleistet, wie durch die perscnliche
Zusemmensetzung des Arbeitsteams, aus dessen Kreis eine ganze
Reihe von Herren auf Grund ihrer Arbsiten zurx Beratung und zur
Mitarbeit in anderen Stadten innerhald Osterreichs und im Ausland
in der Zwischenzeit berufen wurden. In diesem Sinne bitte ich Sie,
die Berichte zu verstchen und mitzuhelfen, die vor uns liegenden
grofen Aufgaben zu bewadltigen,"
Darauf Drtsilte Burgermeister

rek den beiden Referenten,
Oberstadtbaurat Dipl.-Ing. Engelberzer (Stadt- und Landesplanung)
und Senatsrat Dipl.-Ing. Friedrich Pins (Stadtwerke-Verkehrsbetricbe)

das Wort zu folgenden Ausfithrungeh:

vils
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Gewilssenhafte wissenschaftliche Planung

Durch den stindig steigonden Raumanspruch der modernen Stadt-
o 3 o o A i -~ 178 1 lratq aho—
bevolkerung und das gleichzeitige Anwachsen des Kom nunlikatipnshe

diirfnigsses sind die Verkehrsverhidltnisse in den Stiédten lmmer

unbefriedigender geworden, Zuerst wurde dieser Prozel in den Kern-

ebhieten der Stidte sichtl
lingerem in einer grundlegenden Verdnderung begriffen ist.

Mit der fortschreitend

auch in Wisn die historisch nen Verkehrsflichen nicht mehr
in der Lage, den Ansypriichen gerecht zu werden und die Ausweitung

und ruvuhenden Verkehr ist nur unter

der Pliéchen filir den fliele
schweren Opfern moglich.
So wilrden allein fiir die Deckung des Parkraumbedarfes der
Bezirke 1 bis 9 und 20 im Zeitpunkt der Vollmotorisierung (ein
=

Kraftfahrzeug auf drei Erwachsene) zusidtzlich zu den bereits vor-

handenen offentlichen und privaten Stellpliétzen, tagsiiber Plidchen

im AusmalBl von G,EE Quadratkilometer erforderlich sein. Das ent-
spricht der Gesamtflédche der Bezirke 5, 6, 7 und 8.

Un die S5tadt nicht zu zerstiren und das PFunktionieren des
wirtschaftlichen und gesellschaftlichen Organismus zu gewdhrleisten
muB der weniger raumaufwendige offentliche Verkehr so :ttriktiv
werden, dalBl er die Hauptlast des Verkehrsgeschehens iibernehmen
kann. In ihrer dergeitigen Form sind die 6ffentlichen Verkehrs-
mittel nicht in der Lage, die Verkehrsaufgaben zufriedenstellend
zu bewdltigen.

Leiatungsféhigkeit, Reisegeschwindigkeit und Komfort miissen
den steigenden Anspriichen der Gegenwart und der Zukunft ent-
Sprﬁchuﬂ. Dazu ist ein eigener ungestorter Verkehrsraum fir ein
schienengebundenes Verkehrsmittel Voraussetzung. Zu priifen war,
ob ein StraBenbahnbetrieb in Tief-oder Hochlage oder auch auf
elgenem Bahnkcérper, der lokal gewifB fithlbare Verbesserungen bringt,

auf lange Sicht allen Anforderungen gerecht werden kann.

o/
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Schon die ersten Netzbelastungen nach der an der Technische

lochschule Wien entwickelten Methode zeigten Verlagerungzen dess
schehens in die vorgesehenen Tunnelstrecken, die auch
StraBenbahnbetriebes kinsusgifRgen,

e
e Leistungsgrenzen

dem e igener Verkehrsraum zur Verfiigung steht.

Die konsequente Anwendung des Unterpflaster-StraBenbohnbetrieles
fiir die Versorgung des gesamten Stadtgebietes hdtte demnach zu
eginem engmaschigeren Netz mit lﬁnge en Tunnelstrecken gefiihrt,

ls e bel einem U-Bghnsystem notwendig ist.

Leistungsfdhigkeit und Relsegeschwindigkelt eingelner

b= teRlnna el SomTeee DrinsPoel

Verkeh

PICY Autobus Ustrab U-Bahn

Leistungsféhigkeit 1,400 PEJ=-E/h 5.000 Pers./h 12.000 32,000 bis
= 2,400 Pers. D18 16.000 40.000
pro Stunde und Pers./h Pers./h
Richtung unter
cptimistischen
Yoraussetzungen
hinsichtlich der
Bedienur auf

Hauptstz ~aBen.

Reisegeschwindigkeit Abhdngig von Selbst bei 16 bis 28 bis
Verkehrsdichte, Schaffung 20 km/h 35 km/h
in Spitzenzeiten von eigenen
derzeit im Zentrum Autobusspuren
maximal 10 bis gzufolge der
15 Kilometer/h Haltestellen-

aufenthalte
maximal

10 bis 15 Kilo-
meter/h.

Daher erscheint das U-Bahnsystem als das fiir 7ien richtige.
Inm Ubergangszeitraum kdnnen fertigrastellte Teilstiicke des Netzes :
Zu lokalen Verbesserungen vorerst mit StraBenbahngarnituren be-
fahren werden. In den aus diesen Grundsitzen entwickelten Netz— |

Varianten - zunidchst fiir die zentralen Bereichc der Stadt - muBten '

alle nur erdenklichen Trassenfihrungen und deren Kombination unter-

= |

sucht werden.
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Die Netzvarianten wurden bisher und werden auch bei den
weiteren Arbeiten hinsichtlich

o

zukiinftiger Belastung,

baulicher Durchfuhrbarkelt,

zu erwartender Baukosten,
Betriebsfuhrung,

Zahl der notwendigen Garnituren,

Einsparung an bestehenden StrafBen-
bahn- und Autobuslinien,

Personaleinsparung,

Peduzierung der Umsteigefédlle,

Reduzierung der Reisezelt,
und vor a2llem hinsichtlich der Erweiterungemoglichkeiten im Sinne
der angestrebten Stadtentwicklung getestet.

Unter Eimbeziehung der Ergebnisse der laufenden Projektierungs-
arbeiten wurden Netzvarianten fiir den gesamten Stadtbereich ent-
wickelt und dabei auch internationale Vergleichswerte herangezogen.
Ein Vergleich mit anderen Stddten gibt darilber GewiBhell, dafB die
vorliegenden Vorschlage fiir Wien durchaus realistisch sind, Die in
nachstehende Vergleichstabelle fiir Wien cingesetzte Netzlange von
rund 150 Kilometer ist ein Mittelwert aus allen vorlaufigen

Varianten.

Vergleich mit anderen GroBstddten

Einwohnerzahl iibergeord- Einwohner Passa- Passa-

in Millionen netes 6f- pro giere riere
fentliches Netz-km pTro pro
Verkehrs- Tagin Netz-ki '
netz in km Mill,

Wien 1,63 150 10.900 1,365 9.100 |

Hamburg derzeit 1,85 140 1%.200 1,674 11.700

geplant 2,6 500 8.650 :
i
Stockholn derzeit 0,87 144 6.050 1,125 - 7,800 i
' |
New York derzeit 7.8 502 15.600 4 174 854

il r
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Aus diesen Vergleichszahlen ist ersichtlich, daB ein Netz von

rund 150 Kilometer La keinen unrealistischen Vorschlag darstell

wiirde, wenn ein solcher Vergleich auch bei weitem nicht als aus-

reichendes Argument angesehen werden kann,

Um die richtige Reihenfolge der einzelnen umafnahmen zu
finden, wurden Ausbau-~ und Fertigstellungsprogramme ausqcbrbeitcﬁ.

Die Reihenfolge muB auf die Betricbserfordernisse der Verkehrs-

1T werden.

betriebe abgestimm
So wurden zum Beispiel zwel Varianten des Ausbauprogramues

fiir ein Netz der zentralen Bereiche entwickelt, von denen eine

vier Jahre langer zur Realisierung benctigt, als die andere. s

sollte damit Uberpriift werden, welche Auswirkungen eine Reduzierung

er Jahresbauraten und damit eine Bauzeltverléngerung auf den

gesamten Investitionsaufwand hZtten. Dabei kam man zu folgender
Ergebnis: Durch die ohnehin mit nur drel Prozent angesetzte
jahrliche Baupreissteigerung, die verspatete Elnsparung von Fahr-
personal - im Endeffekt konnen etwa 1000 Fahrbedienstete, daR sind
rund 20 Prozent des derzeitigen Fahrpersonals, eingespart werden -
und die Notwendigkeit, noch neue StraBenbahngarnituren anzuschaffen,
sind bei einer Gesamtinvestition (Baukosten und Wagenbauprogrammn)
von rund 7 Millisrden Schilling fiir die Variante mit der langeren
Bauzeit Mehrkosten von rund 650 Millionen zu erwarten.

Parallel laufende Netzbelastungen fihrten zu Korrekturen im
Ausbauprogramnm: So wurde die urspriingliche Annahme, die Linie 2
fiir Unterpfl. sterstrshobbaimibetridd zu verlangern, mit Ricksicht
auf die dann notwendigen kostspieligen unterirdischen Schleifenan—
lagen ausgeschieden. Statt dessen wird die Trasse der Linie 2 bis
8t. Marx verlidngert, so daB nach deren Fertigstellung sofort der
U-Bahnbetrieb aufgenommen werden kann. Die baldige Untertunnelung
der gesamten Wiedner HauptstraBe und die Aufnahme des U-Bahnbe-
triebes auf dieser Trasse konnten auf einen spateren Zeitpunkt
verlegt werden, da diec Belastungen zelgen, daf nach Sanierung des
Glirtelbereiches der Unterpflaster-StraBenbahnbetrieb auf dieser
Strecke fir lingere Zeit wirtschaftlicher ist.

Als Ergebnis dieser Untersuchungen konnte ein Grundnetz von
rund 38 Kilometer Linge ausgearbeifet werden, dessen Existenz fir
Jedes Gesamtnetz des ilibergeordneten o6ffentlichen Verkehrs Voraus-
setzung ist.

l/‘
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Das ncue U-Bahnnetz sicht dic notigen Be trluuef:ruiniungtn
zu dem auf der Wasserleitungswiesc ncuzucrrichtenden Betriebs-

bekhnhof und zu der bereits im Bau befindlichen neuen Hauptwerk-

gtitte der Verkehrshetriebe in Simmering vor. Mit dem systematischen
Musbau des Grundnetzes wird ein weiterer Betriebsbashnhof am

Erdberger Mais erforderlich.

Der sprunghaft zunehmende Individualverkehr, besonders in
den innerstadtischen Bereichen, brachte es mit sich, daB StraBen-
tahn und Autobus hier ihre Verkehrsaufgaben nur noch schwer zu
erfiilllen vermdgen. Eine Sanierung der davon am meisten betroffenen
Bereiche gidbe den Verkehrsbetriecben die Moglichkeit einer ein-
wandfreien Verkehrsbediepung und bridchte auch betriebswirt-
gchaftliche Vorteile: So bald diec Innere Stadt durch die U-Bahn
verkehrsméBig erschlossen ist, sollen die StraBenbahnlinien am

Ring und die innerstédtischen Autobuslinien aufge sén werden.

Das U-Bahnnetz wird mit cinem neuen, modernsten .nspriichen
entsprechenden, vierachsigen U-Bahnwagzen betrieben werden. Dabei
werden der letzte Stand der Technik und die Moglichkeit einer
spatercn Umstellung auf automatischem Zugbetrieb beriicksichtig

|
Durch die Verwirklichung deés U-Bahnkonzepts soll der ffent- i

liche Verkchr so sicher, leistungsfiahig, bequem und plinktlich,

Furz so attraktiv werden, daB e¢r die Riickgewinnung der Kraft-
fahrer zumindestens als Fahrz

st¢ im Berufsverkehr erreicht. }
|
|
|
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Pressekonferenz von Blirgermeister Bruno Marek am 15. September
1966. Referenten: Oberstadtbaurat Dipl.-Ing. Otto Eng elbur:er
(n“glﬂtfﬂufqhtL11unE 18), und Senatsrat Dlp .—Ing. Friedrich
Pins (Verkehrsbetriebe).
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Empfehlungen der Gemeinder:ditlichen Stadtplanungskormission an

den Wiener Gemeinderat zum Thema: "Offentlicher Verkehr"

1) Die vorgelegten Nachweise flir die Notwendigkeit, den
gffentlichen Verkehr in weitgehendem MalBe als Hauptirdger
des Personenverkehrs auszubauen, bestdtigen den Punkt 6 des
Gemeinderatsbeschlusses vom 30,11.1961 iiber das Stddtebauliche

Grundkonzept.

2) Ein wesentlicher Teil des ¢ffentlichen Verkehrs muf
von einem schienengebundenen Verkehrsmittel in eigener Verkehrs-
ebene getragen werden. Ein derartiges Transportsystem wird sowohl
die Verkehrsverhdltnisse im dicht bebauten Gebiet verbessern,
als auch giinstige Voraussetzungen fir die AufschliefBung neuer
Baugebiete am Stadtrat schaffen.

Die durchgefilhrten Untersuchungen haben ergeben, dal dieses
Massenverkehrsmittel in Form eines modernen U-Bshnnetzes ausgebaut
werden mufl, wobei fertiggestelltc Tracsen libergangsweise im
StraBenbahnbetrieb beniitzt werden kdnnen.

Im tibrigen ist das StraBenbashnnetz und das Autobusnetz auf
das kiinftige U-Bahnnetz auszurichten.

3) Bei der Planung des U-Bahnnetzes ist auf den moglichen
Ausbau des Schnellbahnnetzes der OBB Bedacht zu nehmen, denm
weifellos auch im Rehmen der Region Wien eine wesentliche Aufgabe
zufallt.

4) Die bisherigen Planungsarbeiten haben ergeben, daB jeden-
falls ein "Grundnetz'" ausgebaut werden kann, welches aus der
Linie 1 (Praterstern - Stephansplatz - Karlsplatz - Reumannplatz),
der Linie 2 (Ringturm - LastenstraBe - Karlsplatz - Rennweg -
St.Marx), einer Linie 3 (Ost-/est-Durchmesser durch die Innenstadt)
und aus der Linie 4 (Wiental-Donaukanallinie der Stadtbahn) be-
steht.

Der Ausbau dieses Grundnetzes beriicksichtigt dic bisher
durchgefithrten Bauma iBnahmen, ohne damit die zahlreichen, noch
esamtnetz
éinzuengen. Die Pertigstellung des Grundnetzes ist die Voraus-

zu untersuchenden Variationsméglichkeiten fiir das G

setzung filir jeden weiteren Ausbau des U-Bahnnetzes.
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vorzulegen.

der Linie 1 und
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15. September (RK) In Vertretung von Birgermeister Bruno

Marek hieB heute mittag Vigeblirgermeister Felix Slavik das Stadt-

oberhaupt von Zagreb, Biirgermei Pero Pirker, im 7Yiener

Rathaus willkommen. Der Biirgermeister der zweitgroBten Stedt

i o

Jugoslawiems - GroB-Zagreb hat gegenwdrtig bereits 83%0.000 Ein-

wohner - h&lt sich anlédBlich der Wicner Herbstmesse in unserer
Stadt auf. In seiner Begleitung waren
lirtschaftskammer der Stadt Zsgreb, Dr.

der Vertreter des Hafens Rieka in Wien

erste Sekretdr der Jugoslawischen Bots
im Rathaus erschienen.
Blirgermeister Pirker ist in Wien neben seinem Messebesuch

vor allem daran interessiert, die wichtigsten Bauprobleme und
4=

Baumethoden unserer Stadt kennenzulernen. Am Nachmittag gaben
ihm Baustadtrat Kurt Heller und Beamte des Stadtbausmtes alle '
gewinschten Informationen zu diesen Themen, wobei vor aller

#lens Hochwasserschutzbauten und Verkehrsunterfithruncen im
Vordergrund der Besprechungen standen. Die Stadtvnrwnltnng
von Zagreb ist zur Zeit ndmlich gleichfalls mit der Planung
von Hochwasserschutzbauten, der Regulierung der Save und der
Losung verschiedener Verkehrsprobleme tcschﬁftigt.

: o

r T -~ 1 - - Fn = .3
Zur Erinnerung an den Besuch im Rathaus iiberreichte Vize-

blirgermeister Slavik dem Gast einen Abdruck des dltesten srhalten

Stadtsiegels von Wien und Bildbidnde iiber unsere Stadt
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Iwassergebieten

LJ
et
i
0
0
=
(0]
P
@

15. September (RK) Die Osterreir werkschaftsjugend
hat in Zusammenarbeit mit der Jugendfiirsorge des Gewerkschafts-
bundes 40 Middchen und Burschen zsus den vom Hochwasser be-

4

troffenen Gebieten Kdrntens und Osttirols zu einem 14tdgigen

Erholungsurlaub in das Kindererhclungsheim Innermanzing bei

=
=

Wien eingeladen. Heute nachmittag gab die Stadt Wien
kleinen Gidste, die im Alter zwischen 9 und 14 Jahren stehen,

]

eine Kinderjause im Rathauskeller. In Vertretung des Biirger-

meisters begriiBte Stadtrat Rudolf Sigmund die Kinder namens
der Stadtverwaltung und wiinschtc ihnen einen angenehmen Auf-
enthalt und gute Erholung in Wien. Nach der mit allgemeiner
Begelsterung verzehrten Jause nahmen die Kinder auf Einladung

der Stadtverwaltung an einer Rundfahrt durch das Neue Wien teil.

Preisgiinstige Gemiise- und Obstsorten

15. September (RK) Das Marktamt der Stadt Wien teilt mit:
Heute waren auf den Wiener Midrkten folgende Gemiise- und Obst-
gorten besonders preisgiinstig:

Gemiise: Pisolen 6 bis 8 S, Karotten 3 bis 4 S je Kilogramm,

Paprika 50 bis 80 Groschen je Stiick.

Obst: Pfirsiche 6 bis 8 5, Weintrauben 7 bis 10 S,

en 4 bis 6 S je Kilogramm.
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15. September (RK) Unverkauft vom Vormarkt: 0. Neuzufuhr

Inland: 1 Kuh, Gesamtauftrieb dasselbe, verkauft dasseclbe.

Schweinenachmark

15. September (RK) Unverkauft vom Vormarkt: 0. Neuzufuhren

Inland 114, Jugoslawien 451, Ungarn 70, Gesamtauftrieb 635,

verkauft wurde aglles.
Mcrktverkehr ruhig, Hauptmarktpreise.

Jugoslawische Schweine notierten 15 bis 15,80 S, ungarisch
16 B
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