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Biirgermeister Bruno Marck im Rundfunk:

Wien tut viel fiir die Verkehrssicherheit

16.M8rz (RK) Im Rahmen der Sendereihe '‘Wiener Probleme"
gproch Bilirgermeister Bruno Marek sm Sonnteg, dem 17. Margz,
un 19,30 Uhr im Programm Osterreich Regional von Radio Wien
mit dem Leiter des Rundfunkressorts "Politik und Wirtschaft"
Dr. Wolfgeng Gerle, liber den groBen Beitresg, den die Stadt Wien
zur Verkehrssicherheit leistet.

Per Biirgermeister fiihrte dabei aus:

“"Dag ich Sie, liebe Horerinnen und Horer, gerade heute iliber
den Beitrag der Stadt Wien zur 'erkehrssicherheit informieren
will, hdngt mit dem bevorstehenden Frihlingsbeginn zusammen. Es
ist eine a2lte Brfahrung, dzB viele Leute wihrend des Winters ihr
Auto in die Garege stellen oder doch zumindest nicht so hiufig
beniitzen. Wenn aber der Frihling kommt, dann werden die Autos
aus den Garagen geholt, und der StraBenverkehr nimmt geradeszu
sprunghaft zu. AuBerdem kaufen sich wieder viele Leute gersde
im Priihjahr ein neues Auto und tragen ihrerseits dazu bei, die

Verkehrssituation auf den StraBen zu verschirfen. Bs ist leider

eine einfache Rechnung, die uns die Statistik der letzten Jahre
bzstdtigt: Mehr ALutos bedeuten auch mehr Autounfglle. Mit der
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gtindig steigenden Zahl der Kraftfahrzeuge ist in Usterreich
auch die Zahl der Verkehrsunfdlle gestiegen. Im Jahr 1965 gab
es in unserem Lend fast 45.000 Verkehrsunfille mit Fersonen-
schaden; im nidchsten Yahr warsn es mehr als 47.000 Unfdlle und

1967 muBte man fast 50.000 Verkehrsunfidlle registrieren. Dabei

s

ist besonders bedauerlich, deB zwar die 24ahl der Unfille um

10 Frozent gestiegen ist, die Zshl der VYerkehrstoten jedoch um
mehr als 15 Prozent. Pir Wien schaut diese Lntwicklung etwas
besser aus. In unserer otadt ist gegeniiber dem Fahr 1965 die

Zahl der Unfdlle um etwas mehr als acht Frozent gestiegen, die

Zahl der t dlichen UniZlle ist sogar etwas ‘gesunken. Hingegen
hat sich in der gleichen Zeit dié 4ahl der Kraftfahrzeuge um

13 Prozent vermehrt. Diese etwas giinstigere Entwicklung in

¥ien ist nagtlirlich fir die Stadtverwaltung kein Grund zum
Frohlocken. Jeder todlich Verungliickte bedeutet eine bedsuer-
liche und tief menschliche Tragik. Yeder Verkehrsunfall, auch
nur mit Blachschaden, stellt c¢inen wirtschaftlichen Verlust dar.

Deshalb bemithen sich die verantwortlichen ©t-llen der
Stadt Wien stdéndig um die Verbesserung der 'erkehrssicherheit.
Und tiber diese Bemiihungen mochte ich Sie heute informieren.

Selbstverstdndlich tridgt jede neue StraBe; die in umnserer
Stadt gebsut wird, zur Yerkehrssicherheit bei. Das féngt schon
beim griffigen Belag an und hort bei der besscren 3troBenbe-
leuchtung auf. Hier darf ich vielleicht cinfiigen, daB heute
in "ien schon 75 frozent aller Iampen sogenannte Leuchtstoff-
rohren sind. Diese Hochleistungsgasentladungslampen, wic sie
offiziell heiBlen, geben viel mehr Licht und breouchen dsbeil
nicht mehr Strom als eine gewcGhnliche Gliithbirne,

Aber zuriick zum StraBenbau. Schr wichtig filir die Verkehrs-
gicherheit ist e¢s such, von vornhereisn Kollisionsméglichkeiten
zu vermeiden., Entflechtung der Verkehrsarten nennen des die
Fechleute. In Wien gibt es vicle Bzispiele dafiir. Unsere FuB-
gangerpessagen auf dem Ring und im Bereich des Giirtels haben
dazu beigatragen, dsB es auf diesen Kreuzungen keine verletzten
oder ge¥dteten FuBgiinger mehce gibt. Flir die StraBenbahnpassa-

gicre haf sich segensreich cusgewirkt, die Konzentretion des

Unsteigvarkehrs auf vom iibrigen Stral nverkehr befreciten Zonen.

5l




16. Mdarz 1968 “Rathrus-tforregpondenz" Blatt 709

ie oft ist es passiert, daB gemand unvorsichtig vor oder hinter
einem StroBenbshnzug die StraBe Uberqueren wollte und von

einem Auto nidergestoBen wurde. Beim BRingturm em Schottenring,
auf dem Urban Loritz-Flatz am Glirtel, a2uf der Kennedybriicke in
Hietzing ist das nicht mehr mdglich. Die Wiener kdnnen ohne
gefdhrdung durch den Autoverkehr umsteigen.

Auch die Schneersumung und die Bestreuung eisglatter Fahr-
bahnen muB zu den baBnshmen der »tadt Wien fir die “ebung der
Verkehrssicherheit gerechnet werden., Es wird Sie vielleicht
interessieren, daB die Stedtreinigung in diesem Winter mehr als
25 Millionen Schillirng defir zufwenderl muBte.

Einen iliberaus wesentlichen Beitrag fiir die Verkehrssicher-
heit leistet die Stadt Vien zuch durch technische MaBnahmen. So
wurden im Vorjahr 217 neue Einbzhnstraflen festgelegt, und Stre-
Ben ohne Gegenverkehr bedeuten viel mehr Sicherheit. An nicht
weniger 21s 1.200 versckiedenen Kreuzungen, tngstellen und
apderen gefdahrlichen Ortlichkeiten hat men die verschiedensten
Moglichkeiten zur besseren Sicherheit und Fliissigkeit des Ver-
kehrs durchgefithrt. Ein angencshmes Nebenprodukt der vielen
neuen Binbahnen fiir die Autofahrer mochte ich nicht unerwahnt
lassen. In diesem Zusammenhang wurde iiberall die Sch&ffung von
gusdtzlichem Parkrsum durch Schrégparken untersucht. Nicht
weniger 2ls 40 neue Kurzparkzonen mit 1.700 Parkpldtzen sind
auBerdem eingefithrt worden.

Sehr wichtig fiir die Verkehrssicherheit sind euch die
Lichtsignalanlagen. ¥ir haben derzeit an 325 Kreuzungen Ver-
kehrslichtsignalenlagen installiert. Dazu kommen noch 156 blink-
lichteesicherte Schutzwege fiir die FuBgédnger. Hier vielleicht
ein offenes Wort: "enn sich an einer Kreuzung ein Verkehrs-
unfall ereignet, wird sofort die Forderung leut, d2 muB eine
impel her. Aber, licbe fienerinnen und “iener, so sehr mir die
Sicherheit des Verkehrs em Herzen liegt, wir konnen unsere
Stadt nicht werampeln®. Denr dan wiirde nicht nur der Auto-
verkehr, sondern such der offcntliche Mass:=nverkehr zum Er-
liegen kommen. Die zustdndige sbteilung der ®tedt Wien bemiiht
sich daher, jene Kreuzurgen auszuwdhlen, an denen mit Signal-

2nlagen der giinstigste Erfolg ~-rzielt werden kann.
= & 5
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70 diescm Zweck wurde das Institut fiir Stralenban und Stralen-
verkehr an der Technischen Hochschule in Wien beauftragt, ein
geelgnetes Verfahren anszuarbeiten.

Auch auf einem anderen Gebiet hilft uns die Tcchnische
Hochscnule, den Verkehr zu regeln. Bekanntlich haben wir einen
Computer eingesetzt, um mehrere Kreuzungebereiche in der
Inneren Stadt regeln zu lassen. Dieser Computer hat es
fertiggebracht, die Fahrzeiten bis zu 20 Prozent zu verkiirzen
und die Verkehrsflilasigkeit um 12 Prozent zu erhthen.

£

Verzesen wir such nicht auf die Verkchrszeichen und Boden-

markierungen, die dem Autofahrer helfen, mit gefdhrlichen
Verkehresituationen fertig zu werden. So warden im Vorjahr
mehr als 7.500 neue StraBenverkehrszeichen in Wien aufgestellt.
Gleichzeitig konnten mehr als %.600 Verkehrszeichcn abmon-
tiert werden, die nicht mehry erforderlich waren. Unsere be-
hordlichen StraBenmaler hatten 188 Kilomcter Leitlinien
und Sperrlinien suf die Verkehrsflichen gemaslt, fast 45.000
Quadratmeter Zebrastreifen markiert und mehr als 2,300 Rich~-
tungspfeile zur Erleichterung des Einordnens angebracht.

Aber alle diess vielen MaBnanmen, so genau sie iiber-
legt werden, so viel Geld sie kosten, brauchen die Bereit-
willigkeit der Menschen, wenn sic wirkungsvoll sein sollen.
An dic Erwachsenen konnen wir immer nur appellieren, kidnnen
grinnern und zur Vorsicht mahnen. Dies ist zum Beispiel in
eindrucksvoller Weise auf der Wiener Priihjahrsmesse geachehen,
wo im Pavillon der Arbeiterkammcr auf dem Messegelinde eine
Ausstellung vor den Gefahren der StraBe gewarnt bhat.

2

Bei uns in Europa ist eben das Auto noch nicht eine
solche Selbstverstiandlichkeit wie zum Beispiel in Amecrika.,

Unm so mehr muB sich jeder einzelne bemilhen. Das fingt schon
bei der Ausbildung in der Fahrschule an. Dic meisten Menschen
wollen so rasch und bequem wie moglich den Flhrerschein er-
halten und denken nicht daran, wie wichtig es fiir sie sclbst
ist, ihren Wagen auch wirklich sicher lenken zu konnen. Hier
michte ich auf eine sehr gute Moglichkeit aufmerksam machen,
die uns das Berufsforderungsinstitut im 1. Bezirk in der

GrillparzeratraBe bietet.
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Dort gibt es sogenannte Drivotrainer, mit denen man gefahr

—

{

das Verhalten in gefdhrlichen Verkehrssituationen iliben kann.

Man setzt sich hinter ¢in Lenkrad und muB Bremsen, Gaspedal

und Kup .lung wie in einem richtigen Auto bedienen, wiahrend

spzusagen vor der Windschutzscheibe ein Film abliuft. MeBee-

b= e
réte zeigen genau an, ob man auf die durch den Film vermit-

telten Verkehrssituationen richtig reagiert hat.
8

Wie steht es nun mit unsercr Jugend? Was wird getan,

damit die Xinder wvon heute spiter als Erwachsene mit dem
Auto und mit dem StralBenverkehr vertraut werden?

Die Stadt Wien hat bereits mit Herbst 1965 im Wiener
Prater cincn Schulverkehrsgarten in Betrieb genommen, in
dem die Kinder die wichtigsten Einrichtungen zur Regelung

und zur Sicherung des Verkehrs kennenlernen ktnhnen. 20.200

Schiiler aus mehr als 70O Klassen haben dort schon iliben kdnnen.

Auch die Fahrradpriifungen werden dort im Prater abgchalt en.

Wir wollen diese Einrichtung, die sich sehr bewzhrt hat,

weiter ausbauen. Deshalb ist cin zweiter Schulverkehrsgarten

im 14. Bezirk vorgesehen und ein dritter im 21. Bezirk in
Floridsdorf,

Zum AbschluB mdchte ich noch einmal sagen: Es kommt
jetzt die schione Jahreszeit und an jedem Wochenende werden
viele Wiener ihre Stadt mit dem Auto verlassen, um hinaus
in die erwachende Natur zu fehren. Es ist ein schrecklicher

edanke, vor jedem Wochenende genau zu wissen, daB etliche
dieser lebensfrohen Menschen nicht mehr nach Hause kommen
werden, Deshalb seien Sie vorsichtig, beachten Sie die
Verkchrsregeln, ilibercchidtzen Sie nicht Ihren Wagen und Ihre

Tl

Féhigkeiten., Darum bittet der Blirgecrmeister von Wien alle

Wiener recht herzlichit




che Arbeiten

16, Marz (BK) Fiir verschiedene
genehmigte der BaususschuB des Wiener Gemeinderates insgesamt
3,5 Millionen Scailling. So werden mit einem Kostenaufwsnd von
ciner halben Million Schilling die gir:nﬁri&chen Herstellungs-
arbeiten am rechten Donaukanalufe an der Erdberger Linde

pa i S e e 4= T i = L
JILEERE LZT0 . Lamit 1870

von Wassergasse bis Heidingerg:
ein weiterer Schritt zur girtneriscaen Ausgestaltung dex
Donauksnalufer getan, die bisher schon im 2., 9. und 20. Be-
zirk durchgefiihrt warde
Piir die Staubfreimachung auf Spielplitzen und Wegen in

verschiedenen Griinanlagen wurden 1,5 Millionen zenehmigt; fTir
Wegebau und verschiedene Parkeinrichtungen in Griinanlagen
jenseits der Donau bewilligte man eine Million. SchlieBlich
sollen mit Kosten von einer halben Million verschiedene
Setzungsschiden auf den Jille:ﬂlatmngaﬁrunden im Donaupark

behoben werden.

60. Geburtstag von Paul Grineis

16, Mirz (RK) Am 19. Mirz vollendet derx Internist und
Chefarzt der Poliklinik Dozent Dr. Paul Griineis das 60 . Le=-
bensjahr., Br wurde in Wien geboren und arbeitete nach Absol-
vierung des Medizinstudiums ols Assistent an der 2. Medizini-
schen Universitatsklinik. 1945 erfolgte seine Habilitierung.
Seit 1946 ist er Chefarzt der Poliklinik. Von ihm stammen

hlreiche wissenschaftliche Veroffentlichungen und Beitrige
Piir Sammelwerke. Griineis ist HMitglied der Wiener Gesellschaft
fiir innere Medizin, der Deutschen Gesellschaft fiir innere

Medizin und anderer internationaler Organisationen.
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der 100, Geburts-—
i,

Wilhelm Stekel. Er wurde 2u

Bojan, Bukowina, geboren, studierte in Wien Medizin und

beschidftigte sich speziell mit den nervosen Erkrankungen.

Nach seiner Promotion arbeitete er zunichst als praktischer
ng aber bald zur Psychiatrie Uber und wurde Schiiller

¥
und Freund Sigmund Freuds. In der Folge betatigie er aich

ausachlieBlich als Psychoanalytiker und Nervenarzt . d er-
warbh sich auf seinen Fachgebieten internationales Angehen.
er die "Internationale Vereinigung 8rzt-
iker", als deren Prisident er lange Zeit fun-
wirkte er auch als Vorstand des Ambulatoriums

sktive Psychoanalyse im Allgemeinen Krankenhaus. AnschlieBend
muBte er Osterreich verlassen und wandte sich nach London,
wo er am 25. Juni 1940 starb. Wilhelm Stekel, der zu den Weg-

bereitern der Psychoanalyse gehtrt, ist auch als fruchtbarer

3 Werk ist

o it et Ly R L ~ e o ey e g o P 1= A o o o i
Schriftsteller hervorgetreten. Sein bedeutenast

das zehnbindige Buch "Storung des Affekt- und Trieblebens".
Auch seine zahlreichen kleineren Veroffentlichungen, die sich

sind sehr

16 .Marz (RK) Wegen Erneuerung der Gleisanlagen im Bereiche
der Kreuzung Schottenring - ipplingerstraBes werden ab Montag,
don 18. Mdrz, die Autobusse der Linic 7 und der Nachtsutobus-
linic B in der Tahrtrichtung zur Stedt, 2b dem Schlickplztz uber
SChliCkplﬂtZ—ﬂﬁrEGE’Esu—ﬂchﬁttcﬂriﬂg gur ‘ipplingerstroBe abge-
lenkt. Auf die Dauer dieser Ablenkung wird die Heltestelle

Tipplingerstrefie vor Schottenring nach Wipplingerstrae nech

Schottenring verlegt.
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sgstellung im Gebiude des
dsterreichische Freiheitskampf
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Montag durch den

schon jetzt die bestbesuchte

chern nicht nur ergraute Menschen,

Ber BErschiitterung und tiefer

=+ - ~ ~ ey a1 ~bwr 179 o =y
iten, sondern auch sehr viele

Interesse verfolgen und die

Abendstunden in Begleitung von
Die Ausstellung ist zweifellns ein wirksamer Beitrag

zur Zeltezeschichte und zur staats Erziehung.

Sie ist von groBter Aktualitit, Bevilkerung

sei nochmals eingeladen, diese historisch und politisch be-

an Wochentagen

Die Ausstellung ist noch big 24.
uch Samstag) von 8 bis 18 Uhr und an Sonntagen von 8 bis

&
2 Uhr im Wiener Stadtschulratszebiude, 1, Dr,., Karl Renner-

ing 1, bei freiem Eintritt 2zu besichtigen.
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