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Blockheizwerk fiir stddtische Wohnhausanlage

6. April (RK) Die stddtische Wohnhausanlage Aistgasse -
Kainachgasse im 21. Bezirk, die 380 Wohnungen enthalten
wird, soll durch ein Blockheizwerk mit Widrme. versorgt werden.
Drei Warmwasserkessel, die mit Schwerdl gespeist werden,
sollen diese Aufgabe ubérnehmen. AuBerdem muB noch .ein Schul-
haus mitgeheizt werden. Hiefiir genehmigte der BauausschuB
des Wiener Gemeinderates '5,7 Millionen Schilling.

Karfreitag keine Eheberatung

6. April 1968 (RK) Die Ehe- und Familienberatung der
Stadt Wien, Gonzagagasse 23 (1010) Wien 1, hdlt am Kar-
freitag, den 12. April, keine Beratungsstunden ab.
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Arbeitsgemeinschaft Wiener Erwachsenenbildung gegriindet

6. April (RK) Prominente Vertreter von 16 Wiener Erwachsenen-
bildungsorganisationen, und zwar: der Arbeitsgemeinschaft

evangelischer Bildungswerke, d Berufasférderungsinstituts,

es
der Bildungsreferate der Arbeiterkammer, des Konsumver-

bandes Wien und des Gewerkscheftsbundes, des Instituts fiir
Wissenschoft und Kunst, des Katholischen Bildungswerkes,

des Landesjugendreferates Wien, der Musiklehranstalten der

Stadt Wien, der Osterreichischen Kulturvereinigung, der
Sozielistischen Bildungszentrale, der Stadtischen Biichereien,

des Verbandes Wiener Volksbildung, des Verbandes (ster-

reichischer Volksbiichereien, des Verbandes Wiener Volks-

bildungswerk und des Wirtschaftsforderungsinstitutes kamen

auf Einladung von Xulturstadtrédtin Gertrude Sandner !
in das Wiener Rathaus. In ihrer BegriiBung betonte sie, daB

der Erwachsenenbildung zwer wachsende Bedeutung beigemessen

werde, ihre Existenz gesetzlich und materiell oft aber nicht

gesichert sei, Umso notwendiger erscheine es daher, daf .
die vielfdltigen, auf diesem Gebiet tdtigen Organisationen
wenigstens untereinander Kontakt aufnehmen. Dadurch konnten

die spidrlich vorhandenen Mittel besser eingesetzt und
Doppelgeleisigkeiten vermieden werden. Sie habe mit dieser
Einladung eine Anregung des Vorsitzenden des Verbandes Wiener
Volksbildung aufgegriffen und hoffe, daB dadurch eine Platt-
form fiir fruchtbare Gespriche geschaffen werde,

In der anschlieBenden Diskussion wurde die Griindung eines
solchen Ausspracheforums aligemein begriiBt. Es sollte dadurch
vor allem eine bessere organisatorische Zusammenarbeit er-
zielt werden. Dariiber hinaus wédren Grundfragen der Erwachsenen-
bildung gemeinsam zu untersuchen und zu kliren. Gemeinsam
konnten auch Forschungsauftrige iliber solche Fragen vergeben
werden, deren Ergebnisse allen zugute kidmen. Uber die zn-
kiinftige Orgenisationsform wurde noch keine Entscheidung
getroffen. Vielmehr wurde Stadtritin Sandner ersucht, die
Organisation und Vorbereitung der weiteren Beratungen solange

noch durch das Kulturamt durchfilhren zu lassen, bis die
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Arbeitsgemeinschaft engeren Kontakt gefunden habe, Fir die
nichste Zusammenkunft werdenslle Organisationen Selbst-
darstellungen, Wiinsche fiir gemeinsame Aktionen, eine Vor-
schau auf ihr Programm und Themenvorschlige filir die ge-
meinsamen Beratungen vorlegen, die durch ein kleines Komitee
gesichtet werden. Die ndchste zusammenkunft wird bereits eine
Arbeitssitzung sein, bei der die drigendsten dieser Vor-

schlige im Mittelpunkt der Beratungen stehen werden.,
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Wiener Riesenrad bekam dog *Wappenprivileg"

6. April (RK) Aus der soeben erschisnenaalNr. 14 der Kommunal-
zeitschrift "Stadt Wien" entnehmen wir nachfolgende Reportage
iiber dag nunmehy "privilegierte!" Riesenrad im Prater:

Kulturstedtrdtin Gertrude Sandner hat kilrzlich im Wicner

Stadtsenat den Antrag gestellt, der Wiener Riesenrad Ges.mbH. .
zu gestatten, auf ihrem Briefpapicr und auf ihren Fahnen das
Wiener Wappen zu filhren. Diesem Antrag wurde zugestimmt. Mit
dem "Wappenprivileg", das nur hichst sclten verliehen wird,
soll die enge Verbundenheit der Wicner mit dem stihlernen
Pratersymbol untcrstrichen werden. Die Bewilligung kann aber
auch als verspitetc Geburtstagsgabe sufgefaBt werden, denn das

Riesenrad hat bekanntlich im Juni vorigen Jahres sein T0j2hriges |

Bestandsjubilium gefeiert.

H

rspaziergangsa

(-\

Wenn Sie dieser Tage im Verlauf eines Pratd
einen Blick auf das Riesenrad werfen und in seinen Speichen einen
Mann herumklettern sehen, brauchen Sie nicht die Polizel z
verstindigen. Der Mann ist keineswegs verriickt, es handelt sich
elbstmorder, dcr sich aus luftiger Hihe in die

auch om keinen

Tiefe stiirzen will. Sie haben vielmehr einen Monteur vor sich,

der mit dem alljshrlichen "Prihjshrsputz" des alten Proterwahr-

zeichene beschaftigt ist. ;
Der Mann riickt dem Riesenrad mit Schraubenschliissel und '

Olkanne zu Leibe. Mit dem Schraubenschliissel iiberprift er die =

regulierbare - Spannung der einzelnen Drahtseile., Mit der 01-

kanne schmiert er die Achse des gewaltigen Radcs - denn jedes

Rad, das sich drehen soll, muB geschmicrt werden: also auch

das Riesenrad.

Antrieb: einfach

Ubrigens ist das Riesenrad gar kein Rad, sondern ein
DreiBigeck, Der hichste Punkt des stéhlernen Rahmens, in dem die
Waggons hidngen, liegt 65 Meter iiber dem Boden, das Gewicht® wird
mit 450 Tonnen angegeben., 120 Drahtseile, jedes 32 Millimeter
stark, halten in Form von 60 Speichen und ebenso vielen Diagonal-

verbindungen den Radrahmen in Schwebe.

i
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D=2s Schmieren geschieht gleichfalls in luftiger Hohe. Dazu
hat der Monteur die 113 Stufen der Eisenleiter zu erklettern, die
nn einem der vier Pylonen emporfiihrt. Auf dem Achslagerplateau
ruht die elf Meter lange und 16,5 Tonnen schwere Stahlachse
in halbrunden, von Filzpolstern ilberdeckten Lagerschalen. Diese
Pilzpolster missen tilichtig mit 01 getrénkt werden - d.s
reicht dann gernde fiir eine Saison.

Der Laie hat vom Antrieb des riesigen, gewichtigen Rades
kaum die richtige Vorstellung. Er ist keineswegs kompliziert,
sondern im Gesenteil denkbar einfach. Heute, im Atomzeitalter,
wirkt diese Antriebsart geradezu steinzeitlich...

Beiderseits des HuBer:n Umfanges des Rades sind soge-
nannte Friktionshtlzer angebracht. Dariiber laufen zwei in sich
geschlossene, Jje 496 Meter lange Zugseile, die von Elektro-
motoren angetricben werden. Jeder Motor leistet nicht mehr
als 18 PS, doch diese im Verhdltnis zum Riesenrad geringe
Krnft geniigt. Das Dreifiigeck mit seinem gewaltigen Gewicht wird
einfuch "mitgenommen". Zwei Spannschlitten sorgen dafiir, 4.8
die Reibung stets sturk genug ist und die beiden Zugseile
nicht durchhdncen. Diese Spannschlitten sind vor allem im Sommer
wichtig, denn durch die Erwdrmungz bei starker Sonnenbestrahlung

konnen die Antriebsseile bis zu dreiBig Zentimeter linger werden.

Geschwindigkeit: 2,7 km/h

Als Siebziger dreht sich das Riesenrad nicht schneller und
nicht langsimer sls in den Zeiten seiner Jugend. Die Ge-
schwindigkeit betrégt 0,75 Meter je Sekunde. Das sind 45 Meter
in der Minute oder 2,7 Stundenkilometer, wenn es sich pausenlos
drehen wirde,

Eine pldétzlich auftretende Strom- oder Motorstdirung be-
deutet {ibrigens keineswegs, dafl die Passagiere in der Luft
verhungern miissen: Mehrere kraftize Ménner sind imstonde, das
Riesenrad "hdndisch" weiterzudrehen.

Aber nicht nur technisch, sondern auch historisch ist das
Wiener Praterwohrzeichen eine Kuriositédt. "Giant sheels" waren

um die Jahrhundertwende groBe Mode. Solche technische Spielereien
gab eg in England und Frankreich, in Deutschland und in den

n/-
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Vereinigten Staaten von Nordameriks

1. Aber die Freude an den

TRE o o gl vt 0 e st R O 2 i S L 1= ATk el " M, e
RLesenNraderl wWEATTe N1 ch ]..:_:ﬂ,.',u..l. nacr -.,ll’ll.::iuﬂ JANren wurcden

sie demontiert und verschrottet. Andcrs in Wien: Unser Rics

rad brachte es fertig, ein Wahrzeichen zu werden.

Wir verdanken es Gabor Steiner, dem Direcktor der einst

Warstelpraterkonkarrenz "Venedig in Wien". Die Wiener Vened

Filiale im ehemaligen Ksiserzarten - sie ercffnete am 18

-

1895 - besalB cine Wasserfliche von 8.000 Quadrstmeter. In d

KanZlen glitten Gondeln an den Nachbildungzen beriihmter Pala

vorbei, italienische inre Lieder. Mehr

als zwel Millionen Bes ten - und zahlton,
Der Reingewinn des erst cht zu wiinschen iibr

Im ndchsten Jahr holte Steincr

P

¥
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Murano nach Wien, die ihre Kinste zeigten, ab

flaute ab. Eine neue Attraktion muBte her: cin Riesenrad

Bauzeit: 8 Monate
Es warde von Ingenieur Hitchins der Londoner Schiffs-

baufirma Basset erbaut. Die Errichtung der gigantischen
Konstruktion daucrte acht Monate. Am 21. Juni 1897 schlug

Lady Rumbold, die Gattin des ds

naligen englischen Gesandten

am Wiener Hof, mit zerter Hand den letzten Bolzen ein.

Zwolf Tage gpdter crfolgte die erste offizielle Dreiung.
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Der Ablauf dieser PFestivitidt warde iiberliefert, Bei
der Jungfernf-hrt des Riesenrndes waren selbstverstindlich auch
mehrere Zeitungsreporter zug .en, und einer devon brachte den
folgenden Bericht in die Red:oktion:

"Die erste offimielle Fahrt auf dem Rad war ein kleines i
Ereignis. Die Gliicklichen, welche die erste Umdrehung mit- i
mnachen konnten, wurden vielfoch beneidet. Bs waren fist durch- i
wegs officielle Personlichkeiten dz, die Polizeihehdrden, der
Stadtrat, der Gemeinderat und die Zeitungsberichterstautter.

'teben S'ka Angst, Herr Nachbar, i fiircht mi selber!!

gagte ein behdbiger Herr, als er den FuB auf das Laufbrett setzte,
um in das Innere des schmucken Waggons zu gelangen.

Bel uns ist man bekanntlich iiberaus vorsichtig. Weil

das Rad ganz aus Eisen ist, erscheint es wohl selbstverstidndlich,
caB die Folizei das Rauchen streng verboten hat, und d2 erwiesener-
mafien jeder Waggon zwanzilg Personen faBt und viel mehr tréagt, i
diirfen nur zehn Personen darin sitzen.
Dann bezinnt sich das R°d zu drehen, Das Bild wird immer
schéner, weiter, leider durch (rouen Himmel und schwere Reien-
wolken beengt. Das Vivarium sicht sus wie ein Kinderspielzeug,
das eben aus der Schachtel genommen worden ist, der Wurstelprater
wie ein Dorf mit bunten Schweizer Hiusern, der graue Himmel
legt seinen Viderschein auf das glitzernde Bett der Donau, und
das Silber des Wassers erscheint matt, wie oxydiert, die Nebel=-
mantel hilllen die Dacher ein, und der schwarze Stephansturm tritt
nur matt s2us dem grauen Vorhang heraus, die Berge sind unsicht-
bar.
'Na wie war's?' frocen die Leute, da man die Stufen
herabkommt.
'GroB2rtig! Der neueste Hohenkurort', sagt der Luft-
Passagier und denkt sich: Bin ich gliicklich, daBl ich wieder

unten bint"

s |
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Reingewinn: 80,000 Gulden

Er wor vermutlich kein sehr mutigerliann, dieser "Luftpassa-
gier" von anno dazumal, und die weniser "officiellen®" Wiener
besaBen wes:=ntlich mehr Schneid, denn sie hatten keine Bedenken,
sich der neuen Praterattraktion anzuvertr:uen. Das Riesenrad
hielt, w s Gabor Stelner erw~rtet hatte: Der Reingewinn des
ersten Detriebsjahres betruz 80.000 Gulden.

aber woe heute neu und sens:tionell ist, kann morgen ver-
gessen sein. Eine ernste Gefzohr filir das Riesenrad br chte der
grofe Krach von 1911, als die Aktiengesellschaft, der damals die
Kaisergartengriinde gehdrten, 1,3 Millionen Kronen Schulden hatte.

Jei der Revision der Kasse wurden nicht mehr als 34 Heller gefunden..
Damals hieB es, das Riesenrad werde verschenkt - nller-

dings nur an denjenigen, der imstande sei, die gigantische

Konstruktion zu demonstrieren. .iber niemand fand sich: die |

Abbrucharbeiten hétten ndmlich mehr Geld verschlungen, als durch

den Verkauf des Schrotts hereingekommen wire.

Konstituﬁqg; isern

Zum zweltenmal war 1945 von einer Verschrottung des Riesen-
rades die Rede. Man glaubte, durch den 3rand des Praters habe
die Eisenkonstruktion so starke Schiden erlitten, 4206 2an eine Wieder-
instandsetzung nicht Bu denken sei. Genauere Untersuchungen ergaben
gliicklicherweise, daB unser eisernes Wiener Wahrzeichen dem
steinernen ebenbiirtig wor: so wie der Steffel hatte auch das
Riesenrad den Peuersturm des Kriegsendes glimpflich iliberstanden.

Seither dreht es sich wieder, unser Riesenrad. Der Proter,
am Fulle seiner Pylonen, haot sich zwar verdndert, er verlor
die beschauliche Gemiitlichkeit und ist rascher, moderner und
lauter geworden, Die mechanischen Orgeln der Ringelspiele sind
verschwunden, sie nmuBten dem Tonbaond und der Musicbox Platz machen.
Auch die SchieBbuden von einst haben sich veridndert: heute
wird elektronisch gezielt. Nur das Riesenrad, die attraktion von
1897, kann es sich leisten, unmodern zu sein, ohne an Zugkraft
einzubiiBen.

Als Praterwahrzeichen fithrt es ein Eigenleben. Heute wie
damals dreht es sich im gleichen Tempo, mit 0,75 Meter pro Sekunde,

und wird auch in Zukunft nicht schneller werden...

— — -
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