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Heute vormittag wurden in einer verkehrsverhandlung von r
allen beteiligten dienststellen die aspekte des offent-— ‘

lichen verkehrs fur das U-bahn-bauvorhaben karlsplatsz
erortert, Es geht dabei darum, dal der massenverkehr -

ebenso wie der individualverkehr, filir den schon im de-

zember drei grofe umleitungsrouten gelegt wurden - das

baugebiet auf dem karlsplatz nicht befahren konnen wird. 4

Tn der heutigen sitzung wurden die probleme der straBen- l
bahn behandelt. |
Die linien 62, 65, 66 und o?, die durch die wiedner haupt- I
straBe ins jzentrum fahren, werden durch den resselpark |
und die akademiestrzBe gefiihrt und erreichen auf dem ring i
in einer groBen schleife die kdrntner strafie, von wo sie j
wieder stadtauswirts fahren. AuBer dieser schleife wird %
die verlegung einiger haltestellen motwendig werden: Die F
oben genannten linien werden gégeniiber den hiusern karls- i
platz nr. 2 und 3 eine haltestelle erhalten. Sie werden : H
sich diese haltestelle mit der linie 2 teilen, deren % j
jetzige haltestelle etwas wéiter in richtung schwarzenberg- h

platz liegt, aber ein stiick nach westen verlegt wird. I
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zur urania) werden von der regelung betroffen: Die haltestelle

I
|
Auch die straBenbshnen auf dem ring (in der verkehrsrichtung
vor dem opernringhof wird ein stick in richtung zum schwarzen-

bergplatz verlegt, und zwar vor die hauser karntner ring 2 bis

8. SchlieBlich wird auch jene haltestelle fiir die stadteinwdrts- |
I fahrenden linien 71 und D aufgelassen, welche jetzt auf der H
siidseite des schwarzenbergplalzes fir den umsteigeverkehr |
2erlinie bestimmt war. Sie wird mit der haltestelle schwarzen-— H

bergplatz (also unmittelbar vor dem ring) zusammengelegt. )

Die notwendigen maBnahmen hinsichtlich der stédtischen auto-

buslinien werden noch gegenstand von besprechungen sein.

I KARLSKIRCHE UND U-BAHN

In den letzten tagen sind nicht nur in der uUberregionalen

osterreichischen tagespresse, sondern azuch in den zeitungen o
5 der bundeslinder meldungen aufgetaucht, die den eindruck ent- 1

stehen lassen, daB beim bau der wiener U-bahn wenig oder gar
keine riicksicht auf die weltbekannten baudenkmaler der bundes- |
| hauptstadt gencmmen werde. Diese meldungen konnten zu der ver-
mutung flihren, in der wiener stadtverwaltung seien "blind- l
wiitige" techniker am werk, die ohne ricksicht auf bestehende

kulturgiiter allein die durchsetzung ihres projektes anstrebten.

Heute vormittag erklarte baurat dipl.ing. WALTER HINKL, der
mit der bauvausfiihrung des U-bahnabschnittes karlsplatz beauf-
tragt ist, daB kein historisch wertvolles baudenkmal durch den
U-bahnbgu im abschnitt karlplatz in mitleidenschaft gezogen |
wird. HINKL bezog sich dabei besonders auf die. karliskirche, ]
deren mogliche schadigung durch die bauarbeiten seit einigen

tagen gegenstaend von erdrterungen ist. Er sagte, es werde a
dafiir sorge getragen werden, daB die kerlskirche nicht durch '
den in der nshe vorbeifiihrenden umleitungsverkehr geschadigt

werde.
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Eingehende und grindliche untersuchungen durch dienststellen
der stadtverwaltung haben genaue hinweise auf jene mafBnahmen

gsegeben, die flur die karlskirche sind. BSollte sich

nach einem noch ausstehenden gut notwendigkelt er—

sicherungsvorkehrungen zu treffen, soO

konnte de erkehr im bereich der karlskirche sogar uber eine

werden. FEine solche briicke kénnte sich knapp
uber dem boden befinden. Wenn man die fundamente dieser brucke

och tiefer legt als die fundamente der karlskirche, sc ware
damit gewzhrleistet, daB dieses bauwerk vellig von allen durch
den verkehr verursachtbten schwingungen des bodens verschont
bleibt.

DIE MITFINANZIERUNG DER

BUNDESKANZLER DR. KLAUS:

Bei einer pressekonferenz der Osterreichischen bundesregierung
am 10. Jjénner im "concordis-haus" stellte der chefredakteur
der "wochenpresse' die frage, ob nach der erklarung des
finanzministers, die bundesregierung werde zum bau der wiener
U-behn entscheidend beitragen, nun nicht eine eskalation der
anderen bundesldnder zu erwarten ist, das heifllt, dal eine ge-

wisse anti-wien-stimmung aufkommen konnte.

Bundeskanzler DR. JOSEF KLAUS erkldrte dazu, dafl dieses ab-
kommen mit wien iiberhaupt keine politischen charakter trage.

Er sagte wortlich: "Bs ist in aller welt so, daB fur die riesen-
investitionen einer metro von einer hoheren gemeinschaft ein
beitrag geleistet wird, zlso von den landern und vom staat.

Wenn wir auf allen umoglichen gebieten, wie beim bundesstralien-
netz, beim ausbau der donau und des flugverkehrs investitionen
leisten missen, so sind wir der meinung, dafBl wir das auch beil
einer U-bahn tun missen, schon im hinblick auch auf den starken
berufsverkehr. Ich konnte nachweisen — als foderalist -~ dafl in
jedem bundesland bundeshilfe geleistet wird. Denken wir doch an

das festapielhaus in 8alzbureg., das iliberwicgend aus bundesmitbeln
ie S &

gebaut worden ist."
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SCHNELLB/\HNEN UNTER UND URTR DER ERDE

Nahezu 2000 kilometer lazng ist das netz der vorwicgend unter— :
irdisch oder als hochbahn gefiihrten schnellbahn-linien in iiber {
30 groBstéddten. Das dlteste und heute zweitlancste netz der

erde hat london. Auf den 348 schienenkilometern, die zu 40 pro-—
zent unterirdisch verlaufen, werden jdhrlich 700 millionen

menschen befordert. New york hat mit 381 kilometern das lEngste
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netz und doppelt soviel benutzer wie london. Dann folgen der }
i
I

l&nge nach die underground in chikago, die metro in paris, die

U-bahn in berlin und die untergrundbahn in moskau. An siebenter

stelle liegt bereits hamburg. Grofe stadtbahnlinien gibt es :

ferner in tckio, philadelphia, stockholm, madriB, boston und

buenos aires. Lls dritte deutsche stadt hat unlinecst frankfurt

a.m. die erste U-bahn-strecke fertigsestellt. ;
; ("scale international™, Frankfurt) |
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4UCH DIE WIENER VERKEHRSBETRIEBE IM ZRICHEN DER U-BAHN

Bei den budgetberatungen im wiener gemeinderat hat nach vize-
blurgermeister FELIX SLAVIK und baustadtrat KURT HRLIFR auch die

stadtratin fir die stddtischen unternehmungen dkfm. dr. MARTA

SCHAUMAYER zum thema U-bahn gesprochen. Sie saste unter anderem:

g

"Die verkehrsbetriebe sind geriistet. In zzhen verhandlungen
mit der heimischen waggontsuindustrie wurde eine befriedi-—
gende regelung gefunde, die der heimischen wirtschaft den

auftrag sichert und dem steuecrzahlexr zumutbar ist. Der

e

U~-bahn-wagzen wird in kiirze in auftrags segeben werden.

Fiur die verkehrsbetriebe und ihre fahrgiste stellt sich nun

die groBe frage: Wie kann die zeit bis zur U-bahn bewdl tigt
werden? Schon 1969 werden sich Aie verkehrsbetriebe den um-—
leitungen rund um die baustelle karlsplatz anpasscn miissen.
Bei allen bau- und verkehrsmaflnahmen mufl im interesse der

vernmunft die rangordnung "massenverkehr — wirtschaftsverkehr -

individualverkehr" lauten.

. s

i
|
|




o ;i T

1%. janner 1969 RE /U - 18 -

Ps ist den verkehrsbetrieben bewuRt; daR sie, wenn man i

sie betrieblich leistungsfdhig erh&lt, widhrend der baumal- ,
nahmen fiir die U-bahn die chance haben, pkw-fahrer als |
fahrgdiste riickzusewinnen. Sie werden daher gesteigertes

augenmerk auf die attraktivitiat des massenverkehrs legen. |
So darf es durch den U-bahn-bau keinen investitionsstop

bei der modernisierung des wagenparks geben."
e o] i
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augenmerk auf die attrak des massenverkehrs legen.
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\rgdgte riickzugewinnen. Sie werden daher gestelg ertes
So darf es durch den U-bahn-bau keinen investitionsstop |
!
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bei der modernisierung des wagenparks geben.'
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