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| MITEINANZIERUNG DER WIENER U-BAHN IM MINTSTERRAT

In dem kommunigue des bundespressedienstes uber die
gestern abgehaltene sitzung des ministerrates hiell es:

npuf antrag des bundesministers fur finanzen wurde }

der bericht iiber seine verhandlungen mib dem finanz-
referenten und vizebiirgermeister der stadt wien be-—
treffend den bau der wiener untergrundbahn und die
frage der mitfinanzierung des bundes zu kenntnis ge-
nommen. Der bundesminister fur finanzen wird demnm
ninisterst demnschst einen entsprechenden gesetzent-

wurf vorlegen."

El il u} &r, 1 1
v;fcntuLn:rz:dl[-lcraulsgtihr, Verleger und Drudk: P_rcm— und Informationsdienst der Stade Wien (PID). — Chefredakteur und fiir den Inhalc
antwortlich : Wilhelm Adametz. — Alle: Presseforum — 1 Rathausstr, 1, A 1082 Wien — Telephon 42800 DW. KL, 2971 - 2974, FS (7) 5662
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HAMBURG:

Unter der iiberschrift "Die Hamburger U-Bahn" bringt die

"Neue Ziircher Zeitung" vom 16, jénner 1969 einen zweispalti- i
gen bericht. Die untertitel lauten: "Die elektrische Aus- ‘
riistung des Hauptbahnhofes Nord" und "Die automatisch ge-— |
I
I
1

steuerten Zuge".

| MUNCHEN : |

Die "Siiddeutsche Zeitung" vom 21. jéinner 1969 schreibt 1in w

ihrer "Minchner Umschau':

"Die miinchner U-bahn-baustellen waren 1968 flir tausende von ‘
besuchern eine sehenswerte attraktion. Die jahresstatistik ]
des besucherdienstes beim U-bahn-referat weist nach 338 be-
sichtigungsveranstaltungen und %6 einzelvortragen und fach- |

gespréchen eine gesamtbesucherzahl von 12.41°71 personen aus.

' kommen. Am haufigsten kamen die besucher aus der tschechos-—

]
- . : 1= e : |
Die interessenten waren aus 43 landern azller kontinente ge- |
lowakei, sus Osterreich, schweden und der schweiz."

|

Tm "Minchner Stadtanzeiger'" vom 20. dezember 1968 heiBt es:

"Die sogenannte stachusbricke war nach dem ersten schneefall ]
' des winters mehrfach gegenstand von erdrterungen hinsicht-

= 1ich der sicherheit fur fuBginger. Das baureferat hat sich

! eingehiend mit dem problem befaflt. Die fuBgidngerbricke wird
einschlieBlich der treppen t8glich von 4.30 uhr bis 20 uhr
iiberwacht und bestreut, wenn die witterungsverhaltnisse eis .

oder schnae erwarten lassen. Bei els und geringem schnee-

£all werden salz und splitt gestreut, was bei durchschnitts-
temperaturen ausreichend sicherhelt gewahrleistet. Bei
stirkerem schneefall wird gersdumt. Bei eisbildung oder
schneefall wird die briicke auch zwischen 20 uhr und 4.30

uhr iberwacht und laufend bestreut."

s
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Am 2%. dezember 1968 schreibt der "Minchmer Stadtanzeiger":
"Am unterirdischen stachusbauwerk wurde die erste zwischen-
decke geschlossen. In hdhe der sonnenstraBe ist man dabei,
die zweite decke zu betonieren. Allein fir die erste decke.
wurden 150 eingelplane benotigt und 400 arbeitskrafte ein-

gesetzb." i
FRANKFURT :

Der "Minchner Stadtanzeiger" vom 23. dezember 1968 schreibt:
"Tn frankfurt berichteten jene ladengeschafte ilber deutliche

umsatzsteigerungen im weihnachtsgeschaft, die mit der U-bahn

erreichbar sind."

; MUNCHE

DER BOHRWURM UNTERM ISARBETT
Die "siiddeutsche Zeitung" wvom 28. Jjanner bringt unter obigem |
titel einen interessanten, von WALTER FIRGAU verfaBten be-
richt., In diesem heiBt es u.a.:

"In etwa 14 tagen beginnt beim S-bahn-schildrortrieb zwischen
rosenheimer platz und steinsdorfstrale der technisch schwie-
rigete ebeehnitt: die unterquerung der isar. Mit einer
stahlwsnd wird der tunnel hinter der abbaumaschine dicht ge-

macht. Nur durch schleusenkammern ist die unterirdische bau-

T

stelle, die unter druckluft gesetzt wird, dann zu erreichen.

i 'Fir dicke zutritt verboten' wird es bheiBen, wenn der schild
gich durch das letzte drittel der 600 meter langen tunnel-
atrecke friBt. Menschen mit viel fettgewebe sind anfalliger
gegen die sogenannte btaucherkrankheit. Sie entsteht, wenn
sich beim schnellen wechsel von hoherem zu niedrigerem luft-

druck im blut stickstoffblasen bilden, die entweder im ge-
webe, bevorzugt im fettgewebe, abgelagert werden und dabei
ZuBerst schmerzhafte erkrankungen hervorrufen koénnen epder
| sogar embolien verursachen. Um diese gefahr auszuschalten,
miissen die arbeiter, die vor ort zu tun haben, je nach hohe.
des druckunterschieds nach der arbeit l&ngere zeit in der

schleuse verharren, wo dsr normale luftdruck nur ganz all-

mihlich wiederhergestellt wird. Fur fettleibige und kreis-

e
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laufkranke wire aber trotz dieser libergengsphase, wéhrend der

der im blut gebundene stickstoff wieder an die atemluft abge-—

geben werden soll, das risiko noch zu grobl,

NOTFJA_IlLS }? nTl TJP.UCK

Oberrat PETER NUSSBIZRGER, der leiter des neubauamtes 3, das
fiir diesen S-bahn-gbschnitt zustindig ist, hofft, dal mann
mit einem geringen iberdruck von 0,8 atmosphiren auskommen
kann. Des entspriche einer tauchtiefe von acht metern. So
hoch ist der grundwasserdruck im boden unter der kleinen isar
(rechter isararm). Unter widrigen umst&nden miBte allerdings
der druck an die baustelle auf 1,7 atii erhoht werden, was
einer Wassertiefe von 17 metern - der hohe des wasserspiegels
der kleinen isar iiber dem tunnel - entspricht. Dann muBten
die arbeiter etwa eine halbe stunde in dem stahlkessel der
schleuse verharren, bis sie wieder ans tageslicht dirften.

Um zu verhindern, daB die druckluf® eventuell durch pordses

erdreich nach oben esusstrdomen konnte, wurde schon vor langerer

zeit das fluBbett der kleinen isar iiber der trasse durch eine
betonplatte verstdrkt. Damit auch ein verstarkter uUberdruck
von untcn die platte nicht etwa anheben kann, wird jetzt noch
kies 21s ballast daraufgeschittet. Da das nur moglich ist,
wenn der isarerm praktisch kein wasser fuhrt, mufiten sich

die S-bshnbauer ihren terminplan von der niedrigwasserperinde
der igar diktieren lassen. Die verhédltnisse unter der
groBen isar sind glinstiger, weil dort die mergeliberdeckung

des tunnels starker ist.

SCHLEUSEN Fi'R MATERIALTRANSPORT

Nicht nur die menschen, auch material und abraum gelangen
nur durch druckschleusen zu der baustelle, freilich mit
pldtzlichem druckwechsel. Die materialiibergebe zwischen den
arbeitstrupps muB deshalb ohne direkten kontakt erfolgen.
Eine diesellokomotive wird die trensportwagen von auBen her
in die schleuse schieben; dann wird die kammer abgedichtet;
die innere tiir 14Bt sich erst nach dem druckausgleich offnen,
so daB eine elektrolok den wagen in empfang nehmen ‘kann, um

oils
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ihn zur vortriebsmaschine zu bringen. Batterielokomotiven

1issen in der abgeschlossenen boustelle verwendet werden, um

£

nicht durch sSauverstoffverbrauch und abgase die atemluft zu

beeintrachtigen, die durch kompressoren in den arbeitsraum

geprelt wird.

Eigentlich sollten die druckluftschleusen schon anfs ang nach-
ster woche eingebaut verden. Das veorgesehene arbeitstempo
kFonnte aber nicht ganz eingehalten werden. Unter anderem hat

man sich bei der ausfibrenden firmengemeinschaft etwas spat

entschlossen, das bel der U-bahn bereits mit erfolg ange-

=

wandte system der schild Jerung mit hilfe eines laserstrahls
zu Ubernehmen. Erst seit 14 tagen ist unter dem rosenheimer
berg ein solches gerdt in betricb (allerdings in verbesserter
ausfihrung, bei der iiber ein zusdtzliches optisches system

auch die neigung der schildmaschine zur tunnelachse registriert

werden kann).

Der schild ist jetz etwa unter dem auver miihlbach angelangt,

wo spater die schleusenwand eingebaut wird, wenn die maschine
bis in die n8he der isarufermauer vorgeriickt ist. Unter dem
mihlbach und dem volksbad kann noch auf druckluft verzichtet
werden. Der boden wurde vorher durch zement- und silikatinjek-

tionen zu einer etwa drei Ucter dicken platte verfes Gigt.
Ao

VIELLEICHT MNCCH VOR WEIHNACHTEN.....

|

|

! Trotz der verzogerung am rosenheimer berg wird die zweite

| tunnelrohre vielleich sogar schon vor dem ursrriunglich ange-

setzten zeitpunkt (weihnaechten dieses jehres) fertig. Im

fd

marz wird der schild zum erstenmal an der steinsdorfstraBe
wieder ans tageslicht kommen. Nech dem ricktransport zum
; rosenheimer platz im april wird er sich im august zum zwei-
: tenmal bis zur isar vorangearbeitet haben. Das weitere vor-
rucken héngt davon ab, welche erfahrungen in den nidchsten
wochen mit der isarunterquerung gemacht werden. Stellt sich
heraus, daB die vorsichtsmaRnahme mit dem zusitzlichen bal-
last in der kleinen isar wegen der qualitat des bodems iiber—
flussig war, dann kann der schild weiterfahren und erreicht
im geptember das andere ufer. Sonst wird abgewsrtet bis zur

niedrigwasserzeit, und es bleibt bei weihnachten.

/e




LOB FUR GEDULDIGE HAIDHAUSER
Parallel zum schildvortrieb =zehen im amten ostlichen ab~

schnitt der S-bahn die arbeiten jetzt mit hochdruck voran.

L))

£ ¢
20 .
e

Flir das grofBe kreuzungsbauwerk, iber das die S-bahn von gie-
: sing her - mit dem neuen haltepunkt dt.-mertin-straBe - die
ferngleise miinchen-rosenheim iiberqueren wird, stehen bereits
die ersten pfeiler und briickenwiderlesger. 'tausendfiifler!’
nennen die S-bashn-techniker dieses tatzelwurmprojetk der bahn.
| Im bereich des ostbahnhofes steht die neue verladerampe fiir
die autoreiseziige (die bisherige rampe stand der S-bashn-trasse
im weg) kurz vor dsr vollendung. In der teilstrecke, die sich
von der rosenheimer strafBle quer durch einen hiuserblock zum
ostbahnhof zieht, sind ebenfzlls die bagger am werk. Pankbar
i7t oberrat PETER NUSSBERGER den haidhauser biirgern, die wviel
verstandnis filir die durch die bauarbeiten bhervorgerufenen
larmbeléstigungen und verkehrsumleitungen aufbringen. Der
bezirksausschuB lieB sich vor ein paar tagen ausfiihrlich

iber die baufortschritte informieren.,!

AETUELLE LITERATUR:

In den "Mitteilungen der Stadtverwal tung Frankfurt a.M."
| vom 25. jinner 1969 ist ein bericht mit dem titel "Bau-
beginn fir die Frankfurter S-Bshn" enthalten.

' Die "Neue Welt" vom 26. november 1968 bringt einen drei-
spaltigen bericht mit der lberschrift "U-Bahn fiir Wien'.

(Einsichtnahme im PID-wien mdglich.)
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