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Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

1. AUFGABENSTELLUNG

Im Vorfeld der Uberlegungen zur Neugestaltung im Bereich Schwedenplatz - Morzinplatz - Franz-Josefs-Kai
sind Planfalle zur Umgestaltung der bestehenden Verkehrsflachen des motorisierten Individualverkehrs am
Franz-Josefs-Kai verkehrstechnisch zu untersuchen. Anhand aktueller Verkehrszahlungen (durch den
Auftragnehmer zu erstellen) ist die derzeitige und die seitens der MA 18 prognostizierte verkehrstechnische
Auslastung der bestehenden Kreuzungssituationen im Verlauf des Franz-Josefs-Kai und an durch

Verkehrsverlagerungen betroffenen Knotenpunkten zu ermitteln.

An folgenden sechs Kreuzungen sind Verkehrszahlungen durchzufiihren:

e Franz-Josefs-Kai # Augartenbriicke

e Franz-Josefs-Kai # Schottenring

e Franz-Josefs-Kai # Salztorbriicke

e Franz-Josefs-Kai # Schwedenbriicke

e Obere Augartenstralle # Castellezgasse

e Museumsstralie # Burggasse

Darauf aufbauend ist in den folgenden Planfallen (Varianten) eine verkehrstechnische Leistungsprifung

durchzufiihren:

e Bestandssituation 2014
e Variante 1: Entfall eines Rechtsabbiegefahrstreifens vom Franz-Josefs-Kai in die Salztorgasse

e Variante 2: Entfall eines Geradeausfahrstreifens am Franz-Josefs-Kai zwischen Tlrkenstrale und
Dominikanerbastei

e Variante 3: Verlegung von Linksabbiegefahrstreifen auf gemischte Geradeaus-Linksfahrstreifen

Daruber hinaus sind Empfehlungen im Hinblick auf die ermittelten Auswirkungen auf den motorisierten

Individualverkehr (MIV), OPNV, FuRgangerinnen und Radfahrerinnen auszuarbeiten.
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2. VERKEHRSSTARKEN

2.1. Verkehrszahlungen / Bestandsverkehr 2014

Zwischen Donnerstag, den 09.10.2014 und Donnerstag, den 16.10.2014 wurden sechs Kreuzungen von
arealConsult gezahlt. Diese Knotenstromzahlungen wurden an den folgenden Standorten jeweils in der

maRgebenden Spitzenstunde durchgefihrt:

e Franz-Josefs-Kai # Augartenbriicke (09.10.2014)

e Franz-Josefs-Kai # Schottenring (09.10.2014)

e Franz-Josefs-Kai # Salztorbriicke (09.10.2014)

e Franz-Josefs-Kai # Schwedenbricke (09.10.2014)

e Obere Augartenstral’e # Castellezgasse (16.10.2014)
e MuseumsstralRe # Burggasse (15.10.2014)

Die nachfolgende Abbildung 2.1-1 gibt eine Ubersicht ber die Standorte der einzelnen Zahlstellen. Die
Abbildung 2.1-2 bis Abbildung 2.1-5 stellen die gezahlten Knotenstréme entlang des Franz Josefs Kai sowie
an denen vom Verlagerungsverkehr betroffenen Kreuzungen in der malRgebenden Morgenspitze in Kfz/h

sowie in Pkw-E/h dar.
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Zahlstellenubersicht

Obere Augartenstralle
# Castellezgasse

Franz Josefs Kai # Augartenbricke
Franz Josefs Kai # Schottenring O

Franz Josefs Kai # Salztorbriicke O

Zst. 1170 Franz Josefs Kai @ O

Franz Josefs Kai # Schwedenbriicke

O Museumstralde # Burggasse

Legende /

T

o Knotenstromzé&hlung arealConsult

' automatische Dauerzahlstelle /.\r ;
Gz 0613

Abbildung 2.1-1: Zahlstelleniibersicht Stand 12.11.2014
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Knotenstrome Franz Josefs Kai
Bestand 2014 - Morgenspitze in Kfz/h

Zihlstelle 1170 - Franz Josefs Kai:
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Abbildung 2.1-2: Knotenstromiibersicht Franz Josefs Kai - Bestand 2014 (Morgenspitze - Kfz/h) Stand 12%28]2
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Knotenstrome Franz Josefs Kai

Bestand 2014 - Morgenspitze in Pkw-E/h

Ziahlstelle 1170 - Franz Josefs Kai:

Relative Tagesganglinien der stiindlichen Verkehrsstarken an Normalwerktagen (2012)
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Abbildung 2.1-3: Knotenstromiibersicht Franz Josefs Kai - Bestand 2014 (Morgenspitze - Pkw-E/h) Stand 12.11.2014
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Knotenstrom Obere Augartenstraiie # Castellezgasse | ©
Bestand 2014 - Morgenspitze in Kfz/h
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Knotenstrom Museumstrale # Burggasse
Bestand 2014 - Morgenspitze in Kfz/h

M
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Abbildung 2.1-4: Knotenstrom Obere Augartenstral3e # Castellezgasse /

Gz 0613
MuseumstralBe # Burggasse - Bestand 2014 (Morgenspitze - Kfz/h)

Stand 12.11.2014
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Abbildung 2.1-5: Knotenstrom Obere Augartenstral3e # Castellezgasse /
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Die Zahlergebnisse wurden anschlieBend auf einen durchschnittlichen Werktagsverkehr (DTVo.rr)
umgerechnet. Hierfir wurde die automatische Dauerzahistelle 1170 (Richtung Franz-Josefs-Kai) der Stadt
Wien herangezogen. Nachfolgend ist die relative Tagesganglinie der Dauerzahlistelle sowie die
Verkehrsentwicklung seit Inbetriebnahme der Zahlstelle dargestellt. In Abbildung 2.1-8 st die
hochgerechnete Verkehrsbelastung (DTVyo.rr — Kfz/24h) entlang des Franz Josefs Kai ersichtlich.

Zahistelle 1170 - Franz Josefs Kai:
Relative Tagesganglinien der stiindlichen Verkehrsstarken
an Normalwerktagen (2012)
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Abbildung 2.1-6: Relative Tagesganglinie - Z&hlstelle 1170 Franz Josefs Kai

Zahistelle 1170 Franz Josefs Kai:
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Abbildung 2.1-7: Verkehrsentwicklung - Z&hlstelle 1170 Franz Josefs Kai
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Verkehrsbelastung Franz Josefs Kai
Bestand 2014 - DTV, .~ (Kfz/24h)

Zihlstelle 1170 - Franz Josefs Kai:
Relative Tagesganglinien der stiindlichen Verkehrsstérken an Normalwerktagen (2012)
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Abbildung 2.1-8: Verkehrsbelastung Franz Josefs Kai - Bestand 2014 (DTV,, Stand 12.11.2014

lo-Fr

- Kfz/24h)
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2.2. Variantenverkehr 2014

Fir die Analyse der einzelnen Varianten (Planfalle) wurden zunachst, entsprechend den geplanten

MaRnahmen, die Verkehrsbelastungen in der Spitzenstunde festgelegt.

Die Verkehrsstarken in den Varianten 1 und 3 entsprechen jenen der Bestandssituation 2014. Denn wie die
unten angeflihrten MaRnahmen zeigen, sind nur einzelne Abbiegerelationen entlang des Franz Josefs Kai

davon betroffen, wodurch mit keiner Verlagerungswirkung des Verkehrs zu rechnen ist.

e Variante 1: Entfall eines Rechtsabbiegefahrstreifens vom Franz Josefs Kai in die Salztorgasse

e Variante 3: Verlegung von Linksabbiegefahrstreifen auf gemischte Geradeaus-Linksfahrstreifen (vom
Franz Josefs Kai auf die Marienbriicke und auf die Schwedenbriicke)

In der Variante 2 (Entfall eines Geradeausfahrstreifens am Franz Josefs Kai zwischen Tirkenstrafle und
Dominikanerbastei) ist hingegen mit einer Verlagerungswirkung des Verkehrs zu rechnen. Diese
Verkehrsverlagerung wurde seitens der MA 18 im Jahr 2012 prognostiziert (siehe Anhang). Die Berechnung
der Verkehrsstarken fiur die Variante 2 erfolgte aufgrund der Veranderungen der Verkehrsstarken im
Verkehrsmodell der MA 18. Die prognostizierten Zu- bzw. Abnahmen (relativ) aufgrund der
Fahrstreifenreduzierung von 4 auf 3 Fahrstreifen (geradeaus) wurden auf die einzelnen Bestands-

Knotenstréme umgelegt.

In den nachfolgenden Abbildungen sind die Knotenstromdarstellungen der Variante 2 in der
Morgenspitzenstunde (Pkw-E/h) ersichtlich. Verglichen mit dem Bestandsverkehr 2014 kommt es in der
Variante 2 zu einer Abnahme von ca. 400 Pkw-E/h bzw. ca. - 12,6 % (Querschnitt Franz Josefs Kai zwischen
Salztorbriicke und Morzinplatz). Auf den ermittelten Streckenabschnitten mit Ausweichverkehr ist nach den
Berechnungen der MA 18 mit Zunahmen (im Ausmalf von ca. 50 Pkw-E/h bzw. ca. + 26 % am Querschnitt

Castellezgasse sowie ca. 55 Pkw-E/h bzw. ca. + 2 % am Querschnitt Museumstralde) zu rechnen.

aw arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.
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Zihlstelle 1170 - Franz Josefs Kai:
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Abbildung 2.2-1: Knotenstromiibersicht Franz Josefs Kai - Variante 2 (Morgenspitze - Pkw-E/h) Stand 12.1?.2014
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Variante 2 - Morgenspitze in Pkw-E/h
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Knotenstrom Museumstralde # Burggasse
Variante 2 - Morgenspitze in Pkw-E/h

© ViennaGIS
Abbildung 2.2-2: Knotenstrom Obere Augartenstral3e # Castellezgasse /
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Museumstral3e # Burggasse - Variante 2 (Morgenspitze - Pkw-E/h) Stand 12.11.2014
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3. VERKEHRSTECHNISCHE NACHWEISE

Es wurden sowohl fir die Bestandssituation als auch fiir die drei Varianten Leistungsfahigkeitsberechnungen
fur die Kreuzungen im Verlauf des Franz Josefs Kai sowie fiir die durch Verkehrsverlagerungen betroffenen
Knotenpunkte durchgefiihrt. In allen Varianten wurde mit den Bestands-Signalzeitprogrammen gerechnet,
eine Optimierung auf die Variantensituation ist (abstimmungsgemafl) nicht erfolgt. Die detaillierten

Berechnungsergebnisse sind dem Anhang zu entnehmen.

Die Berechnungen der verkehrslichtsignalgeregelten Kreuzungen (VLSA) erfolgte nach der RVS 05.04.32
(,Planen von Verkehrslichtsignalanlagen®, Fassung Oktober 1998) und jene der ungeregelten Kreuzung
nach RVS 03.05.12 (,Plangleiche Knoten — Kreuzungen, T-Kreuzungen®, Fassung Méarz 2007). Anhand der
Leistungsfahigkeitsberechnungen wird aufbauend auf den Verkehrsmengen schliel3lich die Qualitat des

Verkehrsablaufes (,Level of Service® in sechs Qualitatsstufen von A bis F) beurteilt.

3.1. Leistungsfahigkeiten im Bestand 2014

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen zeigen, dass im Bestand 2014 der Franz Josefs Kai, aber auch die
untersuchten Kreuzungen Obere Augartenstralle # Castellezgasse sowie Museumstralle # Burggasse Uber

ausreichende Leistungsfahigkeiten verfiigen.

Der hochste Auslastungsgrad entlang des Franz Josefs Kai wurde an der Kreuzung Schwedenbriicke (R1G
— Franz Josefs Kai Richtung Osten) mit einem Séattigungsgrad von 0,82 festgestellt. Auch an den
Kreuzungen Marienbriicke (R1G — Franz Josefs Kai Richtung Osten) und Salztorbriicke (R1GL — Franz
Josefs Kai Richtung Osten / auf Salztorbriicke) ist der Franz Josefs Kai mit 0,80 bzw. 0,81 stark belastet. Die
Ubrigen Relationen entlang des Kais weisen Sattigungsgrade zwischen 0,12 und 0,77 auf. Die
Nebenrelationen des Franz Josefs Kai (Querungen bzw. Zu- / Abfahrten) verfigen ebenfalls (ber

ausreichende Leistungsfahigkeiten (zwischen 0,20 und 0,64).

Neben dem Sattigungsgrad wurde auch fir jede Relation die maximale Rickstaulange ermittelt. Im Bestand

2014 verfugen alle Relationen Uber ausreichende Aufstellflachen.

In den folgenden Abbildungen sind die ermittelten Sattigungsgrade sowie die max. Riickstauldangen der

einzelnen Relationen in der Morgenspitze dargestellt.

aw arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.
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Leistungsfahigkeiten Franz Josefs Kai
Abschnitt RoRauer Brucke - Salztorbricke
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Abbildung 3.1-1: Leistungsféhigkeiten Bestand 2014 - Franz Josefs Kai Abschnitt Ro8auer Briicke - Salztorbriicke Kartengrundlage: SIGNAL- FBM- und VZ- PLAN VORSCHLAG Nr. 01-0670, MA 46
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Leistungsfahigkeiten Franz Josefs Kai
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Abbildung 3.1-2: Leistungsféhigkeiten Bestand 2014 - Franz Josefs Kai Abschnitt Salztorbriicke - Schwedenbriicke Kartengrundlage: FBM - Plan Nf}%”geﬁé? 1,(,53181
Seite 15

arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.
Penzinger Stralle 73, 1140 Wien



Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

VERKEHRS-
ORGANISATION

Leistungsfahigkeiten Franz Josefs Kai
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Abbildung 3.1-4: Leistungsféhigkeiten Bestand 2014 -
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Verkehrstechnische Untersuchung

3.2. Leistungsfahigkeiten Variante 1

In der Variante 1 (Entfall eines Rechtsabbiegefahrstreifens vom Franz Josefs Kai in die Salztorgasse) kommt
es gegenlber dem Bestand nur zu Anderungen der Leistungsfahigkeiten an der Kreuzung Franz Josefs Kai

# Salztorbriicke. Daher wurden auch nur fiir diese Kreuzung Leistungsfahigkeitsberechnungen durchgefihrt.

Es zeigt sich, dass durch den Entfall eines Rechtsabbiegefahrstreifens in die Salztorgasse, sich der
Sattigungsgrad der Relation R1R (Franz Josefs Kai in Salztorgasse) von 0,40 auf 0,80 erhoht und somit
noch ausreichend leistungsfahig ist. Auch die maximale Rdickstaulange kann von einem

Rechtsabbiegestreifen aufgenommen werden ohne die Geradeausrelationen zu beeintrachtigen.

In der folgenden Abbildung sind die ermittelten Sattigungsgrade sowie die max. Rulckstauldngen der

einzelnen Relationen in der Morgenspitze dargestellt.
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3.3. Leistungsfahigkeiten Variante 2

In der Variante 2 (Entfall eines Geradeausfahrstreifens am Franz Josefs Kai zwischen der Turkenstraflie und
der Dominikanerbastei) wurden die berechneten Variantenverkehrsstarken herangezogen. Daher wurden die
Leistungsfahigkeitsberechnungen fir alle Kreuzungen im Verlauf des Franz Josefs Kai sowie flr die durch

Verkehrsverlagerungen betroffenen Knotenpunkte durchgefihrt.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen zeigen, dass in der Variante 2 der Franz Josefs Kai rechnerisch
gerade noch leistungsfahig ist. Die untersuchten Kreuzungen Obere Augartenstralte # Castellezgasse sowie
MuseumstralRe # Burggasse verfligen Uber ausreichende Leistungsreserven.

Der héchste Auslastungsgrad entlang des Franz Josefs Kai wurde an der Kreuzung Schwedenbrticke (R1G
— Franz Josefs Kai Richtung Osten) mit einem Séattigungsgrad von 0,96 festgestellt. Auch an den
Kreuzungen Marienbriicke (R1G — Franz Josefs Kai Richtung Osten) und Salztorbriicke (R1GL — Franz
Josefs Kai Richtung Osten / auf Salztorbriicke bzw. R1G — Franz Josefs Kai Richtung Osten) ist der Kai mit
0,94 bzw. 0,91 sehr stark belastet. Die Ubrigen Relationen entlang des Franz Josefs Kai weisen
Sattigungsgrade zwischen 0,13 und 0,82 auf. Die Nebenrelationen des Franz Josefs Kai (Querungen bzw.

Zu- / Abfahrten) verfiigen ebenfalls Gber ausreichende Leistungsfahigkeiten (zwischen 0,24 und 0,66).

Neben dem Sattigungsgrad wurde auch fir jede Relation die maximale Rickstaulange ermittelt. Beim Entfall
eines Geradeausfahrstreifens reicht der max. Rickstau an der VLSA Morzinplatz und der VLSA
Dominikanerbastei leicht in den dahinterliegenden Kreuzungsbereich hinein. Die tbrigen Kreuzungen weisen

ausreichende Aufstellflachen auf.

An den Ausweichstrecken erhdhen sich die Auslastungsgrade nur gering. Die Sattigungsgrade steigen in
den betroffenen Relationen auf maximal 0,57 (Museumsstrafe) bzw. an der Kreuzung Obere

AugartenstralRe # Castellezgasse auf max. 0,23 (Obere Augartenstralle).

In den folgenden Abbildungen sind die ermittelten Sattigungsgrade sowie die max. Rlckstauldngen der

einzelnen Relationen in der Morgenspitze dargestellt.
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3.4. Leistungsfahigkeiten Variante 3

In der Variante 3 (Verlegung von Linksabbiegefahrstreifen auf gemischte Geradeaus-Linksfahrstreifen)
kommt es gegeniiber dem Bestand nur zu Anderungen der Leistungsfahigkeiten an den Kreuzungen Franz
Josefs Kai # Marienbricke und Franz Josefs Kai # Schwedenbriicke. Daher wurden auch nur fir diese

Kreuzungen Leistungsfahigkeitsberechnungen durchgefihrt.

Es zeigt sich, dass durch die Verlegung der Linksabbiegefahrstreifen auf gemischte Geradeaus-
Linksfahrstreifen, sich die Sattigungsgrade sowohl der Geradeaus-Linksfahrstreifen als auch jene der
Geradeausfahrstreifen erhéhen, jedoch Uber eine ausreichende Leistungsfahigkeit verfigen. Auch die max.

Ruckstauldngen reichen nicht in die nachfolgende Kreuzung hinein.

In der folgenden Abbildung sind die ermittelten Sattigungsgrade sowie die max. Rickstaulangen der

einzelnen Relationen in der Morgenspitze dargestellt.
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3.5. Einschatzung zur zweistreifigen Untertunnelung

Zusatzlich zu den drei Varianten wurde die Mdglichkeit eines zweistreifigen Tunnels unter dem Morzin- bzw.

Schwedenplatz untersucht.

Um eine Einschatzung vornehmen zu kdénnen, wurde ein Vergleich mit einer bereits bestehenden
zweistreifigen Untertunnelung, die stark frequentiert ist, gezogen. Hierfliir wurde eine Vergleichszahlung am
Wiedner Girtel (Untertunnelung des Sudtirolerplatzes) durchgefiihrt. Die Zahlung fand am Dienstag, den
21.10.2014 in der Morgenspitzenstunde von 08:00 bis 09:00 Uhr statt.

Es zeigte sich, dass 1.652 Kfz in der Spitzenstunde die Untertunnelung des Suidtirolerplatzes nutzten. Der
Franz Josefs Kai weist hingegen eine Verkehrsstarke von Uber 3.000 Kfz/h (nur Geradeausfahrer) auf,
wodurch der Tunnel fast doppelt so stark belastet ware. Geht man gemal RVS von einer stiindlichen
Leistungsfahigkeit eines Fahrstreifens von 1.500 Kfz/h aus, ergibt sich demnach nach (berschiagiger
Einschatzung eine Uberlastung. Zusatzlich befinden sich unmittelbar nach der geplanten Untertunnelung des

Schwedenplatzes Verkehrslichtsignalanlagen, wodurch mit einem Riickstau in den Tunnel zu rechnen ist.

Die Variante einer zweistreifigen Untertunnelung des Schwedenplatzes erscheint aufgrund des Vergleichs
mit dem Wiedner Glrtel nicht leistungsfahig. Um konkrete Aussagen bezliglich der Machbarkeit treffen zu
kénnen waren jedoch detaillierte Planungen und umfangreichere verkehrstechnische Untersuchungen

notwendig.
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4. EMPFEHLUNGEN

4.1. Ergebnisse der Variantenuntersuchung und Empfehlungen

Vor dem Hintergrund der Neugestaltung des Bereichs Schwedenplatz - Morzinplatz - Franz-Josefs-Kai
waren Varianten zur Umgestaltung der bestehenden Verkehrsflachen des motorisierten Individualverkehrs
(MIV) zu bearbeiten. In der vorliegenden Untersuchung wurden am Franz-Josefs-Kai im Abschnitt zwischen
Augartenbriicke und Schwedenbriicke vier Kreuzungen auf die verkehrstechnischen Auswirkungen dreier
MafRnahmen untersucht. Dazu wurden aktuell Verkehrszahlungen und darauf aufbauend verkehrstechnische
Berechnungen fiir die mallgebende Morgenspitze durchgefiihrt (knapp 7 % Anteil am Tagesverkehr). Die
Analysen im Bestand zeigen, dass entlang des Kais mit einer werktaglichen Verkehrsstarke von ca. 29.000
bis ca. 46.000 Kfz/24h derzeit noch Reserven in den Sattigungsgraden bestehen (ca. 18 % bis 50 %).

Es wurden auftragsgemal drei MalRnahmen-Varianten untersucht:

In der Variante 1 wurde der Entfall eines Rechtsabbiegefahrstreifens vom Franz Josefs Kai in die
Salztorgasse unterstellt. Die verkehrstechnischen Berechnungen zeigen, dass auch bei Entfall eines
Rechtsabbiegefahrstreifens (von zweien) die Relation bzw. Kreuzung weiterhin ausreichend leistungsfahig
bleibt (der Sattigungsgrad erhéht sich von 0,40 auf 0,80; die maximalen Riickstaulangen kénnen ohne

Beeintrachtigung der Geradeausrelationen aufgenommen werden).

Die Variante 1 kann somit fiir sich verkehrstechnisch zur Umsetzung empfohlen werden.

Die Variante 2 geht vom Entfall eines Geradeausfahrstreifens am Franz Josefs Kai zwischen der
Tlrkenstrale und der Dominikanerbastei aus. Laut der herangezogenen Untersuchung der MA 18 sind
damit Verkehrsverlagerungen verbunden, die im Mittel zu einer Abnahme am Kai um ca. 5.400 Kfz/24h
fuhren. Mit diesen Prognoseverkehrsstarken wurde der Entfall eines Geradeausfahrstreifens
durchgerechnet. Die Leistungsfahigkeitsberechnungen zeigen, dass in der Variante 2 der Franz Josefs Kai
rechnerisch gerade noch leistungsfahig bleibt (die Kreuzung Schwedenbriicke # Franz Josefs Kai weist
einen Sattigungsgrad von 0,96 auf). Der maximale Rickstau erreicht an der VLSA Morzinplatz und
Dominikanerbastei kritische AusmaRe (leichtes Uberstauen in die dahinter liegende Kreuzungsbereiche). An
den Ausweichstrecken erhdhen sich die Auslastungsgrade nur gering, daher ist an diesen Kreuzungen mit

keinen unzumutbaren Auswirkungen zu rechnen.

Die Umsetzung der Variante 2 wird auf Grund der Rickstausituation verkehrstechnisch als maoglich, aber
kritisch gesehen. Vor dem Hintergrund der verkehrlichen Zielsetzungen der Stadt Wien (Reduktion des MIV

um 50 %) kann der Entfall eines Geradeausfahrstreifens am Franz Josefs Kai jedoch empfohlen werden.
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In der Variante 3 (Verlegung von Linksabbiegestreifen auf gemischte Geradeaus-Linksfahrstreifen) kommt
es gegenliber dem Bestand an den betroffenen Kreuzungen Franz Josefs Kai # Marienbriicke und Franz
Josefs Kai # Schwedenbricke zu akzeptablen Erhéhungen der Sattigungsgrade. Auch reichen die

maximalen Ruckstaulangen nicht in die nachfolgenden Kreuzungen hinein.

Die Variante 3 kann somit fiir sich verkehrstechnisch zur Umsetzung empfohlen werden.

4.2. Verkehrliche Auswirkungen und Optionen

Auswirkungen auf die FuBgéangerinnen und Radfahrerinnen:

Durch die Querschnittseinschrankungen des fur den MIV derzeit zur Verfugung stehenden Verkehrsraums
ergeben sich Attraktivierungsmoglichkeiten fir den nichtmotorisierten Individualverkehr. Durch die
verringerten Querungslangen Uber den Franz-Josefs-Kai konnen durch geringere notwendige
R&umungszeiten Freigabezeiten (im Ausmald von einigen Sekunden pro Umlauf) gewonnen werden. Diese
kénnen zur Qualitdtsverbesserung fur die Fulgangerinnen (FG) als auch der Radfahrerinnen (RF)
verwendet werden. Neben einer Verbesserung der Querung des Franz-Josef-Kais kénnten die gewonnenen
Freigabezeiten auch fir die entlang des Franz-Josef-Kais verlaufenden Routen verwendet werden. Dabei ist
aber darauf zu achten, die bedingt vertraglich gefiihrten MIV-Verkehrsstrome nicht auch gleichzeitig zu

verlangern.
Auswirkungen auf den OPNV:

Die untersuchten Varianten haben prinzipiell keine negativen Auswirkungen auf den OPNV. Freigabezeiten,
welche aufgrund verringerter Querungslangen beim nichtmotorisierten Individualverkehr gewonnen werden
kénnen, stehen somit auch fiir verlangerte Freigabezeiten fiir den OPNV zur Verfligung. Verlangerte
Freigabezeiten fir die den Franz-Josef-Kai querenden FulRgangerinnen und Radfahrerinnen kénnen somit
auch vom OPNV genutzt werden, wodurch sich fiir diese Linien Vorteile ergeben kénnten. Fir die entlang
des Franz-Josef-Kais verkehrenden OV-Linien ergeben sich bei gleichbleibenden Freigabezeiten keine

Anderungen.
Auswirkungen auf den MIV:

Durch die Querschnittseinschrankungen des fur den MIV derzeit zur Verfligung stehenden Verkehrsraums
wird die Leistungsfahigkeit je nach untersuchter Variante mehr oder weniger stark beeinflusst. In allen
Varianten ergeben sich bei gleichbleibender Freigabezeitverteilung rechnerisch noch leistungsfahige
Verkehrssituationen. In der Variante 2 ergeben sich die starksten Auswirkungen auf den MIV. Die
rechnerische Leistungsfahigkeit ist noch gegeben, die Anfalligkeit auf Staubildung bei Stérungen des

Verkehrsablaufs steigt gegeniber dem Bestand. Durch Verschiebung der oben erwahnten gewonnen
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Freigabezeiten zum MIV hin ware zwar eine leichte Verbesserung der rechnerischen Auslastungen
erreichbar, im Hinblick auf die konkurrierenden FG/RF- und OPNV-Verkehrsstrome und die

verkehrspolitischen Ziele der Stadt erscheint dies aber nicht empfehlenswert.

4.3. Empfehlungen zur Kombination der Varianten

Hinsichtlich der Kombination der Varianten kénnen die Varianten 1 (Entfall eines Rechtsabbiegestreifens)
und 3 (Anderung von Linksabbiegestreifen auf gemischte Geradeaus-Linksabbiegestreifen) problemlos

kombiniert werden.

Die Kombination mit der Variante 2 (Entfall eines Geradeausfahrstreifens entlang des gesamten Franz
Josefs Kai) in Form der Varianten 1 und/oder 3 wird selbst unter den verkehrspolitischen Zielsetzungen als

kritisch gesehen.

Im Hinblick auf die ermittelten Auswirkungen der untersuchten Varianten auf alle Verkehrsteilnehmerinnen
im Bereich des Franz-Josef-Kais konnte auch die Umsetzung folgender Kombination aus allen drei

Varianten empfohlen werden:

. Entfall eines Geradeausfahrstreifens zwischen Tlrkenstralle und Salztorgasse (Teil von Variante 2)
. Entfall eines Rechtsabbiegestreifens am Franz-Josef-Kai in die Salztorgasse (Variante 1)

. Entfall eines Geradeausfahrstreifens zwischen Salztorbriicke und Morzinplatz (Teil von Variante 2)

. Verlegung der Linksabbiegefahrstreifen bei der Marienbriicke und der Schwedenbriicke auf

gemischte Geradeaus-Linksfahrstreifen (Variante 3)

Damit kénnte am Franz-Josefs-Kai durchgangig zumindest ein Fahrstreifen reduziert werden und so
Gestaltungsraum fir die Platzgestaltung gewonnen werden. Gegenulber der Variante 2 wiirde eine héhere

Leistungsfahigkeit an den Kreuzungen Marienbriicke und Schwedenbriicke erreicht werden.

Nachfolgend sind die ermittelten Sattigungsgrade sowie die maximalen Rickstaulangen der einzelnen

Relationen im Abschnitt Salztorbriicke — Schwedenbricke in der Morgenspitze dargestellt.
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Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung
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Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

Verkehrstechnische Berechnungen

RoBRauer Lande # Maria Theresien StraRe # Augartenbriicke

RoRauer Lande Maria Theresien Strafe

R1LL RIL R1G R4G R5G R6R
0,12 0,12 0,57 0,20 0,41 0,46 0,57
Variante 1 - MS 0,12 0,12 0,57 0,20 0,41 0,46 maximaler 0,57
Variante 2 - MS 0,13 0,18 0,67 0,24 0,42 0,27 [Auslastungsgrad:| g g7
Variante 3 - MS 0,12 0,12 0,57 0,20 0,41 0,46 0,57

Annahme: P17 mit StralBenbahn-Anmeldung 1 Zug (jeder 2. Umlauf)

Ubersicht Sittigungsgrade

1,00
0,90
0,80
0,70
0,60
0,50
0,40
0,30
0,20
0,10
0,00

R1LL R1L R1G R4G R5G R6R

RoRauer Lande Maria Theresien Stral3e

Bestand 2014 - MS  ®Variante 1 - MS  ®Variante 2- MS  ®Variante 3 - MS

C—— arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.
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Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG
Kreuzung:
RoRauer Lande # Maria Theresien StraBe # Augartenbriicke
Umlaufzeit : 100 s Programm: P17 mit Strb.-Anm. 1 Zug (jeder 2. Umlauf)
Planfall :
Signal: R1 R1 R1 R4 R5 R6
Relation: R1LL R1L R1G R4G R5G R6R
Verkehrsbelastung ( PKW-E/h ) 80 80 1.945 201 730 233
Spitzenstundenfaktor 1,0 - 1,2 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
Dimensionierungsbelastung M ( PKW-E/h ) 80 80 1.945 201 730 233
If
Abminderungsfaktor f. Spurenbreite 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00||
Abminderungsfaktor f. Abbiegeradius 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00||
Abminderungsfaktor f. Mischspur 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Abminderungsfaktor f. FuR ganger 0,90 0,90 1,00 1,00 1,00 1,00||
Abminderungsfaktor f. Stra® enbahn 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Abminderungsfaktor 0,90 0,90 1,00 1,00 1,00 1,00
max. mogl. Verkehrsmenge 1800-2000 1.800 1.800 2.000 2.000 2.000 2.000||
Sattigungsverkehrsmenge Mg ( PKW-E/h ) 1.620 1.620 2.000 2.000 2.000 2.000
Fahrstreifenanzahl 1 1 4 2 2 1
Umlaufzeit t, ( sec ) 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Anzahl der Perioden pro Stunde 36,0 36,0 36,0 36,0 36,0 36,0,
Griinzeit t4 ( sec ) 42,5 42,5 42,5 25,0 44,0 25,5
mittlere Wartezeit t,, (sec) 18 18 25 31 21 34
Zahl der Halte n4 1,0 1,0 28,8 3,8 9,9 4,6
Zahl der Halte n, 13 1,3 31,1 4.2 11,4 4.8
If
mittlere Stauldnge Ly, (m) 7,7 7,7 46,6 12,6 34,1 28,9
[max.Staulinge Ly (M) 9,2 9,2 55,9 15,1 40,9 34,7
Linksabbiegen auf Liicke
n, Anzahl Linksabbieger im Plateau
L (Ende Tg) ( Pkw-E/h)
tyr,c Gegenverkehr
Verkehrsmenge Gegenv. My
mogliche Verkehrsmenge My ohne VLSA
Faktor f
Lo
L= L1+L2
Leistungsfahigkeit (PKW-E/h) 689 689 3.400 1.000 1.760 51 0||
Sattigungsgrad 0,12 0,12 0,57 0,20 0,41 0,46

Relationenbezeichnung

R1 RoRauer Lande aus Nordwesten

R4 Maria Theresien Stra3e auf Augartenbriicke (gerade)
R5 Maria Theresien Stra3e auf Augartenbriicke (links)
R6 Maria Theresien Stral3e auf Franz Josefs Kai

arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.
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Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG
Kreuzung:
RoRauer Lande # Maria Theresien StralBe # Augartenbriicke
Umlaufzeit : 100 s Programm: P17 mit Strb.-Anm. 1 Zug (jeder 2. Umlauf)
Planfall :
UBERSICHT
SATTIGUNGSGRADE
1,00
0,90 +
0,80 T+
0,70 +
0,60 + 0,57
0,50 T 0,46
0,41
0,40
0,30 T
0,20
0,20 T+
0,12 0,12
0,10 +
0,00 t t t t t
R1LL R1L R1G R4G R5G R6R
Relationenbezeichnung

R1 RoRauer Lande aus Nordwesten

R4 Maria Theresien Stra3e auf Augartenbriicke (gerade)

R5 Maria Theresien Stra3e auf Augartenbriicke (links)

R6 Maria Theresien Stralle auf Franz Josefs Kai

A arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.
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Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG
Kreuzung:
RoRauer Lande # Maria Theresien Strae # Augartenbriicke
Umlaufzeit: 100 s Programm: P17 mit Strb.-Anm. 1 Zug (jeder 2. Umlauf)
Planfall : Variante 2 - Morgenspitze
Signal: R1 R1 R1 R4 R5 R6
Relation: R1LL R1L R1G R4G R5G R6R
Verkehrsbelastung ( PKW-E/h ) 88 123 1.699 239 737 138"
Spitzenstundenfaktor 1,0 - 1,2 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
Dimensionierungsbelastung M ( PKW-E/h ) 88 123 1.699 239 737 138
Abminderungsfaktor f. Spurenbreite 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Abminderungsfaktor f. Abbiegeradius 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Abminderungsfaktor f. Mischspur 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Abminderungsfaktor f. Fu ganger 0,90 0,90 1,00 1,00 1,00 1,00
Abminderungsfaktor f. Stralenbahn 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Abminderungsfaktor 0,90 0,90 1,00 1,00 1,00 1,00
max. mdgl. Verkehrsmenge 1800-2000 1.800 1.800 2.000 2.000 2.000 2.000
Sattigungsverkehrsmenge Mg ( PKW-E/h) 1.620 1.620 2.000 2.000 2.000 2.000]
Fahrstreifenanzahl 1 1 3 2 2 1
Umlaufzeit t, ( sec) 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Anzahl der Perioden pro Stunde 36,0 36,0 36,0 36,0 36,0 36,0
Grinzeit t4 (sec) 42,5 42,5 42,5 25,0 44,0 25,5
mittlere Wartezeit t,, (sec) 18 18 27 31 21 31
Zahl der Halte n, 1,1 1,6 26,5 4,6 10,0 2,6
Zahl der Halte n, 1,4 2,0 271 5,0 11,5 2,9
mittlere Stauldnge L, (m) 8,4 11,8 54,3 14,9 34,4 17,1
[max.Stauldnge Ly (M) 10,1 14,1 65,1 17,9 41,3 20,6
Linksabbiegen auf Liicke
n, Anzahl Linksabbieger im Plateau
L1 (Ende Tg) ( Pkw-E/h )
tyr.c Gegenverkehr
Verkehrsmenge Gegenv. My
mogliche Verkehrsmenge My ohne VLSA
Faktor f
L,
L= L1+L2
Leistungsfahigkeit (PKW-E/h) 689 689 2.550 1.000 1.760 510
Sattigungsgrad 0,13 0,18 0,67 0,24 0,42 0,27

Relationenbezeichnung

R1 RoRauer Lande aus Nordwesten

R4 Maria Theresien StralRe auf Augartenbriicke (gerade)
R5 Maria Theresien StralRe auf Augartenbriicke (links)
R6 Maria Theresien StralRe auf Franz Josefs Kai

arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.
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Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG

Kreuzung:

RoRauer Lande # Maria Theresien StralRe # Augartenbriicke

Umlaufzeit : 100 s Programm: P17 mit Strb.-Anm. 1 Zug (jeder 2. Umlauf)

Planfall : Variante 2 - Morgenspitze

UBERSICHT

SATTIGUNGSGRADE
1,00
0,90 t
0,80 1
0.70 + 0,67

R1LL R1L R1G R4G R5G R6R

Relationenbezeichnung

R1 RoRauer Lande aus Nordwesten

R4 Maria Theresien Strale auf Augartenbriicke (gerade)
R5 Maria Theresien Stralle auf Augartenbriicke (links)
R6 Maria Theresien Strale auf Franz Josefs Kai

a—— arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.
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Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

Franz Josefs Kai # Schottenring

Franz Josefs Kai Schottenring
R1G R4G
0,50 0,61 0,61
Variante 1 - MS 0,50 0,61 maximaler 0,61
Variante 2 - MS 0,57 0,57 Auslastungsgrad: | g 57
Variante 3 - MS 0,50 0,61 0,61

Annahme: P17 mit Straenbahn-Anmeldung (jeder 2. Umlauf)

Ubersicht Sittigungsgrade

1,00
0,90
0,80
0,70
0,60
0,50
0,40
0,30
0,20
0,10
0,00

R1G R4G

Franz Josefs Kai Schottenring

Bestand 2014 - MS ®Variante 1 - MS B Variante 2 - MS m Variante 3 - MS

C—— arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.
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Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG

Kreuzung:

Franz Josefs Kai # Schottenring

Umlaufzeit: 100 s Programm: P17 mit Strb.-Anm. (jeder 2. Umlauf)
Planfall :
Signal: R1 R4
Relation: R1G R4G
Verkehrsbelastung ( PKW-E/h ) 2.178 1.294
Spitzenstundenfaktor 1,0 - 1,2 1,0 1,0
Dimensionierungsbelastung M ( PKW-E/h ) 2.178 1.294
Abminderungsfaktor f. Spurenbreite 1,00 1,00
Abminderungsfaktor f. Abbiegeradius 1,00 1,00
Abminderungsfaktor f. Mischspur 1,00 1,00
Abminderungsfaktor f. Ful ganger 1,00 1,00
Abminderungsfaktor f. Stralenbahn 1,00 1,00
Abminderungsfaktor 1,00 1,00
max. mdgl. Verkehrsmenge 1800-2000 2.000 2.000
Sattigungsverkehrsmenge Mg ( PKW-E/h ) 2.000 2.000
Fahrstreifenanzahl 4 3
Umlaufzeit t, ( sec ) 100,0 100,0
Anzahl der Perioden pro Stunde 36,0 36,0
Griinzeit t4 (sec) 54,0 35,5
mittlere Wartezeit t,, (sec) 16 31
Zahl der Halte n, 23,7 22,6
Zahl der Halte n, 27,8 23,2
mittlere Stauldange L,;; (m) 41,7 46,4
||max.StauI5nge Lmax (M) 50,1 55,6
Linksabbiegen auf Liicke
n, Anzahl Linksabbieger im Plateau
Ly (Ende Tg) ( Pkw-E/h )
tyr.c Gegenverkehr
Verkehrsmenge Gegenv. My
mogliche Verkehrsmenge My ohne VLSA
Faktor f
Lo
L= L1+|_2
Leistungsfahigkeit (PKW-E/h) 4.320 2.130
Sattigungsgrad 0,50 0,61

Relationenbezeichnung
R1 Franz Josefs Kai
R4 Schottenring

arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.
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Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG

Kreuzung:

Umlaufzeit: 100's

Planfall :

Franz Josefs Kai # Schottenring

Programm: P17 mit Strb.-Anm. (jeder 2. Umlauf)

1,00

0,00

UBERSICHT

0,90
0,80 -
0,70
0,60 -
0,50
0,40
0,30 -
0,20 -

0,10 +

SATTIGUNGSGRADE
0,61
0,50
R1G R4G

Relationenbezeichnung

R1

Franz Josefs Kai

R4

Schottenring

v
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Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG

Kreuzung:

Franz Josefs Kai # Schottenring

Umlaufzeit : 100 s Programm: P17 mit Strb.-Anm. (jeder 2. Umlauf)
Planfall : Variante 2 - Morgenspitze
Signal: R1 R4
Relation: R1G R4G
Verkehrsbelastung ( PKW-E/h ) 1.837 1.206
Spitzenstundenfaktor 1,0 - 1,2 1,0 1,0
Dimensionierungsbelastung M ( PKW-E/h ) 1.837 1.206
Abminderungsfaktor f. Spurenbreite 1,00 1,00
Abminderungsfaktor f. Abbiegeradius 1,00 1,00
Abminderungsfaktor f. Mischspur 1,00 1,00
Abminderungsfaktor f. Fu ganger 1,00 1,00
Abminderungsfaktor f. StraRenbahn 1,00 1,00
Abminderungsfaktor 1,00 1,00
max. mogl. Verkehrsmenge 1800-2000 2.000 2.000
Sattigungsverkehrsmenge Mg ( PKW-E/h ) 2.000 2.000
Fahrstreifenanzahl 3 3
Umlaufzeit t, ( sec ) 100,0 100,0
Anzahl der Perioden pro Stunde 36,0 36,0
Griinzeit t4 (sec) 54,0 35,5
mittlere Wartezeit t,, (sec) 17 29
Zahl der Halte n, 20,7 20,7
Zahl der Halte n, 23,5 21,6
mittlere Stauldnge Lt (m) 46,9 43,2
||max.StauI5nge Lmax (M) 56,3 51,9
Linksabbiegen auf Liicke
n, Anzahl Linksabbieger im Plateau
Ly (Ende Tg) ( Pkw-E/h )
tyr.c Gegenverkehr
Verkehrsmenge Gegenv. My
mogliche Verkehrsmenge My ohne VLSA
Faktor f
Lo
L= L1+|_2
Leistungsfahigkeit (PKW-E/h) 3.240 2.130
Sattigungsgrad 0,57 0,57

Relationenbezeichnung
R1 Franz Josefs Kai
R4 Schottenring

arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.

: : areaICOHSUIt Anhang 15 1140 Wien, Penzinger Stralle 73



Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG

Kreuzung:

Franz Josefs Kai # Schottenring

Umlaufzeit: 100 s Programm: P17 mit Strb.-Anm. (jeder 2. Umlauf)

Planfall : Variante 2 - Morgenspitze

UBERSICHT
SATTIGUNGSGRADE

1,00

0,90 +
0,80 +
0,70 +
0,60 + 0,57 0,57
0,50 +
0,40 +
0,30 1
0,20 T

0,10 1

0,00 -

R1G R4G

Relationenbezeichnung
R1 Franz Josefs Kai
R4 Schottenring
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Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

Franz Josefs Kai # Salztorbriicke # Salztorgasse

Franz Josefs Kai Salztorbriicke

RIGL  R1G RIR | RGGL  R2G
0,81 0,77 0,40 0,58 0,64 0,81
Variante 1 - MS 0,81 0,77 0,80 0,58 0,64 maximaler 0,81
Variante 2 - MS 0,94 0,91 0,38 0,59 0,66 |Auslastungsgrad:| g g4
Variante 3 - MS 0,81 0,77 0,40 0,58 0,64 0,81

Ubersicht Sattigungsgrade

1,00
0,90
0,80
0,70
0,60
0,50
0,40
0,30
0,20
0,10
0,00

Franz Josefs Kai Salztorbriicke

| ©Bestand2014-MS ®Variante 1-MS ®Variante2-MS  ®Variante 3- MS |

W e arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.

: [ | arealconsult Anhang 17 1140 Wien, Penzinger Stralle 73



Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG
Kreuzung:
Franz Josefs Kai # Salztorbriicke # Salztorgasse
Umlaufzeit : 100 s Programm: P7
Planfall :
Signal: R1GL R1GL R1R R2 R2
Relation: R1GL R1G R1R R2GL R2G

Verkehrsbelastung ( PKW-E/h ) 704 2.496 272 279 382
Spitzenstundenfaktor 1,0 - 1,2 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
Dimensionierungsbelastung M ( PKW-E/h ) 704 2.496 272 279 382
Abminderungsfaktor f. Spurenbreite 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Abminderungsfaktor f. Abbiegeradius 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00||
Abminderungsfaktor f. Mischspur 0,85 1,00 1,00 0,85 1,00||
Abminderungsfaktor f. FuR ganger 0,95 1,00 1,00 0,95 1,00
Abminderungsfaktor f. StraBenbahn 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00]
Abminderungsfaktor 0,81 1,00 1,00 0,81 1,00]
max. mogl. Verkehrsmenge 1800-2000 2.000 2.000 1.800 2.000 2.000||
Sattigungsverkehrsmenge Mg ( PKW-E/h ) 1.615 2.000 1.800 1.615 2.000]
Fahrstreifenanzahl 1 3 2 1 1
Umlaufzeit t, ( sec ) 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Anzahl der Perioden pro Stunde 36,0 36,0 36,0 36,0 36.,0|
Griinzeit t4 (sec) 54,0 54,0 19,0 30,0 30,0
mittlere Wartezeit t,, (sec) 28 24 39 35 36
Zahl der Halte n; 9,9 32,4 6,0 5,4 7,5
Zahl der Halte n, 9,0 31,9 6,1 54 7,4
mittlere Staulange L,i; (m) 59,4 64,7 18,4 32,6 45,0
[max.Stauldnge Ly (m) 64,8 76,5 22,0 39,1 53,5
Linksabbiegen auf Liicke

n, Anzahl Linksabbieger im Plateau

L (Ende Tg) ( Pkw-E/h )

tyr.c Gegenverkehr

Verkehrsmenge Gegenv. My

mogliche Verkehrsmenge My ohne VLSA

Faktor f

L,

L= L1+L2

Leistungsfahigkeit (PKW-E/h) 872 3.240 684 485 600
Sattigungsgrad 0,81 0,77 0,40 0,58 0,64

Relationenbezeichnung
R1 Franz Josefs Kai
R2 Salztorbriicke

arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.

: : areaICOHSUIt Anhang 18 1140 Wien, Penzinger Stralle 73



Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG

Kreuzung:

Franz Josefs Kai # Salztorbriicke # Salztorgasse

Umlaufzeit : 100 s Programm: P7
Planfall :

0,90

0,00

UBERSICHT

0,80 T
0,70 T
0,60 +
0,50 T
0,40 +
0,30 T
0,20 T

0,10 +

SATTIGUNGSGRADE
0,81
0,77
0,64
0,58
0,40
R1GL | R1G : R1R : R2GL : R2G

Relationenbezeichnung
R1 Franz Josefs Kai
R2 Salztorbriicke

v

arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.

: : aI'ea]COI’lSlllt Anhang 19 1140 Wien, Penzinger Stralle 73



Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG
Kreuzung:
Franz Josefs Kai # Salztorbriicke # Salztorgasse
Umlaufzeit : 100 s Programm: P7
Planfall : Variante 1 - Morgenspitze
Signal: R1GL R1GL R1R R2 R2
Relation: R1GL R1G R1R R2GL R2G

Verkehrsbelastung ( PKW-E/h ) 704 2.496 272 279 382
Spitzenstundenfaktor 1,0 - 1,2 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
Dimensionierungsbelastung M ( PKW-E/h ) 704 2.496 272 279 382
Abminderungsfaktor f. Spurenbreite 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Abminderungsfaktor f. Abbiegeradius 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00||
Abminderungsfaktor f. Mischspur 0,85 1,00 1,00 0,85 1,00]
Abminderungsfaktor f. FuR ganger 0,95 1,00 1,00 0,95 1,00
Abminderungsfaktor f. StraBenbahn 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00]
Abminderungsfaktor 0,81 1,00 1,00 0,81 1,00]
max. mogl. Verkehrsmenge 1800-2000 2.000 2.000 1.800 2.000 2.000||
Sattigungsverkehrsmenge Mg ( PKW-E/h ) 1.615 2.000 1.800 1.615 2.000]
Fahrstreifenanzahl 1 3 1 1 1
Umlaufzeit t, ( sec ) 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Anzahl der Perioden pro Stunde 36,0 36,0 36,0 36,0 36.,0|
Griinzeit t4 (sec) 54,0 54,0 19,0 30,0 30,0
mittlere Wartezeit t,, (sec) 28 24 60 35 36
Zahl der Halte n; 9,9 32,4 7,6 5,4 7,5
Zahl der Halte n, 9,0 31,9 6,1 54 7,4
mittlere Staulange L,i; (m) 59,4 64,7 45,5 32,6 45,0
[max.Stauldnge Ly (m) 64,8 76,5 441 39,1 53,5
Linksabbiegen auf Liicke

n, Anzahl Linksabbieger im Plateau

L (Ende Tg) ( Pkw-E/h )

tyr.c Gegenverkehr

Verkehrsmenge Gegenv. My

mogliche Verkehrsmenge My ohne VLSA

Faktor f

L,

L= L1+L2

Leistungsfahigkeit (PKW-E/h) 872 3.240 342 485 600
Sattigungsgrad 0,81 0,77 0,80 0,58 0,64

Relationenbezeichnung
R1 Franz Josefs Kai
R2 Salztorbriicke

arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.

: : areaICOHSUIt Anhang 20 1140 Wien, Penzinger Stralle 73



Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG

Kreuzung:

Franz Josefs Kai # Salztorbriicke # Salztorgasse

Umlaufzeit : 100 s Programm: P7

Planfall : Variante 1 - Morgenspitze

UBERSICHT

SATTIGUNGSGRADE
0,90
0,81 0,80
0,80 +
0,70 +
0,60 +
0,50 +
0,40 +
0,30 +
0,20 +
0,10 +
0,00 -
R1GL R1G R1R R2GL R2G
Relationenbezeichnung
R1 Franz Josefs Kai
R2 Salztorbriicke
EE ey arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.
[ § arealconSUIt Anhang 21 1140 Wien, Penzinger Stralte 73



Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG
Kreuzung:
Franz Josefs Kai # Salztorbriicke # Salztorgasse
Umlaufzeit : 100 s Programm: P7
Planfall : Variante 2 - Morgenspitze
Signal: R1GL R1GL R1R R2 R2
Relation: R1GL R1G R1R R2GL R2G

Verkehrsbelastung ( PKW-E/h ) 818 1.967 258 284 396||
Spitzenstundenfaktor 1,0 - 1,2 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
Dimensionierungsbelastung M ( PKW-E/h ) 818 1.967 258 284 396
Abminderungsfaktor f. Spurenbreite 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Abminderungsfaktor f. Abbiegeradius 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00||
Abminderungsfaktor f. Mischspur 0,85 1,00 1,00 0,85 1,00]
Abminderungsfaktor f. FuR ganger 0,95 1,00 1,00 0,95 1,00
Abminderungsfaktor f. StraBenbahn 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00]
Abminderungsfaktor 0,81 1,00 1,00 0,81 1,00]
max. mogl. Verkehrsmenge 1800-2000 2.000 2.000 1.800 2.000 2.000||
Sattigungsverkehrsmenge Mg ( PKW-E/h ) 1.615 2.000 1.800 1.615 2.000]
Fahrstreifenanzahl 1 2 2 1 1
Umlaufzeit t, ( sec ) 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Anzahl der Perioden pro Stunde 36,0 36,0 36,0 36,0 36.,0|
Griinzeit t4 (sec) 54,0 54,0 19,0 30,0 30,0
mittlere Wartezeit t,, (sec) 54 38 39 35 36
Zahl der Halte n; 17,5 33,1 57 5,5 7.9
Zahl der Halte n, 10,5 25,1 5,8 5,5 7,7
mittlere Staulange L,i; (m) 104,8 99,4 17,4 33,2 47,1
[max.Stauldnge Ly (m) 75,3 90,5 20,9 39,8 55,4
Linksabbiegen auf Liicke
n, Anzahl Linksabbieger im Plateau
L (Ende Tg) ( Pkw-E/h )
tyr.c Gegenverkehr
Verkehrsmenge Gegenv. My
mogliche Verkehrsmenge My ohne VLSA
Faktor f
L,
L= L1+L2
Leistungsfahigkeit (PKW-E/h) 872 2.160 684 485 600||
Sattigungsgrad 0,94 0,91 0,38 0,50 0,66

Relationenbezeichnung

R1 Franz Josefs Kai
R2 Salztorbriicke

arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.

: : areaICOHSUIt Anhang 22 1140 Wien, Penzinger Stralle 73



Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG

Kreuzung:

Franz Josefs Kai # Salztorbriicke # Salztorgasse

Umlaufzeit : 100 s Programm: P7

Planfall : Variante 2 - Morgenspitze

UBERSICHT
SATTIGUNGSGRADE

1,00

0,90 +
0,80 +
0,70 +
0,60 +
0,50 +
0,40 T
0,30 +
0,20 1

0,10 +

0,00 -

R1GL R1G R1R R2GL R2G

Relationenbezeichnung
R1 Franz Josefs Kai
R2 Salztorbriicke

C—— arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.

: : ElI'e 8.1COHSL'[11: Anhang 23 1140 Wien, Penzinger Stralte 73



Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

Franz Josefs Kai # Morzinplatz

Franz Josefs Kai Morzinplatz
R1G R4R
0,65 0,30 0,65
Variante 1 - MS 0,65 0,30 maximaler 0,65
Variante 2 - MS 0,76 0,33 Auslastungsgrad:| g 7
Variante 3 - MS 0,65 0,30 0,65

Ubersicht Sattigungsgrade

1,00
0,90
0,80
0,70
0,60
0,50
0,40
0,30
0,20
0,10
0,00

R1G | R4R

Franz Josefs Kai | Morzinplatz

Bestand 2014 - MS ®Variante 1 - MS B Variante 2 - MS ®Variante 3 - MS

C—— arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.

: : ElI'e alconsult Anhang 24 1140 Wien, Penzinger Stralte 73



Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG

Kreuzung:

Franz Josefs Kai - Morzinplatz

Umlaufzeit : 100 s Programm: P7
Planfall :
Signal: R1 R1
Relation: R1G R4R
Verkehrsbelastung ( PKW-E/h ) 3.195 151
Spitzenstundenfaktor 1,0 - 1,2 1,0 1,0
Dimensionierungsbelastung M ( PKW-E/h) 3.195 151
Abminderungsfaktor f. Spurenbreite 1,00 1,00
Abminderungsfaktor f. Abbiegeradius 1,00 1,00
Abminderungsfaktor f. Mischspur 1,00 1,00
Abminderungsfaktor f. FuR ganger 1,00 1,00
Abminderungsfaktor f. Stralenbahn 1,00 1,00
Abminderungsfaktor 1,00 1,00
max. mogl. Verkehrsmenge 1800-2000 2.000 1.800
Sattigungsverkehrsmenge Mg ( PKW-E/h) 2.000 1.800
Fahrstreifenanzahl 4 1 H
Umlaufzeit t, ( sec ) 100,0 100,0
Anzahl der Perioden pro Stunde 36,0 36,0
Griinzeit t4 (sec) 61,0 28,0
mittlere Wartezeit t,, (sec) 15 30
Zahl der Halte n4 31,0 2,8
Zahl der Halte n, 34,6 3,0
mittlere Staulédnge L,;; (m) 51,9 18,1
[max.Stauldnge Ly (m) 62,3 21,7
Linksabbiegen auf Liicke
n, Anzahl Linksabbieger im Plateau
Ly (Ende Tg) ( Pkw-E/h )
tyr.c Gegenverkehr
Verkehrsmenge Gegenv. My
mogliche Verkehrsmenge My ohne VLSA
Faktor f
L,
L= L1+L2
Leistungsfahigkeit (PKW-E/h) 4.880 504
Sattigungsgrad 0,65 0,30

Relationenbezeichnung

R1 Franz Josefs Kai

R4 Morzinplatz

arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.

: : areaICOHSUIt Anhang 25 1140 Wien, Penzinger Stralle 73



Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG
Kreuzung:
Franz Josefs Kai - Morzinplatz

Umlaufzeit : 100 s Programm: P7
Planfall :

1,00

0,00

UBERSICHT

0,90 -
0,80 -
0,70 -
0,60 -
0,50 -
0,40 -
0,30 -
0,20 1

0,10 1

SATTIGUNGSGRADE
0,65
0,30
R1G ' R4R

Relationenbezeichnung

R1 Franz Josefs Kai

R4 Morzinplatz

v

: : areaICOHSUIt Anhang 26

arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.
1140 Wien, Penzinger Stralle 73



Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG

Kreuzung:

Franz Josefs Kai - Morzinplatz

Umlaufzeit : 100 s Programm: P7
Planfall : Variante 2 - Morgenspitze
Signal: R1 R4
Relation: R1G R4R

Verkehrsbelastung ( PKW-E/h ) 2.791 164
Spitzenstundenfaktor 1,0 - 1,2 1,0 1,0
Dimensionierungsbelastung M ( PKW-E/h) 2.791 164
Abminderungsfaktor f. Spurenbreite 1,00 1,00
Abminderungsfaktor f. Abbiegeradius 1,00 1,00
Abminderungsfaktor f. Mischspur 1,00 1,00
Abminderungsfaktor f. FuR ganger 1,00 1,00
Abminderungsfaktor f. Stralenbahn 1,00 1,00
Abminderungsfaktor 1,00 1,00
max. mogl. Verkehrsmenge 1800-2000 2.000 1.800
Sattigungsverkehrsmenge Mg ( PKW-E/h) 2.000 1.800
Fahrstreifenanzahl 3 1 H
Umlaufzeit t, ( sec ) 100,0 100,0
Anzahl der Perioden pro Stunde 36,0 36,0
Griinzeit t4 (sec) 61,0 28,0
mittlere Wartezeit t,, (sec) 19 30
Zahl der Halte n4 29,8 3,0
Zahl der Halte n, 30,2 3,3
mittlere Staulédnge L,;; (m) 60,5 19,7
[max.Stauldnge Ly (m) 72,6 23,6
Linksabbiegen auf Liicke

n, Anzahl Linksabbieger im Plateau

Ly (Ende Tg) ( Pkw-E/h )

tyr.c Gegenverkehr

Verkehrsmenge Gegenv. My

mogliche Verkehrsmenge My ohne VLSA

Faktor f

L,

L= L1+L2

Leistungsfahigkeit (PKW-E/h) 3.660 504
Sattigungsgrad 0,76 0,33

Relationenbezeichnung

R1 Franz Josefs Kai

R4 Morzinplatz

arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.

: : areaICOHSUIt Anhang 27 1140 Wien, Penzinger Stralle 73



Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG

Kreuzung:

Franz Josefs Kai - Morzinplatz

Umlaufzeit :

100 s

Planfall : Variante 2 - Morgenspitze

Programm: P7

1,00

0,80

0,90 A

0,70 A
0,60 -
0,50 A
0,40 A
0,30 f
0,20 A
0,10 A

0,00 -

UBERSICHT
SATTIGUNGSGRADE

T 0,76

R1G R4R

Relationenbezeichnung

R1

Franz Josefs Kai

R4

Morzinplatz

Tivinechnikesges m

arealConsult

arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.

Anhang 28

1140 Wien, Penzinger Stralle 73



Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

Franz Josefs Kai # Marienbriicke # Rotenturmstrafe

Franz Josefs Kai Rotenturmstrafe

R1L R1GL R1G R4G R4R
0,18 - 0,80 - 0,47 0,80
Variante 1 - MS 0,18 - 0,80 - 0,47 0,80
Variante 2 - MS 0,17 - 0,94 ] 0,44 maximaler 170 o4

Auslastungsgrad:

Variante 3 - MS - 0,88 0,87 - 0,47 0,88
Variante Kombi - MS - 0,80 0,76 - 0,44 0,80

Annahme: P7_m_T2R (jeder 2. Umlauf)

Ubersicht Sattigungsgrade

1,00
0,90
0,80
0,70
0,60
0,50
0,40
0,30
0,20

0’10 “
0,00

R1L R1GL

Franz Josefs Kai

R1G

R4G R4R

Rotenturmstralle

| = Bestand 2014 - Ms

® Variante 1 - MS

® Variante 2 - MS

B Variante 3- MS  ®Variante Kombi - MS

Tivineshnikerges.m.b.H

== arealConsult

Anhang 29

arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.
1140 Wien, Penzinger Stralte 73



Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG
Kreuzung:
Franz Josefs Kai # Marienbriicke # Rotenturmstrafe
Umlaufzeit : 100 s Programm: P7_m_T2R (jeder 2. Umlauf)
Planfall :
Signal: R1 R1 R4G R4R
Relation: R1L R1G R4G R4R
Verkehrsbelastung ( PKW-E/h ) 150 3.196 - 151
Spitzenstundenfaktor 1,0 - 1,2 1,0 1,0 1,0 1,0
Dimensionierungsbelastung M ( PKW-E/h ) 150 3.196 1 151
Abminderungsfaktor f. Spurenbreite 1,00 1,00 1,00 1,00
Abminderungsfaktor f. Abbiegeradius 1,00 1,00 1,00 1,00(
Abminderungsfaktor f. Mischspur 1,00 1,00 1,00 1,00"
Abminderungsfaktor f. FuR géanger 0,95 1,00 1,00 1,00]
Abminderungsfaktor f. StraBenbahn 1,00 1,00 1,00 1,00{
Abminderungsfaktor 0,95 1,00 1,00 1,00
max. mogl. Verkehrsmenge 1800-2000 1.800 2.000 2.000 1.800
Sattigungsverkehrsmenge Mg ( PKW-E/h ) 1.710 2.000 2.000 1.800
Fahrstreifenanzahl 1 4 2“ 2
Umlaufzeit t, ( sec ) 100,0 100,0 100,0 100,0
Anzahl der Perioden pro Stunde 36,0 36,0 36,0 36,0
Griinzeit t4 (sec) 50,0 50,0 22,0 9,0
mittlere Wartezeit t,, (sec) 14 28 - 53
Zahl der Halte n, 1,6 471 - 4.1
Zahl der Halte n, 2,1 444 0,0 3,8
mittlere Staulange L,i; (m) 12,5 70,6 - 12,4
[max.Stauldnge Ly (m) 15,0 79,9 0,1 13,7
Linksabbiegen auf Liicke
n, Anzahl Linksabbieger im Plateau
L (Ende Tg) ( Pkw-E/h )
tyr.c Gegenverkehr
Verkehrsmenge Gegenv. My
mogliche Verkehrsmenge My ohne VLSA
Faktor f
L,
L= L1+L2
Leistungsfahigkeit (PKW-E/h) 855 4.000 880 324
Sattigungsgrad 0,18 0,80 - 0,47
Relationenbezeichnung

R1 Franz Josefs Kai

R2 Marienbriicke

R4 Rotenturmstralle
Wl orersemmon arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.
[ | areaICOHSUIt Anhang 30 1140 Wien, Penzinger Stralle 73



Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG

Kreuzung:

Franz Josefs Kai # Marienbriicke # RotenturmstrafRe

Umlaufzeit : 100 s

Planfall :

Programm: P7_m_T2R (jeder 2. Umlauf]

1,00

0,00

UBERSICHT

0,90 +
0,80 +
0,70 1
0,60 T
0,50 T
0,40 +
0,30 T
0,20 T

0,10 T

SATTIGUNGSGRADE
0,80
047
0,00
RIL | R1G R4G R4R

Relationenbezeichnung

R1 Franz Josefs Kai
R2 Marienbriicke
R4 Rotenturmstrale

v

== arealConsult

arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.

Anhang 31
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Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG
Kreuzung:
Franz Josefs Kai # Marienbriicke # Rotenturmstrae
Umlaufzeit : 100 s Programm: P7_m_T2R (jeder 2. Umlauf)
Planfall : Variante 2 - Morgenspitze
Signal: R1 R1 R4G R4R
Relation: R1L R1G R4G R4R
Verkehrsbelastung ( PKW-E/h ) 143 2.812 - 143
Spitzenstundenfaktor 1,0 - 1,2 1,0 1,0 1,0 1,0
Dimensionierungsbelastung M ( PKW-E/h ) 143 2.812 1 143
Abminderungsfaktor f. Spurenbreite 1,00 1,00 1,00 1,00
Abminderungsfaktor f. Abbiegeradius 1,00 1,00 1,00 1,00{
Abminderungsfaktor f. Mischspur 1,00 1,00 1,00 1,00"
Abminderungsfaktor f. FuR ganger 0,95 1,00 1,00 1,00]
Abminderungsfaktor f. StraBenbahn 1,00 1,00 1,00 1,00{
Abminderungsfaktor 0,95 1,00 1,00 1,00
max. moégl. Verkehrsmenge 1800-2000 1.800 2.000 2.000 1.800
Sattigungsverkehrsmenge Mg ( PKW-E/h ) 1.710 2.000 2.000 1.800
Fahrstreifenanzahl 1 3 2“ 2
Umlaufzeit t, ( sec ) 100,0 100,0 100,0 100,0
Anzahl der Perioden pro Stunde 36,0 36,0 36,0 36,0
Griinzeit tq (sec) 50,0 50,0 22,0 9,0
mittlere Wartezeit t,, (sec) 14 52 - 52
Zahl der Halte n; 1,6 60,0 - 3,9
Zahl der Halte n, 2,0 39,1 0,0 3,6
mittlere Staulange L, (m) 11,9 120,0 - 11,6
[max.Stauldnge Ly (m) 14,3 93,7 0,1 13,0
Linksabbiegen auf Liicke
n, Anzahl Linksabbieger im Plateau
L (Ende Tg) ( Pkw-E/h )
ty.c Gegenverkehr
Verkehrsmenge Gegenv. My
mogliche Verkehrsmenge My ohne VLSA
Faktor f
L,
L= L1+L2
Leistungsfahigkeit (PKW-E/h) 855 3.000 880 324
Sattigungsgrad 0,17 0,94 - 0,44
Relationenbezeichnung

R1 Franz Josefs Kai

R2 Marienbriicke

R4 Rotenturmstralle
Wl orersemmon arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.
[ | areaICOHSUIt Anhang 32 1140 Wien, Penzinger Stralle 73



Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG

Kreuzung:

Franz Josefs Kai # Marienbriicke # RotenturmstrafRe

Umlaufzeit : 100 s Programm: P7_m_T2R (jeder 2. Umlauf]

Planfall : Variante 2 - Morgenspitze

UBERSICHT
SATTIGUNGSGRADE

1,00
0,90
0,80
0,70
0,60
0,50
0,40
0,30
0,20

0,10

0,00

R1L R1G R4G R4R

Relationenbezeichnung

R1 Franz Josefs Kai
R2 Marienbriicke
R4 Rotenturmstralle

a—— arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.
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Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG
Kreuzung:
Franz Josefs Kai # Marienbriicke # Rotenturmstrae
Umlaufzeit : 100 s Programm: P7_m_T2R (jeder 2. Umlauf)
Planfall : Variante 3 - Morgenspitze
Signal: R1 R1 R4G R4R
Relation: R1GL R1G R4G R4R
Verkehrsbelastung ( PKW-E/h ) 750 2.596 - 151
Spitzenstundenfaktor 1,0 - 1,2 1,0 1,0 1,0 1,0
Dimensionierungsbelastung M ( PKW-E/h ) 750 2.596 1 151
Abminderungsfaktor f. Spurenbreite 1,00 1,00 1,00 1,00
Abminderungsfaktor f. Abbiegeradius 1,00 1,00 1,00 1,00{
Abminderungsfaktor f. Mischspur 1,00 1,00 1,00 1,00"
Abminderungsfaktor f. FuR ganger 0,95 1,00 1,00 1,00{
Abminderungsfaktor f. StraBenbahn 1,00 1,00 1,00 1,00{
Abminderungsfaktor 0,95 1,00 1,00 1,00
max. moégl. Verkehrsmenge 1800-2000 1.800 2.000 2.000 1.800
Sattigungsverkehrsmenge Mg ( PKW-E/h ) 1.710 2.000 2.000 1.800
Fahrstreifenanzahl 1 3 2“ 2
Umlaufzeit t, ( sec ) 100,0 100,0 100,0 100,0
Anzahl der Perioden pro Stunde 36,0 36,0 36,0 36,0
Grinzeit tg (sec ) 50,0 50,0 22,0 9,0
mittlere Wartezeit t,, (sec) 38 34 - 53
Zahl der Halte n; 13,1 42,6 - 4.1
Zahl der Halte n, 10,4 36,1 0,0 3,8
mittlere Staulange L, (m) 78,4 85,3 - 12,4
[max.Stauldnge Ly (m) 75,0 86,5 0,1 13,7
Linksabbiegen auf Liicke
n, Anzahl Linksabbieger im Plateau
L (Ende Tg) ( Pkw-E/h )
ty.c Gegenverkehr
Verkehrsmenge Gegenv. My
mogliche Verkehrsmenge My ohne VLSA
Faktor f
L,
L= L1+L2
Leistungsfahigkeit (PKW-E/h) 855 3.000 880 324
Sattigungsgrad 0,88 0,87 - 0,47
Relationenbezeichnung

R1 Franz Josefs Kai

R2 Marienbriicke

R4 Rotenturmstralle
Wl orersemmon arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.
[ § | ElI'eEI.lCOI'lSL'llt Anhang 34 1140 Wien, Penzinger Stralle 73



Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG
Kreuzung:
Franz Josefs Kai # Marienbriicke # RotenturmstralRe
Umlaufzeit: 100 s Programm: P7_m_T2R (jeder 2. Umlauf]
U BERSICHT
SATTIGUNGSGRADE
1,00
0,90 0,88 0,87
0,80
0,70
0,60
0,50 0,47
0,40
0,30
0,20
0,10
0,00 - : oL :
R1GL R1G R4G R4R

Relationenbezeichnung

R1 Franz Josefs Kai
R2 Marienbriicke
R4 Rotenturmstralle

C—— arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.

: : aI'e 8.1C01'18111t Anhang 35 1140 Wien, Penzinger Stralle 73



Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG
Kreuzung:
Franz Josefs Kai # Marienbriicke # Rotenturmstrae
Umlaufzeit : 100 s Programm: P7_m_T2R (jeder 2. Umlauf)
Planfall : Variante Kombi - Morgenspitze
Signal: R1 R1 R4G R4R
Relation: R1GL R1G R4G R4R
Verkehrsbelastung ( PKW-E/h ) 683 2.272 - 143
Spitzenstundenfaktor 1,0 - 1,2 1,0 1,0 1,0 1,0
Dimensionierungsbelastung M ( PKW-E/h ) 683 2.272 1 143
Abminderungsfaktor f. Spurenbreite 1,00 1,00 1,00 1,00
Abminderungsfaktor f. Abbiegeradius 1,00 1,00 1,00 1,00{
Abminderungsfaktor f. Mischspur 1,00 1,00 1,00 1,00"
Abminderungsfaktor f. FuR ganger 0,95 1,00 1,00 1,00]
Abminderungsfaktor f. StraBenbahn 1,00 1,00 1,00 1,00{
Abminderungsfaktor 0,95 1,00 1,00 1,00
max. moégl. Verkehrsmenge 1800-2000 1.800 2.000 2.000 1.800
Sattigungsverkehrsmenge Mg ( PKW-E/h ) 1.710 2.000 2.000 1.800
Fahrstreifenanzahl 1 3 2“ 2
Umlaufzeit t, ( sec ) 100,0 100,0 100,0 100,0
Anzahl der Perioden pro Stunde 36,0 36,0 36,0 36,0
Grinzeit tg (sec ) 50,0 50,0 22,0 9,0
mittlere Wartezeit t,, (sec) 29 26 - 52
Zahl der Halte n; 10,3 32,1 - 3,9
Zahl der Halte n, 9,5 31,6 0,0 3,6
mittlere Staulange L, (m) 61,8 64,2 - 11,6
[max.Stauldnge Ly (m) 68,3 75,7 0,1 13,0
Linksabbiegen auf Liicke
n, Anzahl Linksabbieger im Plateau
L (Ende Tg) ( Pkw-E/h )
ty.c Gegenverkehr
Verkehrsmenge Gegenv. My
mogliche Verkehrsmenge My ohne VLSA
Faktor f
L,
L= L1+L2
Leistungsfahigkeit (PKW-E/h) 855 3.000 880 324
Sattigungsgrad 0,80 0,76 - 0,44
Relationenbezeichnung

R1 Franz Josefs Kai

R2 Marienbriicke

R4 Rotenturmstralle
Wl orersemmon arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.
[ | areaICOHSUIt Anhang 36 1140 Wien, Penzinger Stralle 73



Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG

Kreuzung:

Franz Josefs Kai # Marienbriicke # RotenturmstrafRe

Umlaufzeit : 100 s Programm: P7_m_T2R (jeder 2. Umlauf]

Planfall : Variante Kombi - Morgenspitze

UBERSICHT
SATTIGUNGSGRADE

1,00
0,90 +
0,80 +
0,70 1
0,60 T
0,50 T
0,40 +
0,30 T
0,20 T

0,10 T

0,00 -

R1GL R1G R4G R4R

Relationenbezeichnung

R1 Franz Josefs Kai
R2 Marienbriicke
R4 Rotenturmstralle

a—— arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.

: : aI'e alconSUIt Anhang 37 1140 Wien, Penzinger Stralte 73



Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

Franz Josefs Kai # Schwedenbriicke # Laurenzerberg

Franz Josefs Kai Schv.\{eden- Laurenzerberg
briicke

R1L R1GL R1G R2L R4G R4GR

0,18 - 0,82 0,57 0,25 0,35 0,82
Variante 1 - MS 0,18 - 0,82 0,57 0,25 0,35 0,82

- maximaler

VELETNCIEY 'S 0,16 - 0,96 0,55 0,27 0,38 Auslastungsgrad: 0,96
Variante 3 - MS - 0,91 0,89 0,57 0,25 0,35 0,91
Variante Kombi - MS 0,82 0,78 0,55 0,27 0,38 0,82

Ubersicht Sattigungsgrade

1,00
0,90
0,80
0,70
0,60
0,50
0,40
0,30
0,20
0,10 — II
0,00

R1L R1GL R4GR

Franz Josefs Kai Schwedenbriicke Laurenzerberg

| Bestand 2014 - MS H Variante 1 - MS ® Variante 2 - MS ® Variante 3 - MS B Variante Kombi - MS |

CA——— arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.
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Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG
Kreuzung:
Franz Josefs Kai # Schwedenbriicke # Laurenzerberg
Umlaufzeit : 100 s Programm: P7
Planfall :
Signal: R1 R1 R2 R4 R4
Relation: R1L R1G R2L R4G R4GR
Verkehrsbelastung ( PKW-E/h ) 143 3.204 331 86 97
Spitzenstundenfaktor 1,0 - 1,2 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
Dimensionierungsbelastung M ( PKW-E/h) 143 3.204 331 86 97
Abminderungsfaktor f. Spurenbreite 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Abminderungsfaktor f. Abbiegeradius 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00||
Abminderungsfaktor f. Mischspur 1,00 1,00 1,00 1,00 0,90||
/Abminderungsfaktor f. FuBganger 0,90 1,00 1,00 1,00 0,90|
Abminderungsfaktor f. StraRenbahn 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Abminderungsfaktor 0,90 1,00 1,00 1,00 0,81
max. mogl. Verkehrsmenge 1800-2000 1.800 2.000 1.800 2.000 2.000
Sattigungsverkehrsmenge Mg ( PKW-E/h) 1.620 2.000 1.800 2.000 1.620
Fahrstreifenanzahl 1 4 2 1 H 1
Umlaufzeit t, ( sec) 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Anzahl der Perioden pro Stunde 36,0 36,0 36,0 36,0 36,0|
Griinzeit t4 ( sec) 49,0 49,0 16,0 17,0 17,0[
mittlere Wartezeit t,, (sec) 15 30 47 38 40
Zahl der Halte n4 1,6 49,5 8,2 1,9 2,2
Zahl der Halte n, 2,0 45,4 7,7 2,0 2,2
mittlere Staulédnge L,;; (m) 12,2 74,2 24,6 11,9 13,4
[max.Stauldnge Ly (m) 14,6 81,7 27,8 14,3 16,1
Linksabbiegen auf Liicke
n, Anzahl Linksabbieger im Plateau
L1 (Ende Tg) ( Pkw-E/h )
tyr.c Gegenverkehr
Verkehrsmenge Gegenv. My
mogliche Verkehrsmenge My ohne VLSA
Faktor f
Lo
L= L1+L2
Leistungsfahigkeit (PKW-E/h) 794 3.920 576 340 275
Sattigungsgrad 0,18 0,82 0,57 0,25 0,35
Relationenbezeichnung

R1 Franz Josefs Kai

R2 Schwedenbriicke

R4 Laurenzerberg

arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.
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Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

Kreuzung:

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG

Franz Josefs Kai # Schwedenbriicke # Laurenzerberg

Umlaufzeit : 100 s

Planfall :

Programm: P7

1,00

0,00

UBERSICHT

0,90 -
0,80 -
0,70 -
0,60 -
0,50 -
0,40 -
0,30 -
0,20 1

0,10 1

SATTIGUNGSGRADE
0,82
0,57
0,35
0,25
0,18
RIL R1G ' R2L R4G R4GR

Relationenbezeichnung

R1 Franz Josefs Kai
R2 Schwedenbriicke
R4 Laurenzerberg

v

== arealConsult

arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.

Anhang 40

1140 Wien, Penzinger Stralle 73



Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG
Kreuzung:
Franz Josefs Kai # Schwedenbriicke # Laurenzerberg
Umlaufzeit : 100 s Programm: P7
Planfall : Variante 2 - Morgenspitze
Signal: R1 R1 R2 R4 R4
Relation: R1L R1G R2L R4G R4GR

Verkehrsbelastung ( PKW-E/h ) 129 2.826 314 93 104
Spitzenstundenfaktor 1,0 - 1,2 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
Dimensionierungsbelastung M ( PKW-E/h) 129 2.826 314 93 104
Abminderungsfaktor f. Spurenbreite 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Abminderungsfaktor f. Abbiegeradius 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00||
Abminderungsfaktor f. Mischspur 1,00 1,00 1,00 1,00 0,90||
/Abminderungsfaktor f. FuBganger 0,90 1,00 1,00 1,00 0,90|
Abminderungsfaktor f. StraRenbahn 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Abminderungsfaktor 0,90 1,00 1,00 1,00 0,81
max. mogl. Verkehrsmenge 1800-2000 1.800 2.000 1.800 2.000 2.000
Sattigungsverkehrsmenge Mg ( PKW-E/h) 1.620 2.000 1.800 2.000 1.620
Fahrstreifenanzahl 1 3 2 1 H 1
Umlaufzeit t, ( sec) 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Anzahl der Perioden pro Stunde 36,0 36,0 36,0 36,0 36,0|
Griinzeit tq (sec) 49,0 49,0 16,0 17,0 17,0
mittlere Wartezeit t,, (sec) 15 69 46 38 41
Zahl der Halte n; 1,4 73,9 7,7 2,1 2,4
Zahl der Halte n, 1,8 40,0 7,3 2,1 2,4
mittlere Staulédnge L,;; (m) 11,0 147,8 23,1 12,9 14,4
[max.Stauldnge Ly (m) 13,2 96,1 26,4 15,4 17,3
Linksabbiegen auf Liicke

n, Anzahl Linksabbieger im Plateau

L1 (Ende Tg) ( Pkw-E/h )

tyr.c Gegenverkehr

Verkehrsmenge Gegenv. My

mogliche Verkehrsmenge My ohne VLSA

Faktor f

L,

L= L1+L2

Leistungsfahigkeit (PKW-E/h) 794 2.940 576 340 275
Sattigungsgrad 0,16 0,96 0,55 0,27 0,38

Relationenbezeichnung

R1 Franz Josefs Kai
R2 Schwedenbriicke
R4 Laurenzerberg

arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.
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Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG

Kreuzung:

Franz Josefs Kai # Schwedenbriicke # Laurenzerberg

Umlaufzeit : 100 s Programm: P7

Planfall : Variante 2 - Morgenspitze

UBERSICHT
SATTIGUNGSGRADE

1,00 0,96

0,90 A
0,80 A
0,70 A
0,60 -
0,50 A
0,40 A
0,30 f
0,20 A

0,10 A

0,00 -

R1L R1G R2L R4G R4GR

Relationenbezeichnung
R1 Franz Josefs Kai
R2 Schwedenbriicke
R4 Laurenzerberg

a—— arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.
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Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG
Kreuzung:
Franz Josefs Kai # Schwedenbriicke # Laurenzerberg
Umlaufzeit : 100 s Programm: P7
Planfall : Variante 3 - Morgenspitze
Signal: R1 R1 R2 R4 R4
Relation: R1GL R1G R2L R4G R4GR

Verkehrsbelastung ( PKW-E/h ) 723 2.624 331 86 97
Spitzenstundenfaktor 1,0 - 1,2 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
Dimensionierungsbelastung M ( PKW-E/h) 723 2.624 331 86 97
Abminderungsfaktor f. Spurenbreite 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Abminderungsfaktor f. Abbiegeradius 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00||
Abminderungsfaktor f. Mischspur 1,00 1,00 1,00 1,00 0,90“
/Abminderungsfaktor f. FuBganger 0,90 1,00 1,00 1,00 0,90|
Abminderungsfaktor f. StraRenbahn 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Abminderungsfaktor 0,90 1,00 1,00 1,00 0,81
max. mogl. Verkehrsmenge 1800-2000 1.800 2.000 1.800 2.000 2.000
Sattigungsverkehrsmenge Mg ( PKW-E/h) 1.620 2.000 1.800 2.000 1.620
Fahrstreifenanzahl 1 3 2 1 H 1
Umlaufzeit t, ( sec) 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Anzahl der Perioden pro Stunde 36,0 36,0 36,0 36,0 36,0|
Griinzeit t4 ( sec) 49,0 49,0 16,0 17,0 17,0[
mittlere Wartezeit t,, (sec) 46 38 47 38 40
Zahl der Halte n; 14,4 46,2 8,2 1,9 2,2
Zahl der Halte n, 10,2 37,2 7,7 2,0 2,2
mittlere Staulédnge L,;; (m ) 86,6 92,5 24,6 11,9 13,4
[max.Stauldnge Ly (m) 73,7 89,2 27,8 14,3 16,1
Linksabbiegen auf Liicke

n, Anzahl Linksabbieger im Plateau

L1 (Ende Tg) ( Pkw-E/h )

tyr.c Gegenverkehr

Verkehrsmenge Gegenv. My

mogliche Verkehrsmenge My ohne VLSA

Faktor f

L,

L= L1+|_2

Leistungsfahigkeit (PKW-E/h) 794 2.940 576 340 275
Sattigungsgrad 0,91 0,89 0,57 0,25 0,35

Relationenbezeichnung

R1 Franz Josefs Kai
R2 Schwedenbriicke
R4 Laurenzerberg

arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.
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Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG

Kreuzung:

Franz Josefs Kai # Schwedenbriicke # Laurenzerberg

Umlaufzeit: 100 s Programm: P7

Planfall : Variante 3 - Morgenspitze

UBERSICHT

SATTIGUNGSGRADE
1,00
0,91 0,89
0,90 -
0,80 A
0,70 A
0,60 -
0,50 A
0,40 A
0,30 A
0,20 A
0,10 A
0,00 -
R1GL R1G R2L R4G R4GR
Relationenbezeichnung

R1 Franz Josefs Kai

R2 Schwedenbriicke

R4 Laurenzerberg

W Presemsnon arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.
[ § aI'e aICOI'ISHIt Anhang 44 1140 Wien, Penzinger Stralle 73



Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG
Kreuzung:
Franz Josefs Kai # Schwedenbriicke # Laurenzerberg
Umlaufzeit : 100 s Programm: P7
Planfall : Variante Kombi - Morgenspitze
Signal: R1 R1 R2 R4 R4
Relation: R1GL R1G R2L R4G R4GR

Verkehrsbelastung ( PKW-E/h ) 649 2.306 314 93 104
Spitzenstundenfaktor 1,0 - 1,2 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
Dimensionierungsbelastung M ( PKW-E/h) 649 2.306 314 93 104
Abminderungsfaktor f. Spurenbreite 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Abminderungsfaktor f. Abbiegeradius 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00||
Abminderungsfaktor f. Mischspur 1,00 1,00 1,00 1,00 0,90||
/Abminderungsfaktor f. FuBganger 0,90 1,00 1,00 1,00 0,90|
Abminderungsfaktor f. StraRenbahn 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Abminderungsfaktor 0,90 1,00 1,00 1,00 0,81
max. mogl. Verkehrsmenge 1800-2000 1.800 2.000 1.800 2.000 2.000
Sattigungsverkehrsmenge Mg ( PKW-E/h) 1.620 2.000 1.800 2.000 1.620
Fahrstreifenanzahl 1 3 2 1 H 1
Umlaufzeit t, ( sec) 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Anzahl der Perioden pro Stunde 36,0 36,0 36,0 36,0 36,0|
Griinzeit tq (sec) 49,0 49,0 16,0 17,0 17,0
mittlere Wartezeit t,, (sec) 32 28 46 38 41
Zahl der Halte n, 10,4 34,0 7,7 2,1 2,4
Zahl der Halte n, 9,2 32,7 7,3 2,1 2,4
mittlere Staulédnge L,;; (m) 62,3 68,0 23,1 12,9 14,4
[max.Stauldnge Ly (m) 66,2 78,4 26,4 15,4 17,3
Linksabbiegen auf Liicke

n, Anzahl Linksabbieger im Plateau

L1 (Ende Tg) ( Pkw-E/h )

tyr.c Gegenverkehr

Verkehrsmenge Gegenv. My

mogliche Verkehrsmenge My ohne VLSA

Faktor f

L,

L= L1+L2

Leistungsfahigkeit (PKW-E/h) 794 2.940 576 340 275
Sattigungsgrad 0,82 0,78 0,55 0,27 0,38

Relationenbezeichnung

R1 Franz Josefs Kai
R2 Schwedenbriicke
R4 Laurenzerberg

arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.
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Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

Franz Josefs Kai # Schwedenbriicke # Laurenzerberg

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG

Kreuzung:

Umlaufzeit : 100 s Programm: P7

Planfall : Variante Kombi - Morgenspitze

UBERSICHT

SATTIGUNGSGRADE
1,00
0,90 +
0,82
0,80 A
0,70 A
0,60 A
0,50 A
0,40 A
0,30 A
0,20 -
0,10 A
0,00 -
R1GL R1G R2L R4G R4GR
Relationenbezeichnung

R1 Franz Josefs Kai

R2 Schwedenbriicke

R4 Laurenzerberg

Wl orersemmon arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.
[ | aI'e alconSUIt Anhang 46 1140 Wien, Penzinger Stralte 73



Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

Franz Josefs Kai # Dominikanerbastei

Franz Josefs | Dominikaner-
Kai bastei
R1G R2
0,67 - 0,67
Variante 1 - MS 0,67 - maximaler 0,67
Variante 2 - MS 0,80 - Auslastungsgrad: | g gg
Variante 3 - MS 0,67 - 0,67

Annahme: P7 (jeder 2. Umlauf ein Unterprogramm - Verschiedene Stral3enbahnanmeldungen)

Ubersicht Sattigungsgrade

1,00
0,90
0,80
0,70
0,60
0,50
0,40
0,30
0,20
0,10
0,00

R1G R2

Franz Josefs Kai Dominikanerbastei

Bestand 2014 - MS ®Variante 1 - MS ®Variante 2 - MS ®Variante 3 - MS

C—— arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.
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Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG

Kreuzung:

Franz Josefs Kai # Dominikanerbastei

Umlaufzeit : 100 s Programm: P7 (jeder 2. Umlauf Unterprogramm)
Planfall :
Signal: R1 R2
Relation: R1G R2

Verkehrsbelastung ( PKW-E/h ) 3.532 -
Spitzenstundenfaktor 1,0 - 1,2 1,0 1,0
Dimensionierungsbelastung M ( PKW-E/h ) 3.532 1
Abminderungsfaktor f. Spurenbreite 1,00 1,00
Abminderungsfaktor f. Abbiegeradius 1,00 1,00
Abminderungsfaktor f. Mischspur 1,00 1,00
Abminderungsfaktor f. FuBganger 1,00 1,00
Abminderungsfaktor f. Strallenbahn 1,00 1,00
Abminderungsfaktor 1,00 1,00
max. mogl. Verkehrsmenge 1800-2000 2.000 1.800
Sattigungsverkehrsmenge Mg ( PKW-E/h ) 2.000 1.800
Fahrstreifenanzahl 4 1
Umlaufzeit t, ( sec ) 100,0 100,0
Anzahl der Perioden pro Stunde 36,0 36,0
Grinzeit t4 (sec ) 65,7 21,9
mittlere Wartezeit t,, (sec) 13 -
Zahl der Halte n, 29,9 -
Zahl der Halte n, 33,7 0,0
mittlere Stauldnge Ly (m) 50,5 -
||max.StauIénge Liax (M) 60,6 0,2
Linksabbiegen auf Liicke

n, Anzahl Linksabbieger im Plateau

Ly (Ende Tg) ( Pkw-E/h)

ty.c Gegenverkehr

Verkehrsmenge Gegenv. My

mogliche Verkehrsmenge My ohne VLSA

Faktor f

L,

L= L1+L2

Leistungsfahigkeit (PKW-E/h) 5.256 394
Sattigungsgrad 0,67 -

Relationenbezeichnung
R1 Franz Josefs Kai
R2 Dominikanerbastei

arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.

: : areaICOHSUIt Anhang 48 1140 Wien, Penzinger Stralle 73



Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG

Kreuzung:

Franz Josefs Kai # Dominikanerbastei

Umlaufzeit :
Planfall :

100 s Programm: P7 (jeder 2. Umlauf Unterprogramm)

1,00

0,00

UBERSICHT

0,90 +
0,80 +
0,70 +
0,60 +
0,50 +
0,40 +
0,30 +
0,20 T+

0,10 +

SATTIGUNGSGRADE
0,67
. 0,00
R1G | R2

Relationenbezeichnung

R1

Franz Josefs Kai

R2

Dominikanerbastei

v

== arealConsult

Anhang 49
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Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG

Kreuzung:

Franz Josefs Kai # Dominikanerbastei

Umlaufzeit : 100 s Programm: P7 (jeder 2. Umlauf Unterprogramm)
Planfall : Variante 2 - Morgenspitze
Signal: R1 R2
Relation: R1G R2

Verkehrsbelastung ( PKW-E/h ) 3.144 -
Spitzenstundenfaktor 1,0 - 1,2 1,0 1,0
Dimensionierungsbelastung M ( PKW-E/h ) 3.144 1
Abminderungsfaktor f. Spurenbreite 1,00 1,00
Abminderungsfaktor f. Abbiegeradius 1,00 1,00
Abminderungsfaktor f. Mischspur 1,00 1,00
Abminderungsfaktor f. FuBganger 1,00 1,00
Abminderungsfaktor f. Strallenbahn 1,00 1,00
Abminderungsfaktor 1,00 1,00
max. mogl. Verkehrsmenge 1800-2000 2.000 1.800
Sattigungsverkehrsmenge Mg ( PKW-E/h ) 2.000 1.800
Fahrstreifenanzahl 3 1
Umlaufzeit t, ( sec ) 100,0 100,0
Anzahl der Perioden pro Stunde 36,0 36,0
Grinzeit t4 (sec ) 65,7 21,9
mittlere Wartezeit t,, (sec) 18 -
Zahl der Halte n; 30,6 -
Zahl der Halte n, 30,0 0,0
mittlere Stauldnge Ly (m) 61,1 -
||max.StauIénge Liax (M) 71,9 0,2
Linksabbiegen auf Liicke

n, Anzahl Linksabbieger im Plateau

Ly (Ende Tg) ( Pkw-E/h)

ty.c Gegenverkehr

Verkehrsmenge Gegenv. My

mogliche Verkehrsmenge My ohne VLSA

Faktor f

L,

L= L1+L2

Leistungsfahigkeit (PKW-E/h) 3.942 394
Sattigungsgrad 0,80 -

Relationenbezeichnung
R1 Franz Josefs Kai
R2 Dominikanerbastei

arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.
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Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG
Kreuzung:
Franz Josefs Kai # Dominikanerbastei
Umlaufzeit : 100 s Programm: P7 (jeder 2. Umlauf Unterprogramm)
UBERSICHT
SATTIGUNGSGRADE
1,00
0,90 +
050 | 0,80
0,70 +
0,60 +
0,50 +
0,40 +
0,30 +
0,20 +
0,10 +
0,00 - : 0.0
R1G R2

Relationenbezeichnung
R1 Franz Josefs Kai
R2 Dominikanerbastei

— arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.
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Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

Obere AugartenstraBe # Castellezgasse # Kleine Pfarrgasse

Obere Augartenstrafe v. NW Auga rtecr::t?';ie v. SO
1 2,3 7,8,9
0,18 0,10 0,18 0,18
Variante 1 - MS 0,18 0,10 0,18 maximaler 0,18
Variante 2 - MS 0,23 0,11 0,18 Auslastungsgrad:| g 23
Variante 3 - MS 0,18 0,10 0,18 0,18

Ubersicht Sattigungsgrade

1,00
0,90
0,80
0,70
0,60
0,50
0,40
0,30
0,20
0,10
0,00

1 2,3 7,89
Obere Augartenstrae v. NW Obere Augartenstralle v. SO

Bestand 2014 -MS  ®Variante 1- MS  ®Variante 2- MS  ®Variante 3 - MS

a—— arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.
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Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

)|

Ergebnis

Forschungsgesellschaft Strasse - Schiene - Verkehr

Knotenpunkt: Obere Augartenstralie # Castellezgasse # Kleine Pfarrgasse
Datengrundlage: Bestand 2014 - Morgenspitze

se Einzelstrome

Standardparameter wurden verandert!

Leistungsfdhigkeitsnachweis gemédnt RVS 03.05.12

B 0s- Ber k - Gri i Leistungs- Sattigungs- Wahrsch. Leistungsfahig- mittlere 95%-
verkehrsstark verkehrsstirke  belastung fihigkeit fihigkeit grad staufrei keitsreserve Wartezeit Qualititsstufe Staulinge
q; Q; ap G Ly 9; Py Rj Wi as; Lt

Relation [Fz/h] [Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Prw-E/h] H [ [Pkw-E/h] [s] H [m]
1 180 180 293 984 984 0,18 08171 804 4 gut 4,02
2 168 168 1800 1800 0,09 0,9067 1632 - -
3 14 14 1800 1800 0,01 0,9922 1788 - -
4 0 660 400 269 0,00 269 - -
5 0 0 664 392 264 0,00 1,0000 264 - -
] 0 175 776 776 0,00 1,0000 776 - -
7 16 16 182 1120 1120 0,01 08229 1104 - -
8 284 284 1800 1800 0,16 08422 1516 - -
9 9 9 1800 1800 0,01 0,9950 173 - -
10 0 0 660 400 269 0,00 269 - -
" 0 0 666 391 263 0,00 1,0000 263 - -
12 0 0 288 671 671 0,00 1,0000 671 - -
Ergebnisse Mischstrome

Bemessungs-  Leistungs- Sittigungs-  Leistungsfahig-  mittlere 95%-

verkehrsstirke fahigkeit grad keitsreserve Wartezeit Qualititsstufe Stauldnge

g L 9i Ri W; as; Lst

Relation [Pkw-Efh] [Pkw-E/h] [l [Pkw-Efh] [s] [ [m]
142+3
4+5+6 0 0 n. def. 0 -
T+8+9 309 1745 0,18 1436 3 gut EX:1
10+11+12 0 0 n. def. 0 -
Ergebnisse Linksabbiegestreifen

Linksabbiege- Linksabbiege- rechn. erf. Sollwert

streifen streifen recke A ke
vorgesehen Ag,max qgvorh erforderlich LAL LAL‘SOLL

Relation [Fzm] [Fzm] [m] [m]
1 Ja 107 168 Ja 6.0 200
T Nein 605 284 Nein
Erstellt fiir: arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H., Wien Seite 2 von 3
Wl orersemmon arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.
[ N | arealconSUIt Anhang 53 1140 Wien, Penzinger StralRe 73



Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

= Forschungsgesellschaft Strasse - Schiene - Verkehr Leistungsfihigkeitsnachweis gemiR RVS 03.05.12
Knotenpunkt: Obere Augartenstrale # Castellezgasse # Kleine Pfarrgasse
Datengrundlage: Bestand 2014 - Morgenspitze
Standardparameter wurden verandert!
Zusammenfassung
Verkehrsstrome
Bemessungs-  Sattigungs- mittlere
Bezeichnung verkehrsstarke grad Wartezeit Qualitatsstufe

Q; 0; Wi as;
Relation [Fhw-E/n] [l [s] [
1 Linksabbieger 180 0,18 08171 gut
2 geradeaus uberg. Str_ 168 0,09 -
3 Rechtsabbieger 14 0,01 -
1+42+3 Mischstrom Uberg. Str.
4+5+6 Mischstrom unterg. Sfr. 0 n. def. -
7+8+9 Mischstrom uberg. Str_ 309 0,18 3 gut
10+11+12 Mischstrom unterg. Str. 0 n. def. -
Linksabbiegestreifen

Linksabbiege- Linksabbiege-  rechn. erf. Sollwert
streifen streifen Aufstellstrecke Aufstellstrecke Anmerkung
vorgesehen qgvorh erforderlich Lap LAL SOLL

Relation [Fz/n] [m] [m]
1 Ja 168 Ja 6.0 200
7 Nein 284 Nein
Erstellt fiir: arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H., Wien Seite 3von 3
Wl orersemmon arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.
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Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

p—
—
—

Ergebnisse Einzelstrome

Standardparameter wurden verindert!

Bemessungs- Bemessungs- Hauptstrom- Grundleistungs-
verkehrsstark verkehrsstirke  belastung fihigkeit
9 Qj p Gj
Relation [Fz/h] [Pkw-E/h] [Fz/hn] [Pkw-E/h]
1 224 224 298 978
2 178 178 1800
3 14 14 1800
4 0 0 716 Erpd
5 o 0 723 365
6 o 0 185 766
7 16 16 192 1107
8 284 284 1800
9 14 14 1800
10 o 0 716 3r2
" [} 0 723 365
12 [} 0 291 668
Ergebnisse Mischstrome
Bemessungs-  Leistungs- Sattigungs-  Leistungsfahig-
verkehrsstarke fahigkeit grad keitsreserve
Qj Li 9i Ri
Relation [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
1+2+3
4+5+6 o 0 n.def 0
T+8+9 314 1744 0,18 1430
10+11+12 o 0 n.def 0
Ergebni Lir o eifen
Linksabbiege- Linksabbiege-
streifen streifen
vorgesehen 9g max dgvorh erforderlich

Relation [Fzm] [Fz/h]
1 Ja 99 178 Ja
T Nein 598 284 Nein

Erstelit fiir: arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H., Wien

Leistungs-
fahigkeit
Li
[Pkw-E/h]

978
1800
1800
235
23
766
1107
1800
1800
235
2"
668

mittlere
Wartezeit

Wi
[s]

rechn. erf.

Forschungsgesellschaft Strasse - Schiene - Verkehr

Sattigungs-
grad

L
[
023
0,10
0,01
0,00
0,00
0,00
0,01
0,16
0,01
0,00
0,00
0,00

Qualitatsstufe

as,

[

gut

Sollwert

Leistungsfahigkeitsnachweis gemaR RVS 03.05.12
Knotenpunkt: Obere Augartenstraie # Castellezgasse # Kleine Pfarrgasse
Datengrundlage: Variante 2 - Morgenspitze

Wahrsch.
staufrei

Po

[
07710
0,801
09922

1,0000
1,0000
0,8200
08422
09922

1,0000
1,0000

95%-
Staulange

Lst
[m]

3,05

Aufstellstrecke Aufstellstrecke Anmerkung

Lac
[m]

6,0

LaLsoLL
[m]

20,0

Leistungsfahig-
keitsreserve

Ry

[Pkw-E/h]

754
1622
1786
235
231
766
1091
1516
1786
235
prkch |
668

95%-
Staulinge

mittlere

Wartezeit Qualitatsstufe

i Qs;
[s] M

Lst
[m]

5 gut 533

Seite2von 3

Leistungsfahigkeitsnachweis gemal RVS 03.05.12

pr— R
= Forschungsgesellschaft Strasse - Schiene - Verkehr
g Knotenpunkt: Obere AugartenstraBe # Castellezgasse # Kleine Pfarrgasse
Datengrundlage: Variante 2 - Morgenspitze
Standardparameter wurden verandert!
Zusammenfassung
Verkehrsstrome
Bemessungs- Sattigungs- mittlere
Bezeichnung verkehrsstarke grad Wartezeit Qualitatsstufe

Q aj w; Qs
Relation [Pkw-E/n] H [s] [
1 Linksabbieger 224 0,23 0,7710 qut
2 geradeaus Oberg. Str. 178 0,10 - -
3 Rechisabbieger 14 0,01 - -
1+2+3 Mischstrom aberg. Str.
4+5+6 Mischstrom unterg. Str. 0 n. def. - -
T+8+9 Mischstrom aberg. Str. 314 0,18 3 qut
10+11+12 Mischstrom unterg. Str. 0 n. def. - -
Linksabbiegestreifen

Linksabbiege- Linksabbiege-  rechn, erf. Sollwert
streifen streifen Aufstellstrecke Aufstellstrecke Anmerkung
vorgesehen g max Qgvorh erforderlich LAL LAL SOLL

Relation [Fz/m] [Fz/m] [m] [m]
1 Ja 99 178 Ja 6.0 20,0
7 Nein 508 284 Nein

Erstellt fir: arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H., Wien

Seite 3von 3

Tivinechnikesges m.b.H
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Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

MuseumstraBe # Burggasse # Bellariastralle

Messeplatz Burggasse M:t:[;":- B:tl::[;i:'

R1IG RIGR| R2L R2GR R2R R3G R4R

037 | 046 | 034 | 073 | 077 0,55 0,07 0,77
Variante 1 - MS 037 | 046 | 034 | 073 | 077 0,55 0,07 maximaler 0,77
Variante 2 - MS 037 | 046 | 034 | 073 | 077 0,57 0,07 |Auslastungsgrad:| g 77
Variante 3 - MS 037 | 046 | 034 | 073 | 077 0,55 0,07 0,77

Ubersicht Sittigungsgrade

1,00
0,90
0,80
0,70
0,60
0,50
0,40
0,30
0,20
0,10
0,00

R1G R1GR R2L R2GR R2R ‘ R3G | R4R

Messeplatz Burggasse ‘Museumstra[&e| Bellariastrale

Bestand 2014 - MS  ®Variante 1- MS  ®Variante 2- MS  ®Variante 3 - MS |

C—— arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.
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Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG
Kreuzung:
MuseumstraBe # Burggasse # BellariastraBe
Umlaufzeit : 100 s Programm: P7
Planfall :
Signal: R1 R1 R2 R2 R2 R3 R4

Relation: R1G R1GR R2L R2GR R2R R3G R4R
Verkehrsbelastung (PKW-E/h ) 710 355 175 412 413 1.577 27|
Spitzenstundenfaktor 1,0 - 1,2 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
Dimensionierungsbelastung M ( PKW-E/h ) 710 355 175 412 413 1.577 27
Abminderungsfaktor f. Spurenbreite 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Abminderungsfaktor f. Abbiegeradius 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00||
Abminderungsfaktor f. Mischspur 1,00 0,85 1,00 0,90 1,00 1,00 1,00]
Abminderungsfaktor f. Fulganger 1,00 0,95 0,90 0,95 0,90 1,00 O,90||
Abminderungsfaktor f. Straenbahn 1,00 1,00 0,95 1,00 1,00 1,00 1,00||
Abminderungsfaktor 1,00 0,81 0,86 0,86 0,90 1,00 0,90]
max. mogl. Verkehrsmenge 1800-2000 2.000 2.000 1.800 2.000 1.800 2.000 1.800||
Sattigungsverkehrsmenge Ms ( PKW-E/h ) 2.000 1.615 1.539 1.710 1.620 2.000 1.620
Fahrstreifenanzahl 2 1 1 1 1 3 1
Umlaufzeit t, ( sec ) 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Anzahl der Perioden pro Stunde 36,0 36,0 36,0 36,0 36,0 36,0 36,0||
Griinzeit t, (sec) 48,0 48,0 33,0 33,0 33,0 48,0 24,0)
mittlere Wartezeit t,, (sec) 18 19 27 38 41 21 30
Zahl der Halte n, 8,6 4,5 2,9 8,2 8,6 20,4 0,5
Zahl der Halte ny 10,3 5,1 3,3 7,7 7,7 22,8 0,6
mittlere Stauldnge Lt (m) 30,8 30,8 19,5 49,2 51,5 45,6 3,4
[max.Staulinge Lz (m) 36,9 36,9 23,5 55,2 55,3 54,7 4.1
Linksabbiegen auf Liicke
[n. Anzahl Linksabbieger im Plateau
Ly (Ende Tg,) (Pkw-E/h)
tyr,c Gegenverkehr
Verkehrsmenge Gegenv. My
mogliche Verkehrsmenge My ohne VLSA
Faktor f
Lo
L =L+,
Leistungsfahigkeit (PKW-E/h) 1.920 775 508 564 535 2.880 389
Sattigungsgrad 0,37 0,46 0,34 0,73 0,77 0,55 0,07

Relationenbezeichnung

R1 Messeplatz aus Siidosten

R2 Burggasse

R3 Museumsstra3e aus Nordwesten
R4 BellariastralRe

arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.
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Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG
Kreuzung:
Museumstrafe # Burggasse # BellariastraBe
Umlaufzeit : 100 s Programm: P7
Planfall :
UBERSICHT
SATTIGUNGSGRADE
1,00
0,90 1
1 0,77
0,80 0.73
0,70 t 1
0,60 T 0,55
0,50 T 0,46
0,40 + 0,37 034
0,30 T
0,20 +
0,10 T 0,07
0,00 } } t } } } I
R1G R1GR R2L R2GR R2R R3G R4R
Relationenbezeichnung

R1 Messeplatz aus Siidosten

R2 Burggasse

R3 Museumsstrae aus Nordwesten

R4 BellariastraRe

aw arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.
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Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG
Kreuzung:
MuseumstraBe # Burggasse # BellariastraBe
Umlaufzeit : 100 s Programm: P7
Planfall : Variante 2 - Morgenspitze
Signal: R1 R1 R2 R2 R2 R3 R4

Relation: R1G R1GR R2L R2GR R2R R3G R4R
Verkehrsbelastung (PKW-E/h ) 710 355 175 412 413 1.632 27
Spitzenstundenfaktor 1,0 - 1,2 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
Dimensionierungsbelastung M ( PKW-E/h ) 710 355 175 412 413 1.632 27
Abminderungsfaktor f. Spurenbreite 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Abminderungsfaktor f. Abbiegeradius 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00||
Abminderungsfaktor f. Mischspur 1,00 0,85 1,00 0,90 1,00 1,00 1,00||
Abminderungsfaktor f. FuR ganger 1,00 0,95 0,90 0,95 0,90 1,00 0,90]
Abminderungsfaktor f. Straenbahn 1,00 1,00 0,95 1,00 1,00 1,00 1,00||
Abminderungsfaktor 1,00 0,81 0,86 0,86 0,90 1,00 0,90||
max. mogl. Verkehrsmenge 1800-2000 2.000 2.000 1.800 2.000 1.800 2.000 1.800||
Sattigungsverkehrsmenge Ms ( PKW-E/h ) 2.000 1.615 1.539 1.710 1.620 2.000 1.620
Fahrstreifenanzahl 2 1 1 1 1 3 1
Umlaufzeit t, ( sec ) 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Anzahl der Perioden pro Stunde 36,0 36,0 36,0 36,0 36,0 36,0 36,0||
Griinzeit t, (sec) 48,0 48,0 33,0 33,0 33,0 48,0 24,0]
mittlere Wartezeit t,, (sec) 18 19 27 38 41 21 30
Zahl der Halte n, 8,6 4,5 2,9 8,2 8,6 21,3 0,5
Zahl der Halte ny 10,3 5,1 3,3 7,7 7,7 23,6 0,6
mittlere Stauldnge L, (m) 30,8 30,8 19,5 49,2 51,5 47,1 3,4
[max.Staulinge Lz (m) 36,9 36,9 23,5 55,2 55,3 56,6 4.1
Linksabbiegen auf Liicke
[n. Anzahl Linksabbieger im Plateau
Ly (Ende Tg) ( Pkw-E/h )
tyr,c Gegenverkehr
Verkehrsmenge Gegenv. My
mogliche Verkehrsmenge My ohne VLSA
Faktor f
Lo
L =L+,
Leistungsfahigkeit (PKW-E/h) 1.920 775 508 564 535 2.880 389
Sattigungsgrad 0,37 0,46 0,34 0,73 0,77 0,57 0,07

Relationenbezeichnung

R1 Messeplatz aus Siidosten

R2 Burggasse

R3 Museumsstrae aus Nordwesten
R4 BellariastralRe

arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.
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Neugestaltung Schwedenplatz
Verkehrstechnische Untersuchung

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG

Kreuzung:

MuseumstraBe # Burggasse # BellariastraBBe

Umlaufzeit: 100 s Programm: P7

Planfall : Variante 2 - Morgenspitze

UBERSICHT
SATTIGUNGSGRADE

1,00

0,90 +
0,80 + 0,77
0,70
0,60
0,50
0,40
0,30
0,20

0,10

0,00

R1G R1GR R2L R2GR R2R R3G R4R

Relationenbezeichnung

R1 Messeplatz aus Sidosten

R2 Burggasse

R3 Museumsstrae aus Nordwesten
R4 Bellariastralle

C—— arealConsult Ziviltechnikerges.m.b.H.
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