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Die wirtschaf t&iche Lage der Strsassenbshnen.

In einer heute s&bends
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Vizeblrgermeister Emmerling ilber die wirtschaftliche Lgge der Strassena

-

starken Verringerung des Verkehrsbediirfnisses.Dgs geringere Einkommen
der noeh in Arbeit stehenden BevOlkerung zwingt diese zur gréssten Spar-

samkelt bel Benlitzung der Verkehrsmittel.Alle Verkehrsunternehmungen in
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hen Grosstddte haben
rliner Strassenbahn

Hamburger Strassenbehn

59! & Prozent,

ohne eine Tariferhdhung und ohne nenneswerte ?erringeruﬂg der Lohnansitze,

keiten so gross g,nolren, ?a9s neuve Magsnahmen erforderlich sind.
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hn rechnet im Jahre 1933
6 n, das sind um 50 M$llionen (10 P
zent) weniger als im Jahre 1932, um 107 Myllionen (19'3 Prozent) weniger
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als im Jaghre 1931 umd um 188 Millionen( 29'4 Frozent) wariger als zur

ast 1/3 ihrer Fahrgiéiste verloren. Dar bﬁhr5551ever1ust gegeniicer der
z
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madit mehr aus als zum Beisplel die peasmte Jahresfrequenz

der Miinchener Strassenbahn (172 Millionen), oder sovielwils die
Jahresfrequenz der Grazer Strassenbahn und 18mal soviel wie die Jahres-
frequenz der LinZzer Strassenbahn,
Entsprechend dem riesigen Fghrgésteverlust sind auch die Ein-
gesunken. Die Stragsenbahn rechnet im Jahre 1933 mit nur m
Mjllionen Schilling Gesamteinnahmen, das sind um 12'8B Millionen
chilling (10'2 ProzZent) weniger sls im 1952 4 2773 Mlllionen
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Btandes, in einem Jahre kostet. Wenn die Strassenbahnen ihre Personal-
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ausgapen im seiben Ausmass herabsetzen missten, wie die Elinnshmen gesua-
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ge der kasufminnisch notwendigen Abschreibungen Neusns chaffungen (Investi
tionen) gemscht . . hatten werden kénnen.Die otrassenbann hat slso
schon lange auf Kosten ihrer Substanz gelebt,was auch in den j&hrlich
gufscheinenden Bilanzdefiziten seinen Aysdruck gefunden hat. Damit teilt

senbahn nur das Schicksal der meisten Ppivatunter neh imungen, dile

s - "

ler Kprise auch nicht imstande gind, so viel neu zu investie-

£

das Anlagevermtcen entwertet wird;ind gich aueh dami

gen missen, wenigstens die Betriebsausgaben und den Zimeen-und Kapi-

ct

begnii-

talsdiensat ins Verdienen zu brinaen.

'irtschaftsplan fiir das Jahr 1933 hat sich aber die
Situstion der Strassenbshn wesentlich verschlechte :rt. Wenn man auch
weiterhin die Notwendigkeit won Riickla agen und von Investitionen im Um-

fange de' Abschrelbungen vernachlédssigt, so Werden den otrassenbahnen im

t
Jahre 19%% doch fiir ihre gesamten Betriebsausgaben, dringendsten Erneu-

1

erungsarbeiten und fiir den Zuschuss an die Pensionskasse 1li Millionen
e

Schilling fehlen. Dies bedeutet, dass die Strassenbahnen voraussicht-
lich schon im Februar nicht mehr so viel Gels aufbringen werden, um den

-

vollen Lohn ausgzubezahlen, Die Stragsenbahnen kfnnen ihre Ausgaben

fiir Materialien, Strom und so weilter nicht instellen, Wiirde Jiie Geme in-
deverwaltung also keine Sanlerungsmassnahmen fiir die Straasenbahnen
treffen, so wiirden den Strassenbshnen die 14 Mgllionen Schillt ing kel

ihren Auszahlungen fehlen, Die ganze Wucht des Ka SShﬂl&fJZ¢QUS, Meonat

fir Monat fast 1'2 llionen Schilling, wiirde slso denn, wenn ke ine Mass-

By

Mi
nahmen getroffen werden, nur dle Angestellten des Unternehmens treffen.

' 4

Misate- das gesamte Kgssendefizit beim Personalaufwand hereingebractt

1

verden, so wiirde dies eine mehr als 2oprozenti ge Kiirgung des Lohnses er-

fordern, Da es offenbar unmdglich 1st, den Beamten und Bedlensteten der

Strassenbahn eine so einschneidende Lohnherabsetzung gufzuerlegen, ist

dle (remeindeverwaltung gezwungen, alle nur irgendwie denkbaren Sanierung
massnahmen flir den Strassenbahnbetrieb rasch durchzufithren,
Vor Besprschung der Sanierungsmassnahmen 1st noch die Frage
Zu untersuchen,ob nicht entsprechende Eraparungﬁn beim Sgchal f'w
trassenbahnen mégl

(ohne Apschreibungen und ohne Zinsen- und Eapitﬂ}s:ienst}'ﬂeraen im Jah-~

fersonalaufwand einschliesslich der sozialen Aysgaben und der Ruhe~ und
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cnen Schilling,das
aind 82 Prozent der Betriebsausg zabens Der sogenannte Sgchaufwand macht
rund 19'5 Millionen Uahilling oder 18 Pprozent der Betriebsausgaben aus,
in diesen 1915 Millionen Schilling Sachsufwand ist eine Reihe ven nicht
versnderbaren Aysgeben enthaltcn, wle Steuern, Gebilhren und Abga an,
von rund 5'1 Millionen Schilling und der Kpaftstrom mit rund 6 Millionen
insgesam 4

keine Massnahme der Direktion vermindert werden konnen.Ler restliche
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cagchnaufwand macht fiir das«Betriebsmaterial und fiir Instandhal tungskosten

der Wagen, Gebiude und Gleise 6'g Mi1llionen Schilling aus und fiir die
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zelgt aber,dass dert 20 % aller Fehrgiiste den billigen Fahrschein be-

s Ll

niltzen, dass also auch in Wien bei Einfilhrung dleses Fehrscheines

mlt elner entsprechend starken Ueberwanderung wvon der vollbezahlten
fahrkarte aul den neuen +‘ellstreckenfahrschein zu rechnen wire, Die

ey o i 57 " i a A e e a ~ | Tr -
fngestellten Berechnungen haben ergeben,dass diese UsberwandefPungsver-

luste so gross wiren, dass sle auf keinen PFall durch die Mehreinnshmen

aus den neu angeworbenen Fahrghisten gedeckt werden kdnnten. Die Einfi

rung eines solchen rahrschelnes wiirde 2lso die Erhdhung der ILangstrecken-
fahrkarte um mindestens 2 g ( von 32 g auf 3l g ) erfordern. Die Erhdhun:

der normelen Fahrscheingattung wiirde aber wileder einen neuen Arfall von

L 4 - - v
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Fahrgisten auslésen, und zwer in einem Ausmass, das gerede in Zeiten
% g 8 P e : Ea . . ), :
glner Wlrtachaftskrise leicht einen katastrophalen Umfang annebmen

kénnte. Dle Gemelndeverwaltung hiilt es daher fir kliiger, dle Einfihrung

- P e e S e ’ .
eines Rurzstreckenfahrscheines bel glelchzeltiger Erhshung der Lang-

2, Personglmassnshmen.

Die Strassenhahndirektlon muss auch Sparmassnahmen beim Ferscensl-

aufwand verschlagen, Die TarlferhShungen kinnen nur den kleineren Teil

des unbe€lngt notwendigen Erfordernisses bringen., Weltere Tariferhdhun-
gen wiaren fir dle Bevdlkerung nur sehr: schwer +ragbar, Die Sparmass-

nanmen belm Personalaufwand missen dile Hauptbeztige srfassen, es soll
aber ein grosser Tell der notwendlgen Ersparungen durch Kirzung der
sl Beamten '
Nebenbezlige gemacht werden, Die Beziige der _ und BeAdiensteten
\bahnen dlirfen gegeniber dAen Rezugs:in anderer gleicharti
estellter oder der Arbelter und Angestelltsn von Privatunternehmulie
in jen heutipgen Zelten

jeder Abstrich schmerzlich.Die Gemeindeverwaltung hat dle Vertretungs-
kerperschaften der Beamten .und der Be saenbsahnen
gostern von der Notwendlgkelt von Sanierungsmassnahmen Verﬂtﬁﬁﬂigt

und lhnen angekiindlgt,dass sie genttigt sel, mit ihnen dariiber Verhandlun
gen elnzulelten,

Zu den gevlanten Massnahmen gehdrt auch,dass dle Begiinstizung fir

en scoll.

Dag Deflzit der Pensgslonskasse betrigt derzeit rund L
lich und wird voraussichtlich in den néchsten Jahren noch stark anstei-

gen, Zur DBeseitipgung dleses Defizits, das fast zur Génze von den Stras-

enbahnen getragen wilrd, miissen Aen zustindigen Kérperschaften entspre-
chende Antrige unterbreitet werden.
L. Arbeitslosenfahrkarten.
Dis Arbeltslosen erhalten filr dle Fahrt zu den Meldestellen Frei-
Fahrachelne, deren Zahl im Jehre 0 19723 yoraussichtlich 31 Mill,

(a5 F 2 5 | 3 - e T 1
LTUck e tragen wird.

Dle Gemelndeverwaltung erklirt sich bereit, den Pauschalbetrag wvon
3 50.CCC, den sle jetzt dAen Strassenbahnen vergiitet, wesentlic
ernohnen.

Die Sanlerungsmassnakmen sollen mcglichst rasch verwirklicht werden.
Die Gemelndeverwalbtung wird daher dle nctwendigen Verhandlungen mlt dem
Personal der Strassentern ™4 mit den Rediensteten aller andersn Unter-
nehmungen,dle der Pensionskasse angehtren, unverziglich einleiten.
dle zustdndligen Gemeinde-~
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