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Der

Wien — Floridsdorfer

Donauhatfen.

Von M. Willfort, beh. aut. Civil-Ingenieur,

Hiezu drei Tafeln.

Eine wesentliche Liicke in den grossen Verkehrsanlacen,
welche derzeit in Wien zur Ausfiihrung kommen, ist der
Mangel eines ordentlichen grossen Hafens in der Donan:
dieser ist weder im Donauncanale, noch in der orossen Donau
zu finden,

Es ist iiberhaupt ein bedauerlicher Mangel an geeigneten
Liindestellen, weil die grosse Donau nur am rechten Ufer
liindbar ist.

Es war ein schweres Unrecht, welches man damals
den Wassergemeinden des Marchfeldes bei Wien zugefiiet
hat, dass man den Strom, der durch ein Jahrtausend dort
geronnen ist, abgebaut und nither an Wien gelegt hat.
Wiihrend alle Stiidte der Welt, die an schiffbaren Fliissen
liegen, sich ziemlich gleichmissig an beiden Ufern entwickeln,
ist bei uns das linke Ufer veridet und wie durch eine
Wiiste vom Strome abgeschlossen.

Wie ein Sonnenstrahl tritt in das hier eeschaffene
Werk der Veridung und Trostlosigkeit die Aunssicht herein,
dass diese durch die Art der gewiihlten Donanregulirung
geschaffenen unnatiivlichen Zustiinde nieht nur beseitiet
werden ko nnen, sondern sogar beseitigt werden miissen.

Die Erlisung besteht in der Wiedererdfinung des alten
Donaubettes als Schiffahrtsgerinne vom Roller bis nach
Schinan hinab und in der Ausgestaltung der alten Donau
von Floridsdorf bis zum ,Stiirzl* hinab als Hafen.

Es ist ein gewichtiges Moment, welehes diesen Um-
schwung herbeigefiilirt hat.

Dieses Moment ist die Regulirung des Donaucanales
in Wien, bestehend in Verwandlung desselben in sogenannte
Canalhaltuneen.

In dieser Hinsicht hat die hohe Donanregulirungs-
Commission bei der am 26. September 1892 stattgefundenen
wasserrechtlichen Verhandlung iiber den Donaufelder Sammel-
canal die folgende officielle Erklirune abgeageben :

~Der Vertreter der Donaunreculirnngs-Commission kann
dem vorliegenden Projecte ans dem Grunde nicht zustimmen,
weil in Folge der Umwandlung des Wiener Donau-
canales, weiters in Folge der Wiinsche der unterhalb
Wiens am linken Donauufer liegenden Gemeinden, welche
eine Wasserzufilhrung in die alten Donauarme verlangen,
sich dieNothwendigkeit heransstellen wird, ans

dem alten Donaustrombett abzweieend einen
Wasserlauf mit der Leistungsfiihigkeit von 600 m®
per Secunde, einer Sohlenbreite von 45 m und einer tiefen

| Lage der Sohle von 3 m unter dem irtlichen Nullwasser-

spiegel bis zur Dammiffnung bei Schénau zu
fiithren.*

Zum Dbesseren Verstiindniss dieser Erklirung diene,
dass durch den alten Wiener Donaucanal nach seinem der-
zeitigen Bestande diese 600 m* abrinnen konnten, wiihrend

| nach der Regulirung desselben dies nicht mehr miglich ist.

Welche unheilvolle Mehrbelastune diese 600 m* bei
einem grossen Hochwasser und mit verbundenem Eisgange
hervorrufen kinnen, mige aus dem Umstande entnommen
werden, dass in der Nacht vom 18. auf den 19. Febrnar
1876 das Wasser eine Hihe hatte von 587 m ober Null
also nur 0°45 m unter der Krone des Inundationsdammes
mit 632 m.

Es ist ja iiberhaupt bekannt, dass der Durchstich

sammt Inundationsprofil nur unter der Annahme, dass auch

oleichzeitiz 600 m® Hochwasser dunrch den Donaucanal ab-
rinnen kiomnen, eine vollstindige Sicherheit fiir die Reichs-
hauptstadt und fiir die hinter dem Inundationsgebiet befind-
lichen Marchfeldgemeinden bieten kann.

Diese Sicherheit, auf die man bis jetzt apodiktisch
rechnen konnte, wird durch die im Zuge befindliche Regn-
lirung des Donauncanales aufeehoben.

Diese Thatsache wurde gelegentlich einer Donaureise

| zor Kenntniss Sr. Excellenz des Herrn Statthalters

und des damaligen Herrn Biirgermeisters von Wien, Doetor
Griibl gebracht.

Wir unter
etwa eintretenden Katastrophe zu schildern.

assen es die ungeheueren Conseguenzen einer

Se. Excellenz der Herr Statthalter gernhten in rascher.
klarer Erkenntniss der Sachlage den damaligen k. k. Ban-
rath, jetzigen Ober - Baurath Taussig zu beaunftragen,
gine Studie fiir die Abfuhr von 600 m® Hochwasser durch
die alte Donau zu verfassen.

Herr Ober-Baurath Taussig hat sich sofort dieser
Aufgabe unterzogen und eine Lisung derselben refunden,
welche aus den anrohenden Pliinen zu entnehmen ist.




Er leitet nicht nur die 600 m? Hochwasser ab, sondern
verwandelt das alte Donaubett bis zom Stiirzl hinab in einen
Hafen, in den man vom Roller aus hinein fahren kann. Im
[nundationsdamm, bezw. im Damme der Prager Reichsstrasse
in Floridsdorf sind die Schlensen, unter ihnen aueh die
Schiftahrtsschlense.

Wo das Hochwasser in das Mihlleitnerwasser und in
den Stadlaver Arm abrinnen soll, bringt er ein TUeherfalls-
wehr an, dureh dessen Korper der Donanfelder Sammeleanal
ohne Gefiillshruch statt seinem sonst  eiftrmicen Profil
mittelst zweier eiserner Rihren von je einem Meter Duoreh-
messer gefiihrt wird. Das  Strom-Ueberfallswehr normirt
rleichzeitiz die Hihe des gewihnlichen Hafenwasserstandes
und ist in den Pliinen auch die Hochwasserlinie fiir die
eventuelle Abfohr von 600 m" angedentet

Die Studie des Herrn Ober-Baurathes Taussig ist
datirt vom Juli 1893.

Seitdem sind 4 Jahre vergangen und die Angelegen-
heit ist wie in Vergessenheit serathen, und da Herr Sigmund
Tausgic seitdem Hafenbaudirector bei den Verkehrsanlagen
geworden ist, seiner directen Einflussnahme entzogen

In diesem Aungenblicke ist allerdings noch keine
drobende Gefahr, weil dureh den Donancanal noeh die ge-
wissen 600 m® abrinnen kinnen,

Aber die Regulirung des Donaucanales sclreitet vor!
Die Gefahr riickt nidher!

s sollte daher sofort an die Wiedereroffnung der alten
Donau geschritten werden, damit dieselbe gleichzeitig mit der
Regulirang des Donaucanales fertic gestellt wird. Sonst ist
diese vollendet und wir haben keinen Auswee fiir die 600 m?
Hochwasser, welche bis dahin dareh den Donauncanal ab-
rinnen konnten

Es ist hier der Platz, etwas von den Niederwasser-
profilen zn sprechen, welche im Donandurchstiche eingelegt
werden sollen. Der Vortheil derselben bestiinde darvin, dass
der Bildung von Sandbiinken im Donandurchstiche vorge:
bengt wird und dass bei einem wesentlich kleineren Wasser-
zuflusse wegen der geringeren Profilsbreite noch immer
eine fiir den Schiftalrtsverkehr genticende Wassertiefe er-
Zielt wird.

Von der Einlegung eines solchen Niederwasserprofiles
war schon vor vielen Jahren zwischen dem seligen Hermm
k. k. Ober-Ingeniemr Briickl und dem Schreiber dieses
Auisatzes wiederholt die Rede.

Dureh sehr sorgfiltige und systematische Profilsaut-
nalimen im Donaundurchstiche ist constatirt worden, dass
trotz der Bildung der Schotterbiinke eine belanereiche Ver-
kleinerung oder Verengerung des Durchstichsprofiles nicht
stattgefunden hat, sondern dass, wenn an einem Ufer die
Bildung einer Schotterbank erfolgt ist, gegen das andere
Ufer zu aber wieder eine Vertiefung der Stromrinne staft-
gefunden hat.

Ein wesentlicher Einfluss auf das Abfuhrvermigen des
Hochwassers kann daher durch Einlegung der Niederwasser-
profile nicht erzielt werden. Eine Vergrosserung des Gesammt-

[

| profiles durch Abgrabung des Inundationsgebietes ist aus

zwel Riicksichten unstatthatt.

Das Gefille des Inundationsgebietes ist auf 474 m
0:474 m, also ohnehin nuor 1%, daher eewiss nicht zu gross,
weil es ja nothwendig ist, dass das Wasser nach der Inun-
dirung auch rasch znriickfallf

Wird jedoch die Inundationsfliche parallel zn ihrer
jetziren Neirang abgecraben, so miisste dieses, um 600 m?
Mehrabfulir zn erzielen, auf eine Tiefe von 1:38 m geschehen.
Dies ist theils aus construcliven, theils aus sanitiren Riick-
sichten nicht zuldssig. Letzteres, weil der weehselnde Wasser-
stand in zn cerineer Tiefe unter die Erdoberfliche zn liecen
kiime. "Aus der Abgrabung des Inundationsprofiles kann da-
her die nothwendizge Mehrabfuhr von 600 m? in der Donau-
durchflussstrecke nicht erwartet werden

Ausserdem bietet sie anch keinen Hafen, der in ge-
eioneter Weise nur durch die Wiedererdfinune der alten
Donan vom Roller hinab erzielt werden kann.

Man hat =ogar einen nnten offenen Hafen in's
Aunee gefasst, in den vom ,Stiivzl® ans eingefaliren werden
soll, der aber oben beim .Roller® geschlossen ist. Dort

wiirde nwr unterirdisch Wasser mittelst einer Rohrleitung

einreleitet werden, um den obereén Theil des Hatenwassers.
das dort mehr stagnirt, aufzufrischen.
Wir sehen uns eenithigt, diesem Vorschlaz nidher zu

treten und denselben zun beleuchten.

Der unten offene Hafen.

Die offene Verbindung des Hafens mit dem
Donandurechstich bedingt die Anlage von Riickstandimmen im
Hafen anf die Hihe des Inundationsdammes bei der Hafenein-
fahrt. Diese reichen am linken alten Donaunfer bis zur Darch-
fahirt unter dem Damme der Nordbalhm an der Gemeinde-
orenze von Floridsdorf und Donaufeld hinauf.

Zwischen der Kagraner Reichsstrasse und der Hafen-
einfalirt haben diese Dimme eine durchschnittliche Hishe von
3 m iiber dem natiirlichen Terrain.

Die Hafenwasserstinde kinnen dann eventuell bis 632
fiber dem ortlichen Nullwasser der Hafeneinfahit steigen,

Durch diese Hohe ist bedingt, dass die Ufer- und
Strassenhohen an der Nordszeite des Hafens dieser Cite
gleicheehalten werden.

Hiebei muss noch erwogen werden, dass. wie aus den
Liingenprofilen der Donaufelder Strassen zu entnehmen ist,
ohnehin sehr viel Anschiittungsmateriale nothwendig ist, um
diese Strassenkirper anch nur auf das normale Strassen-
niveau von 13—14° ober Null zu bringen.

Zur besseren Orientirung ist ein General-Ldngenprofil
der alten Donan mit dem Sammelecanale beigeschlossen uni
in selben die Hohe des nordseitizen, zugleich linksufrigen
Riickstandammes, endlieh anch die projectirte Wasserspiegel-
hihe des Donau-Oder-Canalhafens in Jedlesee eingetragen.

Die Niveancioten dieser Pline sind jene des Priicisions-

| Nivellements des militiirgeographischen Institutes.




In dieser Strecke sind drei Profile senommen:

Profil I

. I1. der Grenze Donaufeld-Kaeran bei km 4-9;
[T1. In Stadlan bei km 1-9.

Jeriicksichticune des Um-

Bei der Vereinsrasse bei km 6°3:

Hiernach ergeben sich unter
darehschnittliche

das Nullwasser ist, in

dass der Sehiffahrtswasserstand
der Donan

foleende Forderhihen :

standes,

den einzelnen Profilen

In Profil 1. Forderhithe 4-68 m:

“ . I1. - {16 m;

. o . 304 m.

[m Normal-Querprofil wiiren selbe nur 2-50 ober Null

Der Nullwasserspiegel des Donauhatens lige 4-336 m
unter dem Wasserspiegel des Donau-Oder-Canales in Jedlesee,

Anbelangend die Ufergefiille vom Ufererat bis

den Hafen oder Riickstaudamm stellen sich dieselben hierans

mit Profil 1. o 5 D berLg o)
I1. Rl |
[11. B T
Diese Gefillle entstehen, wenn man lines des Hafens
einen Streifen von 60 m Breite unverbant lisst und die

Hithe des Riickstan-
[nundation

Objecte der ersten Baugruppe anf die
1

dammes stellt, was geschehen muss, um sie vor
zu schiitzen.
Nachdem in den Profilen I, 1T and IIl

Uferprofil aus Steinwurf nnd Talouds-Pfaster hergestellt ist,

das bestehende
so ist aus diesen Darstellungen zu entnehmen, dass der ge-
Profilen in
folgender Weise gegeniiber der Sohle des Steinwmrfes liegt:
In Profil 1. unter dem Steinwnrfe,
= . II. 0°341 ober
. o SEEE ‘1458
Aus diesen Daten geht hervor, dass man

den Schiffen

withnliche Hafenwasserstand bei den einzelnen

0181

die Frachten

ans iber den Steinwurf hinanfziehen

OV AT
SO8Al

miisste, und zwar in den einzelnen Profilen auf folgende
Hihen : Profil 1 2:181 m

FL 1669 m

I, . 0544 m

Diese Daten beweisen. dass von der Kagraner Reichs-
Nordbahndurchfahrt an der
Catastralgrenze Donaufeld, Floridsdorf eine Hafenstiitzmauer

strasse anfwiirts bis iiber die
welche ebenfalls die Hihe 6-32
ober dem Nullwasser der Hafeneinfalnt haben miisste.

Die Kagraner Reichsstrasse miisste am Kreuzungspunkte
mit dem Sammelcanale beim Bachheimer um 0°60 und iiber-
haupt der Damm derselben ans und aus anf 632
Nullwasser der unteren Hafeneinfahrt gebracht werden, damit
die Approvisionirung von Wien nicht zeitweise unterbrochen
wird.

Die Canaltrace miisste riickwiirts des Rickstandammes
gelert, werden, damit die Einsteigeschiichte auch bei Hoch-
dort

hergestellt werden miisste,

ober dem

wasser beniitzbar sind und nicht das Hoehwasser in
den Canal eindringt.

Die Asparner Bezirksstrasse miisste ebenfalls insoweit
in ihr der Sammelcanal geht, auf die Hihe des Hafen-Riick-

standammes gebracht werden.

Fbenso miissten entsprechende Rampen fiir die Strassen

bei km 15 und bei km 2523 gemacht werden.

Alle diese Verhiiltnisse heweisen, dass der Uebereane
das natiirliche Terrain und in
und fiir

Vortheil ist.

vom Hafendamm - Nivean in

die bestehenden Strassen ein uneiinstieer elnen

rationellen Schiffalirtsverkelr nicht von

Wenu durch den Damm der Prager Reichsstrasse kein
anderes Wasser durchgefiihrt werden munss als jenes der
oberen Hafenbassins,

Verhiltnisse der

Rohrleitung fiir die Anffrischune des

dann dnderm sieh die Canalisirane von

Donaufeld wesentlich.
Stadlan  hinab
und man wiirde den Canal vielleicht

Nordbahnbriicke

Die Fiibrune des Sammeleanales nach

entfiele dann ginzlich
oder in der ver-

unmittelbar unter der

lingerten Vereinsgasse auf einem Damm quer durch die alte
und den Inundations-

wie

nnd duareh den Brackhaufen

den

Donan
damm in olinehin

urspriinglich projectirt war. Hiedorch wiirden fl. 150,000 er-

Donandurchstich fiihren, dies

spart werden
Das obere Hafenbassin wird etwas kiirzer. Das in das
obere Hafenbassin mittelst einer Rohrleitung einzufiihrende

Auffrischungswasser kann dann mittelst Syphon unter dem

nenartigen Donaufelder Sammelcanale bei der Vereinscasse
durchgefii

In gleicher Weise wie am
Hafen - Ufer die

Hiihe erforderlich sein, wodareh die Verwertlmng des grossen

hrt werden

linken Ufer wiirden aunch

am rechten Riickstandimme in derselben

Bruckhaufens eine wesentliche Einbusse erleiden wiirde.

Dies zmr allgemeinen Beleuchtung und Beurtheilung der
[dee des unten offenen Hafens.
Wir erlauben uns hier zuniichst jene Aufgaben anzu-
filiren, welche mit der Wiedererifinung der alten Donan
gleichzeitiz gelist werden miissen.

Diese sind der Reihe nach:

1. Die drineend
Donanfeld und
stetten und Stadlan zu ermielichen ;

nothwendigen Canalisirungen wvon

den Ortschaften Jedlesee, Kagran. Hirsch-

2, die Schafiung eines grossen Hafens

3. die seinerzeitice Herstellung eines Schiffahrtsgerinnes
von Floridsdorf iiber Gross-Enzersdorf nach Schonau hinab
nicht zu hindern:

t. fiir mindestens 600 m* Hochwasser per Secunde Ab-
zug ZU schaften, welehe vor der Regulirung des Deonancanales
durch denselben abrinnen konnten;

5. soll das vorhandene Gefiille der
Erzengung von elektrischer Kraft
Floridsdorf und den ganzen Hafen
kinnen, oder nm elektromotorische Kraft fiir

Donan zur
ansgeniitzt werden, um
elektriseh belenchten zu
idie Industrie

alten

oder fiir eine elektrische Bahn abzugeben.
Zur Losung dieser fiinf Aufgaben schlagen wir die
Studie Herrm k. k. Taussig mit

folgenden Modificationen vor:

des Ober - Baurathes

a) Dass man permanent ein Wassergunantum von 100
bis 200 m?® per Secunde durch die alte Donaun fliessen lisst
und beim unteren Hafenende mit dem vorhandenen Gefille




von zwei Metern als Motor verwerthet, wodurch 2500 bis
5000 HP entstehen:

b) dass man unten im festen Wehr ausser der Turbinen-
anlage anch eine Schiffahrts-Schleuse anbringt.

Die hiedurch erzielten Vortheile sind foleende -

A) Durch Verpachtung des Donaugefiilles kann ein
orosser constanter Beitrag zu den Regnlirangskosten erzielt
werden.

1) Das jederzeit mit 100—200 m® per Secunde belebte
Abzugsgerinne gestattet die unmittelbare Einleitung der
Abtallwiisser hinter dem Wehre, wodnreh 200 m des eurrenten
Sammeleanales, dann die Pumpstation, Hochwasser-Schlense
und Nothauslass erspart werden.

Ebenso entfallen die Erhaltungs- und Betriebskosten
fiir diese Ohjecte.

¢) Bekiime der Donaufelder Sammelcanal ein Gefille
von -89/, statt 0-5°/,,. das ist eine Gefillsverbesserung
von 60

Iy Wird der Bitte willfahrt, welche die Marchfeld-
Gemeinden Stadlau, Aspern, Esslingen, Gross-Enzersdort,
Wittan ete. wegen Belebung des Stadler-Armes bei der
hohen Regierung gestellt haben und was ilhnen auch schon
dmtlich zngestanden worden ist.

Iy Kinnen die Abwiisser dieser Ortschaften gleichfalls
in den Stadler-Arm rinnen und dies nm so mehr, als ausser
dem permanenten Quantum von 100—200 m® zeitweise die
Hochwiisser denselben gewiss griindlich reinigen,

F) Ebenso kinnten die Kaisermiillen dorthin eanalisirt
werden, eventuell die Abwisser des dortizen Nothaunslasses
hinter das nene Wehr eeleitet werden.

) Kinnten die Hochwiisser zum Spillen des Sammel-
canales verwerthet werden.

H) [de Abfulr des constanten Quantums von 100 bis
200 m# und des Hochwasser-Quantums per 600 m* ermiglicht,
beziehungrsweise evleichtert die Herstelling des Nieder-
wasserprofiles im Donanduarchstiche.

Der Donaudurchstich kann leicht die 100—200 m?
enthehren, weil ihm ja als Ersatz das Wiener Donaucanal-
wasser zugefithrt wird.

I) Umgekehrt macht nur die Herstellung des Nieder-
wasserprofiles die permanente Abfuhr des Quantums wvon
100—200 m* moglich.

K) Es wiirde mit Hilfe des Schiitzenwehres oben beim
Damme der Prager Reichsstrasse in Floridsdorf moglich sein,
den Hochwasserstand in der Wiener Donandurchstichs-Strecke
s0 zu regeln, dass er die Quaihdhe, resp. die Donan-Ufer-
bahn viel seltener als jetzt iiberstiege

Verlazr des Verfassers

L) Der Wasserspiegel im alten Strombett wiirde
wihrend der lingsten Zeit des Jahres nahezu horizontal
und constant erhalten werden kionnen nnd wiirde nur zur
Zeit der Hochwiisser im Maximum auf 2-33 iiber den Nor-
malstand anschwellen.

¥) Rednciren sich die Firderhohen beim eewdhnlichen
Wasserstand bis zum Ufergrat gegeniiber dem unten
offenen Hafen um 1:16 m.

N) Dureh die (schon jetzt) angebrachte Schiffahrts-
schleuse am unteren Hafenende, welehe auch zur Hoch-
wasserabfuhr verwendet werden kann, ist die seinerzeitice

Anlegung eines Schiffahrtscanales iiber Gross-Enzersdorf
nach Schinau hinab fiir spiitere Zeiten gesichert, ohne dass
es darnm nithig wird, diese Canaltithrung schon jetzt zu
machen.

0) Kommt der Wasserspiegel des Hafens in eine rich-
tice Hohe, so dass sich die Uferstrassen an den bestehenden
Steinwart und Taloud, der noch vom alten linken Donau-
ufer dort vorhanden ist, besser anpassen.

Auch wird der Uebergang vom Ufergrat in das alte
Terrain ein natiirlicher.

P) Die ganze Schleusen- und Turbinen-Anlage und
simmtliche Hafen- und Regulirungsbauten werden hinter
dem Inundationsdamm ausgefiihrt, somit ohne Behinderung
durch die Hochwisser oder anch nur des directen Zutrittes
des erossen Dopnanstromes.

Fasst man alle diese hier angefithrten Momente zn-
sammen, 80 kommt man zu folgenden Schliissen:

A) Dass nur durch die Wiedererioffnune der
alten Donau beim Roller die Abfiihrung eines
Hochwasserquantums von 600 m* bis nach
Schonau hinab miglich ist und dadurch die
Reichshauptstadt und die Marchfeld-Gemeinden
bei Wien vor einer Katastrophe bewahrt wer-
den kiimn en.

B) Dass das alte Donaubett die richtige
Grundlage zu einem grossen zweckmissigen
Hafen fir Wien und Florvidsdorf im Zusamm e n-
hange mit dem projectirten Donan-Oder-Canal
bietet.

Fs empfiehlt sich daher anf das dringendste, diese
Vorschliige allerorts in Erwiigung zu ziehen und Llige es
inshesondere an den léblichen Gemeindevertretungen von
Wien und Floridsdorf, ein rascheres Tempo in dieser An-
gelegenheit zu bringen, damit nicht auch hier die gefliigelten
Worte des seligen Ministerpriisidenten Eduard Grafen von
Taaffe ihre traurige Anwendung finden:

Furchthare Yersiiumnisse!

Druck von B, Spies & Co.
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