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BEGRABNISSHALLE MIT PNEUMATISCHER LEICHEN-BEFORDERI

CEI
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Dic Anlage des neuen Centralfriedhofes fiir die Stadt Wien war durch

die Ueberfiillung der bisher beniitzten Begribnissstitten nothwendig gewordeén.

LZUM

ane,

Finanzielle und andere Riicksichten waren fiir die Wahl des Ortes in der Rich:"

tung massgebend, dass fiir den neuen Friedhof ein Grund erworben wurde,
welcher eine Meile von dem Weichbilde der Stadt entfernt liegt. Die Situation
dieser hichst wichtigen Erwerbung der Gemeinde dringte zunichst zur Liosang
der Frage der Beférderungsmittel fiir die Leichenziige, einer Frage, der auch
in sanitirer Beziehung die vollste Aufmerksamkeit gewidmet werden musste.

Wihrend bei Grossstidten, welche in ihrem Umkreise mehrere Friedhiife
zur Beniitzung haben, sich die Leichenziige vom Centrum der Stadt aus radial
vertheilen, so mussten sich in Wien bei dem jetzigen Transport per Wagen,
wie ihn die Leichenbestattungs-Gesellschaften besorgen, simmtliche Leichenziige
in einer Richtung treffen, wie dies auch thatsiichlich der Fall ist, denn fast drei
Viertel der Leichen, das sind circa 66 Leichen machen tiglich den Weg von
der Schwarzenbergbriicke iiber den Rennweg zur St. Marxer-Linie, wo dann
auch das vierte Viertel, welches iiber die Landstrasse und Giirtel den Weg
nimmt, eintrifft; von hier aus passiren nun simmtliche Leichen dieselbe
Strasse durch Simmering zum Central-Friedhofe. Bei dieser bis heute beste-
henden Transportart nimmt einerseits ein Leichenzug sehr viel Zeit in Anspruch,
anderseits ist schon die Ansammlung von 70 bis 100 Leichen tiglich auf der-
selben Hauptverkehrsader des stidtischen Lebens, vom sanitiren Standpunkte
aus, unzweifelhaft zu verwerfen, umsomehr, als der Verkehr sich im Falle einer
Epidemie bedeutend steigern wiirde, wodurch, abgesehen von den unvermeid-
lichen Verkehrsstockungen, fiir die Bewohner dieser Strecke die grissten Ge-
fahren entstehen miissten. Die Frage der Bestattung ist nach dem bisher Dar-
gelegten nicht blos als eine Transport-Angelegenheit, sondern auch als eine
eminent wichtig sanitire zu behandeln und endlich in der Art zu lésen, dass
die Durchfihrung auch den Anforderungen der Aesthetik und der Pietit
entspricht.

Schon in den Jahren 1873 und 1874 wurde das Mangelhafte des Leichen-
transportes mit allen seinen sanitiren Gefahren fiir jene Gegenden, wo sich die
Leichenziige treffen, in vielen Journalen lebhaft besprochen und in erster Linie
wurde der Leichentransport mittelst Eisenbahn als das einzige Mittel betrachtet,
diese Uebel zu beheben, dass etwa die Staatsbahn mit einer Stadt- oder Giirtel-
bahn zu dem erwihnten Zwecke in Verbindung zu bringen gewesen wire,

Angenommen, dass eine Giirtel- oder Stadtbahn mit der Staats- oder
Aspang-Bahn, welche den Central-Friedhof beriihren, in Verbindung gebracht
wird, so miissten sogenannte Leichen-Bahnhofe, etwa drei, an der Giirtelbahn
angelegt werden, damit von allen 10 Bezirken sich die Leichenziige nach diesen
3 Richtungen theilen. Nachdem aber fiir den Leichentransport keine separate

Dampf- oder elektrische Bahn wegen der zu hohen Kosten angelegt werden

kann, so miissten in der nichsten Nihe der Bahnhife eigene Leichen-Bahn-
hife situirt sein, welche nach Anlangen der Leichenziige von den Kirchen her,
die Sirge in Empfang nehmen. Bei der Annahme, dass nach Eintreffen von
D Leichen ein Zug abgeht, welcher bei Ht:T‘ﬁl]ll'HJ‘I;_{ der zwei anderen Bahnhiife
ebensoviele Leichen aufnimmt, so ergibt dies 15 Leichen und die Trauvergiiste
per Zug, woraus resultirt, dass fiir circa 90 Leichen per Tag 6 Leichenziige
zu verkehren hiatten. Im Hochsommer diirfte dieses Anhiiufen der Leichen
auf derartigen Bahnhifen vom sanitiren Standpunkte aus nicht zu empfehlen
sein, wie auch das Ein- und Auswaggoniren kaum ein Fortschritt im Be-
gribnisswesen genannt werden kann und dieses den Act zu einem sehr pro-
fanen herabstimmen wiirde. Eine mindere Belastung der Ziige und eine damit
nothwendig verbundene Vermehrung derselben erscheint undurchfiihrbar, weil
durch die Steigerung der Betriebskosten diese Art der Bestattung viel zu
kostspielig werden miisste.

Die bestehenden und die durch den Bahntransport in Aussicht gestellten
Uebelstinde der Beforderung haben in uns das Bestreben wachgerufen, den-
selben abzuhelfen und uns zu der Idee eines neuen Systems, einer in allen

Details den Fortschritten der Wissenschaft und Technilk Rechnung tragenden Be-
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gribnissweise gefiihrt, wobei wir von der Absicht oeleitet waren, den Schmerz
des Abschiedes der Hinterbliebenen von ihren Todten zu mildern. Das Begraben

der Todten muss, da es eine Forderung unserer heutigen gesellschaft

ichen

Ordnung ist, auch mit der dem Zwecke entsprechenden Aufmerksamkeit be-

handelt und gehandhabt werden, und besonders sollen alle damit verbundenen

materiellen Acte das isthetische Gefiihl der Leidtragenden nicht verletzen.
Wir liessen aus den vorgefiihrten Motiven im Jahre 1874 eine Broschiire

sammt Plinen unter dem Titel: ,Begribnisshallen mit pneumatischer Férderung

zum Central-Friedhof der Stadt Wien, von ZFrans Ritter v. Felbinger, Ingenieur,
und Fosef Hudets, Architekt in Wien®, erscheinen, welches Elaborat gleich-
zeitic bei der Commune Wien zur Begutachtung und Annahme eingereicht
wurde. Nachdem die Leichentransportfrage damals sehr dringend behandelt
wurde, so war unser Project in kiirzester Zeit entstanden und konnte wohl noch
nicht in seinen Einzelheiten derart durchgebildet sein, um gegen alle Angriffe
vollstindig Stand zu halten. Obschon vom Jahre 1874 bis heute diese Frage
geruht hat, so wurde die Idee von uns doch nicht ganz fallen gelassen, sondern
durch eifriges Studium aller zu iiberwindenden Schwierigkeiten zur Reife gebracht,
und dies veranlasste uns, das umfangreiche Project nochmals zu verdffentlichen.

Bei allen Volkern der Vergangenheit und Gegenwart zeigt sich, dass dem
Cultus der Todten stets die vollste Aufmerksamkeit, je nach dem Bildungsgrade
der einzelnen Vilker, zu Theil wurde, so dass die Sorgfalt der Ausstattung
der den Todten geweihten Plitze und letzten Handlungen bezeichnend fiir die
Verfeinerung des betreffenden Volkes sind. Es kann aber die Art der Be-
stattung der Leichen von dem Cultus nicht losgetrennt werden, da gerade die
wichtigsten Gedanken der bei uns herrschenden Religionen auf das Jenseits
gerichtet sind, weshalb auch der Begribnissfeier der religiose Charakter unter
allen Umstinden gewahrt werden muss. Bei modernen Vilkern, bei denen die
veredelnden Lehren des Christenthums direct oder indirect wverfeinernd auf
Sitten und Gewohnheit gewirkt, hat der Cultus der Todten eine hohe Bedeu-
tung gewonnen. Das Erhabene der dusseren Handlung schliesst in der Kirche,
im Bethause oder im Tempel ab, denn das materielle Hinausschaffen des
Leichnams, das Versenken desselben in die Grube entbehrt jedes erhebenden
Momentes.

Oft harren die Leidtragenden, nach langem zu Fuss oder zu Wagen zuriick-
gelegten Wege entblossten Hauptes, jeder Unbill der Witterung ausgesetzt, des

letzten Actes, der in der Regel von Leuten ausgefiihrt wird, deren Aussere

Erscheinung uns nur allzusehr an die Theilnahmlosigkeit derselben bei Aus
ibung ihres Handwerkes erinnert. Namentlich ein Schachtgrab verlassen wir mit
der inneren Unbefriedigung, dass der Sarg hier vielleicht noch tagelang dem
Regen und Schnee ausgesetzt sein wird, ehe die verhiillende Schichte Erde
denselben liberdecken wird. Da es jedoch unméglich ist, jene materiellen Hand-
lungen ginzlich zu beseitigen, so macht sich das Bediirfniss fiihlbar, diese von
dem geistigen Acte des Abschiednehmens vollkommen zu trennen.

Sowie das natiirliche Gefiihl uns bestimmt, die Todten mit Blumen, Sinn-
bildern des Lebens, zu umgeben, so wire sicherlich ein Modus, welcher uns
den unerlisslichen Act des Versenkens der Ueberreste eines geliebten Freundes
oder Familiengliedes in die rauhe Grube zur Zeit unseres grissten Schmerzes
verbirgt, willkommen. Warum unsere traurige Verginglichkeit in so grausen
Bildern betrachten? Warum nicht einen verhiillenden Schleier dariiber zichen,
welcher uns den theuren Sarg zum letzten Male nicht halb verschiittet von
Friedhofserde, sondern in wiirdevoll ausgestatteten, der Religion entsprechenden
Raumen erblicken und verschwinden lisst.

Das vorliegende Project bezweckt diese Trennung des eigentlichen Be.
grabens in die Erde von dem Acte des letzten Abschiedes von dem Todten.

Die materielle Aufgabe wird, entsprechend den Principien der neuesten
technischen Fortschritte gelost, wihrend dem letzten Abschiede passend aus-
gestattete Rdumlichkeiten geboten werden, in welchen die letzten fiir die Hinter
bliebenen sichtbaren Handlungen und religiosen Ceremonien, welche dermalen

am Friedhofe stattfinden, vorgenommen werden




vus diesen Riumen, welche die Namen Be rabnisshallen fiihren, werden
die Leichen mit mechanischen Mitteln dem Central Friedhote erirdisch zu
refiihrt, und die Leidtragenden verlassen diese mit jenem Gefithle mnerer Be-
f.l'ic'llif.,"\"'ll_:l, welches die \.I‘l..l."il']|l|||'_'l i¥'1|t"~ l'l]".":i"hl'll \ctes der [.iebe an semen
[odten gewihren kann

Das Begraben der Todten in den DB oribnisshallen geschieht fui Arme
und Reiche in gleicher Weise, nur mit dem Unterschiede der Pracht, des Aus
stattung der betreffenden Capellen, welche die Begrabnisshallen enthalten.

Sowie Alle durch die einzige Pforte des Todes zur Ruhe wandern mussen,
sowie Alle von derselben Kirche "'ill‘_'t"-t";'lllﬂ'T. werden, so ist die |'-.'-_1I.i-!111i--~

halle eine Empfangshalle fiir Alle und werden Alle gleich behandelt. Die massen
hafte tigliche Wiederholung der Leichenzuge auf einer und derselben Strasse
entfiele und es wire besonders eine erhebliche Verbesserung in der Gleichheit
der Bestattungsweise fiir alle Schichten und Confessionen, eine wohlthuende
Analogie mit der nivellirenden Macht des Todes, welche alle Unterschiede
ausgleicht, gefunden. Durch Anlage dieser Begribnisshallen ware ein allen An-
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forderungen des verfeinerten Gefuhles und des localen Bediirfnisses der grossen

Stadt vollkommen geniigendes Institut geschaffen

Die drei projectirten Begribnisshallen sind die Endpunkte fiir die Leichen-
ziige und die Leichenfeier, withrend der Friedhof nur mehr dem Zwecke der
materiellen Bestattung dient. Die Hallen sollen in nichster Nihe der 10 Be-
sirke Wiens und zwar am besten an den drei, in der Situation Blatt Nr. bb,
an der Giirtelstrasse bezeichneten Plitzen errichtet werden.

Sie bestehen aus einer grossen Vorhalle, an deren beiden Langseiten

je fiinf Capellen angebaut sind, in welchen die Trauergiste dem Versenken des
Sarees beiwohnen, und wohin derselbe durch den iiblichen Leichenzug, der von
der betreffenden Pfarrkirche oder einem Bethause ausgeht, unter gewthnlichem
Gepriinge gebracht wird.

Die bisherigen I,t:[(:11r.-||?..11:4'<' schliessen somit alle in der Begribnisshalle
ab, hier nehmen die Freunde und Bekannten Abschied von den Todten und
kehren nach Hause zuriick; die Eltern, Geschwister oder niachsten Verwandten
des Verstorbenen jedoch fahren per Wagen oder Eisenbahn zum Central-Fried-
hofe. um den bereits dort angekommenen Sarg, auf dessen Deckel ein auf-

chen den Namen des Verstorbenen enthilt, in dem

weschraubtes Metalltife
Ankunftseebiude, d.i. in der Endstation der unterirdischen pneumatischen Bahn,
in Empfang zu nehmen und bis zu Grabe zu geleiten.

Jede Begribnisshalle hat gegen die Giirtelstrasse zu einen geriumigen
halbkreisformigen Vorhof zur Aufnahme der Leichenziige und dient gleichfalls
als Aufstellungsplatz fiir Wagen; diesen Vorhof begrenzt zur linken und rechten
Seite ein breiter, offener Siulengang, welcher bei schlechtem Wetter den Leid-
tragenden nothigen Schutz gewihrt; von hier aus gelangt man durch einen
tempelartigen Mittelbau in die grosse Vorhalle und deren Capellen, welche aus-
schliesslich fiir Katholiken bestimmt sind.

An den beiden Enden der Einfriedungsmauer gegen die Strasse zu sind die
Capellen fiir Protestanten, Griechen und Isracliten. Nachdem die Sirge von den
Wagen genommen sind, werden die der Katholiken durch die grosse Vorhalle
in die betreffenden Capellen getragen, deren hier 10 projectirt sind; dies er-
gibt fiir alle drei Begribnisshallen 30 Capellen fiir die 10 Bezirke, ferner zu-
sammen 6 fiir Protestanten, Griechen und Israeliten.

Die Capellen sollen zum Theile den verschiedenen Classen von Leichen,
sum Theil verschiedenen Pfarrbezirken entsprechen, und sind bestimmt, die
Angehorigen und Freunde, welche nach alter Einrichtung den Sarg am Fried-
hof geleiteten, zu fassen. In jeder Capelle befindet sich an der Stirnseite ein
Altar und in der Mitte des Fussbodens der Versenkungs-Sarkophag, auf wel-
chen der angekommene Sarg mit der Leiche gestellt wird.

Nach Abhaltung der iiblichen Ceremonien und eventuellen Singerchore
folot das Versenken des Sarges in die Tiefe und die dadurch entstandene
offene Stelle des Bodens verschliesst sich sofort mit einem bronzenen Gruftdeckel.

Nachdem, wie schon frither erwidhnt, jeder Sarg den Namen des Ver-
storbenen trigt, so kann ein Verwechseln der Sirge gar nie stattfinden und
die Angehdrigen konnen den Sarg am Central-Friedhof sofort in Empfang
nehmen und in das betreffende Grab bringen. Hiebei ist noch zu bemerken,
dass der Sarg schon frither am Friedhof anlangt, als die dazu gehérigen Familien-
glieder, welche sich mittelst Wagen oder Bahn dorthin begeben.

Die eigentlichen mechanischen Einrichtungen sind den Blicken der Aussen-
welt ganz verborgen; die mechanische Anlage zum Versenken befindet sich

im Souterraingeschoss, wihrend die Maschinenhauser fiir den pneumatischen

Betrieb weit entfernt von den Begribnisshallen liegen, so dass die Ceremonien
durch Gerinsch oder ireend eine andere Function der Maschine nicht gestort
werden. Je vier Sirge kommen auf einen Waggon und je nach Bedarf kinnen ein
oder mehrere Waggons gleichzeitio beldrdert werden: dies richtet sich nach

der Zahl der eingetroffenen | .eichen. Um keinen Aufenthalt in der Belorderung

eintreten zu lassen, miissen wenigstens 20 26 Waggoons vorhanden sein, um
80—100 Leichen zu transportiren; somit macht jeder Wagoon taglich die Hin-
und Riickfahrt blos einmal, zu welchem Zwecke das Geleise bei der Endstation
sich in mehrere Geleise abzweioen miisste, um die Waggons bis zur Riickfahrt

zu deponiren. Nach dem tiglichen Schlusse des [eichentransportes kénnen
dann die Wagen nach Belieben in grisseren Ziigen zuriickbefirdert werden
\\-L.‘:__'

Meter betrigt (siche Situation, Blatt Nr. HD) miissen zwei Maschinenanlagen

a der bedeutenden Linge des ganzen Tunnels, welche circa 14.100

projectirt werden; die eine /) lieet in der Nidhe der Begribnisshalle 5, das
ist am halben Wege zwischen den Begribnisshallen 4 und €, widhrend die
sweite Maschinenanlage £ zwischen der Begribnisshalle € und der Endstation

F des Central-Friedhofes situirt ist. Die Forderung im Tunnel von A bis G

welcher eine beildufig von 8H00 Metern hat, geschieht durch Luftdruck

und zwar in der Strecke von der Begribnisshalle A4 bis zur Maschinenanlage

D durch Ansaugen und von hier bis zur Begribnisshalle € durch Luftiiberdruck.
Die Maschine bei FE befordert in derselben Weise auf der Strecke (R o o
(5600 Meter). Die Riickbeftrderung der leeren Wagen geschicht durch umge-
kehrtes Verfahren. Zur Beforderung in einem Tunnel von diesem Querschnitte
i.\'l' nur L‘ili _qll]’l[' ;_I_‘;g'in;_"'g']' L.L:-!JL'1'<.|]'lIt‘]\' .'Lﬂf t:lllll_'l' Seite llt_‘.‘l \Y.‘I:_j(:l]ﬁ' l.‘l'f-lII'{]{.‘T']i{'}L
da die Fliche des Wagens, welcher annihernd dicht an die Winde des Tun-
nels schliesst, eine sehr bedeutende und die Reibung der Rider, sowie die
Luftsiule selbst und die zu fordernde Last eine sehr geringe ist. Es wiirde ein
Ueberdruck von circa 400 Millimeter Wassersdule geniigen, um eine Geschwin-
digkeit von b bis 6 Meter per Secunde, eine etwas grossere, als die Fahr-
geschwindigkeit eines gewdhnlichen Personenfuhrwerkes, zu erreichen, so zwar,
dass der Weg mit Einrechnung eines kleinen Aufenthaltes in den Zwischen
stationen in 40 Minuten zuriickgelegt werden kann, somit entfiele fiir den halben
Weg 20 Minuten, woraus sich ergibt, dass von 20 zu 20 Minuten ein Zug mit
[eichen von der Kopfstation abgehen kann. Der Luftdruck soll durch ein nach
Art der Root'schen Geblise construirtes Verdrangungs-Geblise erzeugt werden,
wie ein solches zur Beférderung in dem pneumatischen Tummel fiir Personen-
beforderung unter Broadway in New-York verwendet wird und daselbst voll-
kommen entspricht; dasselbe wiirde bei einer Umdrehungszahl von 15 per
Minute, eine Breite der Fliigel von circa 3 Meter und einen Fliigel-Diameter
von 4:00 Meter erhalten.

Zum Antriebe wire eine circa 80pferdige Maschine mit gekuppeltem
Dampfeylinder erforderlich, wozu drei Rihrenkessel von 60 Quadratmeter Heiz-
fliche, wovon 2 in constantem Betriebe, einer in Reserve wire, den Dampf
zu liefern hatten.

Das Gebldse ist so eingerichtet, dass es in Bewegung gesetzt auf der
einen Seite Luftiiberdruck erzeugt, wilhrend es auf der anderen Seite saugt.
Das Gehiiuse desselben ist daher mittelst Canélen mit dem Tunnel und der
Atmosphire in Verbindung gebracht, welche Canile durch eingeschaltete Thiiren
verschlossen werden kinnen. Durch diese Einrichtung ist erzielt, dass bei gleich-
bleibender Bewegungsrichtung des Geblises in jeder der halben Strecke des
Tunnels entweder gesaugt oder gedriickt wird, somit jede beliebige Bewegungs-
richtung erreicht werden kanmn.

Die beiden Enden des Tunnels bei der Maschinenstation miinden in einen
erweiterten Raum, welcher als Luftrecipient dient, und ist immer jenes Ende,
welches nicht befahren wird, durch eine Thiir verschlossen.

In Folge der Erweiterung des Tunnels zun einem Luftrecipienten kommen
die Waggons selbst zum Stillstande, weil sie ausser den Einfluss des Luftdruckes
kommen, ausserdem ist schon durch elektrische Controle dafiir gesorgt, dass
vor Einlaufen der Sirge die Ventile in den Luftcanilen so oestellt werden,
dass ein beliebiges Bremsen und Anhalten der Wagen ermiglicht ist. Der
Tunnel wiirde aus Ziegeln mit Cement-Mértel gemauert, wahrend die Fugen
out verbramt werden miissten.

Im erdigen oder Schotterterrain kinnte mittelst hydraulischer Bohrvor-
richtungen an vielen Stellen gleichzeitiz gebohrt werden, wie dies in New-York
bei dem schon frifher erwiihnten pneumatischen Tunnel zur Ausfiihrung kam,
wobei das Auspolzen des Hohlraumes ganz wegbliebe und gleichzeitig mit dem
Vordringen des Bohrapparates der Tunnel ausgemauert wiirde, was eine sehr
kurze Bauzeit ermoglicht. Die Endstation am Central-Friedhof besteht aus einer
Wagenhalle mit drei Geleisen, wo die Sirge von den Wagen abgenommen und

iiber breite Treppen hinaufgetragen und zu den offenen Grabern tiberfilhrt werden.
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