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VORWORT

,Die Stadt sind wir alle!”

Interview: Sandra Kainz

Maria Vassilakou ist seit 2010 Wiener Vizebiirgermeisterin
und Stadtréatin fiir ,Stadtentwicklung, Verkehr, Klimaschutz,

Energieplanung und BiirgerInnenbeteiligung®.

R N ‘

Stadte wachsen. Hinzu kommt, dass die Anforderungen an Stad-
tebau in den letzten Jahrzehnten vielfaltiger geworden sind. Die
Lebensstile der Menschen sind heute unterschiedlicher, Globali-
sierung und Klimawandel verlangen nach neuen Antworten und
Visionen. All das stellt Stadte und damit die Stadtplanung vor
groBe Herausforderungen. Dabei geht es vor allem um das gute
Leben der Menschen in der Stadt. Und darauf haben Stddtebau
und Architektur einen sehr groBen Einfluss.

stadt bauen Wien wichst — was bedeutet das konkret fiir Wien?
Vassilakou Laut Bevolkerungsprognosen wird Wien bis zum Jahr

2030 wieder 2 Millionen EinwohnerInnen haben. Fiir Wien bedeu-

tet das konkret einen Zuwachs von 16.000 bis 20.000 Menschen
pro Jahr. Es miissen daher jahrlich ca. 8.500 neue Wohnungen zur

A Stadt bauen. Beispiele fir und aus Wien

Verfligung gestellt werden, um vor allem auch das Mietniveau
konstant halten zu kénnen. Dazu braucht es Bodenmobilisierung.
Das Wachstum unserer Stadt bedeutet auBerdem, Wien als Teil
einer Metropolenregion zu begreifen. Eine enge Zusammenarbeit
zwischen Wien und Niederosterreich ist deshalb wesentlich,
ebenso wie die Realisierung einer gemeinsamen Strategie fiir die
Entwicklung der Region Wien—Bratislava.

stadt bauen Was sind die Schliisselthemen, mit denen man
sich in Wien auseinandersetzen muss?

Vassilakou Ich will eine Stadt, zu der Menschen mit Kindern
sagen, dass es Sinn macht und erstrebenswert ist, hier zu leben.
Denn eine Stadt, die gut ist fiir Kinder, ist gut fiir uns alle. Kinder
und auch Erwachsene brauchen Bewegung, nutzbare Freirdume
sowie einen Bezug zur Natur. Es muss gelingen, diese Qualitaten
auch im dicht verbauten Stadtgebiet herzustellen. Denn eines ist
klar: Wenn unsere Stadt diese Lebensqualitét nicht bietet und
viele junge Menschen in das Umland ziehen, schafft das sehr
viele Probleme - sowohl in stddtebaulicher Hinsicht als auch in
Bezug auf Mobilitdt oder Klimaschutz.



stadt bauen Es geht also vor allem auch um die Gestaltung
des 6ffentlichen Raums. Wie kann dieser seine Funktion
wieder verstarkt wahrnehmen?

Vassilakou Stadt ist keine Ansammlung von Hausern, sondern
das, was zwischen den Gebduden passiert. Die Stadt ist dort, wo
sich Menschen begegnen. Wir miissen die Straen unserer Stadt
wieder als Frei- und Bewegungsrédume fiir uns alle definieren.
Es geht hier also einerseits um die Riickeroberung des 6ffent-
lichen Raums und andererseits um die Neuinterpretation bzw.
Neugestaltung von vorhandenen Freirdumen. Projekte wie die

mehr kooperative Planungsverfahren, es braucht begleitendes
Qualitdtsmanagement bis zur Fertigstellung, konkretes Manage-
ment der ErdgeschoBzonen und stadtebauliche Vertrage, die diese
Qualitdten verbindlich festlegen.

stadt bauen Sie sind unter anderem Stadtrétin fiir BiirgerIn-
nenbeteiligung. Welche Rolle spielt denn die BiirgerInnen-
beteiligung fiir die Stadtplanung?

Vassilakou Wenn wir tiber Stddtebau, Architektur und Baukultur
in Wien sprechen, miissen wir eine Kultur des Dialogs und der

Neuplanung der Mariahilfer StraBe und der Ottakringer StraBe,
die Umgestaltung des Schwedenplatzes, die Radwegoffensive oder
die Entwicklung des ,Masterplans Gehen® mit dem Ziel, attraktive
StraBen flir FuBgdngerlnnen zu errichten, sind bereits Schritte in
die richtige Richtung.

stadt bauen Wie sieht es da in Stadtentwicklungsgebieten aus?

Vassilakou Wir haben oft das Problem, dass es tolle Wettbewerbs-
ergebnisse gibt, danach aber in der Konkretisierung die speziel-
len Qualitdten langsam ausgerdumt werden. Es muss gelingen,
Freiraumplanung in den Mittelpunkt der Planungen neuer
Stadtteile zu stellen. Der Freiraum muss die Ausgangsbasis fir
die Stadtentwicklung werden. Dazu braucht es verpflichtende
Freiraumkonzepte.

Und es muss auBerdem gelingen, wieder lebendige Stadtteile
zu errichten und keine Wohnanlagen. Viertel mit Geschéften,
Schulen, Cafés, Ateliers, mit Platzen und nutzbaren Parks, nicht
mit Restfladchen, die weder dkologisch sinnvoll noch fiir irgend-
jemanden nutzbar sind. Stadt mit Boulevards und Gassen als
Lebensrdume und nicht mit Autoschluchten. Dazu braucht es

Kontroverse entwickeln. Ich bin davon tiberzeugt, dass es Biirge-
rInnenbeteiligung von Beginn an braucht, schon bevor man in die
Wettbewerbsphase geht. Partizipation muss die Menschen mog-
lichst friih einbinden und bei Konflikten fiir die Durchfithrung
einer professionellen Mediation sorgen. Auch die Moglichkeit

zu mehr Selbstorganisation halte ich fiir wichtig, z. B. in Form

von Selbstbauprojekten. Die Stadt ist Innovation, die Stadt ist
Flexibilitét, die Stadt ist Bewegung, die Stadt ist Freiraum, die
Stadt ist Griinraum, die Stadt ist alles Mégliche. Aber allem voran:
Die Stadt sind wir alle.

stadt bauen Wann wird man Wien auf einen Blick die Hand-
schrift der Maria Vassilakou ansehen kénnen?

Vassilakou Stadtplanung ist wie ein groBes Schiff. Vom Land aus
ist kaum Bewegung zu sehen, wenn man draufsteht, weifl man,
dass jede noch so kleine Richtungsdnderung ein Kraftakt ist. Es
wird also mehrere Jahre dauern, bis man das Ergebnis unserer
Arbeit und die Umsetzung unserer Visionen auf einen Blick an
der Stadt ablesen kann. Dennoch: Wir sind auf einem guten Weg!

Stadt bauen. Beispiele fir und aus Wien 5






Stadtebau ist ein Handlungsfeld innerhalb der Stadtentwicklung und seit jeher
Abbild gesellschaftlicher und politischer Zielsetzungen. Das ist der Ausgangspunkt
fiir eine Ausstellung, die Thesen und Fragestellungen eines zukunftsfahigen Stédte-
baus formuliert und europdische stddtebauliche Projektbeispiele damit konfrontiert.
Zukunftsfahiger Stddtebau findet dabei vor dem Hintergrund globaler Megatrends
statt, deren Wirken auf die europédische Stadt auch im Rahmen einer Diskussions-
veranstaltung erdrtert wird.

stadr
auen

Thema einer Ausstellung
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Stadt bauen?

Die Stadt ist ein Abbild der Gesellschaft. Seit jeher dient sie den
Menschen, die sie bewohnen, oder den Machthabenden, die sie
beherrschen, als jener Ort, an dem kollektive oder individuelle
Ziele vielfach am besten erreicht werden konnen. Entsprechend
sind es die vielfdltigen AkteurInnen in der Stadt, die diese nach
ihren Bedirfnissen gestalten, also auch bauen.

Das Ergebnis dieses Gestaltens, dieses Bauens, kann an und in
Stédten in der Regel leicht entdeckt und nachvollzogen werden.
Auch gab es in der Geschichte der Stadt oft eindeutig formulierte
stddtebauliche Utopien, die gesellschaftliche und politische
Zielsetzungen benennen und eine damit verbundene Form des
Stddtebaus gleichsam als Instrument zur Erreichung dieser Ziel-
setzungen vorgeben.

Entsprechend kann Stddtebau als Handlungsfeld innerhalb der
Stadtentwicklung verstanden werden. Er leistet im Unterschied zu
anderen Handlungsfeldern vorrangig durch eine bauliche Gestal-
tung der (Lebens-)JUmwelt einen Beitrag zur Erreichung von Ziel-
setzungen der Stadtentwicklung. Diese umfasst dabei ihrerseits
grundsatzlich jede Handlung, die sich potenziell auf das Gesche-
hen in der Stadt oder auf die Stadt selbst auswirken kann.

Der Zusammenhang zwischen Zielsetzungen und Anspriichen

an den Stddtebau einerseits und der Entwicklung bzw. Wirkung
von Instrumenten andererseits bildet den inhaltlichen Aus-

Eréffnung der Ausstellung (v. 1. n. r.: Ausstellungskurator Ernst Mattanovich, Vizebiirgermeisterin Maria Vassilakou,
Abteilungsleiter MA 18 Thomas Madreiter)

—

=
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gangspunkt der Ausstellung Stadt bauen. Beispiele fiir und
aus Wien, die vom 24. Jdnner bis 30. Mérz 2012 in der Wiener
Planungswerkstatt gezeigt wurde.

Die Ausstellung ist als Beitrag zu einem breit gefiihrten fach-
lichen und gesellschaftlichen Diskurs zu verstehen, der in der
Neuauflage des Stadtentwicklungsplans im Jahr 2015 miinden
wird. Entsprechend sind die in der Ausstellung gezeigten und im
vorliegenden Werkstattbericht vertieften Inhalte als mogliche

Blickwinkel, Standpunkte oder Vorschldge im Rahmen dieses Dis-

kurses zu verstehen.

Diesen Beitrag leisten die Ausstellung und der Werkstattbericht
unter den beiden zuvor genannten Gesichtspunkten: gesellschaft-
liche und politische Zielsetzungen und Anspriiche einerseits und
davon abgeleitete stddtebauliche Instrumente, Strategien oder
Ideen andererseits.

In der Ausstellung sind hierfiir im Kern zwo6lf Fragestellungen
formuliert, die flr einen zukunftsfahigen Stéddtebau in der euro-
péischen Stadt von Bedeutung sind. Diesen Fragestellungen wer-
den vier ausldndische stadtebauliche Beispielprojekte aus euro-
péaischen Stadten und ein Wiener Beispiel — aspern Die Seestadt
Wiens — mit jeweils eigenen Herangehensweisen und Lésungsan-
sdtzen als mogliche Antworten gegeniibergestellt.

Ergdnzt wird dieser Beitrag um wochentliche Abendveranstal-
tungen, in deren Rahmen einzelne Aspekte in einer weiterfiih-
renden Diskussion vertieft werden. VertreterInnen der in der
Ausstellung gezeigten Stédte und der Wiener Stadtplanung treten
daneben in einen fachlichen Austausch ein.

Stadt bauen. Beispiele fir und aus Wien
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Inhalte der Ausstellung

STADTEBAU UND STADTENTWICKLUNG

Zu Beginn der Ausstellung konnen sich die BesucherInnen einen
Uberblick {iber die Themen Stidtebau und Stadtentwicklung,
tber die durch jeweils spezifische Ziele und Prinzipien der Stadt-
entwicklung geprégte stadtebauliche Entwicklung Wiens sowie
uber aktuelle Herausforderungen, die weitgehend in Zusammen-
hang mit globalen Megatrends stehen, verschaffen.

AKTUELLE FRAGESTELLUNGEN

Auch Menschen aus Wien formulieren eingangs der Ausstellung
ihre jeweils ganz besonderen Bediirfnisse und Anspriiche an eine
lebenswerte Stadt. Die Herausforderung all dieser Anspriiche
sowie die Anforderungen aus globalen Megatrends unter einen
Hut zu bringen, thematisieren Thesen und Fragestellungen fiir
einen zukunftsfihigen Stadtebau.

Es werden drei Thesen formuliert, die jeweils ein Charakteristi-
kum bzw. eine Qualitat der Stadt als zukunftsfahigen Lebensraum
ansprechen. Jeder dieser Thesen werden aktuelle Zielsetzungen
und Anspriiche an einen zukunftsfahigen Stadtebau zugeordnet
und in Form von Fragestellungen konkretisiert und zur Diskussi-
on gestellt.

Stadt bauen. Beispiele fir und aus Wien



STADTENTWICKLUNG BEI DEN NACHBARN

Im Rahmen der Ausstellung wird auch ein Blick auf die Stadt-
entwicklung in unseren Nachbarstddten Brno, Bratislava,
Ljubljana und Zagreb geworfen. Neben der Darstellung der stad-
tebaulichen Entwicklung stehen dabei vor allem die aktuellen He-
rausforderungen und stddtebaulichen Projekte in diesen Stadten
im Mittelpunkt.

BEISPIELE FUR UND AUS WIEN

Im zentralen Abschnitt der Ausstellung werden konkrete stad-
tebauliche Beispiele aus Europa vorgestellt. Es wird gezeigt, wie
den zuvor formulierten Fragestellungen an einen zukunftsfahigen
Stddtebau im Kontext konkreter stddtebaulicher Projekte anhand
von Instrumenten, Ideen oder Strategien begegnet wird. Vier
Beispielen aus den Stddten Miinchen, Hamburg, Malmé und
Stockholm wird das Wiener Beispiel aspern Die Seestadt Wiens
gegeniibergestellt.

Stadt bauen. Beispiele fir und aus Wien 11
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Globale Megatrends und
Wiener Stadtentwicklung

Die Entwicklung einer Stadt ist unterschiedlichsten Verénde-
rungskraften ausgesetzt und wird von ihnen mitbestimmt. Mit
globalen Megatrends werden dabei die grofrdumigen, lang an-
haltenden und tief greifenden Treiber des Wandels bezeichnet,
die weitgehend alternativlos und nur hinsichtlich Intensitdt und
Tempo beeinflussbar sind. Die folgenden vier Megatrends bestim-
men somit einerseits global gesehen die Entwicklung der Stadte
besonders mit, sie stellen aber auch konkret die Stadt Wien vor
aktuelle Herausforderungen.

GLOBALISIERUNG

Der Wegfall ehemaliger Systemgrenzen, moderne Kommunika-
tionstechnologien und umfangreiche Liberalisierungen haben
eine weltweite, engmaschige Vernetzung der Wirtschaft und der
Gesellschaft hervorgebracht. Gesellschaftliche und jiingst auch
wirtschaftliche Systeme geraten dabei zusehends an die Grenze
ihrer Belastbarkeit.

Baustelle des neuen Hauptbahnhofs Wien, Teilinbetriebnahme Dezember 2012

Stadf bauen. Beispiele fir und aus Wien



Diese Globalisierungstendenz wirkt auch auf Wien. Zum einen

ist die Stadt bemiiht, neue Chancen zu nutzen und ungewiinschte
Auswirkungen abzufedern. Zum anderen profitiert Wien auf regi-
onaler und iberregionaler Ebene von seiner attraktiven Lage im
Zentrum eines vereinten Europas.

Wien hat sich so in den letzten Jahren zu einem gefragten Stand-
ort entwickelt. Unternehmen betrachten Wien als Drehscheibe
zwischen etablierten und aufstrebenden Mérkten. Dabei hélt
auch die infrastrukturelle Entwicklung dank zukunftsorientierter
GroBprojekte immer besser Schritt. Insgesamt profitiert Wien
bisher von den verdnderten Rahmenbedingungen in Europa, aber
auch weltweit.

URBANISIERUNG UND
STADTEWACHSTUM

Die Welt steht am Anfang eines urbanen Millenniums. Stédte bie-
ten den Menschen sehr attraktive Moglichkeiten, ihr Leben nach
ihren Vorstellungen zu gestalten. Aktuell wéchst die stadtische
Bevolkerung weltweit um zwei BlirgerInnen pro Sekunde. Schon
heute leben mehr als 50 % der Weltbevolkerung in Stadten. Dieser
rasante Anstieg wird in absehbarer Zeit ungebremst voranschrei-
ten.

Nach einer Phase der Stagnation bis in die 1980er-Jahre hinein
wéchst auch Wien stetig. Aktuelle Prognosen lassen einen
Anstieg der EinwohnerInnenzahl auf tiber 2 Millionen in den
néchsten 20 bis 30 Jahren erwarten. Das bedeutet jéhrlich 15.000
zusatzliche EinwohnerInnen in Wien.

Seit 2007 wurden mehr als 25.000 Wohnungen geférdert. Wien
bendtigt diese hohe Wohnbauleistung, denn aufgrund des pro-
gnostizierten Bevolkerungswachstums wird auch der Wohnungs-
bedarf in den kommenden Jahren steigen. Der Stadterweiterung
und Nachnutzung groBflachiger Brachen kommt dabei eine beson-
dere Bedeutung zu.

Prognoseregionen
Prognoseregionen
Landesgrenze
Bezirksgrenzen

i

Veridnderung in Prozent
nach Prognoseregionen
0 und weniger

0,01 bis 5

5,01 bis 10

10,01 bis 20

20,01 und mehr

1e0on

MA 18 - Stadtentwicklung und Stadtplanung
Bearbeitung: G. Fellner, W. Plautz, MA 18
Quelle: MA 18 /Statistik Austria (Wien Prognose 2005 bis 2035)

Wien und seine 6stlichen Nachbarstadte in der CENTROPE-Region

Bevolkerungsentwicklung Wiens 1870-2050 (Volkszéhlung und Prognose)
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2.000.000 -
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© Statistik Austria, OROK
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Prognose der Verdnderung der Wohnbevolkerung Wiens 2005-2020
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GESELLSCHAFTLICHER WANDEL

Westliche Gesellschaften verdndern sich infolge des demogra-
fischen Wandels grundlegend. Geringe Geburtenziffern und eine
steigende Lebenserwartung haben zu einer Uberalterung der Ge-
sellschaft gefithrt. Gleichzeitig greift eine laufende Verédnderung
und Differenzierung von Lebensstilen und Wertesystemen Platz.
Das Ergebnis ist eine zunehmend heterogene Gesellschaft mit
ebenso heterogenen Bedirfnissen.

Anteil der unter 15-Jahrigen in Wien 2001 >
Karte o Junge Menschen
in Wien 2001
Quelle: Statistik Austrig,
VZzo0, MAIB
Entwurf: Plautz W,
Grundkarte: MA nB
Bearbeitung: MA18,
Hansely H.-

in Prozent

|

W sobisag
O oobisizg
O 1zsbisrag
O sobisme
@ wsbisag
B xobisug
W =00

Anteil der iber 60-J4hrigen in Wien 2001 >
Karte 10: Alte Menschen

in Wien (iiber Go-jéihrige

JUNGE MENSCHEN IN WIEN
Anteil der uniter 15-jdhrigen an der
Wohnbevilkerung nach Zihlgebieten

GLOBALE MEGATRENDS UND WIENER STADTENTWICKLUNG

Wien ist ein lebendiger Schauplatz dieses gesellschaftlichen Wan-
dels. Davon zeugen zum einen wachsende migrantische Commu-
nities, zum anderen eine Vielfalt von Lebensstilen. Beide Phéno-
mene driicken sich in Stadtteilen oder dem 6ffentlichen Raum aus
und sind daher fiir die Stadtentwicklung von groBem Interesse.

In Wien funktioniert das lebendige Neben- und Miteinander in
vielen Bereichen gut. Da sich diese Tendenzen aber noch verstér-
ken werden, muss ihnen die Stadtplanung offen begegnen und
Réume anbieten, die den individuellen Bediirfnissen und Anspri-
chen geniigen.

> Durchschnitt filr Wien: 14,7 Prozent

© Stadt Wien

ALTE MENSCHEN IN WIEN
Anteil der iiber 6o-Jdhrigen an der

nach Zdl

Wohnbevilkerung)
Quelle: Statistik Austria,
VZ2001, MA18

Entwurf: Plauez W,
Grundkarte: MA nB
Bearbeitung: MA 18,
Hansely H_-].

W <sc
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[ Gewasser
Zahigetriete mit weni-
qer als 5o Einwohnermn
baw. Gebiete mit gro-
Peren Verkehrsfiachen

[ unbebautes Gebiet

in Prozent

== Landesgrenze
== Bezirksgrenze
= Zihigebietsgrenze
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KLIMAWANDEL

Der von uns Menschen verursachte Klimawandel ist in vollem Entwicklung der Treibhausgasemissionen in Wien 1990-2006
Gange. Seine Auswirkungen werden global auftreten und stellen
die Gesellschaft vor enorme Herausforderungen. Angesichts
dieser Tatsache muss der CO_-AusstoB global gesenkt werden.

8
Gleichzeitig ist es notwendig, den nicht mehr abwendbaren Aus- 7
wirkungen durch vorausschauende Mafnahmen zu begegnen.

5
Auch Wien tragt seinen Teil zum Klimawandel bei, sei es im Ver- g :
kehr, in der Produktion oder im Bereich des Wohnens. Daher sind )
Handlungen auf lokaler Ebene zu setzen, um den Aussto8 von i

0

kllmaWIrksamen Gasen auf eln Vertragll(:hes MaB zZu Senken und 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
aufgestellte Klimaziele zu erreichen.
Je frither in Wien mit MaBnahmen begonnen wird, desto weniger

% Emikat gesamt BLI gesamt

Mio. t CO,-Aquivalente
o

© Klimaschutzprogramm der

drastisch werden sich Verdnderungen auf unser Leben auswir- Vergleich der Treibhausgasemissionen pro Kopf in Osterreich 2006

ken. Das Erreichen von Klimazielen betrifft alle Lebensbereiche. »
Deswegen ist die Wiener Stadtpolitik auch in all ihren Handlungs- 18
feldern gefragt. 16
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0 ©

Ostorreich ~ Wien  Vorarlberg Burgenland Salzburg ~ Tirol  Kémten Steiermark Nieder  Ober
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Im Bereich des Verkehrs ist der Handlungsdruck derzeit besonders hoch
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Was bleibt von der
europaischen Stadt in
der Globalisierung?

Buchcover Europa: Metropolen
im Wandel, Hg. Walter Matznetter,
Robert Musil.

Walter

EUROPA K
METROPOLEN IM WANDEL

BUCHPRASENTATION UND DISKUSSION AM 31. JANNER 2012

Moderation: Huberf Christian Ehalt
Zusammenfassung: Roberf Temel

Anlasslich der Prasentation des Sammelbandes ,,Europa: Metro-
polen im Wandel® diskutierten AutorInnen der Anthologie und
andere Expertlnnen tiber die Verdnderungen der européischen
Stadt in der Gegenwart. In dem Sammelband werden aktuelle
Themenfelder der Stadtentwicklung analysiert und anhand kon-
kreter Fallbeispiele erldutert: der 6konomische Strukturwandel,
der demografische und soziale Wandel, die Verdnderungen von
Politik auf lokaler und regionaler Ebene sowie die Rolle als globa-
le Steuerungszentrale. Die {ibergeordnete Frage des Bandes stand
im Mittelpunkt dieser Veranstaltung: Wie wird die européische
Stadt durch den Prozess der Globalisierung transformiert?

Die beiden Herausgeber Robert Musil und Walter Matznetter
stellten in ihrem Eingangsstatement zentrale Hypothesen des
Bandes vor. Eine Hypothese geht davon aus, dass die Entwicklung
wichtiger européischer Stadte nicht allein einer Globalisierungs-
entwicklung folgt, sondern dass die nationalstaatliche Ebene fiir
sie ebenso bedeutungsvoll sei. Die Stddte folgen jeweils eigenen,
historischen, pfadabhéngigen Entwicklungen, die fiir ihre indivi-

Stadt bauen. Beispiele fir und aus Wien
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duellen Besonderheiten von Bedeutung sind. Musil und Matznet-
ter erlduterten den Zusammenhang zwischen Bevolkerungsgrof3e
(demografische Bedeutung) und Global-Cityness (globale Ver-
netzung) der Stddte, die in diesem Band diskutiert werden. Dabei
zeigt sich, dass die Global-Cityness generell mit der GroBe steigt,
dass es sich dabei aber um keinen zwingenden Zusammenhang
handelt: Viele kleine européische Stadte besitzen groBe globale
Vernetzung (Zirich, Briissel, Frankfurt), wéhrend umgekehrt rela-
tiv groBe Stadte mit geringer Vernetzung existieren (Berlin, Istan-
bul). Die beiden Herausgeber stellten weiters eine Verbindung
zwischen Stadtforschung und Stadtplanung durch den Verweis
auf Urbanitdtsdefinitionen her: So hétte die Stadtgeografin Elisa-

beth Lichtenberger als Charakteristika der europdischen Stadt ihr

Alter und ihre historischen Strukturen, die seit dem Mittelalter
bestehenden Bauordnungen und einen friih eingefiihrten Denk-
malschutz sowie 6ffentliche Infrastrukturen, Leistungen und Ein-
griffe genannt. Der Stadtsoziologe Walter Siebel wiederum nannte

TeilnehmerInnen (v.1. n.r)

Robert Musil

Institut fiir Stadt- und Regionalforschung, Osterrei-
chische Akademie der Wissenschaften, Wien
Walter Matznetter

Institut fiir Geografie und Regionalforschung,
Universitat Wien

Hubert Christian Ehalt

Moderation

Peter Eigner

Institut fiir Wirtschafts- und Sozialgeschichte, Univer-
sitat Wien

Andreas Novy

Institut fiir Regional- und Umweltwirtschaft, Wirt-
schaftsuniversitdt Wien

Ursula Reeger

Institut fiir Stadt- und Regionalforschung, Osterrei-
chische Akademie der Wissenschaften, Wien
Robert Temel

Institut fiir Architektur und Entwerfen, Technische
Universitat Wien
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die Prasenz vormoderner Geschichte, die Stadt als Ort der Be-
freiung von Zwéngen, die urbane Lebensweise mit der Trennung
von privat und 6ffentlich und der Entstehung eines d6ffentlichen
Raums, die Dichte und die Wohlfahrts- bzw. Sozialstaatlichkeit als
charakteristische Merkmale.

In der anschlieBenden Diskussion drehten sich zentrale Fragen
darum, ob die globale und die staatliche Ebene tatséchlich die
wichtigsten seien fiir die Entwicklung européischer Stédte, oder
ob nicht andere Ebenen wie beispielsweise die europaische eben-
so wichtig sind. Andreas Novy vertrat die Meinung, dass eine
Mehrebenenanalyse der richtige Zugang wére, das heift neben
der lokalen und globalen ist auch die nationale und regionale
Ebene von Bedeutung, eine Stadt kénne nicht ohne ihr Territori-
um verstanden werden. Peter Eigner beschrieb Besonderheiten
der Wiener Situation, darunter den sozialen Wohnbau und die
spate Industrialisierung erst nach dem Zweiten Weltkrieg. In

der Publikumsdiskussion stellte der ehemalige Planungsstadtrat
Rudi Schicker fest, dass der Einfluss der Europaischen Union sich

© Dr.WladimizFried

nicht nur auf Férderungen in einer bestimmten Hohe reduziere.
Vielmehr wiirde etwa die Dienstleistungsrichtlinie der EU dazu
flihren, 6ffentliche Dienstleistungen wie etwa den dffentlichen
Personennahverkehr, die 6ffentliche Wasserversorgung oder den
geférderten Wohnbau, wie er in Wien sehr erfolgreich praktiziert
wird, grundsétzlich in Frage zu stellen. Rudolf Giffinger vertrat
die besondere Bedeutung der Pfadabhéngigkeit, also gewisser-
maBen die Relevanz stidtischer ,Idiosynkrasien® oder stadtindi-
vidueller Besonderheiten. Dem stellte Robert Musil gegeniiber,
dass es ein Kennzeichen der europdischen Stadt sei, dass sie nicht
spezialisiert ist.

Am Schluss der intensiven Diskussion wurde schlieBlich festge-
stellt, dass entgegen der Betonung der Urbanitét im einleitenden
Statement diese Urbanitét schlieBlich nicht zentrales Thema der
Diskussion gewesen sei. Somit zeigte sich hier wieder, wie bereits in
der ersten Diskussionsrunde zum Hamburger Beispiel, die Bedeu-
tung, aber auch die schwierige Fassbarkeit des Begriffs der Urbani-
tat und seiner Relevanz fiir die gegenwértige Stadtentwicklung.
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Die Anspriiche an die Stadt sind so vielfaltig wie die Menschen, die in ihr leben.
Drei Thesen greifen zentrale Qualitdten der Stadt als Lebensumfeld auf, die es
weiter zu stirken gilt. Jeder dieser Thesen werden Fragestellungen zugeordnet,
die es zu beantworten gilt, um den Anforderungen an einen zukunftsfdhigen
Stadtebau gerecht zu werden. Einzelne Fragestellungen werden im Rahmen von
Diskussionsveranstaltungen néher beleuchtet und im Rahmen von Interviews
und Essays von ExpertInnen vertieft.

fhesen und

akruelle
frage-

stellungen




Wir leben gerne in der Stadt.

Als Familie wollen wir uns

das Wohnen in Wien

Jeisten konnen! Ich kann nicht mehr SO
wie friher. Meine téglichen
Wege mochte ich in der
Néahe erledigen!

. - PR L b e LY
mil, Gebhard, Elke und Ella
Wien ist mein Zuhauseé-
Ich wiinsche mir eine
faire Chance, mein Leben

zu gestalten!

20




n uns hat individuelle
¢ an das €igene
Gemeinsamn wol

Jedek VO
Ich hape Viele Ideen Ansprﬁd]
und wenig Gelq sera
.ES braucht Réume 4 —
11 denep man etwa’s
auspropieren kann/

len Wir

Wohnprojekt Seestern Aspern Roland und Julie
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DIE STADT IST EIN ORT DER

22

gesellschaftlichen Offenheit

Stadte sind heute mehr denn je rasanten gesellschaftlichen Verédn-
derungen ausgesetzt. Die stetig im Wandel begriffenen demogra-
fischen und sozialen Bedingungen, die zunehmende Offnung der
Einkommensschere und die daran gekniipften Segregations- und
Verdrangungseffekte stellen Stddte vor immer neue Herausforde-
rungen. Die Stadt ist gefordert, durch gesamtheitliche, langfristige
und dabei flexible stddtebauliche Planung unter Einbeziehung
aller Akteurlnnen diesen Herausforderungen aktiv zu begegnen.
Auf dem Weg zur sozialen Stadt miissen mehrere Aspekte beson-
dere Berticksichtigung finden:

ialer : i istbares . ssen
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DIE STADT IST EIN ORT DER

vielfaltigen Moglichkeiten

Die Anspriiche an die Stadt hinsichtlich raumlicher Vielfalt,
Nutzungsvielfalt und Gestaltungsflexibilitdt sind angesichts der
zunehmenden Individualisierung unserer Gesellschaft im Wach-
sen. Diesen Anspriichen werden stddtebauliche Projekte aus
verschiedenen Griinden oftmals nicht gerecht. Langfristig bedarf
es daher komplexer Ansétze zur Schaffung einer breiten Vielfalt
im Stadtraum im Sinne von Urbanitét. Dabei gilt es verschiedene
Themen zu bedenken:

DIE STADT IST EIN ORT DER

Die Stadt ist ein Ort der 6kologischen Tragfahigkeit.

Immer mehr Menschen leben in Stddten, derzeit schon mehr als
die Hélfte der Weltbevolkerung. Die Stadt tragt — neben allen
Vorteilen und Méglichkeiten, die sie zu bieten hat — in erheb-
lichem Umfang zu heute drdngenden 6kologischen Problemen
wie Ressourcenknappheit und Klimawandel bei. Damit sich der
fortsetzende Trend der wachsenden stddtischen Bevolkerung
respektive die Stadt als Lebensraum als 6kologisch tragfahig und
damit zukunftsfédhig erweist, kann und muss auch auf stddtebau-
licher Ebene an mehreren Stellen angesetzt werden:

okologischen Tragfahigkeit
DT e
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THESEN UND AKTUELLE FRAGESTELLUNGEN ||| DIE STADT IST EIN ORT DER GESELLSCHAFTLICHEN OFFENHEIT

Die Stadt ist ein Ort der
gesellschaftlichen Offenheit

WIE WERDEN DIE VERANDERUNGEN IN DER ZUSAMMEN-
SETZUNG DER GESELLSCHAFT BERUCKSICHTIGT?

Der aktuelle Wandel der Gesellschaft und die steigende Diffe-
renzierung der Bevolkerung in sozialer und kultureller Hinsicht
stellt die Stadtentwicklung vor neue Aufgaben. Langere Alters-
phasen, Zunahme kleinerer Haushalte, unterschiedliche Lebens-
stile, technologische Innovationen und moderne Kommunikation
stellen neue, vielféltigere Anspriiche an das Lebensumfeld.

Offentlicher Raum fiir alle

Stadtteile ohne Nut-
zungsmix haben
ausgedient. Heute
wissen wir, dass
Wohnen, Arbeiten
und Freizeitange-
bote im direkten
Lebensumfeld zu
finden sein miissen,
damit das Leben in
der Stadt den heu-
tigen gesellschaft-
lichen Anspriichen
gerecht wird.

© Stadt Wien

Wenn es darum geht, lebenswerte Stadt-
teile zu schaffen, kommen dem 6ffentli-
chen Raum und Gemeinschaftseinrich-
tungen eine immer groBere Bedeutung zu.

Barrierefreiheit

Ziel einer barrierefreien Stadtgestal- Individuelle Bedtrfnisse unterscheiden
tung ist, dltere Menschen, Familien sich zunehmend. Ob Patchworkfamilien,
mit Kleinkindern sowie Menschen Singles oder junge Kreative: Die Stadt
mit korperlichen Einschrankungen muss fiir alle diese Bediirfnisse entspre-
vollstdndig in das gesellschaftliche chende Wohnformen und flexible Nut-
Leben zu integrieren. zungsmoglichkeiten ermoglichen.
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Auf- und Abwertungen von Wohngebieten durch Renovierung,
durch Zuzug von sozial Bessergestellten und dabei gleichzeitiger
Verdréangung sozial Schwécherer fiihrt in vielen Stddten zur
Herausbildung benachteiligter Stadtteile. Diese sind meist durch
umfangreiche Probleme in den Bereichen Stddtebau und Umwelt,
infrastrukturelle Ausstattung, lokale Wirtschaft, Soziales, Integra-
tion und nachbarschaftliches Zusammenleben sowie durch die
Bildung von negativen Images charakterisiert.

Bildung fiir alle als Basis

Eine flachende-
ckende Versorgung
mit hochquali-
tativer sozialer
Infrastruktur wie
Bildungs- oder
Beratungseinrich-
tungen unterstiitzt
die Integrations-
arbeit.

Die Entwicklung sozialer Netzwerke zur Starkung der nachbar-
schaftlichen und interkulturellen Beziehungen unterstiitzt die
gesellschaftliche Integration und verhindert Isolation. Die Basis
bilden entsprechende lokale und fachlich begleitete Angebote fiir
vernetzende Aktivitdten und Mitgestaltungsprozesse.

Bautrédgerwettbewerb ,Interkulturelles Wohnen®, Nordbahnhof, Wien 2. Bez., ,Wohnen
mit alles!”, Bautrdgerin: Schwarzatal, Architektur: Superblock ZT GmbH, eins:eins archi-
tektur, Landschaftsarchitektur: Detzlhofer, Proj ektsteuerung- raum & kommunikation

WIE WERDEN INTEGRATION UND
SOZIALE DURCHMISCHUNG ERREICHT?

Interkulturelle Projektarbeit

Brunnenmarkt, Wien 16. Bez.

Das vielfaltige Angebot an Wohnformen schafft die Basis fiir eine
langfristige Absicherung von sozialer Durchmischung. Spezielle
Projekte, wie z.B. Bautragerwettbewerbe zum Thema ,Interkultu-
relles Wohnen®, leisten einen Beitrag zur Integration.

Die Forderung der lokalen Wirtschaft (Unterstiitzung von
Netzwerken, Stadtteil- und Geschéftsstralenmarketing, Leer-
standsmanagement, Unterstiitzung von Existenzgriindungen) ist
ein Eckpfeiler fiir das Funktionieren eines Stadtteils.
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WIE BLEIBT DAS WOHNEN IN DER STADT LEISTBAR?

Gesellschaftliche Entwicklungen wie Zuwanderung, Alterung
der Gesellschaft oder die Zunahme niedriger oder instabiler
Einkommensgruppen stellen heute besondere Anforderungen an
die Wohnungspolitik und damit auch an den Stéddtebau. Soziale
Unterschiede sowie die Zunahme von Armut und unsicheren
Lebenssituationen fiihren zu einer steigenden Anzahl von Men-
schen, die auf preiswerten Wohnraum angewiesen ist.

Bautrdgerwettbewerb ,Kostengiinstiges Wohnen*, Wien 22. Bez., PolgarstraRe, Bautrdgerin: Heimbau, gemeinsam mit
EBG Gemeinniitzige Ein- und Mehrfamilienhduser Baugenossenschaft, Architektur: Delugan Meissl Associated Archi-
tects, Ganahl Ifsits Architekten, LA-Architektur: Rajek Barosch

Der Einsatz von
Instrumenten wie
z. B. Bautrager-
wettbewerben
oder Grundstiicks-
beiradten ist ein
Weg, geforderten
Wohnbau in hoher
Qualitat zu entwi-
ckeln.

© schreinerkastler.at

Geforderter Wohnungsbau: Holz-Passivhaus am Mihlweg, Wien 21. Bez. Bautrdgerin:
BAI Bautrdger Austria Immobilien GmbH mit KHL Massivholz GmbH, Architektur: Diet-
rich/Untertrifaller, Landschaftsarchitektur: Barbara Bacher Leistbares Wohnen fiir alle

Der staatlich
geférderte Bau von
Wohnungen wird
auch in Zukunft
ein wichtiger
Grundpfeiler zur
Sicherung des leist-
baren Wohnens
sein.

Sozial Schwache sind auch vom gefor-
derten Wohnbau oft ausgeschlossen, da
Eigenleistungen nicht erbracht werden
koénnen. Zugangserleichterungen z. B. in
Form der sogenannten Superférderung
stellen einen Lésungsansatz dar.
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WIE WERDEN DIE INTERESSEN
ALLER BETEILIGTEN GEWAHRT?

Lokale Agenda 21 Wien
Stadtebau steht in einem stédndigen Spannungsfeld zwischen den
libergeordneten Zielen der Stadtplanung, den Anforderungen des i E e u_Wi e .at
(Immobilien)Marktes und den Erwartungen der BiirgerInnen. o e
Bestehende Planungs- und Steuerungsinstrumente greifen meist
nicht mehr weit genug, und auch eine vorwiegend von unterneh-

merischen Aspekten gesteuerte Stadtentwicklung hat sich als
unzureichend herausgestellt.

ELROPSOHE UNON
e ey SEODETWien
Mit Europa filr Wien

LAZ]3

Lokale Agenda 21 Wien

LUS

Alle Stimmen héren

Die Lokale Agenda 21 in Wien ermoglicht
seit 1998 Beteiligungsprojekte zur
nachhaltigen Stadtentwicklung, die &ko-
logische, soziale, kulturelle und 6kono-
mische Aspekte verbinden.

Es gilt, alle Stimmen zu héren. Das heif}t,
alle betroffenen Gruppierungen bzw.
inhaltlichen Positionen sind einzubezie-
hen und BeteiligungsmafBnahmen auf die
jeweiligen Zielgruppen auszurichten.

BiirgerInnenbeteiligung im Vorfeld der U2-Verldngerung,
Flugfeld Aspern, Wien 22. Bez.

Die Etablierung neuer Formen der Betei-
ligung bei stddtebaulichen Projekten ist
essenziell. Die Beteiligung sollte dabei
tber die gesetzlich geforderten Mafe zur
Férderung der Mitgestaltung hinausgehen
und bereits im Vorfeld von Projekten
erfolgen.
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Was braucht die Stadt

der Vielen?

DISKUSSION AM 8. MARZ 2012

Moderation und Zusammenfassung: Robert Temel

Stadt besteht per definitionem aus Vielen: aus vielen verschie-
denen Menschen mit vielen verschiedenen Bediirfnissen. Darauf
muss zeitgeméBer Stddtebau reagieren. Neue Stadtviertel konnen
nicht fiir fiktive Durchschnittsmenschen gebaut werden, wie das
in der Moderne noch {iblich war. Das bedeutet, dass diese Vielfalt
an Bediirfnissen als Wissen fiir die Planung verfiighar gemacht
werden muss, ob nun durch Forschung oder durch Partizipation;
und es bedeutet weiters, dass eine Planungsstrategie gefunden
werden muss, wie dieses Wissen in die Praxis einflieBen soll, ob
nun durch materielle oder immaterielle Festlegungen. Die drei ak-
tuellsten Themen in diesem Zusammenhang sind die Differenzie-
rungen, die sich durch Gender-Rollen, Migration und das Altern
der Gesellschaft ergeben.

Den Einstieg ins Thema lieferte Eva Kail mit ihrem Impulsbeitrag.
Sie begann mit einer Darstellung verschiedener Lebenssituati-
onen, vom Kleinkind iiber das Erwerbsalter bis zum Lebens-
abend, und verschiedener Bereiche des Alltagslebens, von der
personlichen Reproduktion bis zum Verkehr; dabei zeigte sich die
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verschieden hohe Autonomie dieser Lebenssituation, die insbe-
sondere auch anhand der Geschlechterdifferenz unterschieden
ist und die durch stadtplanerische Entscheidungen geférdert
oder verhindert werden konne. Anhand einer Reihe von Bei-
spielen stellte sie schlieBlich dar, zu welchen Themen bei der
Alltagsorientierung von Planung weitgehender Konsens herrsche
— Angebote des offentlichen Verkehrs und der Nahversorgung,
belebte Plétze, das Leitbild ,,Urbanitat” — und wo Kampfthemen
bestlinden: besonnte Erdgeschofraume, soziale Infrastruktur,
Parks und Aufenthaltsqualititen im StraBenraum, alles wesent-
liche Kostenfaktoren, weil damit geringere Bebauungsdichten und

TeilnehmerInnen (v.Ln.r)

Annika Schonfeld

Stadtplanerin, raum & kommunikation

Eva Kail
Raumplanerin, MD-BD Gruppe Planung,
Gender-Mainstreaming

Robert Temel

Moderation

Wolfgang Forster
Architekt, MA 50, Wohnbauforschung

Gunther Ogris

Soziologe, SORA Institute for Social Research
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Amila Sirbegovic

Architektin, TU Wien, Gebietsbetreuung
Stadterneuerung 17/18

teure Bauten und Ausstattungen verbunden sind. Daraus ergibt
sich aus ihrer Perspektive sowohl eine Untergrenze als auch eine
Obergrenze fiir Dichte — ein zentraler Begriff nicht nur dieser Dis-
kussion, sondern der meisten in dieser Reihe.

Die von Eva Kail als umstritten bezeichneten Themen wurden in
der nachfolgenden Diskussion kontrovers aufgenommen, so wur-
de etwa in Frage gestellt, ob BewohnerInnen nicht durchaus sehr
hohe Dichten suchen wiirden. Das Gesprach war bald bei der Fra-
ge, welche Konsequenzen aus der realen Vielfalt zu ziehen seien.
Diese gébe es nicht nur zwischen gesellschaftlichen Gruppen,
sondern ebenso sehr innerhalb dieser Gruppen; beispielsweise sei
es nicht moglich, spezifische Bediirfnisse nur von MigrantInnen
festzulegen, die Unterschiede seien hier eher sozial als kulturell
bedingt. Problematisch wére eher, dass in der Kommunikation,
die Planung notwendigerweise begleiten muss, meist auf die reale
Vielsprachigkeit in neuen Stadtvierteln vergessen wird. Und man
kénne in der Stadtplanung nicht nur von der Vielfalt aktueller
Bediirfnisse ausgehen, sondern miisse mit zukiinftigen, jetzt noch

unbekannten Bediirfnissen rechnen. Deshalb brauche es flexible,
robuste, aneigenbare Rdume - und gentigend groBe, brauchbare
Freirdume iiber fixierte Nutzungszonen wie Wohnung, Schule,
Arbeitsplatz hinaus. Griinflaichen und andere 6ffentliche Rdume
seien in diesem Sinne als Standortfaktor zu verstehen, in den
investiert werden sollte. Stadtviertel, die diesbeziiglich gut aus-
gestattet sind, erlaubten eine hohere Dichte. Uber einen lingeren
Abschnitt drehte sich die Diskussion um die Frage der konstitu-
tiven Bedeutung von Migration fiir die stadtische Identitét, die
heute politisches Kampffeld ist, aber im Sinne einer Urbanitéat
zivilgesellschaftlich zugunsten der Vielfalt entschieden werden

miisse. Diese aktuelle gesellschaftliche Auseinandersetzung sei
iberlagert von der gleichzeitigen Verknappung 6ffentlicher Res-
sourcen unter anderem fiir Planung.

Als Restlimee lésst sich aus dem Abend ziehen, dass die immense
Vielfalt an Menschen und Bediirfnissen nicht mit einer ebenso
groBen Vielfalt an spezifischen Raumangeboten einhergehen
kann, sondern vielmehr einige wenige, zentrale ,,Angebotsfelder”
relevant sind, die sich etwa anhand von Gender-Rollen und so-
zialer Schichtung abgrenzen lassen. Fiir die braucht es robuste,
flexible Grundgeriste, die in der Planung, aber ebenso in der
Nutzung jeweils neu verhandelt werden sollten. Kommunikation
und damit auch Partizipation wird gréBere Bedeutung fiir die
Stadterweiterung bekommen miissen - die aktuelle Konjunktur
von Baugemeinschaften sei dafiir ein kleiner Ansatz, weil diese
groBes Potenzial auch fiir Mitbestimmung im 6ffentlichen Raum
mitbréchten. Aneigenbare Rdume und ,weife Flecken® in der
Planung sind eine wichtige, aber aus Kostengriinden umstrittene
Basis.
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Wer kann uber

die Stadt entscheiden?

DISKUSSION AM 15. MARZ 2012

Moderation: Angelika Fitz
Zusammenfassung: Robert Temel

Die Zeit der Masterplanung von Amts wegen ist vorbei, und der
Investorenstddtebau hat seine Erfolglosigkeit ldngst bewiesen.
Wie ist es also moglich, alle Menschen mit legitimen Interessen
an Entscheidungen zu beteiligen? Diese Frage wurde mit Bezug
auf Wien, wo das Planungsressort seit einem Jahr ,BiirgerInnen-
beteiligung” im Titel tragt, thematisiert.

Der Impulsbeitrag von Iris Reuther drehte sich um die drei
zentralen Begriffe Vertrauen, Kommunikation und Beteiligung:
Anhand des Beispiels Zirich West zeigte sie, wie Bauherren und
GrundeigentiimerInnen, ArchitektInnen und Verwaltungsressorts
an einer gemeinsamen, auf Vertrauen basierenden Entwicklung
beteiligt werden konnten; das Projekt Koop Stadt in Bremen,
Leipzig und Niirnberg diente als Beispiel fiir weitreichende Kom-
munikationsangebote in der Stadtplanung; und schlieBlich zeigte
das Projekt zur Planung der Hochwasservorsorge in Dresden-Lau-
begast, wie BewohnerInnen auch an einem sehr technisch orien-
tierten Projekt mit groBem Gewinn mafBgebend beteiligt werden
konnen. Andrea Mann demonstrierte Beispiele fiir partizipative
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Verein Frauenwohnprojekt [ro*sa]
KalYpso, Wohnprojekt u. a.
im Kabelwerk, Wien 12. Bez.




Entwicklungen in Wien, insbesondere aus der Zukunftswerkstatt
Volkertviertel und aus der Agenda Josefstadt; schlieBlich zog sie
Schliisse daraus flr Partizipationsprozesse in Stadterweiterungs-
gebieten: Zentral seien Transparenz, klare Definitionen, neutrale
Prozessbegleitung, transparenter Umgang mit Resultaten und
Riickkoppelung nach der Umsetzung.

Am Beginn der Diskussion stellte Thomas Madreiter fest, dass
die zusdtzliche Benennung der Geschéftsgruppe mit ,BiirgerIn-
nenbeteiligung” keine vollige Neuerung mit sich bringe, sondern
vielmehr eine schon lédnger bestehende Haltung nun nach auBen

TeilnehmerInnen (v.1n.r)

Angelika Fitz

Moderation

Andrea Mann
Raumplanerin, Gebietsbetreuung
Stadterneuerung 2/20, Wien

Kirsten Neubauer
neu&kiihn, Wien

Ulli Béhm
Agenda 21, Wien

Christoph Luchsinger
Architekt, TU Wien, Luzern/Wien

Thomas Madreiter
Leiter MA 18 - Stadtentwicklung und
Stadtplanung, Wien

Iris Reuther
Architektin, Biiro fiir urbane Projekte, Leipzig

trage. Gleichzeitig werde versucht, mithilfe des derzeit entwi-
ckelten Handbuchs fiir Partizipation in der Stadtplanung und des
Chartaprozesses die Wiener Praxis der Partizipation weiterzutrei-
ben. Beispiele aus Online-Partizipationsprozessen sowie aus der
Praxis der Lokalen Agenda 21, die erfolgreich in vielen Wiener
Bezirken aktiv ist, wurden hinsichtlich ihrer Implikationen fiir
Partizipation in der Stadterweiterung diskutiert: Wichtig seien
ein Methodenmix, die Kontinuitét der Prozesse und die ressort-
ibergreifende Anlage von Beteiligung. Nicht nur Betroffene im
Sinne von BiirgerInnen bzw. BewohnerInnen, sondern auch die
Verwaltung, Unternehmen und EigentiimerInnen seien Adres-
satInnen von Beteiligungsprozessen — so konnten nicht nur Ent-
scheidungen, sondern auch Verantwortungen geteilt werden, und
die Qualitat der Planungsprozesse wirde steigen. Ein Problem der
Stadtplanungskultur in Wien sei die oftmals geringe Transparenz
von Prozessen und Entscheidungen; und eine Reaktion darauf sei
die aktuelle Konjunktur von BiirgerInneninitiativen, die sich mit
Planungsresultaten befassten. Im Zuge der Diskussion wurde von
Seiten des Publikums eingewendet, dass der Titel der Veranstal-

tung missverstandlich sei: Wenn man von Entscheidungen tiber
die Stadt spreche, ginge es um ganz andere Ebenen und Dimensi-
onen als um kleinteilige BiirgerInnenbeteiligung in Stadtbezirken;
das wirde die politische Realitat geradezu verschleiern, dass

die groBmaBstéblichen, ,wichtigen“ Entscheidungen ohne solche
Beteiligung fallen. Demgegeniiber wurde eingewendet, dass poli-
tische Entscheidungen in einem dynamischen System stattfanden,
das sich verdandern kénne — und Empowerment auf kleinmaBstab-
licher Ebene sei eine wichtige Basis fiir genau diese Verdnderung.
Partizipation sei eine Haltung, die die gesamte Stadtverwaltung
betreffe, sie miisse mit BlirgerInnen ebenso gelebt werden wie

mit allen Teilen der Administration. Grundsatzlich sei Partizipati-
on bei groBen Stadterweiterungsprozessen auch ein MaBstabspro-
blem — wer kénne sich schon personlich beim Hauptbahnhofareal
einmischen? Wichtig sei diesbeziiglich, Partizipation bereits in
der Programmierungsphase zu betreiben — da gehe es eher um
die richtigen Fragen als um Antworten -, statt dann nur mehr
iber bereits fertige Entwiirfe zu entscheiden.

Die Idee, die Gebietsbetreuung als Modell fiir groBe stadtplane-
rische Entscheidungen heranzuziehen, wurde von manchen Teil-
nehmerlnnen als Vernebelungsstrategie kritisiert; andere stellten
fest, dass das GroBe nicht ohne das Kleine funktionieren konne,
dass es auch um die bewusstseinsverdndernde Funktion der loka-
len Partizipation gehe. Diese Diskrepanz konnte in der Diskussion
nicht aufgelost werden; klar blieb jedoch, dass sich Partizipation
keinesfalls allein auf die lokale Ebene beschréanken konne. Man
miisse eine generelle Kultur der Beteiligung schaffen — da gehe

es auch um Qualitat, also um Kompetenzen und Engagement, die
man fiir Planung niitzen kénne.
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Die historischen Leistungen der Wiener Wohnbaupolitik sind
unbestritten. Wohnbau stellt daher auch einen bedeutenden
weichen Faktor im internationalen Stddteranking dar. Dennoch
steht auch Wien vor neuen Herausforderungen, die eine Quali-
tatssicherung unter architektonischen und dkologischen, aber
eben auch unter sozialen Gesichtspunkten erfordern.

»~Qualitatssicherung im
Wiener Wohnbau*

Wolfgang Forster

Wohnen fiir jedes Alter

Auch in Wien steigt der Anteil an betagten Menschen. Daher wer-
den vermehrt unterschiedliche Wohnformen in den ,normalen” -
barrierefreien — Wohnbau zu integrieren sein: betreutes Wohnen,
Wohnungen mit integrierten Service- und Pflegeangeboten und
Mehrgenerationenwohnen. Ebenso muss aber leistbares Wohnen
fiir junge Menschen gesichert werden. Fiir beides gibt es bereits
Beispiele, etwa im Bautrdgerwettbewerb Sonnwendviertel.

Diversitat

Lebens- und Haushaltsformen werden sich weiter differenzieren.
Wohnbau der Zukunft muss daher flexible Wohnformen bieten,
die auf neue Bediirfnisse rascher reagieren kénnen. Auch Men-
schen mit Migrationshintergrund soll zeitgemé&fBes Wohnen ohne
Ghettobildung ermdglicht werden. Als gutes Beispiel dafiir kann
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die Neubebauung am Nordbahnhof dienen. Bewahrte Konflikt-
l6sungsmodelle wie die Gebietsbetreuungen werden verstarkt
auch in Neubaugebieten eingesetzt. Nicht zuletzt muss der ge-
férderte Wohnbau auch auf das — prognostizierte — Wachstum
der Wiener Bevolkerung durch héhere Bauleistungen reagieren.

Okologie

Aufbauend auf den bisherigen Erfolgen werden die thermisch-
energetische Wohnhaussanierung, Passivhauser und Experimente
mit erneuerbaren Energien und Rohstoffen eine noch gréBere
Rolle spielen. Dazu z&hlt Europas groftes Passivhausprojekt
EUROGATE ebenso wie der verstarkte Einsatz von Holz als nach-
wachsender Baustoff im mehrgeschoBigen Wohnbau, das Recyc-
ling von Bauteilen und die umweltfreundliche Baustellenabwick-
lung. In aspern Seestadt wird der Einsatz alternativer Energien
(Geothermie, Photovoltaik) in Verbindung mit einem zentralen



Wolfgang Forster

Referatsleiter MA 50 — Wohnbauforschung und

internationale Beziehungen

Wolfgang Forster hat Architektur und Politologie

studiert. Er ist Leiter des Referats Wohnbaufor-

schung und internationale Beziehungen in der

Wiener Magistratsabteilung 50.

Energiemonitoring ebenso wie das alternative Mobilitdtskonzept
(Mobilitatsfonds, Sammelgaragen etc.) zur Erreichung der Klima-
neutralitét beitragen.

Kompakte Stadt

Angesichts des zunehmenden Bedarfs an neuen Wohnungen
miissen die vorhandenen Baulandressourcen bestmdglich genutzt
werden, um wertvolle Griinrdume zu schonen. Die Herausforde-
rung an Stadtplanung und Architektur besteht darin, urbane
Dichten mit Wohn- und Freiraumqualitdt zu verbinden.
Wohnungsnahe Infrastruktur steht daher etwa in aspern See-
stadt im Vordergrund.

Benutzerfreundliche und leistbare Wohnungen

Im Hinblick auf die rasche Diversifizierung der Lebensstile, die
demografische Entwicklung und steigende Anspriiche an Wohn-
und Wohnumfeldqualitdt kommt der Alltagstauglichkeit von
Wohnungen hohe Bedeutung zu. Wohnungssuchende werden

zu kritischen KonsumentInnen, die wohnungseigene Freirdume,
wohnungsnahe Kinderspielplatze und ,angstfreie” Wohnungszu-
ginge wiinschen. Wohnungen sollen aber auch fiir alle leistbar
bleiben. Gute Wohnarchitektur muss daher auch in Zukunft
hohe Qualitédten mit einem gilinstigen Kosten-Nutzen-Verhéltnis
verbinden - beispielgebend dafiir wird die Durchmischung neuer
Stadtviertel mit ,SMART-Wohnungen®, innovativen kompakten
Wohnungen mit sehr niedrigen Wohnkosten, sein, die ab 2012
realisiert wird.
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»1ja, mit wem
red’ ich denn da?“

Interview: Lukas Lang und Felix Sternath

Andrea Breitfuss ist Stadtplanerin und Inhaberin

des Biiros kon-text in Wien. Sie betreut Prozesse

der BiirgerInnenbeteiligung in Osterreich und Deutschland,
unter anderem in Wien.

Fragen der Integration und der sozialen Ungleichheit sind in der
Stadt stets aktuell. Raumliche Strukturen, Wohnungsmarkt und
offentlicher Raum beeinflussen Integration und soziale Ungleich-
heit. Gleichzeitig riickt die Partizipation an Planungsentschei-
dungen zunehmend ins Zentrum der Aufmerksamkeit.

stadt bauen Welche Wechselwirkung besteht zwischen der
gebauten Struktur und dem sozialen Handeln?

Breitfuss Klar ist: Die gebaute Struktur beeinflusst menschliches
Handeln. Das soll sie oft auch, schlieBlich wird meist dafiir ge-
plant, dass Menschen etwas Bestimmtes tun kénnen. Planung
zieht aber eben nicht zwangsléufig das gewiinschte Handeln nach
sich. Menschen nutzen den Raum entweder in der urspriinglich
gedachten Form - oder eben auch ganz anders.
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stadt bauen Welche Bedeutung besitzt der 6ffentliche Raum
fiir eine gelungene Integration?

Breitfuss Heute geht es nicht mehr nur um die Integration von
MigrantInnen und gesellschaftlichen Randgruppen. Viel wich-
tiger ist, dass nicht weite Teile der Gesellschaft wegbrechen. Wir
beobachten Prozesse der Entsolidarisierung, die ihren Ausgang
bei den gesellschaftlichen Eliten nehmen. Viele Menschen fragen
sich: Warum soll ich mich an Regeln halten, wenn alle anderen
nur schauen, dass sie es sich gut richten? Das flihrt zu Prozes-

sen der Desintegration, die ganz besonders in Stddten mit ihren
heterogenen Lebenswelten sichtbar werden. Heute ist fiir viele
Menschen weit in den Mittelstand hinein klar, dass ihr Einkom-
men, ihre Lebensbedingungen und die Chancen ihrer Kinder
schlechter werden, wahrend es auch Gewinnerlnnen dieser Situa-
tion gibt. Starker betroffen von den negativen Auswirkungen sind
aber einzelne gesellschaftliche Gruppen, wie z. B. bildungsferne
Schichten. Das sind aber nur zu einem Teil MigrantInnen.

Der 6ffentliche Raum ist der Ort, an dem all diese Gruppen auf-
einandertreffen und Desintegration sichtbar wird. Die Konfron-
tation mit Fremdheit macht vielen Menschen Angst und kann




zu Radikalisierung oder Aggression flihren. Das ist in Wien noch
einmal besonders deutlich, da die Stadt vergleichsweise wenig
segregiert ist, was ja auch gut ist. Es ist aber falsch zu glauben,
gesellschaftliche Konflikte lieBen sich vermeiden, wenn man nur
ihre sichtbaren Auswirkungen im 6ffentlichen Raum bekampft.

stadt bauen Wie soll 6ffentlicher Raum in Neubaugebieten
gestaltet sein, um dieser Desintegration entgegenzuwirken?

Breitfuss In Neubaugebieten stellt sich zuallererst die Frage, wel-
che Funktion 6ffentlicher Raum tiberhaupt haben kann. In einem

Da gehoren alle einbezogen, die ein Interesse an einem Gebiet
haben: die Zivilgesellschaft, mogliche zukiinftige BewohnerInnen,
genauso Bautrdgerlnnen, die Stadtverwaltung mit ihren Fachab-
teilungen, die Politik und auch die Wirtschaft. Auf dieser Ebene
sollte man sich iiber Zielsetzungen, Anspriiche, Spielrdume und
Rahmenbedingungen einigen.

Stadtgestaltung ist also ein gesellschaftlicher Prozess, der dann
in einer begriindeten und nachvollziehbaren Entscheidung mun-
det, die am Ende durchaus die Politik treffen soll. Das stérkt die
gesamtgesellschaftliche Integration und verhindert, dass sich

reinen Wohngebiet kann man z. B. kaum von 6ffentlichem Raum
sprechen. Das ist dann eher ein wohnraumbezogener Freiraum
mit bestimmten Nutzungen. In der ersten Phase der Besiedelung
ergeben sich Gemeinschaftsstrukturen meist ganz von selbst. Zu
Konflikten kommt es dann beim ersten Generationswechsel. Aus-
16ser sind da in der Regel Generationskonflikte, auch wenn in der
Argumentation kulturelle Unterschiede herangezogen werden.
Wichtig ist auch, dass Rdume zu Beginn frei gelassen und nach
und nach angeeignet werden konnen, vielleicht auch durch neue
oder andere Nutzungen als urspriinglich angedacht. Es sollte also
nicht jede Nutzung von vornherein festgelegt und damit jede an-
dere Nutzung mit Verboten ausgeschlossen werden.

stadt bauen Wie kann man in Neubaugebieten, wo es kaum
bestehende sozialraumliche Settings gibt, als PlanerIn die
Schaffung attraktiver 6ffentlicher Riume unterstiitzen?

Breitfuss Zu fragen, ,Tja, mit wem red’ ich denn da?”, erscheint
mir seltsam, denn es gibt ja eine Stadtgesellschaft, auch wenn

im betreffenden Gebiet noch niemand wohnt. Man kann also
vorweg einen 6ffentlichen Diskurs fithren, wenn man das mochte.

viele Bevolkerungsgruppen ungehért und ausgeliefert fiihlen.
Das ist fiir viele aus dem politisch-administrativen System nicht
unbedingt einfach, aber solche Prozesse lassen sich professionell
unterstiitzen und gestalten.

stadt bauen Was wiinschen Sie sich vor diesem Hintergrund
fiir Wien?

Breitfuss Ich wiinsche mir eine lebendige Stadt mit einem leben-
digen und offenen Planungsdiskurs, der tiber die kleine Gruppe
der Fachleute hinausgeht. Zum Teil ist dieser Diskurs in Wien ja
noch nicht einmal in der gesamten Fachwelt angekommen. Wir
missen auf jeder Ebene diejenigen einbeziehen, die von einer
Entscheidung betroffen sind oder die sich einfach nur interessiert
zeigen. Das ist der Kern eines kooperativen Planungsmodells:
gemeinsam uberlegen, gemeinsam entscheiden, gemeinsam um-
setzen.
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Die Stadt ist ein Ort der
vielfaltigen Moglichkeiten

WIEWIRD DIE ZUNEHMENDE GESELLSCHAFTLICHE
PLURALITAT BERUCKSICHTIGT?

Die steigende Vielfalt an Lebensweisen stellt neue Anforderungen
an den Stddtebau. Die heute iiblichen, in ihrer Nutzung festge-
legten Geb&dudetypen (Einfamilienhduser, GeschoBwohnungs-
bauten, Biirogebdude) weisen in diesem Hinblick groBe Defizite
auf. In einer zeitgeméaBen Stadt bedarf es flexibler Grundrisse, die
verschiedenste Nutzungen ermoglichen, langfristig entwicklungs-
fahig sind und die Moglichkeit der Mitgestaltung und Selbstorga-
nisation bieten.

Ehemalige Waschefabrik, Gaudenzdorfer Giirtel, Wien Verein Frauenwohnprojekt [ro*sa] KalYpso,
12. Bez., heute: Hotel und Restaurant Wohnprojekt u. a. im Kabelwerk, Wien 12. Bez.

Eine Herausforde-
rung des zeitge-
maéaBen Stadtebaus
ist es, Gebdude so
zu errichten, dass
sie liber die Zeit
auch unterschied-
lich genutzt wer-
den kénnen.
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Die Herstellung der Chancengleichheit im Sinne des Gender-
Mainstreaming-Ansatzes verlangt nach flexiblen Wohnrdumen,
die sowohl Familien- als auch Erwerbsarbeit in der Wohnung
moglich machen und den unterschiedlichen Lebensphasen ange-
passt werden kénnen.

Flexible Grundrisse, Baugruppe

,Wohnen mit uns!, Wohnprojekt Wien —
Verein fiir nachhaltiges Leben, Planung:
eins:eins architektur, Wien 2. Bez., Nord- s
bahnhofgelande -

Die Férderung von Initiativen &;

wie Baugruppen, die gezielt s e s et
an nutzungsoffenen, flexiblen
Raumangeboten arbeiten, ist
ein Ansatz zur Unterstiitzung
von Selbstorganisation. Eine
Baugruppe ist ein Zusammen-
schluss mehrerer privater
BauherrInnen, die gemeinsam
Wohn- und Gemeinschafts-
raume planen, bauen oder
nutzen wollen.

n Weknpre jeht

© wohnen mit uns!
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WIE WIRD NUTZUNGSMISCHUNG ERMOGLICHT?

Die Durchmischung von vielféltigen Nutzungen (Wohnen, Ar-
beit, Nahversorgung, Dienstleistungen, Freizeit, Bildung) auch
im Sinne gleicher Chancen und Méglichkeiten fiir alle werden
in stadtebaulichen Wettbewerben und Planungsverfahren stets
gefordert. Diese Forderungen werden aber oft nur eingeschrankt
umgesetzt. In den letzten Jahrzehnten ist diese Thematik oft von
Fragestellungen zum Wohnbau zuriickgedrangt worden. Gerade
im Zeitalter des gesellschaftlichen, wirtschaftlichen und 6kologi-
schen Wandels ist dieses Thema aber essenziell.

AuBere FavoritenstraBe, Wien 10. Bez., FuBgangerzone und EinkaufsstraBe

Die Belebung der
ErdgeschoBzonen
durch vielfaltige
Nutzungen und
Versorgungsein-
richtungen ist ein
wichtiger Baustein
einer lebendigen
Stadt.

Reisebtiro Ottakring, Ottakringer Strafe 17, Wien 16. Bez., entstanden
Parks — Umsetzungsbeispiel von Gender-Mainstreaming unter Beteiligung der Gebietsbetreuungen 16./17,/18. Bez.

1 ﬁg‘?.ﬁ X 3

Der Ansatz der gendergerechten Planung im Sinne einer Gleichbe-  Zwischennutzungen in Form temporarer Projekte mit einer
rechtigung der Geschlechter tragt zur Nutzungsmischung und der groBen Bandbreite an Konzepten und Tragerschaften sind ein
guten Erreichbarkeit aller Infrastruktureinrichtungen bei. Ansatz zur langfristigen Férderung von Nutzungsmischung.
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WIE KANN DER OFFENTLICHE RAUM
SEINER BEDEUTUNG GERECHT WERDEN?

Qualitativ hochwertiger 6ffentlicher Raum ist eine Vorausset- wo privates auf 6ffentliches Leben trifft. Uber die Gestaltung
zung fiir eine lebendige Stadt. Offentlicher Raum funktioniert dieser Ubergangsbereiche wird steuernd auf das Funktionieren
nur dort, wo es auch eine Offentlichkeit gibt. Dort also, wo im des offentlichen Raums Einfluss genommen. Es bedarf dazu einer
und um den Raum vielféltige Nutzungen aufeinandertreffen, wo gesamtheitlichen Betrachtung des 6ffentlichen Raums Uber die
durch direkte Bezlige zu den Freirdumen Identifikation entsteht, Grenzen der Einzelprojekte hinweg.

Bautrdgerwettbewerb Wilhelmkaserne, Wien 2. Bez., Schwerpunktthema bauplatziibergreifendes
Griin- und Freiraumkonzept, DI Anna Detzlhofer

© Detzlhofer

Die Forderung von Kooperationen zwischen ImmobilienentwicklerInnen,
Bautrdgerwettbewerben und dhnlichen Modellen ist ein Ansatz zu einer
gesamtheitlicheren Betrachtung tiber Grundstiicksgrenzen hinaus.

Projekt Mariahilfer StraBe Neu!; partizipatives Projekt u. a. der Bezirksvorstehungen Neubau (7. Bez.)
und Mariahilf (6. Bez.) zur Zukunft der Mariahilfer StrafRe

| destehende sMentiiche Parkanlagen
() ereirasme mit Potenzial fir Platsberaiche
I[][]] porensietie, ergtnsence sreicsume

l‘ Gestaltete Dbarginge ru kommerziell
wichiigen Nebemgeschifsstrafen

"':‘.‘ Portale rur Mariahiller Strake
L]

Besenders Attraksonen - (Mot Spots®

Handlungsbedarf > Aufenthaltsqualitst
1 die Wohsbevalkerung

| Handlungsbedar! =
Schwerpunkt Fugdnger_lanen

©* Zufahrt for Radiaheer_inags
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Lokale Agenda 21 Plus, Asphaltpiraten — die Riickeroberung des 6ffentli-
chen Raums in der Josefstadt, Wien 8. Bez.

© Stadt Wien

Offentlicher Raum beginnt unmittelbar vor dem eigenen
Wohnhaus. Zugénglichkeit und Nutzbarkeit auch im Sinne
eines Bereichs, in dem vieles mdglich ist, auch temporare
Nutzungen und informelle Aneignungen, sind ein wichtiger
Teilaspekt fiir Qualitét.

Meidlinger HauptstraRe, FuBgangerzone und EinkaufsstraRe, Wien 12. Bez.

Ein funktionie-
render offentlicher

Gesamtheitliche Konzepte fiir Raum braucht Nut-
den offentlichen Raum, die tiber zerInnen, er braucht
die Betrachtung des einzelnen Wegebeziehungen
Grundstiicks hinausgehen, und kleinteilige
kénnen wesentlich zur Qualitat Funktionsmischun-
eines Stadtteils beitragen. gen im Umfeld.



WIE WERDEN SELBSTORGANISATION UND
SELBSTREGULATION ERMOGLICHT?

Angesichts der heutigen, vielfdltigen Anforderungen an den Stadte- Logo der Gebietsbetreuung Die permanente
bau zeigt sich, dass bestehende Instrumentarien im planerischen Stadterneuerung, Wien Einbeziehung der
Prozess immer weniger ausreichen, um Qualitét zu sichern. Pla- Stadtteilakteu-
nungen mit informellen Zielsetzungen gewinnen an Bedeutung. . .' * rInnen, der Ausbau
Kooperationen zwischen dffentlicher Hand und privaten AkteurInnen ' des Netzwerks und

spielen eine zunehmend wichtigere Rolle. Die Entstehung von Stadt X die Kontinuitét
ist ein Prozess, der eine neue Form der Planung und Mdoglichkeiten Gebietsbetreu UNQ  von Prozessen sind
vitaler Selbstorganisation und Selbstregulation braucht. St adt erneueru ng gﬁiﬁggﬁi efl‘l; Icile

Verantwortung im
Baugruppe Wohnprojekt Wien — Quartier. .ElnI‘ICh’
Verein fiir nachhaltiges Leben Vernetzung, Transparenz, Zusammenwirken tungen wie z. B. Ge-
bietsbetreuungen
ibernehmen hier

wichtige Funkti-

onen.
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Entsprechende Rahmenbedingungen zur Durch die Vernetzung innerhalb der Verwaltungseinheiten (z. B.

Férderung von Verantwortungsgemein- Planung und Soziales), transparenter Arbeitsweise und mehr Biir-

schaften wie z. B. Baugruppen schaffen gerlnnennéhe (Good Governance) wird die Basis fiir einen breiten

Anreize zu Beteiligung und Mitgestaltung. Handlungsansatz unter Einbeziehung aller AkteurInnen geschaffen.

Guerilla Gardening
Planerische
Festlegungen,
die verstarkt auf
konzeptioneller

Ebene getroffen
werden und deren
Entwicklung auf
breiter Basis statt-
findet, bilden einen
starken Rahmen
flir mehr Mitgestal-
tung und Eigenver-
antwortung.
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Welche Dichte
braucht
die Stadt?

DISKUSSION AM 14. FEBRUAR 2012

Moderation und Zusammenfassung: Robert Temel

Wien wéchst heute massiv — aufgrund dieser Tatsache muss auch
die Frage der Dichte im Stddtebau neu betrachtet werden. Die
Stadtverwaltungen von Wien und Bratislava leiteten gemeinsam
ein Forschungsprojekt iiber Siedlungsformen fiir die Stadterwei-
terung (CIDEP), in dem heute tibliche Bebauungsformen miteinan-
der verglichen wurden und dessen Ergebnisse als Ausgangspunkt
flir eine neue Thematisierung der stddtischen Dichte dienen soll.

Einleitend stellte Michael Rosenberger die Resultate der CIDEP-
Studie vor: Ausgangspunkt fiir die Studie waren drei Fragen,
némlich wie viel Aktivitdt (Wohnungen, Arbeitsplétze) auf einem
Stiick Nettobauland untergebracht werden kann; was dafiir zu-
satzlich, also auBerhalb dieses Stiicks Land, notwendig ist; und
welche weiteren Qualitdten die dabei entstehenden Siedlungs-
formen mit sich bringen, beispielsweise hinsichtlich Energiever-
brauch, Errichtungskosten, VerkehrserschlieBung. Die Grundfra-
ge, wozu hohe Dichte eigentlich angestrebt werden sollte, lie
sich dabei ganz einfach beantworten: Wenn man mit relativ hoher
Dichte baue, kénne man im Alltag gut ohne Pkw zurechtkommen
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und angenehm leben, das heiit es seien gentligend (aber nicht zu
viele) andere Menschen, andere Nutzungen, andere Angebote in
unmittelbarer Reichweite. Einerseits ldsst sich demnach sagen,
umso dichter, desto besser, weil mit der Dichte die Gelegenheiten
ansteigen. Andererseits sinke tiber einer gewissen Dichte die
Wohnqualitat, es gebe nur mehr wenige iiberzeugende Losungen.
Als den Bereich, in dem die meisten guten Losungen angesiedelt
sind, bezeichnete Rosenberger jenen zwischen einer GeschoBfl-
chenzahl von 1,5 und 2,5. Als zweiten Impuls prasentierte Susan-
ne Frank einen Zwischenstand ihres Dissertationsprojekts zum
Thema bauliche Dichte und Charakter von Stadtteilen, insbeson-
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dere auch hinsichtlich der Qualitat des 6ffentlichen Raums.
Dabei analysierte sie eine Reihe von Stadtteilen in Ziirich, Miin-
chen, Wien und Berlin. Diesbeziiglich verglich sie verschiedene
stéddtebauliche Typologien, ihre jeweilige Dichte und den sich
daraus ergebenden Charakter. Daraus versuchte sie, Kriterien fiir
hochwertigen Stadtebau abzuleiten, beispielsweise notwendige
Anteile an 6ffentlichem Raum und maximale Ausniitzbarkeiten.

In der anschlieBenden Diskussion wurde festgestellt, dass nicht
allein die bauliche Dichte relevant ist; so habe sich die Wohn-
flache pro Person in Wien seit Anfang der 1960er-Jahre von
etwa 22 auf etwa 44 m? verdoppelt, wobei die bauliche Struktur
etwa der Griinderzeitareale nahezu unverdndert geblieben sei.
Von groBer Bedeutung sei die BezugsgroBe, die man fiir Dichte-
bestimmung heranzieht. Vielfach wéren sehr hohe Dichten nur
deshalb moglich, weil sie durch anschlieBende Griinrdume oder
Gewasser kompensiert wiirden — das heifit, die Ausniitzbarkeit
dieser Grundstiicke wird durch 6ffentliche Investitionen erhdht.
Fir die Ertraglichkeit hoher Dichten seien weiters nicht nur der

Privatraum, sondern auch wohnungsbezogene Freirdume sehr
wichtig, und schlieBlich bediirfe es fiir ein akzeptables Stadt-
klima ebenfalls entsprechender Griinrdume. Freiraumnetzwerke
miissten also als Voraussetzung fiir Verdichtung erhalten und
weiterentwickelt werden. Wien bestehe zu etwa einem Drittel
aus Bauland und zur Hélfte aus Griinland und Gewassern. Die
Baulandreserven der Stadt seien in absehbarer Zeit aufgebraucht.
Dartiiber hinausgehend wurde urgiert, nicht nur tiber bauliche
Dichten und Kompensation zu sprechen, sondern insbesondere
die menschliche Dichte in den Blick zu nehmen: Wie leben Men-
schen miteinander, wie kann Lebensqualitdt durch Dichte zuneh-

men. Ob es sich dabei tatséchlich um zwei unabhéngige Gréfen
handelt oder ob nicht die ,menschliche Dichte“ direkt mit der
baulichen Dichte zusammenhé&nge, wurde kontrovers diskutiert;
ebenso wie die Frage, ob man unabhéngig von bestimmten Typo-
logien ,richtige” GréBen fiir Dichte, Freiraumanteil und Gebau-
dehohe festlegen kénne. Weiters bezogen sich mehrere Fragende
aus dem Publikum darauf, ob nicht die Qualitét dichter Stadtteile
vor allem von ihren BewohnerInnen sinnvoll bewertet werden
konnte.

Die verschiedenen Standpunkte zum komplexen Dichtethema
konnten nicht auf ein gemeinsames Restimee hin entwickelt wer-
den. Allerdings wurde vielfach festgestellt, dass Lebensqualitadt
nicht direkt mit einem Dichtewert zusammenhéngen wiirde, son-
dern es ganz zentral auch darauf ankdme, in welcher Gestaltung,
Kérnung, Kleinteiligkeit, in welcher Architektur und welcher
Parzellierung die jeweilige Dichte ausgeformt ist; jedenfalls eher
als auf die héufig als Qualitdtsmerkmal genannte Gewachsenheit
oder das Alter eines Stadtquartiers.
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Die FavoritenstraBe als Beispiel fiir belebte ErdgeschoBzonen

Wie kann die Erdgeschof3zone

belebt werden?

DISKUSSION AM 22. MARZ 2012

Moderation und Zusammenfassung: Robert Temel

Der Umgang mit der ErdgeschoBzone ist eine Gretchenfrage der
Stadtplanung. An ihr scheiden sich die Geister hinsichtlich der
Bedeutung, die der Urbanitét fiir die heute neu zu bauende Stadt
gegeben wird. Die einen halten den schleichenden Verfall der di-
rekt zum offentlichen Gut orientierten Rdume in Stadthéusern fiir
das Ende der europédischen Stadt, wie wir sie kennen. Die anderen
sehen darin eine notwendige Konsequenz des Strukturwandels.
Die ErdgeschoBzone bildet die Schnittstelle zwischen offentlichem
Raum und privaten Wohnhéusern, sie ist der ,Hintergrund* fiir
nutzbare, attraktive und belebte Freirdume. Durch Nahversor-
gungs- und Arbeitsplatzangebote ist sie auBerdem die Basis fiir
eine Stadt der kurzen Wege.

Tilman Sperle berichtete in seinem Impulsvortrag von einer
laufenden Studie zu offen strukturierten, das heiBt in den 6ffentli-
chen Raum integrierten Shopping Centern — die somit nicht eige-
ne, riesige Gebdude bilden, sondern die Erdgeschofzonen entlang
o6ffentlicher StraBen und Plétze verwenden; er beschrieb mogliche
neue Nutzungen fiir ErdgeschoBzonen im Stadtraum und welche
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Qualitéten diese mit sich bringen; und er stellte das Stadtentwick-
lungsprojekt Tiibinger Stidstadt vor, bei dem vielfdltige urbane
Qualitéten, unter anderem auch gewerblich genutzte ErdgeschoB-
zonen, umgesetzt werden konnten. Erfolgsfaktoren seien dabei
Kleinteiligkeit, Nutzungsmischung und Flexibilitdt gewesen.

Die anschlieBende Diskussion begann mit dem Hinweis darauf,
dass genau diese Kleinteiligkeit in Wiener Stadterweiterungsge-
bieten grundsétzlich fehle — schlieBlich wiirden hier sowohl im
Wohnbau als auch im Biirobau GroBSstrukturen und grofe Bautra-
ger dominieren. Die Entmischung der zuvor prinzipiell generell
gemischt genutzten Gebdaude zum Beginn der Moderne, im frithen
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20. Jahrhundert, sei bis heute aufrecht, obwohl die damit einher-
gehenden Probleme schon seit mehr als 50 Jahren bekannt seien;
dies habe zu der bis heute bestehenden ,Stadt der langen Wege*
geflihrt, obwohl allerorten die Rede von der ,Stadt der kurzen
Wege* im Munde gefiihrt werde. Im Wiener Wohnbau fithre der
Bautrdgerwettbewerb dazu, dass Nutzungen zwischen Bautrdgern
nicht abgestimmt wiirden; und die geringen GeschoBhdhen verhin-
derten Nutzungsflexibilitat. Es miissten im ErdgeschoB zumindest
fiir einige Zeit auch Nutzungen erméglicht werden, die keine Miete
bezahlen konnten. Grundsétzlich miissten die ErdgeschoBe aus der
Wohnbaulogik und der Logik der Bautrager herausgenommen wer-
den, um Urbanitét zu ermoglichen. Gerhard Doblhamer berichtete
von einer Beispielrechnung aus Salzburg, wo er als Stadtplaner
aktiv gewesen war: 50 % der Arbeitsplédtze der Dienstleistungsstadt
Salzburg kénnten theoretisch in den Salzburger ErdgeschoB-

zonen untergebracht werden; dafiir musste es eine organisierende
Struktur geben, so wie flir den Wiener Wohnbau. Wohnbaupolitik
miusste demnach durch Nutzungsmischungspolitik erganzt werden.
Die Frage der Wirtschaftlichkeit von ErdgeschoBzonen und eines

alternativen Umgangs damit stand dann im Mittelpunkt der Dis-
kussion — mehrere Regulierungsvorschldge wurden angesprochen,
so etwa eine Leerstandsabgabe und ein Verbot weiterer alleinste-
hender Supermarkt-, Kisten“. Erfahrungen wurden beschrieben,
laut denen minimal ausgestattete, kleinteilig teilbare Flachen zu
niedrigen Mieten grundsatzlich gut vermarktbar seien; auerdem
kénnten neue Nutzungsangebote im Freizeitbereich funktionieren.
Da die Stadt Wien mit den Gemeindebauten Eigentlimerin groBer
Fléache sei, konnte sie auch direkt handeln. SchlieBlich wurde fest-
gestellt, dass politisches Commitment eine zentrale Voraussetzung
fiir das Erreichen von Urbanitit in neuen Stadtteilen sei: Das habe
es in Tiibingen mit dem Stadtplaner Andreas Feldtkeller gegeben.

Gewerbe brauche ldngere Entwicklungszeiten, verschieden hohe
Miet- oder Kaufpreise je nach Branche, man benétige stddtebau-
liche Vertrage und neue Mobilitdtskonzepte fiir neue Quartiere. Ti-
bingen hétte auch die Mdoglichkeiten geniitzt, die eine Entwicklung
mit Baugemeinschaften bote: ndmlich beispielsweise Kleinteilig-
keit, durchgingige Gewerbenutzung in den ErdgeschoBen und in-
tensive Beteiligung. Weiters kénne man durch eine Reduktion des
Verkehrs den offentlichen Raum der ErdgeschoBzone zuriickgeben.

AbschlieBend wurde festgestellt, dass in der Stadtplanung eine
feinere Gliederung unter dem generellen Uberthema Nutzungsmi-
schung notig wére: So kdnnte es in Stadterweiterungsgebieten teils
Einzelhandelsbereiche, teils sehr flexibel genutzte Bereiche geben,
statt tiberall vollstindige Mischung zu erwarten. Die Mischung
miisse wieder gebdudeweise, nicht nur blockweise gedacht wer-
den. Und eine wesentliche Basis, um hier Neuerungen durchzuset-
zen, seien stéddtebauliche Vertrage, mit denen man in Salzburg gute
Erfahrungen gemacht habe, deren Implementierung in Wien aber
bisher nicht méglich gewesen sei.
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~Mehr Urbanitat wagen!”

Rudolf Scheuvens

In der internationalen Wahrnehmung besitzt Wien einen exzel-
lenten Ruf als leistungsstarke und attraktive Stadt von hoher
Lebensqualitét. Es sind die urbanen Milieus und Netzwerke,

die als Aktivposten fiir die Qualitdt und fiir die Innovationskraft
der Stadt stehen. Dieses soziale, kulturelle und 6konomische
Wirkungsgeflecht durch besondere Angebote, Prozesse und
Strategien zu stimulieren, ist eine wichtige Aufgabe der Stadt-
entwicklung. Es geht um die Auseinandersetzung mit Stadt und
Urbanitdt und um die Gestaltung einer urbanen Lebenskultur.

In diesem Zusammenhang gerat die Beschéftigung mit den
offentlichen Rdumen und mit den ErdgeschoBlagen zu einer
groBen Investition in die Wertschopfung der Metropole Wien.
Verkniipft mit dem Hunger nach Stadterlebnis werden gerade
diese zum Bezugs- und Aktionsraum des sozialen und kulturellen
Lebens in der Stadt, der urbanen Qualitdten der Stadt.

Es ist der Bezug der ErdgeschoBe zum 6ffentlichen Raum der
Stadt, ihre Qualitét als Membran zwischen dem Innen und dem

Lb
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AuBen, zwischen Privatheit und Offentlichkeit, die ihre Bedeu-
tung als Interaktionszone, als Mdglichkeitsraum und als ,,Produk-
tionsmittel der Urbanitat” (Franz Pesch: Perspektive Erdgeschof -
die stddtebauliche Sicht; Vortrag im Rahmen der Konferenz ,Per-
spektive ErdgeschoB“ am 11. November 2011 in Wien) ausmacht.
Die ErdgeschoBzone leistet damit einen maBgeblichen Beitrag fiir
die Aufenthalts- und Erlebnisqualitdt im StraBenraum und fir
die Alltagstauglichkeit der Stadt und ihrer Quartiere. Sie bietet
den erforderlichen Raum fiir vielféltige kulturelle und soziale
Angebote, Geschéftsnutzungen und Arbeitsstatten. Als Indikator
flir ,soziokulturelle Dynamiken” (Theresa Schiitz) ist die Erdge-
schoBzone gleichermafBen Rahmen und Bestandteil des urbanen
Lebensraums. Mehr Urbanitit wagen verlangt daher auch nach
einer kulturellen Verantwortung der Stadtverwaltung fiir die
oOffentlichen Rdume der Stadt und fir die Entwicklung der Erd-
geschofBzone.

Jeder produktive Prozess, so auch ein Stadtentwicklungsprozess,
erfordert einen guten Uberblick iiber die vorhandenen Ressour-
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cen und Talente, eine Bilanzierung der Werte, Szenen, Initiativen
und Aktivitaten, welche den Reichtum und den Erfahrungsschatz
des urbanen Stadtraums auf iberraschende Weise erfassen und
anschaulich vermitteln. Die Arbeit an einem solchen urbanen
Wertekataster konnte zum Auftakt einer ungewdhnlichen Ent-
deckungsreise in die reale, gelebte Alltagswelt der Stadt werden.
Entscheidend ist weniger der distanzierte Blick der Planenden als
die personlichen Sichten der Menschen in den Grétzeln. Schaut
auf die Gesichter der Stadt — so Ingrid Breckner im Rahmen

ihres Vortrags zur Konferenz Perspektive ErdgeschoB. Was sie
damit zum Ausdruck brachte, ist der Erfindungsreichtum alter
Menschen, von Haushalten mit Kindern, MigrantInnen sowie
junger Menschen, bei denen das Wohnen mit 6konomischen,
sozialen oder auch kulturellen Nutzungen und Funktionen (neu)
kombiniert wird. Gerade Erdgeschofe erhalten dariiber eine

Nutzungsvielfalt und besondere soziale und kulturelle Gesichter,
die maBgeblich auf den &ffentlichen Raum ausstrahlen und
diesem eine spezifische urbane Pragung geben (Ingrid Breckner:
Urbane ErdgeschoBe aus soziokultureller Sicht; Vortrag im
Rahmen der Konferenz ,Perspektive Erdgescho” am

11. November 2011 in Wien).

Das Wissen darum erfordert die Scharfung des 6ffentlichen Be-
wusstseins fiir die spezifischen Werte des urbanen Stadtraums
und fir die vielfaltigen kulturellen, sozialen und 6konomischen
Ressourcen der ErdgeschoBlagen als ,,Schaufenster” der Stadt und
des urbanen Lebens. Die Arbeit daran wird so zu einem kreativen
und interkulturellen Prozess, zu einer ,urbanen Entdeckungsreise®
in die reale, gelebte Welt der Stadt.
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,<Baugruppen lassen
besondere Stadtteile

entstehen”

Interview: Sandra Kainz und Lukas Lang

Annika Schonfeld ist Stadtplanerin beim Wiener Biiro
raum & kommunikation und Obfrau der Initiative fiir gemein-
schaftliches Bauen und Wohnen. Sie begleitet die Umsetzung

von Baugruppenprojekten in Wien.

A\ .

Die Stadt der vielfdltigen Moglichkeiten steht in engem Zusam-
menhang mit der steigenden Vielfalt an Lebensweisen und damit
den unterschiedlichen Anspriichen, die heute an Stadt und Stad-
tebau gestellt werden. Baugruppen als Zusammenschluss von
Menschen, die gemeinsam und eigenverantwortlich entscheiden,
wie, wo und mit wem sie leben mdéchten, sind ein méglicher An-
satz, diesen vielfdltigen Anspriichen zu begegnen und Mitgestal-
tung und Selbstorganisation zu férdern.

stadt bauen Baugruppen sind derzeit ein hochaktuelles The-
ma in Wien. Doch inwieweit kann es sich hier um ein breites
Angebot fiir viele und nicht nur um ein Nischenmodell han-
deln?

Schonfeld Das Konzept der Baugruppen ist in Osterreich heute
noch eine Ausnahme und damit ein Nischenmodell. Die Umset-
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zung eines gemeinschaftlichen Bauvorhabens ist aufwendig und
kompliziert fiir alle Beteiligten.

In Stddten, in denen das Modell der Baugruppen bereits etabliert
ist, kann auf funktionierende iibertragbare Modelle und umfas-
sende Erfahrungswerte von vorangegangenen Projekten zurtick-
gegriffen werden. Diese umfassen Rechtskonstruktionen und
Tragermodelle, Forderungen und die Abwicklung allgemein. Ex-
pertInnenwissen hat sich dort angesammelt. Das fiihrt dazu, dass
gemeinschaftliches Bauen und Wohnen anschaulich und leichter
umsetzbar und damit fiir breitere Kreise interessant wird.

stadt bauen Wie findet sich eine Baugruppe?

Schonfeld Zunédchst findet sich in der Regel eine kleine Gruppe
von Gleichgesinnten, die dann je nach Projekt und Zielsetzungen
ausgeweitet wird, oftmals ausschlieBlich iiber Mundpropaganda.
Manche Projekte werden auch von ArchitektInnen gestartet, die
partizipativ planen méchten.

Die groBte Nachfrage nach solchen neuen Formen des Wohnens
und der Wohnraumgestaltung besteht in der Gruppe der Familien
mit Kleinkindern und der Menschen nach der Familiengriin-



dungsphase. Interessant ist dabei, dass sich deutlich mehr Frauen
als Méanner fiir Baugruppen interessieren, vor allem in der Grup-
pe der Alteren.

stadt bauen Wie kann der klassische Wohnungsbau von Bau-
gruppen lernen?

Schonfeld Die wichtigste Erkenntnis fiir klassischen Wohnungs-
bau liegt in der Grundrissgestaltung. Im klassischen Wohnungs-
bau wird oft versucht, den idealen Grundriss fiir alle Wohnsitua-
tionen zu entwerfen. Lasst man Menschen ihre Wohnungen selbst

versucht, Baugruppen gezielt als ,Pioniere” fiir ein Stadterwei-
terungsgebiet anzusprechen, mit der Hoffnung, ein fiir weitere
BewohnerInnen anziehendes Quartier zu schaffen.

stadt bauen Welche Rahmenbedingungen braucht es seitens
der Stadt, um Baugruppen zu férdern?

Schonfeld Unser Verein ,Initiative fiir gemeinschaftliches Bauen
und Wohnen® stellt dazu im Wesentlichen drei Forderungen. Sie
betreffen die Verbesserung rechtlicher, organisatorischer und wirt-
schaftlicher Rahmenbedingungen flir Baugruppen:

planen, sieht man erst, welche Vielfalt méglich ist. Den idealen
Grundriss gibt es nicht! Es gilt also eine groBe Bandbreite an
Raumangeboten herzustellen, die mdglichst flexibel in der kon-
kreten Ausgestaltung sind.

stadt bauen Welche Effekte konnen Baugruppen als Impuls-
geber fiir einen neuen Stadtteil haben?

Schonfeld Die Ubernahme von Selbstverantwortung und die
Méglichkeit der Mitsprache, wie man sie in Baugruppen erfahrt,
tun nicht nur dem eigenen Umfeld gut. Menschen, die sich in Bau-
gemeinschaften engagieren, werden ihre Kréfte und Erfahrungen
auch an anderer Stelle einbringen, wie etwa in der Stadtteilarbeit.
Oftmals werden Einrichtungen geschaffen, die auch anderen Be-
wohnerInnen eines Stadtteils zugute kommen. Baugruppen sind
auBerdem héufig Pioniere im Erproben 6kologischer Bautech-
niken und bereichern die stddtebauliche und architektonische
Vielfalt.

Beispiele wie etwa aus Tiibingen und Freiburg zeigen, dass dort,
wo Quartiere mit Baugemeinschaften entwickelt werden, be-
sondere Stadtteile entstehen. Insofern wird nun auch in Wien

Es bedarf eines Angebots an Grundstiicken, die explizit flir Bau-
gruppen reserviert werden. So wurde z. B. in Hamburg festgelegt,
dass 20 % der stadtischen Wohnbaufldchen an Baugemeinschaften
zu vergeben sind.

Wichtig ist auch die Schaffung einer zentralen Anlaufstelle in
Form einer Informationsdrehscheibe, um die ersten Schritte zu
erleichtern. Dabei geht es vor allem darum, die notwendigen
Informationen zur Umsetzung eines Baugemeinschaftsprojekts
leichter zugénglich zu machen und Kontakte zu vermitteln.
AuBerdem gilt es, eine passende Rechtsform flir Baugruppen zu
finden. Der gemeinschaftliche Besitz eines Gebdudes ist nur mit
rechtlich unzulénglichen Hilfskonstruktionen méglich. Haufig
wird auf die férdertechnische Form ,Wohnheim* in Kombination
mit einem Verein zuriickgegriffen. Diese Konstruktion entspricht
grundsétzlich dem Gedanken einer Genossenschaft. Ein méglicher
Zugang wére daher die Griindung einer Dachgenossenschaft nach
deutschem Vorbild, in die sich die Baugruppen eingliedern.
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Die Stadt ist ein Ort der
okologischen Tragfahigkeit

Mobilitét in der Stadt zeigt sich als Querschnittsthema. Dieses
berithrt vom Energieeinsatz iiber Verkehrsvermeidung und Star-
kung ausgewahlter Verkehrsteilnehmerlnnen bis zur Nutzung
des offentlichen Raums auch den Stddtebau in vielfdltiger Weise.

U-Bahn-Station und NiederflurstraBenbahn,
Europaplatz, Wien 15. Bez.

Um die Mobilitats-
bediirfnisse aller
Stadtbewohne-
rInnen zu befrie-
digen, braucht es
massentaugliche,
sozial gerechte,
barrierefreie und
umweltvertrag-
liche Verkehrs-
systeme.

Mehr Lebensqualitat anstelle von Garagenplatzen. Bike City, Vorgartenstrae, Wien 2. Bez.
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Ein zukunftsfdhiges Mobilitatsverhalten der StadtbewohnerInnen
kann vielfaltig gefordert werden — beispielsweise durch eine in-
telligente Kombination von Angeboten des offentlichen Verkehrs
und E-Car-Sharing oder durch autofreie und fahrradfreundliche
Themensiedlungen.
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WIE SIEHT MOBILITAT IN DER ZUKUNFTSFAHIGEN STADT AUS?

Mobilitét in der zukunftsfahigen Stadt muss flir alle Stadtbewoh-
nerlnnen gesichert werden und bedarf dabei eines integrativen
Ansatzes, der sowohl ressourcensparend als auch sozialvertréag-
lich ist.

Nahversorgung am Meidlinger Markt, Wien 12. Bez.
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In der Stadt der
kurzen Wege er-
moglicht eine
sinnvolle Durch-
mischung ein
kleinrdumiges Ne-
beneinander von
Alltagssituationen
wie Wohnen, Arbei-
ten, Versorgung und
Freizeit. So wird
Verkehr effektiv
vermieden.

Mariahilfer StraBe, Wien 6. und 7. Bez.: Projektstart ,StraBe fair teilen” mit offenen Dia-
logveranstaltungen im Herbst 2011
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Die gleichberechtigte Nutzung des 6ffentlichen Straenraums
braucht eine gute Gestaltung und Organisation sowie gegenseitige
Riicksichtnahme statt Regeln und Barrieren.



DER STADT REDUZIERT?

Stédte haben im Betrieb einen sehr hohen Energiebedarf, sei es
etwa durch die Gebdudenutzung oder den Verkehr. In der Regel
sind sie daher auf eine Energiezufuhr von auBen angewiesen.
Ebenso hoch sind der Wasserbedarf und der Eingriff von Stédten
in den Wasserhaushalt. Durch das Einsparen von Ressourcen und

Urban Farming am Beispiel eines Nachbarschaftsgartens
TN £ = e

Die lokale Produktion von Giitern des tdglichen Bedarfs wie
z.B. Nahrungsmitteln spart Transportwege und damit Energie
und Treibhausgase. Der Trend des ,,Urban Farming” umfasst
kleine eigeninitiative Nachbarschaftsprojekte ebenso wie von
offentlicher Hand aufbereitete Selbsternteflachen.

Photovoltaikférderung in Wien, Einsatzbeispiel Amtshaus
Bartensteinblock, Wien 1. Bez.

WIE WIRD DER ENERGIE- UND WASSERBEDARF

Energie, durch Nutzung von Kreisldufen und den Einsatz erneu-
erbarer, regionaler Energien kann auf stddtebaulicher Ebene auf
aktuelle 6kologische Probleme wie den Treibhauseffekt sowie
Wasserverschmutzung und -knappheit reagiert werden.

Smart Cities — Stéddte mit Zukunft

Lsmart City” ist das neue Schlagwort auf dem Weg zur 6kologisch
tragfahigen Stadt. ,Smarte Cities” verbinden unterschiedliche Tech-
nologien und Strategien der Energieeffizienz und Klimaschonung
zu einer integrativen, systemverdndernden Losung. Der Klima- und
Energiefonds fordert u. a. das Projekt Smart City Vienna — Liesing
Mitte mit dem Ziel, konkrete, umsetzungsorientierte Mafnahmen
auf dem Weg zu einer Zero Emission City zu identifizieren.

Durch eine Dachbegriinung kann mehr Regenwasser im nattirlichen
Kreislauf gehalten werden.

Die dezentrale Nutzung erneuerbarer Energiequellen wie z.B.
Sonne, Wind oder Geothermie verringert die Abhéngigkeit
von fossilen Energieimporten und tragt wesentlich zum Klima-
schutz bei.

Der natiirliche Wasserkreislauf ist durch vielfaltige Nutzungen
in der Stadt gestort oder unterbrochen. Ansétze, den Wasserhaus-
halt zu schonen und Wasser zu sparen, umfassen die Trennung
von Nutz- und Trinkwasser, die Entsiegelung verbauter Gebiete
und die lokale Regenwasserversickerung.
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Das Stadtklima ist meist von héheren Tem-
peraturen und Schadstoffkonzentrationen,
von geringeren Luftbewegungen und einer
geringeren Luftfeuchtigkeit als im Umland
geprégt. Die absehbaren Folgen des Klima-
wandels bedeuten eine teilweise Verschar-
fung dieser Phédnomene. Das Stadtklima
wirkt sich nicht nur auf die Gesundheit
der BewohnerInnen aus, sondern hat auch
Einfluss auf Fauna und Flora in der Stadt.
Natiirliche Faktoren wie die geografische
Lage und Vegetation sowie Faktoren wie
Bebauungsdichte, Orientierung der Bau-
korper oder Verkehrserzeugung beeinflus-
sen das Stadtklima. Sie kénnen und sollen
bei stddtebaulichen Projekten berticksich-
tigt werden.

Frischluftschneise Wiental, Hohe Pilgramgasse,
Wien 5. und 6. Bez.
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Stadtpark, Wien 1. und 3. Bez.
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WIE WIRD DAS STADTKLIMA IN DER STADT VERBESSERT?

Der Solarpotenzialkataster der Stadt Wien zeigt die Eignung vorhandener Dach-
flachen zur luftschadstofffreien Gewinnung von Warme und Strom.
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Zur Verbesserung des Stadtklimas trédgt wesentlich die aktive
Luftreinhaltung bei. Auf stddtebaulicher Ebene sind hier umfas-
sende Strategien von der Verkehrsvermeidung iiber die Entwick-
lung flachen- und energiesparender Siedlungsformen bis zur
Energieerzeugung auf Basis erneuerbarer Energietriager gefragt.

Fassadenbegriinung auf dem Wiener
Boutique-Hotel Stadthalle

Bebauungsfreie Schneisen wie z. B. Fliisse
und eine Bebauungsstruktur, die den Luf-
taustausch berticksichtigt, sorgen

flr Frischluftzufuhr und néchtliche
Abkiihlung - gerade in dicht bebauten
Stadtgebieten. Das Umland bildet dabei
einen klimatischen Ausgleichsraum fir
stadtische Warmeinseln.

In der Stadt verteilte Griin- und Was-
serflichen entfalten je nach GréBSe und
Ausstattung mit Vegetation verschiedene
klimatische Wirkungen wie Filterung von
Luftschadstoffen, Staubbindung, Erhéhung
der Luftfeuchtigkeit oder Temperaturaus-
gleich. Eine Vernetzung der Flachen mit
Griinzligen oder groBeren Grinverbin-
dungen erméglicht den Luftaustausch.
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Gebaudebezogene Entsiegelung, Bepflan-
zung und Begriinung haben vor allem
kleinrdumig vielféltig positive Effekte auf
Temperatur, Luftqualitdt und Wasserhaus-
halt. Neben dem Mikroklima unterstiitzt
eine begriinte Gebaudehiille als natiirli-
che Klimaanlage die Warmeddmmung im
Winter und Kithlung im Sommer.



WIE WERDEN DER EINSATZ NATURLICHER RESSOURCEN
UND DER ENERGIEEINSATZ BEIM BAUEN REDUZIERT?

Die Errichtung der Stadt ist vom Bodenverbrauch iiber die Her-
stellung der einzelnen Baustoffe bis zum laufenden Abbruch bzw.
Umbau mit dem Einsatz natiirlicher Ressourcen und Energie
verbunden. Bei der Planung einer 6kologisch tragfahigen Stadt
werden daher von Beginn an Aspekte wie Bodenverbrauch, Res-
sourcenmanagement und Energieeffizienz beriicksichtigt.

Tunnelanstich Wientalkanal
i % L o

Im konsequenten Einsatz 6kologischer
Baustoffe und recycelter Materialien in
moglichst abfallfreien und lokalen Kreis-
laufen steckt viel Potenzial zum Einsparen
von Ressourcen und Energie.
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Konkrete Schritte in Richtung Skoeffizientes Bauen setzt Graue Energie, also die Energie, die fiir die Neuerrichtung von
z. B. das Forschungs- und Technologieprogramm ,Haus . o i .
der Zukunft* des BMVIT Gebéuden und Infrastruktur benétigt wird, stellt bezogen auf die

Nutzungsdauer eines Gebédudes einen wesentlichen Anteil am
H A U S gesamten Energieaufwand dar. Besonders energierelevant dabei
ist die Errichtung von Strafen- und Anschlussinfrastruktur.
ﬁ d e r Z u k u n ft Musterbaustelle Thiirnlhof, Wien 11. Bez., Tunnelanstich Wientalkanal im Rahmen von

RUMBA (Richtlinien fiir umweltfreundliche Baustellenabwicklung)

Eine umfassende Planung verfolgt das Ziel
der 6kologischen Tragféhigkeit auf allen
Ebenen. Das reicht von der platz- und
energieeffizienten Form und Orientie-
rung der Baukorper tiber die Wahl einer
ressourcenschonenden Ver- und Entsor-
gungsinfrastruktur bis zum umfassenden
Kreislaufdenken bei der Errichtung.

Eine umweltfreundliche Baustellenabwicklung zeigt vielfaltig
Wirkung auf den Stoffhaushalt und auch die Luftgiite - z. B.
durch Reduktion von Lkw-Fahrten, Staubminderung, Sortierung
von Abféllen oder Wiederverwertung von Aushubmaterial.
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Bike City, VorgartenstraBe, Wien 2. Bez.

Was ist intelligente
Mobilitat?

DISKUSSION AM 16. FEBRUAR 2012

Moderation: Angelika Fitz
Zusammenfassung: Robert Temel

Zentral fiir die Qualitat kiinftiger Stadtteile ist die Frage, wie dort
Mobilitat organisiert wird: Mit welchen Verkehrsmitteln kann
man sich wie bewegen? Fiir wen sind sie ausgelegt? Welchen
Raum nehmen Verkehrsmittel ein, wenn sie mobil sind — oder
wenn sie ,ruhen”, wie das euphemistisch genannt wird? Wien
baut aktuell ein Smart-Cities-Programm auf, in dem es um die Zu-
kunft des Wiener Klimaschutzes geht. Wie kann ein nachhaltiges
Mobilitatskonzept fiir Wiens neue Stadtteile aussehen? Mobilitat
in der Stadt zeigt sich als Querschnittsthema. Sie muss fiir alle
StadtbewohnerInnen gesichert werden und bedarf dabei eines
integrativen Ansatzes, der sowohl ressourcensparend als auch
sozialvertrédglich ist. Um die Mobilitétsbediirfnisse aller Stadtbe-
wohnerInnen zu befriedigen, braucht es massentaugliche, sozial
gerechte, barrierefreie und umweltvertrégliche Verkehrssysteme.

Katja Schechtner befasste sich in ihrem Impulsvortrag mit der
Planung und Steuerung von Mobilitdt. Aktuelle Verdnderungen
in diesem Bereich sind das zunehmende Stadtwachstum, der sich
verandernde Modal Split sowie nicht zuletzt neue technologische
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Entwicklungen, sowohl bei Infrastrukturen als auch bei Ver-
kehrsmitteln. Eine interessante gegenwartige Entwicklung sind
Mobilitatsservices, die durch Apps auf Smartphones zugénglich
gemacht werden — durch diese sind Steuerung und Information
moglich. Basis dafiir ist einerseits die quantitative Datensamm-
lung und andererseits die qualitative Stadtwahrnehmung. Katja
Schechtner flihrte Beispiele fiir aktuelle Forschung im Bereich
der Datensammlung und Datennutzung im Rahmen von Mobili-
tatsservices vor. Ein liberaus erfolgreiches Beispiel ist Pachube,
ein Online-System, in das Daten verschiedenster Herkunft ein-
gespeist werden kénnen, um darauf neue Dienste aufzubauen,
darunter auch flir den Bereich Mobilitét.

TeilnehmerInnen (v.1.n.r)

Angelika Fitz

Moderation

Katja Schechtner
Mobility Department, Austrian Institute
of Technology, Wien

Martin Blum
Radbeauftragter Wien

Gabriele Gerhardter
OAMTC, Leiterin Abteilung Innovation
und Mobilitat, Wien

Angelika Winkler
stv. Leiterin MA 18 — Stadtentwicklung
und Stadtplanung, Wien

In der anschlieBenden Diskussion wurde zunédchst festgestellt,
dass die Situation beziiglich Mobilitdt in Wien vergleichsweise
glnstig sei, so sank 2011 erstmals der Pkw-Verkehrsanteil in
Wien auf unter 30 %. Diesbeziiglich gébe es ein gewaltiges Gefalle
zwischen Stadt und Land, und beim Pendlerverkehr sei die Situa-
tion in Wien dementsprechend bei weitem nicht so positiv. Martin
Blum stellte fest, dass Mobilitdt eine Mischung aus Gewohnheit
und Infrastrukturangebot sei, dementsprechend miisse man

zur Verdnderung von Gewohnheiten also Einladungen flir neue
Gewohnheiten machen, indem neue Infrastrukturen angeboten
werden. Doch die Voraussetzungen fiir nachhaltige Mobilitét
wiirden dariiber weit hinausgehen: Die Grundlage fiir intensiven
FuBgénger- und Fahrradverkehr anstelle von Individualverkehr
seien belebte ErdgeschoBzonen im unmittelbaren Umfeld. Eine
wichtige aktuelle Entwicklung sei mobility on demand: Kaum je-
mand wiirde in Zukunft noch selbst Verkehrsmittel besitzen, viel-
mehr wiirden die im Bedarfsfall ausgeborgt werden. Das wiirde
zwar zumindest zur Reduktion des ruhenden Verkehrs beitragen,
andererseits bestiinde aktuell auch ein Kampf um den begrenz-

ten Raum der Stadt, um den 6ffentlichen Raum, zwischen Pkws,
FuBgéngerlnnen, Radfahrerlnnen und anderen Verkehrsmitteln.
Welche Moglichkeiten dieser Raum bietet, wiirde oft erst deutlich,
wenn man ihn aus einer anderen Perspektive sieht, beispiels-
weise anlésslich von StraBenfesten, bei denen ein Straenraum
plétzlich vollig von Autos befreit wird. Die StraBe wird somit zum
Verhandlungsraum. Es geht auch darum, wie sich das Verhalten
aufgrund von Information verdndert, etwa durch Werkzeuge wie
die Website AnachB, die fiir jede Wegestrecke einen Verkehrs-
zeitenvergleich zwischen ZufuBgehen, Radfahren, Autofahren
und dem Beniitzen 6ffentlicher Verkehrsmittel anstellt, jeweils
inklusive aller Weg- und Parkzeiten. Insbesondere die Mobilitats-

entwicklung in den Bezirken jenseits der Donau mit ihren grofen
Flachen, der starken Bau- und Bevolkerungsentwicklung und der
vergleichsweise gering ausgebauten Infrastruktur fiir FuBgénge-
rInnen, RadfahrerInnen und dem eingeschrankten Angebot im
offentlichen Verkehr wiirde neue Impulse bendtigen. Der Versuch
einer Antwort darauf sei die ,Mobilitdtsmappe®, die die Stadt
Wien fiir neue Bewohnerlnnen in Stadterweiterungsgebieten in
der Donaustadt anbietet: Die Mappe enthélt Informationen, Ver-
kehrswegepldne und Fahrkarten fiir die Wiener Linien.

Zusammenfassend ldsst sich sagen, dass bei der Mobilitatsent-
wicklung softe Ansatze und Informationstechnologien wichtiger
werden, weil die Budgets fiir Infrastrukturausbau sinken. Wichtig
seien Modellprojekte, die bei Erfolg zu Standardlésungen weiter-
entwickelt werden sollten.

Stadt bauen. Beispiele fir und aus Wien 53



THESEN UND AKTUELLE FRAGESTELLUNGEN

DIE STADT IST EIN ORT DER OKOLOGISCHEN TRAGFAHIGKEIT

und die Suche nach entsprechenden Antworten beschéftigen
immer mehr Menschen.

Zu diesen Bewegungen von unten kommen die gesellschaftlichen
Herausforderungen, die sich aus der wirtschaftlichen Entwick-
lung und der steigenden Weltbevéilkerung ergeben. Die Auswir-
kungen der menschlichen Entwicklung auf das Erdklima und die
Umwelt insgesamt sollten auf ein Minimum reduziert werden.
Wir miissen daher unsere Energieversorgung in den néchsten
Jahrzehnten komplett auf erneuerbare Energien umstellen und
im Umgang mit Energie deutlich effizienter werden.

,Lass die Sonne in die Stadt”

Bernd Vogl

Wir stehen am Beginn einer Zeitenwende, die von einer deutlich
sichtbaren Entwicklung geprégt ist. Menschen nehmen ihr eige-
nes Leben wieder verstédrkt in die Hand, wollen wissen, woher
Dinge kommen, Zusammenhdnge verstehen und ein gutes Stiick
unabhéngiger werden. Getrieben wird diese Entwicklung von
krisenhaften Erscheinungen auf wichtigen Angebotsmérkten.
Einer dieser Mérkte ist der Energiemarkt.

Wird Energie teurer oder gibt es z. B. eine Gaskrise in Russland,
wird den Menschen ihre Abhdngigkeit bewusst. Das sind emoti-
onal sehr bewegende Ereignisse, da Energie nach der Erndhrung
die zweite wesentliche Sdule menschlicher Existenz ist. Hat man
Nahrung und Energie, ist die Existenz gesichert und Entwicklung
moglich. Das gilt fiir ganze Staaten genauso wie fiir den Einzelnen
bzw. die Einzelne.

Die Menschen fragen sich daher immer 6fter, woher ,ihre“ Ener-

gie kommt und ob man sich zumindest teilweise selber versorgen
kann, oder kann man gar komplett ,,autark” werden? Diese Fragen
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Das ist kurz skizziert die ,Welt”, in die neue Stadtteile ,geboren”
werden. Wie miissen daher konkret neue Stadtteile aussehen, um
diesen zukiinftigen Herausforderungen gerecht zu werden, und
wie werden diese gesellschaftlichen Verdnderungen unseren
Umgang mit Raum verdndern?

Es gibt Wiinsche, die mit Selbstversorgung, Selbstbestimmung
und damit auch vielfdltiger Nutzung zu tun haben. Stadt muss,
will sie diesen Anforderungen gerecht werden, vollig anders
gedacht werden. Der Stadtteil der Zukunft wird — wie alte Stadte —
als mehrdimensionaler lebendiger Raum mit Identitat und Selbst-
versorgungsstrukturen geplant und errichtet. Energie ist dabei
eines der Leitthemen. Wie kénnen wir unseren Stadtraum ge-
stalten, um moglichst viel Energie direkt vor Ort zu erzeugen?
Wie kénnen wir Energie speichern und damit unsere Unabhéngig-
keit weiter erhhen? Wie konnen die Ressourcenstrome in und
aus dem neuen Stadtteil auf ein Minimum reduziert werden?

Wie kdnnen wir maximal effizient sein?



Aus diesen Fragen ergeben sich zentrale Ziele fiir die Stadtent-

wicklung von morgen. Stadtentwicklungsgebiete sollten aus dem

Blickwinkel einer zukunftsorientierten Energiepolitik moglichst
selbstversorgend und voéllig klimaneutral sein, aber auch auf
technisch einfache und langlebige Losungen setzen.

Wie kann man nun diese ibergeordneten Ziele in einfache,
klar verstdndliche Gebote gieBen? Zehn Gebote, mit denen
Stadtplanerinnen und Stadtplaner etwas anfangen kénnen?

Bernd Vogl

Abteilungsleiter MA 20 — Energieplanung

Bernd Vogl hat Betriebswirtschaft stu-
diert. Er ist Leiter der Wiener Magistrats-
abteilung 20 — Energieplanung.

® Investiere in die Vermeidung von Energiebedarf!
Energie, die nicht verbraucht wird, ist die sauberste Form
der ,Energieerzeugung” und macht hohe Selbstversorgung
erst moglich.

® Einfache Nutzung der Sonnenwéarme ermdglichen!
Optimiere die passive Solarnutzung in Form von Wérme-
eintrdgen in der kalten Jahreshélfte.

® Natiirliche Kiihlung und einfache Beschattung in der
warmen Jahreszeit mitplanen!

® Natiirliches Licht fiir die Beleuchtung maximieren!

® Mit der Sonne aktiv Warme und Strom erzeugen!
Die Energieversorgung aus diesen Quellen sollte maximiert
werden. Sie sind das Riickgrat einer mdglichst hohen
Selbstversorgung.

Andere erneuerbare Quellen am Standort nutzen!
In dicht besiedelten Gebieten sind dies in erster Linie
Geothermie, Umweltwédrme und Warme im Grundwasser.

Architektonische und stadtplanerische Integration der
neuen Energiewelten mit Gestaltungsqualitit!

Energiespeicherung mitdenken!

Ohne Energiespeicherung ist eine komplette Versorgung mit
erneuerbare Energie nicht denkbar. Energiespeicher erhéhen
jedenfalls den Grad der Selbstversorgung.

Erneuerbare Energie inszenieren!

Punktuell sollten Anlagen bewusst aufféllig sichtbar werden,
aber architektonisch und funktionell in den Stadtraum ein-
gefligt werden.

Platz fiir Kreativitidt und Biirgerbeteiligung schaffen!
Es sollen Losungen mit den zukiinftigen BewohnerInnen
entwickelt werden.
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Die Stadt Wien steht allein schon aufgrund einer langen gemeinsamen Historie in
enger Verbindung mit ihren nord- bis stiddstlich gelegenen Nachbarstéddten. Eine
Verbindung, die in den letzten Jahren durch die politische Offnung der Nachbar
ldnder, die zunehmenden Globalisierungstendenzen und die damit verbundene
Notwendigkeit und Chance stiarkerer Vernetzung wieder an Bedeutung gewinnt.
Im Folgenden werden die Stadte Brno, Bratislava, Zagreb und Ljubljana, deren
historische Entwicklung und ihre aktuellen Herausforderungen in Bezug auf
Stadtebau und Stadtentwicklung néher beleuchtet. Die Darstellung ausgewéhlter
stédtebaulicher Projekte gibt schlieflich einen Eindruck tber wesentliche gegen-
wértige und zukiinftige Entwicklungen.

stadrt-

enfwicklung
Dbel den
nachbarn




Villa Tugendhat, Architekt: Ludwig Mies van der Rohe
(Beispiel der Moderne)

Brno ist nach Prag die zweitgréBte Stadt
der Republik Tschechien. Die Stadt liegt
am Ubergang vom siidméhrischen Flach-
land zum mittelmdhrischen Bergland, am
FuBe des Spielbergs und des Petersbergs
und am Zusammenfluss von Svratka und
Svitava. Sie umfasst eine Flache von 230
km? und hat derzeit ca. 371.000 Einwoh-
nerlnnen.

Brno mit Altstadt und St.-Peter-und-Paul-Kathedrale

Bratislava

58

Bratislava, Primatipalais (Sitz des Oberbiirgermeisters)

Die Stadt Bratislava ist die Hauptstadt
der Republik Slowakei und umfasst eine
Flache von ca. 368 km? Sie liegt im Siid-
westen der Slowakei, am FuBe der Kleinen
Karpaten und an der Donau, die Bratislava
von Westen nach Siiden durchflieBt. Thre
Lage am Dreildndereck mit Osterreich
und Ungarn macht die Stadt zur einzigen
Hauptstadt der Welt, die an mehr als
einen Nachbarstaat grenzt. Bratislava hat
ungefdhr 426.000 Einwohnerlnnen.

Bratislava, Altstadt, Neue Briicke (Novy Most) und der Stadtteil Petrzalka




Zagreb, Stadtzentrum

Zagreb, Panorama

Zagreb ist die Hauptstadt der Republik
Kroatien und liegt am FuBe des Medve-
dnica-Gebirges im Stidwesten der Panno-
nischen Tiefebene, an beiden Seiten der
Sava. Sie umfasst eine Flache von ca. 641
km? und ist damit nach Wien und Buda-

pest die drittgréBte Stadt des Donauraums.

Die Stadt entwickelte sich aus den Sied-
lungen Kaptol und Gradec, die heute den
Kern der Altstadt, der sogenannten Ober-
stadt, bilden. Zagreb hat ungeféahr 793.000
EinwohnerInnen.

Ljubljana, Drachenbriicke

Ljubljana, Panorama

Die Stadt Ljubljana ist die Hauptstadt

der Republik Slowenien. Sie umfasst eine
Flache von ca. 275 km? und hat heute ca.
280.000 EinwohnerInnen. Ljubljana liegt
im Zentrum Sloweniens im Bereich der
sogenannten Pforte von Ljubljana, dem
Ubergang zwischen Mitteleuropa und dem
Mittelmeerraum. Durch die Stadt flieBt die
Ljubljanica (Laibach), die noch im Stadtge-
biet in die Save miindet.
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Ein Blick auf

die gemeinsame Geschichte

Brno, Mahen-Theater, an der RingstraBe von Brno,
die nach Wiener Vorbild errichtet wurde

Betrachtet man die Stadtentwicklung Wiens und ihrer Nachbar-
stédte, so lassen sich einige Gemeinsamkeiten ablesen. Die archi-
tektonische Pragung des Stadtbildes durch die lange Herrschaft
der Habsburger und dabei vor allem durch die Architekturepoche
der Griinderzeit ist heute noch weithin sichtbar.

Die Anbindung an das Bahnnetz und die Industrialisierung
filhrten im 19. Jahrhundert zu einer Offnung und Modernisierung
der Stéddte und zur Verdnderung der Stadtstruktur. Die groBen
Industriegebiete siedelten sich in den AuBenbezirken und in den
bis dahin ldndlichen Vororten an. Die Stddte dehnten sich vom
Zentrum ausgehend entlang der wichtigsten ZufahrtsstraBen aus.

Stadt bauen. Beispiele fir und aus Wien

TSCHECHISCHE REPUBLIK

M Brno
SLOWAKISCHE REPUBLIK

Wien B W Bratislava

OSTERREICH
UNGARN
SLOWENIEN
[ |
Ljubljana_ m Zagreb
KROATIEN

Zagreb, Tomislav-Platz im ,Griinen Hufeisen®, einem U-
férmigen Ensemble von Parkanlagen, gesdumt von zahl-
reichen Représentationsbauten; Entstehung angelehnt an
die Wiener RingstraBe




Bratislava, Neue Briicke (Novy Most) und die in die Altstadt gefiihrte Stadtautobahn,
errichtet zwischen 1967 und 1972

Bratislava, Stadtteil Petrzalka am rechten Donauufer,
zwischen 1973 und 1985 ausgebaut zu einer sozialis-
tischen Planstadt

Nach dem Zweiten Weltkrieg folgte die Uberpragung der Stadt-
struktur durch den Sozialismus. An den Stadtrdndern entstanden
groBflachige Trabantenstédte zur Unterbringung der zuwan-
dernden Bevolkerung. Gleichzeitig kam es zum Verfall bzw. zur
Zerstorung der alten Bausubstanz in den Innenstédten, u. a. im
Zuge der Errichtung groBer Infrastrukturprojekte, die mitunter
bis in die Innenstadte hineingefihrt wurden. Zagreb, Stadtteil Novi Zagreb siidlich des Flusses Save, Trabantenstadt,
errichtet in der 2. Halfte des 20. Jahrhunderts

Nach der politischen Unabhéngigkeit der Lander Anfang der
1990er-Jahre stellten wirtschaftliche, politische und soziale Ver-
anderungen neue Anforderungen an die Stadtentwicklung. Es
begann eine Phase der voélligen Neuorientierung. Eine Privatisie-
rungswelle setzte ein und groBe Entwicklungsflichen gingen aus
staatlicher Hand nun in den Besitz privater Investoren iiber.

Die Bevdlkerung drangte zunehmend in die Speckgiirtel der
Stédte und auch Betriebe wanderten verstarkt in Stadtrandlagen
ab. Die Zahl der PendlerInnen stieg, der Individualverkehr nahm
rasant zu und die Ausdiinnung der Innenstédte setzte sich fort.
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[l HERAUSFORDERUNGEN UND ZIELE

Herausforderungen

und Ziele

Aus der dhnlichen Entwicklungsgeschichte der Stadtplanung in den
dargestellten Stadten ergeben sich dhnliche Herausforderungen,
mit denen sich Stadtentwicklung heute konfrontiert sieht. Die wich-
tigsten thematischen Schwerpunkte werden in Folge dargestellt.

Ljubljana - Design factory
Nachnutzung einer ehemaligen Produktionshalle

Brno — Wesentliche Entwicklungsrichtungen der Stadt

© Stadt Brno

PLANUNGSINSTRUMENTE

Eine wesentliche Aufgabe der Stadtplanung ist die Entwicklung
entsprechender Planungsinstrumente zur Erleichterung von Ent-
scheidungsprozessen. Diese sind zum Teil vorhanden, zum Teil
aber auch nicht. So liegt in Bratislava bis heute kein Stadtentwick-
lungsplan vor. Festlegungen werden alleine auf Ebene des Fla-
chenwidmungsplans getroffen. In Zagreb wiederum wird derzeit
an einem Strategieplan fiir die Stadt und ihr Umland gearbeitet.
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Bratislava — River Park

BROWNFIELD DEVELOPMENT

Eines der wichtigsten Themen der Stadtentwicklung ist die Um-
nutzung der an die Altstddte angrenzenden ehemaligen Industrie-
areale (Brownfield Development). Nach dem Ende des Sozialismus
wurden die Flachen und Geb&dude groBtenteils an private Investo-
rInnen verkauft. Die Stadte verloren damit den direkten Einfluss
auf wertvolle Entwicklungsflachen nahe der Innenstédte. Um
diese Flachen fiir zukiinftige, von den Stddten gesteuerte Stadtent-
wicklungsprojekte zuriickzugewinnen, bedarf es der intensiven
Zusammenarbeit zwischen Stadtverwaltung, InvestorInnen und
ArchitektInnen und der stirkeren Einbindung der Offentlichkeit.



AUFWERTUNG DER INNENSTADTE

Ein weiteres wichtiges Anliegen der Stadtentwicklung fiir die Zu-

kunft ist die Verbesserung der rdumlichen und funktionalen Qua-

litdten der Stadte. Es gilt in einem ersten Schritt die Innenstadt
als historischer und kultureller Kern der Stddte aufzuwerten.
Diese sahen sich lange mit schwindenden Bevélkerungszahlen,
Uberalterung, veralteter Bausubstanz, abnehmender Versorgung
und ansteigender Verkehrsproblematik konfrontiert. Ziel ist die
Attraktivierung der innerstédtischen Freirdume, die Forderung
der Nutzungsmischung und die Losung der Verkehrsproblematik
durch Investitionen, u. a. in den 6ffentlichen Verkehr.

Brno - Blick tiber die Altstadt

VERKEHRSPROBLEMATIK

Als wesentliche Aufgabe fiir die Stadtplanung in den Stadten

ist die Einddmmung der iiber die Jahrzehnte gewachsenen Ver-
kehrsproblematik. Ein wesentlicher strategischer Ansatz ist die
Forderung der nachhaltigen Mobilitat. Dafiir sind die Starkung
des oOffentlichen Verkehrs und des Radverkehrs gegeniiber dem
Individualverkehr sowie der Ausbau der FuBwegeverbindungen
notwendig.

Ljubljana - Gestalterische Interventionen im 6ffentlichen Raum

EINBINDUNG
DER TRABANTENSTADTE

In einem weiteren Schritt bedarf es der Aufwertung der Traban-
tenstddte an den Stadtrédndern. Dies soll sowohl die qualitative
Aufwertung der Wohnungen und der Bausubstanz als auch des
Wohnumfeldes umfassen. Es braucht dazu die Einbindung in das
Stadtgefiige mittels offentlicher Verkehrsanbindungen, die At-
traktivierung der 6ffentlichen Rdume und die Integration sozialer
Infrastruktur sowie Nahversorgungseinrichtungen. Problematisch
ist mitunter die Tatsache, dass die Wohnungen in den 1990er-
Jahren teilweise privatisiert wurden und heute daher u. a. eine
Sanierung der Bausubstanz schwer umzusetzen ist.

©Stadt Ljuh]ja.na““_}s‘ %,
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EINBINDUNG DER FLUSSE
IN DIE STADT

Ein frither meist verbindendes und heute oftmals trennendes Ele-
ment im Stadtgefiige sind die Fliisse. Nach dem Zweiten Weltkrieg
fand in der Stadtplanung eine Abkehr von den Fliissen statt. Die-
se gingen damit als Bestandteil des Stadtgefiiges und dementspre-
chend als Erlebnisraum verloren. Eine sinnvolle Einbindung der
Fliisse in das Stadtgeflige und die Schaffung eines verbindenden
Elements zwischen den Stadtteilen sind wichtige Aufgaben fiir
die Zukunft.

Bereits heute sind zahlreiche Vorhaben umgesetzt, die sich der
beschriebenen Themen annehmen, wie einige der in weiterer Fol-
ge dargestellten Projekte zeigen.
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Aktuelle Stadt-
entwicklungsprojekte
BRNO

Stadtentwicklungsgebiet Stid (Stidzentrum), Nutzungsplan

'"‘:X/l J S LT

Projekt Jizni Centrum Brno - Siidzentrum Brno

Durch die Verlegung des Hauptbahnhofes wird die Barriere
zwischen der historischen Innenstadt und dem anschlieBenden
Gebiet im Siiden aufgehoben. Die Entwicklung des sogenannten
Stidzentrums auf einem ehemaligen Industrieareal bzw. auf einer
Brachflache wird dadurch ermoglicht.

Auf 100 ha entsteht ein stadtisches Zentrum mit Einrichtungen
der Verwaltung, Kultur und Unterhaltung sowie Geschéften und
Wohnungen. Neue Verkehrsachsen sowie neue Straenbahn- und
Busverbindungen sind zur Erschliefung des Stadtteils vorgesehen.

Campus Bohunice, Schwarzplan
Projekt Campus Bohunice

Auf einer Flache von 42 ha im Stadtteil Bohunice wurde zwischen
2006 und 2010 ein moderner Universitatscampus fiir die Medi-
zinische und Naturwissenschaftliche Fakultédt der Universitat
Masaryk errichtet. In unmittelbarer Néhe zum Campus werden
auf weiteren rund 16 ha ein Einkaufs- und Gastronomiezentrum,
Wohnanlagen fiir StudentInnen und Lehrkrafte, Sportstdtten und
Kultureinrichtungen entstehen. Eine wesentliche funktionale und
freiraumplanerische Rolle soll der geplante Botanische Garten der
Naturwissenschaftlichen Fakultat iibernehmen.

Campus Bohunice Campus Bohunice, Universitat Masaryk Campus Bohunice, Luftbild
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BRATISLAVA

Projekt Culenova

Ostlich der Innenstadt liegt das Stadtentwicklungsgebiet
Culenova, ein fritheres Industriegebiet mit raumlichem Bezug zum
erweiterten Stadtzentrum. In einem internationalen Architektur-
wettbewerb sollten fiir die Flache Konzepte fiir stddtische Rdume
und Architektur von héchster Qualitdt mit einem Nutzungsmix
aus Biiros, Wohnungen, Einzelhandel und Kultur entwickelt wer-
den. Ein denkmalgeschiitztes ehemaliges Heizwerk sollte dabei

Culenova, ehemaliges Heizkraftwerk, Visualisierung Innenansicht, Entwurf: Zaha Hadid

Stadtentwicklungsfliche Alter Hafen am linken Donauufer

Projekt Eurovea

Bratislava war urspriinglich durch eine Promenade auf dem rech-
ten und Parkanlagen auf dem linken Ufer mit der Donau verbun-
den. Im Zuge der Regulierung des Flusses, des Baus der Satelliten-
siedlung Petrzalka und der Errichtung der ,Neuen Briicke” wurde
die Stadt im 20. Jahrhundert immer mehr von der Donau abge-
trennt. Die Uferpromenaden schrumpften und eine neue Hochwas-
serschutzmauer versperrte zudem den Blick auf den Fluss.

In den letzten Jahren begann eine verstarkte Auseinandersetzung
mit diesem Bereich der Stadt. Auf der Flache des alten Hafens,
einem Brachland im Anschluss an das bestehende Stadtzentrum,
wurde schlieBlich das Projekt Eurovea entwickelt. Es sollte die
Stadt wieder an den Fluss heranfithren und ihn fiir die Bevolke-
rung erlebbar machen.

Eurovea wurde als modernes Einkaufs-, Geschéfts-, Wohn- und
Freizeitzentrum konzipiert. Das Zentrum bildet ein groBziigiger
Platz mit dem Neubau des Slowakischen Nationaltheaters. Davor
liegt eine neue Donauuferpromenade, ergénzt durch den 2 ha
groBen neuen Uferpark mit einer iiber das Wasser ragenden Aus-
sichtsbriicke. Das Projekt wurde im Jahr 2010 fertiggestellt.

durch Umnutzung zum kulturellen Herzstiick des neuen Stadtzen-
trums werden. Ziel dieses Projekts ist die Erweiterung des beste-
henden Stadtzentrums auf der ehemaligen Industriefliche. Mit
einem viel diskutierten Entwurf fiir einen Teilbereich des Gebiets
ging die Architektin Zaha Hadid als Siegerin aus einem internati-
onalen Wettbewerb hervor. Fiir das ehemalige Heizkraftwerk sah
sie seine Umwandlung in eine Kunstgalerie vor. Der Baubeginn fiir
den ersten Teil des Projekts ist flir Herbst 2012 vorgesehen.

Culenova, ehemaliges Heizkraftwerk, Visualisierung, Entwurf: Zaha Hadid
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Zagreb Riverfront, Visualisierung Bebauungs-
konzept, siidliches Flussufer Sava

ZAGREB

Zagreb Riverfront, intermodaler Terminal,
nordliches Flussufer Sava

Zagreb Riverfront

Die Sava spielte bislang allein als trennendes Element eine Rolle
im Stadtgefiige. Ein GroBteil des Nahbereichs des Flusses war bis-
her gar nicht entwickelt.

Im Bereich der Jadran-Briicke, am Ende der Savska Strafe, der &l-
testen Verbindung zwischen dem Stadtkern und der Sava, soll das
Projekt Zagreb Riverfront entstehen. Am siidlichen Flussufer ist
auf einem langgestreckten Areal die Errichtung von Wohn- und
Geschéftsgebduden vorgesehen. Vereinzelte Hochhéuser sollen
visuelle Akzente setzen. Die Stadt wird so néher an den Fluss he-
rangefithrt und die Sava stérker in das Leben der BewohnerInnen
integriert.

Am nérdlichen Flussufer ist im Bereich eines bereits bestehen-
den Verkehrsknotenpunktes die Errichtung eines intermodalen
Terminals geplant. Er soll das rasche Umsteigen zwischen unter-
schiedlichen Verkehrstragern (Bahn — Straenbahn — Bus — Taxi)
ermoglichen und den 6ffentlichen Verkehr aufwerten.

Zagreb Riverfront, Visualisierung intermodaler Terminal,
nérdliches Flussufer Sava

. ¥ .

Zagreb Riverfront, Bebauungskonzept, stidliches Flussufer Sava

[3; e

Universitatscampus Borongaj Masterplan Universitatscampus Borongaj
AL

Auf dem ehemaligen Militdrgeldnde Borongaj entsteht ein Univer-
sitdtscampus mit einer Gesamtflache von 93 ha. Er soll Universi-
taten sowie andere wissenschaftliche Institutionen aufnehmen
und auch ein Ort des 6ffentlichen Lebens mit Freizeiteinrich-
tungen, groBen Parkflaichen und Museen bzw. Ausstellungsrau-
men sein.

Das Geldnde ist direkt an die Bahn angebunden. Die Mobilitat
innerhalb des Campus soll mit Elektrobus, Fahrrad oder zu Fu3
erfolgen. In vielen Bereichen kommt erneuerbare Energie zum
Einsatz und der offentliche Verkehr wird im weiteren Umfeld des
Campus ausgebaut. Ziel ist es, technologisches und 6kologisches
Wissen zu vernetzen und ein Modellprojekt fiir nachhaltige Stadt-
entwicklung zu schaffen.
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Neuer Kongressplatz

&

LJUBLJANA

Plédtze und Flussufer 2008-2011 - Ein gemeinsames Projekt
der Stadt und der stadtnahen Wirtschaftsbetriebe

Ziel dieses Projekts ist die soziale und 6konomische Aufwertung
der Innenstadtlagen von Ljubljana durch die Attraktivierung des
offentlichen Raums. Investiert wird etwa in die Neugestaltung
von Platzen, StraBenziigen und Griinrdumen, ebenso wie in die
ErschlieBung und Gestaltung der Flussuferbereiche und die Aus-
weitung von FuBgéngerzonen. Die Errichtung von sieben neuen
(FuBgéngerInnen-)Briicken schafft zusdtzliche FuB- und Radwege-
verbindungen. Der Individualverkehr wird zuriickgedréingt, der
offentliche Verkehr hingegen geférdert.

Smartinska, Visualisierung

=
© Hosoya Schaefer Amﬂ j

Smartinska, Masterplan

© Hosoya Schaefer Architects

Neue Briicke (Mesarski Most) iiber die Ljubljanica

Stadtentwicklungsprojekt Smartinska 2007-2025

Der Stadtteil Smartinska im Nordosten von Ljubljana wurde in
den 1980er-Jahren als groBflachiges Industriegebiet entwickelt.
Das Gebiet umfasst eine Flache von 228 ha und liegt zwischen
der Innenstadt, dem Hauptbahnhof und dem Autobahnring.
Infolge der wirtschaftlichen Verdnderungen nach 1991 wurden
viele Industriebetriebe abgesiedelt. Es folgte eine mehr oder we-
niger ungesteuerte Entwicklung: Verschiedenste neue Nutzungen
siedelten sich an, manche Fldchen blieben ungenutzt. 2006 gab es
erste Bestrebungen von anséssigen Betrieben zur Neustrukturie-
rung der Flache. 2007 wurde schlieBlich in Partnerschaft mit der
Stadtverwaltung ein internationaler Gestaltungswettbewerb aus-
geschrieben. Die Sieger des Wettbewerbs, Hosoya Schaefer Archi-
tekten aus Ziirich, Schweiz, wurden schlieBlich mit der Erstellung
eines Masterplans beauftragt. Ziel ist es, die bestehende Innen-
stadt von Ljubljana mit einem urbanen Zentrum zu ergénzen.
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Brno, Bratislava,
Zagreb, Ljubljana

Eurovea Donauuferpromenade in Bratislava,
Campus Bohunice in Brno, Neuer Kongress-
platz in Ljubljana, Zagreb Riverfront

BLITZVORTRAGE UND DISKUSSION AM 2. FEBRUAR 2012

Moderation und Zusammenfassung: Robert Temel

Was sind die aktuellen stddtebaulichen Fragen in Wiens Nachbar-
stddten Bratislava, Brno, Ljubljana und Zagreb? Welche Aufgaben
und Probleme stellen sich, wie verlief die Entwicklung in der
jlingeren Vergangenheit, was ist fiir die nahe Zukunft zu erwar-
ten und welche Strategien werden eingesetzt? All das wurde an
diesem Abend diskutiert und auf den Wiener Kontext sowie den
mitteleuropdischen Raum generell bezogen.

In ihrem einleitenden Statement thematisierte Brigitte Jilka ge-
meinsame Fragen und Herausforderungen der Stadtentwicklung.
Als wichtigen gemeinsamen Aspekt nannte sie die Bevolkerungs-
entwicklungen, insbesondere die Wechselwirkung zwischen dem
Zug in die Peripherie und der gleichzeitig feststellbaren Reurba-
nisierung. Einige Punkte seien besonders wesentlich fir die zen-
traleuropéaischen Stadte: Einerseits die gravierende Verdnderung
der europdischen Landkarte, die diese Region nunmehr seit mehr
als zwanzig Jahren in den Mittelpunkt Europas beférdert habe;
dadurch wirden etwa groBmaBstédbliche Verkehrsnetze hierher
verlagert, die friiher an dieser Region vorbeigefiihrt hatten. Wei-
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ters gebe es als gemeinsame Themen die Fragen des leistbaren
Wohnens und der Stadt der kurzen Wege, das heift der Nutzungs-
mischung in der Stadtentwicklung. Allen heute anwesenden
Stddten sei etwa auch die Bedeutung der Entwicklung von Kon-
versionsflichen gemeinsam. Und schlieBlich gebe es das generelle
Thema des Kulturerbes, das bewahrt, aber auch weiterentwickelt
werden miisse.

Ingrid Konrad schilderte zunéchst die Situation in Bratislava,
insbesondere die wichtigsten Achsen der gegenwartigen Entwick-
lung. Zentrale Themen seien Konversionsflichen, Hochhéuser

TeilnehmerInnen (v.1.n.r)

Ingrid Konrad

Stadtarchitektin, Bratislava

Miran Gajsek

Leiter Abteilung Raumordnung, Ljubljana

Irena Matkovic
Leiterin der Abteilung fiir Strategische Planung, Zagreb

Ida Bedenko
ZagrebForum, Zagreb

Jadranka Veseli¢ Bruvo
Leiterin Amt fiir strategische Planung und Stadtent-
wicklung, Zagreb

Robert Temel

Moderation

Brigitte Jilka
Stadtbaudirektorin, Magistratsdirektion Wien

Patrik Tuza
A plus, Brno

Katerina Leopoldova
Leiterin des Planungsamtes, Brno

sowie Bildung und Kreativwirtschaft als Motor der Stadtent-
wicklung. Wichtige Entwicklungsgebiete seien Petrzalka, das
Areal unter der Burg sowie die Donau. AnschlieBend erlduterte
Katerina Leopoldova zusammen mit Patrik Tuza die Lage in Brno,
wo die studentische Bevolkerung eine zentrale Bedeutung besitzt.
DemgemaéB ist die Entwicklung des Universitdtscampus ein we-
sentliches Projekt der Gegenwart. Weitere zentrale Themen seien
die Entwicklung des Siidens der Stadt sowie die Verlegung des
Bahnhofs und der Bahntrasse, an deren Stelle ein neuer, zentraler
Citybereich entstehen soll. Miran GajSek stellte aktuelle Fragen
der Stadtentwicklung in Ljubljana dar: Wesentliche Thematiken
sind die groBmaBstédblichen Verkehrskorridore fiir Autos und

die Bahn sowie die Verkehrssituation in der Stadt selbst, die von
Uberlastung geprégt ist. Deshalb stehen etwa Park&Ride-Anlagen
und die Koordination von MaBnahmen zwischen Staat und Stadt
im Mittelpunkt des Interesses. Weiters wird aktuell ein neuer
Stadtentwicklungsplan fiir Ljubljana entwickelt. Miran Gajsek
schloss mit dem Appell, EU-Férderungen im Rahmen von gemein-
samen Projekten der anwesenden Stddte zu lukrieren. Schlieflich

schilderte Jadranka Veseli¢ Bruvo die Entwicklung in Zagreb, wo
das historische Stadtzentrum, der Bahnbereich sowie das Umfeld
der Save zentrale Aufgabenfelder sind. Ein wichtiges Thema sei
auch die Verbesserung der lokalen Identitat von Dorfern in der
Region Zagreb, um Suburbanisierung zu vermeiden. In Zagreb
wurde 2011 ein neuer Raumordnungsplan beschlossen.

Im Anschluss an die vier Préasentationen aus Bratislava, Brno,
Ljubljana und Zagreb folgte eine Diskussion mit dem Publikum,
die sich insbesondere um Gemeinsamkeiten und Unterschiede
drehte. So wurde festgestellt, dass Zusammenarbeit zwischen

den présentierten Stadten immer noch selten ist, obwohl es etwa
hinsichtlich der {iberall vorhandenen Konversionsflachen und
Bahnentwicklungen oder der Probleme mit Suburbanisierung
groBe Gemeinsamkeiten gdbe. GroBe Unterschiede gébe es offen-
sichtlich jedoch hinsichtlich der Urban Governance, also der
regionalen Regierungsstrukturen, etwa der Struktur von Agglo-
meration, Land, Stadt und Bezirk. Eine besondere Situation wiirde
die unmittelbare Nahe von Wien und Bratislava ausmachen, ob-
wohl bisher viel zu wenige Anstrengungen fiir eine gemeinsame
Entwicklung unternommen worden seien. So wiirden die beiden
Stadte bis 2050 zusammenwachsen, weshalb eine vorausblickende
Ordnung dieser Entwicklung von groBer Wichtigkeit wére.

AbschlieBend wurde festgestellt, dass die Kooperation zwischen
den fiinf Stadten hinsichtlich Masterplanung und wirksamen In-
strumenten der Stadtentwicklung unbedingt nétig ware; Master-
plane miissten von den Stddten und nicht von der Européischen
Union oder der Globalisierung bestimmt werden, und daflir ware
die Zusammenarbeit essenziell.
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Die stédtebaulichen Projekte Hamburg HafenCity, Stockholm Hammarby Sjdstad,
Miinchen Zentrale Bahnflachen und Malmo Vastra Hamnen bilden Beispiele fiir
Wien. Sie alle umfassen Konversionsflichen in europdischen GroBstddten mit
vergleichbaren soziotkonomischen Rahmenbedingungen. Dadurch sind sie
besonders gut geeignet, mit ihren Strategien, Instrumenten und Ideen anregend
auf den Wiener Diskurs zu wirken. Im Rahmen von vier Diskussionsver-
anstaltungen wird jedes dieser Beispiele im Hinblick auf einen thematischen
Schwerpunkt vorgestellt und vertieft.

Deisplele
fur wien

HatenCity
Hammarby Sjostad
Zentrale Bahntlachen
Vastra Hamnen




Direkt an die
Hamburger
Innenstadt
anschlieBend,
entsteht die
HafenCity, ein
internationales
Vorzeigeprojekt
der Waterfront-
entwicklung.

12

BEISPIELE FURWIEN [II HAMBURG — HAFENCITY

HAMBURC

HafenCitY STECKBRIEF PROJEKT

HAFENCITY

Umsetzungszeitraum
2000 (ca.) 2025

Gesamtflache
126 ha Landflache, davon

26 ha offentliche Freifliche und weitere

Das Projekt HafenCity erstreckt sich mitten in der Stadt — etwa sl Gl s, polbvalis

800 m vom Rathaus entfernt — auf einem ehemaligen Industrie-
und Hafenareal. Mit einer Flache von 157 ha ist die HafenCity
eines der markantesten Stadtentwicklungsvorhaben in Wasser-
lage und ein internationales Vorzeigeprojekt der sogenannten
Waterfrontentwicklung.

Freiflache
EinwohnerInnen 12.000
Arbeitspldtze 45.000

BruttogeschoBfliche nach ;

Nutzungen (gesamt 2.320.000 m?) i
Zwischen der historischen Speicherstadt im Norden und der Elbe
im Stiden wird die Fldche der Hamburger City um 40 % mit einer
dichten, urbanen Mischung aus Wohnen, Dienstleistung, Kultur,
Freizeit, Tourismus und Handel erweitert. Bis etwa 2025 entsteht |
ein Stadtteil fiir 12.000 EinwohnerInnen mit 45.000 Arbeits- 1
platzen. Im November 2011 lebten und arbeiteten hier bereits ;
etwa 10.000 Menschen. ;

30 % Wohnflache

B 9% gewerbliche und 6ffentlichkeits-
bezogene Nutzfliche im ErdgeschoB
W 13 % Flache fiir Bildung, Wissenschaft,
Kultur, Freizeit, Hotel und Sonstiges
W 48% Biiroflache

Der im Jahr 2000 und 2010 iiberarbeitete Masterplan betont die
innerstadtische Lage der HafenCity, zudem ist der Hochwasser-
schutz wichtige Zielsetzung. Der Masterplan besitzt eine hohe
Anpassungsfahigkeit an zuklnftige verdnderte Rahmenbedin-
gungen.

N\
HAFENCITY
HAMBURG ERN

Lage im Stadtgebiet

- ‘;-..-mrl r‘- 12 g
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Elbphilharmonie Ubersicht Quartiere

m [X-XXVI GeschoBBe m Offentliche Promenaden und Plétze Offentlich zugéngliche private Freiflichen
m  [V-VIII GeschoBBe m Offentliche Griinflichen m Private Freiflichen
m LI GeschoBe

Kerninnenstadt HafenCity Wohnen in der HafenCity
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GEBAUDEZERTIFIZIERUNG MIT DEM UMWELTZEICHEN HAFENCITY

i = rlicher
=

Als freiwilliges Anreizsystem fiir innovative BauherrInnen und
NutzerInnen 2007 eingefiihrt, sind die Kriterien des Umwelt-
zeichens heute in der Regel Auflage bei neuen Grundstiicks-
ausschreibungen:

®  Absenkung des Primérenergiebedarfs mit Unterschreitung
gesetzlicher Anforderungen fiir Neubauten

® nachhaltiger Umgang mit 6ffentlichen Giitern (Bregrenzung
des Frischwasserverbrauchs, éffentlich zugéngliche und
nutzbare Flachen in den ErdgeschoBen, Ausbildung von
Griinddchern)

® Einsatz umweltschonender Baustoffe

® Gesundheit und Behaglichkeit, u. a. durch Raumkomfort und
Lufthygiene und Vermeidung allergieauslésender Materialien

® nachhaltiger Gebdudebetrieb, u. a. durch geringen Wartungs-

aufwand fiir die technische Infrastruktur und Verwendung
dauerhafter Materialien

Zertifiziertes Biirogebdude SPIEGEL

Th Stadt bauen. Beispiele fiir und aus Wien

Das Umweltzeichen wird in den Stufen ,Gold” und ,Silber” ver-
liehen. Bereits in einer frithen Planungsphase ist eine Vorzerti-
fizierung und damit eine 6ffentlichkeitswirksame Vermarktung
moglich. Die Verleihung des Umweltzeichens erfolgt dann vor-
behaltlich der Uberpriifung der Erfiillung der vertraglichen Ver-
einbarungen. Im Falle der Nichteinhaltung werden Ponalen fallig
und gegebenenfalls das Umweltzeichen aberkannt.

Mit dem Umweltzeichen kénnen alle wesentlichen Gebdudetypen
einer inneren Stadt zertifiziert werden. Das Elbtorquartier wird
als erstes Stadtquartier mit gemischter Nutzung fast flichende-
ckend mit dem Umweltzeichen zertifiziert errichtet.

HAFENCITY
UMWELTZEICHEN
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HafenCity Briickenschlag“ am Magdeburger Hafen
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MIT KOMMUNIKATION UND
AKTIVIERUNG ZU INTERESSE
UND EIGENDYNAMIK

beteiligung

Eine stadtweite Information und Diskussion auf Masterplanebene
ging dem Projekt voraus. Mit dem Zuzug der ersten Bewohner-
Innen startete ein intensiver Kommunikationsprozess mit den
lokalen AkteurInnen, der sehr schnell zu unterschiedlichen
Formen nachbarschaftlichen Austausches und zu einem starken
Interesse flir das eigene Wohnumfeld fiihrte. Sehr friih entstan-
den Kommunikationswege (digitales Bewohnerforum, HafenCity-
Zeitung) und Netzwerke, die auch wesentlich zur Integration
spéter zugezogener BewohnerInnen beitrugen und sich im Laufe
der Zeit zu starker formalisiertem quartiersbezogenen Engage-
ment entwickelten. Mit dem im Herbst 2009 gegriindeten Verein
~Netzwerk HafenCity e.V.“ existiert nun eine Art Stadtteilbeirat,
der sich in thematischen Arbeitsgruppen Fragen zum Lebens- und
Arbeitsalltag in der HafenCity annimmt.

Die Entwicklungsgesellschaft HafenCity Hamburg GmbH verfolgt
seit Beginn das Ziel, mittels Aktivierungs- und Aneignungsim-
pulsen - insbesondere den lokalen Akteurlnnen — viel Platz fiir
eigendynamisches Entwicklungspotenzial im neuen Stadtteil zu
lassen und so zunehmend unabhéngig von der 6ffentlichen Hand
tragfahige Strukturen der lokalen Selbstregulation aufzubauen.

,BauTraum - Kinder planen und bauen“, Magellan-Terrassen im Sommer 2011

e
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BEISPIELE FURWIEN I

VIELFALT FUR JEDE
LEBENSSITUATION

zialer
Sow an d el

Die nahe der Innenstadt gelegene HafenCity ist durch kurze
Wege, Nutzungsmischung und vergleichsweise hohe Dichten
charakterisiert. Insgesamt zehn Quartiere unterscheiden sich
beziiglich Dichte und Nutzungsschwerpunkten und bilden zusam-
men mit ihren wasser- oder zentrumsbezogenen Lagequalitédten
unterschiedliche Identitdten aus. Die meisten Gebdude weisen 5 m

FuBgénger- und Geschéftszone auf dem Uberseeboulevard

HAMBURG - HAFENCITY

Dichte und Vielfalt

hohe ErdgeschoBe auf, die dadurch eine langfristige Transforma-
tionsfahigkeit und Nutzungsflexibilitdt ermdglichen und unter-
schiedlichste 6ffentlichkeitsbezogene Nutzungen aufnehmen.

Ein wachsendes Angebot an sozialer Infrastruktur und Dienstleis-
tungen in der HafenCity sowie die fuBldufige Entfernung zum
bisherigen Hamburger Zentrum mit Arbeitspldtzen und bedeu-
tenden Kultureinrichtungen bieten vielfaltige Optionen fiir eine
flexible Anpassung an sich é&ndernde Lebenssituationen.

Eine kleinteilige Parzellierung und Vergabe in Wettbewerben an
BieterInnen mit iiberzeugenden konzeptionellen Angeboten sorgt
flir einen breiten Zugang fiir mdglichst viele verschiedene Bau-
herrInnen. Darunter finden sich zahlreiche Baugemeinschaften
und -genossenschaften, aber auch Projekte mit spezifischen Ange-
boten fiir u. a. Familien, SeniorInnen, Studierende, Menschen mit
Behinderungen oder auch MusikerInnen. Im Ergebnis entsteht
stadtische Vielfalt, die in kleinrdumiger Mischung an Miet- und
Eigentumswohnungen vom offentlich geférderten Wohnungsbau
bis zu Luxuswohnungen reicht.

BELEBUNG UND BEGEGNUNG IM OFFENTLICHEN RAUM

- \.\'(_\-\er
B D B T

In der HafenCity ist der 6ffentliche Raum als abwechslungsreiche
topografische Raumfolge auf drei Ebenen angelegt, zwischen de-
nen zahlreiche Wegbeziehungen und Platzanlagen vermitteln: Auf
dem historischen Hafenniveau verlaufen vom motorisierten Ver-
kehr frei gehaltene Promenaden, wahrend auf dem hochwasser-
sicheren Warftniveau die ,Stadtebene” mit Gebduden, Verkehrser-

Forderung des Nebeneinander widerspriichlicher Nutzungsmuster

schlieBung und Parkanlagen entsteht. Die dritte Ebene bilden die
schwimmenden Wasserplatze in Form der Pontonanlagen fiir die
Traditionsschiffe, Hafenfdhren und kiinftig Yachtboote.

Zur breiten Belebung und Aneignung des 6ffentlichen Raums tra-
gen sowohl eine kleinrdumige Nutzungsmischung und Mischung
sozialer Milieus als auch ErdgeschofBzonen, die publikumsbezo-
gene Nutzungen und weitgehend &ffentliche oder 6ffentlich zu-
géngliche Flachen aufweisen, bei. Ebenso wird auf eine kulturelle
Besetzung der neu geschaffenen Rdume durch Veranstaltungen
und Events und auf das geférderte Nebeneinander auch wider-
spriichlicher Nutzungsmuster geachtet.
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MODELLQUARTIER ZUR
REDUKTION DES AUTOVERKEHRS

mobilitaf W off&?ﬁﬂfhe

In der HafenCity wird urbane Mobilitdt unter dem Begriff der
Okodichte betrachtet: Der 8kologische FuBabdruck der Stadt wird
durch dichte Stadtstrukturen mit kurzen Wegen, einen attraktiv
ausgestalteten 6ffentlichen Nahverkehr und damit verkniipfte
Naherholungsrdume verkleinert. Gleichzeitig wird so die urbane
Wohnqualitat erhoht.

Das Angebot an offentlichem Verkehr umfasst sowohl Halte-
stellen bestehender U-Bahn-Linien als auch die neue Linie U4,
Buslinien auf der Land- und Fahrverbindungen auf der Wasser-
seite. Vielféltige und attraktive Wegemoglichkeiten im dichten,
30 km langen Rad- und FuBwegenetz sowie das 6ffentliche Fahr-
radleihsystem StadtRAD steigern den Anreiz, auf das Auto zu
verzichten. Ziel ist es, den motorisierten Individualverkehr auf
deutlich unter 30% zu senken. Somit werden die CO,-Emissionen
fiir die ganze Stadt Hamburg gesenkt.

Die Warmeversorgung der HafenCity erfolgt iiber zwei zentrale
Versorgungsnetze, die in europaweiten, technologieoffenen
Verfahren mit festgesetzten Grenzwerten fiir CO,-Emissionen
vergeben wurden. Beim Kauf von Grundstiicken binden sich
EigentiimerInnen bzw. BauherrInnen fiir die Dauer von 10 Jahren
an dieses Versorgungsnetz als Warmebezugsquelle.

Die Grundversorgung fiir den westlichen Stadtteil wurde 2003
mit einem Grenzwert flir die CO,-Emissionen von 175 g/kWh
vertraglich festgelegt und erfolgt {iber das bestehende offentliche
Fernwéarmenetz. Ergdnzend kommen dezentral Brennstoffzellen-
technik und partiell Warmwasserversorgung iiber solarthermi-
sche Nutzflaichen zum Einsatz. Der Grenzwert fiir die CO,-Emissio-
nen wurde entsprechend der Hamburger Klimaschutzziele (Kyoto-
Protokoll, Reduktion um 20% bis 2020 gegeniiber dem Jahr 1990)
festgesetzt. Gegeniiber einer gasbetriebenen Warmeversorgung
fiir ein Einzelgebdude entspricht dies einer Reduktion des Schad-
stoffausstoBes um 27 %.

Fiir den Ostlichen Stadtteil ist im Vertrag von 2009 ein Nah-
wérmeversorgungsnetz mit dezentralen Erzeugungseinheiten

Energiemix aus Fern- und Nahwérme fiir die westliche HafenCity

S e
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Fernwirme-Leitungen vorhanden
Fernwirme-Leitungen geplant

Meizwerk HatenCity
Brennstolfzelle, 245 kiWel, 10 kWth
mit LEOO m’ 2 Ml

BHKW, je 232 kivel, 365 kith

1LBDO m? Salarthermie

Geplante Geblude
Beraits mil Fernmarme versorote Gebaude

vorgesehen, die in der Grundversorgung ausschlieBlich erneu-
erbare Energietrdger in Form einer Biomethanbrennstoffzelle,
Holzabfall-Verbrennungsanlage sowie Warmepumpen heranzie-
hen. Der Grenzwert wurde mit nur 89 g/kWh CO,-Emissionen fest-
gesetzt, was einer Reduzierung bis 2020 um 40% gegeniiber dem
Jahr 1990 entspricht.
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Wer baut die Stadt?

Beispiel: Hamburg, HafenCity

DISKUSSION AM 26. JANNER 2012

Moderation: Angelika Fitz
Zusammenfassung: Robert Temel

Voraussetzung fiir Urbanitat ist die Vielfalt an Menschen, an
Nutzungen, an Raumangeboten — und die Basis dafiir kann beim
Bauen der neuen Stadt durch eine Vielfalt von Projekttrédgern und
Projekttypen gelegt werden. Wenn die Stadt fast ausschlieBlich
von sehr groBen, einander dhnlichen Bautrdgern errichtet wird,
wie das in Wien bisher der Fall ist, verringert sich diese Vielfalt
auf ein Minimum. ProjektentwicklerInnen, Baugemeinschaften
und klassische Wohnbautrager sind somit ebenso Thema fiir den
Stddtebau der Gegenwart wie neue Gewerbekonzepte und die
Verkniipfung von Wohnen und Arbeiten.

Jirgen Bruns-Berentelg transformierte in seinem Impulsvortrag
die Eingangsfrage in: ,Wer schafft wie Stadt?“. Voraussetzung fiir
Vielfalt in der HafenCity Hamburg sei die hohe Wettbewerbsin-
tensitét bei der Grundstiicksvergabe und die Ausrichtung auf
eine Konzept- und Tragermischung. Nutzungsmischung werde, so
Bruns-Berentelg, erreicht durch Ausschreibung, Kommunikation
und Interaktion, nicht durch einen Masterplan oder Bebauungs-
plan. Damit etwa der Einzelhandel wettbewerbsféhig sein kann,

Stadf bauen. Beispiele fir und aus Wien

Blick auf die Wohn- und Biirobebauung am

Dalmannkai, HafenCity Hamburg.
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miisse er zentral konzeptioniert werden. Iris Neitmann, die zweite
Impulsvortragende aus Hamburg, ist seit vielen Jahren als Archi-
tektin flir Baugemeinschaften tétig, etwa im Projekt Hafenliebe
in der HafenCity, fiir das sie eine kleine Entwicklungsgesellschaft
gegriindet hat. Bauen mit Baugemeinschaften bedeutet aus ihrer
Perspektive, eine spezielle Kombination von Wohnqualitdten zu
bieten, die es bei groBen Wohnbauentwicklern nicht gibt. Dies
umfasst z. B. die Ausrichtung auf innerstadtisches Wohnen, auf
sehr helle Wohnungen, hochwertige halboffentliche Fldchen, gut
geschnittene Grundrisse und vor allem Wohnungen mit groBerer
Zimmeranzahl als meist angeboten, die von Familien stark nach-
gefragt werden.

TeilnehmerInnen (v.1.n.r)

Jirgen Bruns-Berentelg
Vorsitzender der Geschaftsfithrung der HafenCity
Hamburg GmbH, Hamburg

Iris Neitmann
Baugemeinschafts-Architektin, Hamburg

Kurt Puchinger
MD-BD, Direktor Gruppe Planung, Wien

Verena Morkl

Architektin und Projektentwicklerin, Wien

Stefan Leitner-Sidl
Gewerbeentwickler, Wien

In der anschlieBenden Diskussionsrunde stellte Kurt Puchinger
fest, dass Vielfalt eher ein Nachfrage- als ein Kostenproblem
ware, dass also beispielsweise Gewerbefldchen im Erdgeschof
von Wohnbauten kaum vermietet werden kdnnten. Als mogliche
Antwort darauf wurde die Verwendung von flexiblen Erdge-
schoBen genannt. ErdgeschoBe konnten so langfristig vielfdltiger
geniitzt werden und wiirden seltener leerstehen. ErdgeschoBe
missten preislich gestiitzt und gesteuert werden. In der Hafen-
City ist Wohnen im ErdgeschoB generell untersagt, das heift die
Réume mit vorgeschriebener Hohe von 5 m missten leerstehen,
wenn sie nicht gewerblich genutzt werden. Jirgen Bruns-Beren-
telg schilderte, dass die HafenCity fiir die ErdgeschoBe einen
Matching-Prozess durchfiihre: Sie mache selbst Marktscreenings
und Akquise fiir Sondernutzungen, schreibe Grundstiicke aus,
bei denen bereits BewerberInnen fiir das ErdgeschoB mitgeliefert
werden, und liefere Informationen fiir Banken zur Beurteilung
von Neubaugebieten fiir die Kreditvergabe. Als Problem fiir
Stadterweiterungsgebiete wird die Tatsache beschrieben, dass es
dort keine Sonderobjekte fiir innovative Gewerbenutzung gebe,

wie das in zentralen Lagen in Wien nach wie vor der Fall sei. In
Stadterweiterungsgebieten wie aspern Die Seestadt Wiens wiirde
es Pioniergeist brauchen; Basis dafiir seien aber auch kleinteilige
Parzellierung und Angebote im 6ffentlichen Raum, statt nur auf
die Wirtschaftlichkeit zu schauen. Was sich in der HafenCity
bewéhrt habe, sei die Entwicklungsgesellschaft als zentrale In-
stitution zusténdig fiir 6ffentlichen Raum, Verkehr, Infrastruktur
und Grundstiicksvergabe, die somit Vernetzung herstellen konne.
Kurt Puchinger stellte schlieBlich fest, dass der geférderte Wohn-
bau in Wien ein Oltanker sei, dessen Kurs schwer zu 4ndern sei.
Allerdings sollten in Zukunft verstérkt kleinteilige Strukturen
wie Baugemeinschaften in die gemeinniitzige GroBstruktur ein-

gefligt werden. Aus seiner Sicht sei Urbanitit eine analytische,
keine Planungskategorie; Urbanitét sei nicht planbar. Die anderen
DiskussionsteilnehmerInnen machten geltend, dass zumindest
wichtige Voraussetzungen fiir Urbanitdt durchaus geplant werden
konnten.

Zusammenfassend wurde festgestellt, dass die Basis fiir eine ge-
mischte Nutzung und fiir Urbanitét in Stadterweiterungsgebieten
eine gute 6ffentliche Verkehrsanbindung, Ankniipfung an beste-
hende Bebauung, ein stadtischer Kern, groBer Wohnanteil und
offentlichkeitsbezogene Nutzungen sowie Arbeitsplatze seien. Da-
flir miisse man sich differenziert genug mit den NutzerInnen be-
schéftigen. Wenn der Rahmen bei der Grundstiicksvergabe klein
genug sei, konnten sich auch kleinere, kreativere Gruppen und
Unternehmen durchsetzen und nicht immer nur der Stérkere. Es
brauche die nétigen Voraussetzungen fir Pioniere mit Vision.
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Hammarby Sjostad
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Am Hammarby-See
etwa 3km stidlich
des Stadtzentrums
liegt Hammarby
Sjostad als Bei-
spiel fiir eine 6ko-
logisch orientierte
Stadtentwicklung.

80

Das Projekt Hammarby Sjostad (zu Deutsch: Hammarby See-
stadt) liegt etwa 3 km stidlich des Stadtzentrums rund um zwei
Kanéle, deren Zusammentreffen den Hammarby-See bildet. Auf
dem 160 ha groBen ehemaligen Hafen- und Industriegebiet sind
insgesamt 11.000 Wohnungen und 300.000m? Biiro- und Handels-
flachen fiir 24.000 Einwohner und 10.000 Arbeitsplédtze geplant.
Derzeit leben bereits 14.000 Einwohner auf dem Areal, von dem
etwa 130 ha bereits bebaut sind.

Im Zusammenhang mit der Bewerbung Stockholms fiir die
Olympischen Spiele 2004 begann die Projektentwicklung fiir
Hammarby Sjdstad, fiir das sich die Stadt Stockholm einen
nachhaltigen Umgang mit Ressourcen zum Ziel gesetzt hat.

Die Umweltauswirkungen des neuen Stadtteils soll(t)en um die
Halfte niedriger sein als in vergleichbaren Neubaugebieten Stock-
holms zu Beginn der 1990er-Jahre. Von den ersten Planungen an
wurden seitens der Stadt strenge Vorgaben betreffend die 6ko-
logischen Anforderungen an Gebédude, technische Infrastruktur
und Verkehr gesetzt. Das Projekt gilt aufgrund der bisher konse-
quenten Umsetzung dieser Ziele als Beispiel fiir eine 6kologisch
orientierte Stadtentwicklung.

Stadtteilquartiere Lugnet, Sickla Udde und Sickla Kaj
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STECKBRIEF PROJEKT
HAMMARBY SJOSTAD

Umsetzungszeitraum
1994 -2017

Gesamtflache

160 ha Landflache, davon
30ha offentliche Freiflache,
zusatzlich 40 ha Wasserflache

EinwohnerInnen 24.000
Arbeitspldtze 10.000

BruttogeschoBfldche nach
Nutzungen (gesamt 1.440.000 m?)

76 % Wohnfldche
B 21% Gewerbefliche Hammarby
3% Schulen Sjostad



Lage im Stadtgebiet
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DAS HAMMARBY-MODELL
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Mit dem Hammarby-Modell wurde ein eigenes Oko-Kreislauf-
Modell mit einem integrierten Konzept fiir Energie, Abfall und
Wasser entwickelt. Ziel war es, ein Wohnumfeld auf Basis nach-
haltiger Ressourcennutzung zu schaffen, wo Energieverbrauch
und Abfallaufkommen minimiert werden, bei gleichzeitiger Maxi-
mierung von Recycling. Erfolgsfaktor war, dass die normalerwei-
se in unterschiedlichen Phasen des Projekts Beteiligten bereits
vor Beginn der Planung ein gemeinsames Konzept erstellt haben.
Die hochgesteckten Umweltziele sollen vor allem durch Planung,
Infrastruktur und Bauvorgaben erreicht werden und nur zu
einem untergeordneten Teil vom Verhalten der BewohnerInnen
abhéngig sein.

Automatisiertes Miillentsorgungssystem

Einsatz umweltfreundlicher Baustoffe und Integration von Solaranlagen

uirr— . i~
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Das Hammarby-Modell - ein integrierter Ansatz fir Energie, Abfall- und Wasserbehandlung

Das automatische Entsorgungssystem trennt den Miill und leitet
brennbare Abfille tiber ein unterirdisches Rohrsystem in ein
Heizkraftwerk, das Elektrizitdt und Wéarme fiir den Stadtteil be-
reitstellt. Auch die bei der Reinigung der Abwasser entstehende
Warme wird zum Heizen von Wohnungen verwendet. Daneben
kommen auf einigen Geb&uden Solarkollektoren und Photo-
voltaikanlagen zum Einsatz. Ziel ist es, die Hélfte der benétigten
Energie innerhalb des Stadtteils zu gewinnen. Auch der Wasser-
bedarf soll 100 Liter pro Tag und Kopf nicht iberschreiten und
damit auf ein Niveau gebracht werden, das der Halfte des durch-
schnittlichen Wasserbedarfs eines Schweden bzw. einer Schwedin
entspricht. Ebenso wichtig ist das Ziel, den Anteil an Schwer-
metallen und nicht biologisch abbaubaren Stoffen im Abwasser
zu senken. Das Niederschlagswasser wird lokal versickert bzw. in
den Hammarby-See eingeleitet.

EINSATZ OKOLOGISCHER BAUSTOFFE

Bei der Auswahl der Baumaterialien wird ein besonderes Au-
genmerk auf die Verwendung gesunder und umweltschonender
Baustoffe gerichtet. So weit als moglich sollen recycelte Stoffe zum
Einsatz kommen. Die eingesetzten Materialien sind vor Baubeginn
zu deklarieren und werden auch wéhrend des gesamten Baupro-
zesses im Rahmen 6kologischer Qualitatspriifungen kontrolliert.



REDUKTION DES PKW-VERKEHRS

mobilifat

ErschlieBung mit 6ffentlichem Verkehr, Beispiel Féhrverbindung

80% der Wege in Hammarby Sjdstad sollen mit dem 6ffentli-
chen Verkehr, zu FuB oder mit dem Rad erledigt werden. Das
Verkehrskonzept sieht vor, schnelle und attraktive 6ffentliche
Verkehrsmittel mit Carsharing und gut ausgebauten Radwegen
zu kombinieren. Die Stadtbahn ,Tvarbanan“ und mehrere Féhran-
bindungen binden Hammarby Sjostad an benachbarte Stadtteile
an. Im StraBenraum und in den Garagen stehen 0,7 Parkplatze
pro Wohneinheit zur Verfiigung.

”””””””””””””””””””” VERNETZUNG OFFENTLICHER

Das Freiraumkonzept sieht vor, dass pro Wohnung in einem Um- - o

kreis von 300m 25 bis 30m? Grinflache, davon mé;ndestens 15m? El R U N F LAC H E N
Innenhoffldche, zur Verfiigung stehen. Ein griines Netz durchzieht

den Stadtteil und schafft Verbindungen ins Umfeld: Die beiden

groBen Parks werden durch einen griinen Korridor entlang der

HaupterschlieBungsachse miteinander verbunden. Durch Griin-

briicken reicht der Naturpark Nacka in den Stadtteil herein.

Bestehende ¢kologisch wertvolle Fldchen bleiben erhalten und

wurden aufgewertet.
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Offentlicher Freiraum, Hammarby Sjéstad, Stockholm
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Wie kann die Stadt
Ressourcen sparen?
Beispiel: Stockholm, Hammarby Sjostad

DISKUSSION AM 23. FEBRUAR 2012

Moderation und Zusammenfassung: Robert Temel

Zukiinftige Stadtteile miissen ihren Beitrag zur Reduktion des
Ressourcenverbrauchs leisten. Das geschieht zu einem guten Teil
durch die Reduktion des Energiebedarfs, geht dartiber jedoch
noch weit hinaus: Energieproduktion, Bebauungsformen, Mobili-
tét und vieles mehr sind zentrale Themen fiir den Stddtebau. Am
Beispiel von Hammarby Sjostad in Stockholm, dessen Entwick-
lung vor etwa zehn Jahren begann und das als 6kologischer Stadt-
teil realisiert wird, wurde Nachhaltigkeit im Stddtebau diskutiert.
Dabei war es Ziel, die verschiedensten und grundlegenden As-
pekte der Nachhaltigkeit im Stddtebau anzusprechen, statt auf
einzelne oder sehr detaillierte Lésungen zu fokussieren.

In ihrem Impulsvortrag erlduterte Malin Olsson das ,Hammarby-
Modell“, das durch Kombination verschiedener bereits entwi-
ckelter Systeme in Summe doppelt so nachhaltig wie andere neue
Stadtteile sein sollte. Im Resultat wiirde man nun, zehn Jahre
spéter, bei etwa 30 bis 40 % Energieeinsparung liegen. Man sei
nun dabei, die hier gemachten Erfahrungen auszuwerten und

auf neue Projekte zu ibertragen. Zentrale Schliisse aus dem Pro-
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jekt wéren die Notwendigkeit integrierter Planung, von Boden-
management, einer klaren Vision und Strategie sowie die Bedeu-
tung von Organisation und Kooperation. Eine wichtige Frage blei-
be dabei, wie man die Bewohnerlnnen eines solchen Stadtteils am
besten erreichen kann - denn darin ldgen zusétzliche 15 bis 20 %
Einsparungspotenzial. In Hammarby Sjéstad wurde das Konzept
des Environmental Load Profile entwickelt, eines lebenszyklusbe-
zogenen Werkzeugs zur laufenden Kontrolle und Anpassung der
Umweltbelastung durch einen Stadtteil. Das neue Stadtentwick-
lungsprojekt in Stockholm, der Kénigliche Seehafen, wird darauf
aufbauen und sich besonders auf Energieeffizienz und die Reduk-
tion von Treibhausgasen konzentrieren. 2030 solle dieser neue
Stadtteil ohne fossile Energie auskommen.

TeilnehmerInnen (v.1n.r)

Malin Olsson
Leiterin Planungsabteilung, Stockholm

Renate Hammer
Architektin, Wissenschaftlerin,
Donauuniversitdt Krems

Christoph Chorherr

Gemeinderat, Griine Wien

Robert Temel

Moderation

Bernd Vogl
Leiter MA 20 - Energieplanung, Wien

Daniel Glaser
Architekt, Architekturforscher, Wien

In der anschlieBenden Diskussion wurde anfangs festgestellt, dass
die Stockholmer Modelle insbesondere auch deshalb interessant
waren, weil sie jeweils einen globalen Ansatz versuchten, statt
nur auf gebaute Strukturen zu blicken. Es gehe um einen kom-
pletten Wechsel, um einen grundlegenden kulturellen Umbruch.
Grundsétzlich seien manche Entwicklungen in Wien am richtigen
Weg, so konne man heute Hauser bauen, die sehr wenig Energie
verbrauchen, die Nutzung des Pkw ginge langsam, aber stetig zu-
riick und das Auto wiirde als Statussymbol unwichtiger werden.
Allerdings wéren die Herausforderungen aufgrund des starken
Bevolkerungswachstums grof, und die Stadt miisste insbesondere
MaBnahmen setzen, um den Zug in die Suburbanitdt massiv zu re-
duzieren, indem sie entsprechende Angebote in der Stadt macht:
Das heiBt, es muss hochwertige Freiriume und Wohnrdume in der
dichten Stadt geben, die auch fiir Familien mit Kindern attraktiv
wéren. Nullemission wére heute ein sinnvolles und erreichbares
Ziel fiir Geb&ude, allerdings bliebe die Frage der grauen Energie,
die fiir die Errichtung notwendig ist, dabei offen. Ein weiteres
offenes Thema im Zusammenhang mit Energiereduktion und

dezentraler Energieproduktion sei die Frage der Energiespeiche-
rung. Allerdings wurde auch eingewendet, dass Nachhaltigkeit
eher durch einfache Losungen statt durch immer mehr Hightech
erreicht werden miisse, man kénne diesbeziiglich aus der Vergan-
genheit lernen. Ein wesentlicher Ansatzpunkt sei der Lebensstil
der BewohnerInnen - der miisse sich d&ndern, um gravierende
Verbesserungen zu erreichen, und diese Verdnderung miisse den
Leuten leicht gemacht werden, so seien individuelle, intelligente
Messgeréate wichtig, die den Energieverbrauch sichtbar machen.
Komplizierte Okoprojekte wiirden nicht viel bringen, stattdessen
misste beispielsweise in der Stadtentwicklung starker auf dichte
Nutzungsmischung fokussiert werden, Nachhaltigkeit miisste in
die bestehenden Strukturen integriert werden; es ginge um Stadt-

entwicklung mit Berticksichtigung der Menschen. Beziiglich der
Pkw-Nutzung in Hammarby Sjéstad bemerkte Malin Olsson, dass
viele Menschen dort zwar noch Autos besédBen, die aber deutlich
weniger beniitzten. Um Verkehr und Energieverbrauch zu reduzie-
ren, miisse man auch dichter bauen und enger zusammenwohnen —
die aktuelle Konjunktur von Co-Housing-Projekten wére diesbe-
ziiglich eine interessante Entwicklung.

AbschlieBend wurde festgestellt, dass es eine Anderung des
Lebensstils ebenso brauche wie eine Anderung der Stadtent-
wicklung - daflir miisse Druck auf die ProjektentwicklerInnen
ausgelibt werden. Es handle sich nicht um ein Problem der Auf-
merksamkeit flir das Nachhaltigkeitsthema, die wére vorhanden -
aber wie kénne man die nétigen massiven Verdnderungen den
Menschen leichter machen? Anséitze wéren heute diskutiert wor-
den, doch die Praxis miisse weit dariiber hinausgehen. Vielleicht
whére ein radikaler Bruch des Lebensstils auch einfacher als die
Vielzahl kleiner notwendiger Adaptionen. Verhaltensédnderungen
gingen schlieBlich meist sehr langsam vor sich.
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Zentrale Bahnflachen
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Vom Hauptbahn-
hof fast 8 km nach
Westen erstrecken
sich die Zentralen
Bahnfldchen als
ein Leitprojekt der
Stadtentwicklungs-
strategie ,Perspek-
tive Miinchen”.

Luftbild Gesamtiiberblick

Das Projekt Zentrale Bahnflachen erstreckt sich vom Haupt-
bahnhof im Herzen Miinchens fast 8 km (iiber den S-Bahnhof
Laim) nach Westen bis zum Bahnhof Pasing. Durch Aufgabe sowie
Verlagerung von Bahnanlagen und Lagerfldchen an den Stadtrand
wurde ein Areal von 178 ha Fliche frei. Uber den Zeitraum von
2004 bis 2020 entsteht hier ein Stadtgebiet fiir 16.500 Einwohner-
Innen mit 21.000 Arbeitsplatzen.

Die Zentralen Bahnfldchen sind eines der Leitprojekte der Stadt-
entwicklungsstrategie ,Perspektive Miinchen®, die zeigen sollen,
wie die formulierten Leitlinien ,Zukunftsfahige Siedlungsstruktu-
ren durch qualifizierte Innenentwicklung - kompakt, urban, griin®,
Jnneren Frieden sicher — durch kommunale Sicherheits-, Sozial-,
Bildungs- und Kulturpolitik®, ,Kinder- und familienfreundliches
Miinchen® sowie die Leitlinien ,Bildung” und ,Gesundheit” prak-
tisch umgesetzt oder optimiert werden kénnen.

Der Planungsprozess wurde durch die Regelung der Zusammenar-
beit zwischen der Landeshauptstadt Miinchen und der Deutschen
Bahn AG in der Rahmenvereinbarung auf eine stabile Grundlage
gestellt. In der Projektgruppe Hauptbahnhof-Laim-Pasing wurde
eine gebiets- und firmentibergreifende Zusammenarbeit organi-
siert und gemeinsam 1998/99 der mehrstufige stéddtebauliche
Wettbewerb ausgelobt.
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STECKBRIEF PROJEKT
ZENTRALE BAHNFLACHEN

Umsetzungszeitraum:
2004 -2020

Gesamtfldache:
178 ha, davon 38 ha 6ffentliche
Griin- und Ausgleichsflache

EinwohnerInnen: 16.500
Arbeitsplitze: 21.000

BruttogeschoBfldche nach
Nutzungen (gesamt 1.521.000 m?)

40 % Wohnflache
M 55% Kern- und Mischflache
1% Schulen
B 1% Sonstige soziale Infrastruktur
B 1% Sonderflache
B 2% Gewerbeflache




Skaterbowl in der Hirschgartenerweiterung

Arnulfpark, Mischnutzung
TG,

© Stadt Miinchen

Lage im Stadtgebiet

© Stadt Miinchen
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KOOPERATIVER PLANUNGSPROZESS
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Der Planungsprozess der Zentralen Bahnflichen wurde durch Begleitend zum Wettbewerbsverfahren und der anschlielenden
eine Rahmenvereinbarung mit Regelung der Zusammenarbeit Bauleitplanung wurde durch die Projektgruppe eine intensive
zwischen der Landeshauptstadt Miinchen und der Deutschen Offentlichkeitsarbeit mit Informationsveranstaltungen, Ausstel-
Bahn AG auf eine stabile Grundlage gestellt. Die gemeinsame lungen und Arbeitsgruppen organisiert. Anregungen und Wiin-
Projektgruppe Hauptbahnhof-Laim-Pasing bewahrte sich als sche der BiirgerInnen und insbesondere auch der Anrainerlnnen
kooperativer Planungsansatz zwischen Kommune und Grund- etwa zu Themen des Verkehrs, der Qualitdt und Zugénglichkeit
eigentlimerInnen. Die gebiets- und firmentibergreifende Zusam- der o6ffentlichen Freifldchen oder auch der Stadtgestalt wurden in
menarbeit und die personelle Kontinuitdt iiber 15 Jahre hinweg allen Verfahrensschritten behandelt und fithrten teilweise auch
trugen zur erfolgreichen Projektentwicklung bei. zu Verdnderungen in der Planung.

Planungsprozess und Organisationsstruktur

OFFENTLICHKEITS-

PLANUNGSPROZESS ARBEIT ORGANISATIONSSTRUKTUR
Rahmenvereinbarung Infomaterial Projektlenkungskreis
auf Grundlage eines Rahmenkonzepts Bahn AG
1997 Info- BEV (Bundeseisenbahnvermagen)
veranstaltungen Landeshauptstadt Miinchen
Stadtebaulicher Wettbewerb
1. Stufe: Gesamtkonzept fiir die Zentra- Workshops Projektmanagement
len Bahnfldchen Miinchen 1997/1998 bestehend aus Koordinierungskreis und Projektgruppe
2. Stufe: stadtebauliche Konzepte fiir Ausstellungen integrierter, kooperativer Planungseinsatz zwischen
die Teilbereiche Arnulfpark, Nymphen- Kommune und Grundeigentiimer
berg Siid/Laim und Pasing 1999 Grundeigentiimer
Aurelis fiir Bahn AG, Vivico fiir BEV + Eigentiimer
Gutachterverfahren sonstiger Fldchen
stadtebauliches Gutachten Birketweg Landeshauptstadt Miinchen
und weitere Teilbereiche 1999-2004 federfithrend: Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung
Planungsbiiros
Flachennutzungsplan und Verfasser der stadtebaulichen und landschaftsplanerischen
Strukturkonzepte Entwiirfe
Anderung des Flachennutzungsplans Fachplaner/Gutachter
2000/2001 Gutachter von Fachthemen
Bebauungspldane Arbeitskreis 1 - Entwidmung
Arnulfpark/Birketweg/Nymphenburg Regelung der eisenbahnrechtlichen Entwidmungsverfahren

Stid/Laim/Pasing ab 2003

Arbeitskreis 2 - Planung
Realisierungswettbewerbe Durchfithrung der Bauleitplanverfahren
ab 2003

Arbeitskreis 3 - Ersatzstandorte

Regelung von Betriebsverlagerungen
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Geforderter Wohnungsbau Nymphenburg Std

STADTEBAU AUF BASIS DER

SOZIALGERECHTEN BODENNUTZUNG"

~ ‘tbares

Die ,Sozialgerechte Bodennutzung” ist ein Instrument fiir den Ab-
schluss stédtebaulicher Vertrdge und Vereinbarungen und basiert
auf einem finanziellen Beitrag an der Umsetzung erforderlicher
und wiinschenswerter Planung seitens der durch Bodenwertstei-
gerungen Planungsbeglinstigten. 1994 eingefiihrt, funktioniert
der ,Miinchner Weg im Stddtebau” vor allem aufgrund der
Akzeptanz durch die Bauwirtschaft und durch eine effiziente
Arbeitsgruppe in der Stadtverwaltung.

Grundsaétzlich soll den Planungsbegiinstigten mindestens ein
Drittel der durch die Uberplanung erzielten Bodenwertsteigerung
zustehen, dafiir itbernehmen diese Verantwortung fiir

® den Ausbau der ErschlieBungsstraBen und ortlichen Griin-
flachen einschlieBlich der Bereitstellung der dafiir nétigen
Grundstiicke,

® die soziale Infrastruktur fiir Kinder, von der Kinderkrippe bis
zur Grundschule, in der Regel in Form eines Finanzierungs-
beitrags und durch Grundstiicksbereitstellung,

® einen angemessenen Anteil geférderten Wohnungsbaus am
neu geschaffenen Wohnungsbaurecht, die sogenannte Forder-
quote von 30% zugunsten der Wohnungssuchenden mit
unteren und mittleren Einkommen,

®  den Ausgleich fiir Eingriffe in Natur und Landschaft und

® Planungskosten sowie die ziigige Verwirklichung der
Planungen (Baupflicht)

Geforderter Wohnungsbau Birketweg/Am Hirschgarten

Fir die Zentralen Bahnfldchen werden die Grundprinzipien

der ,Sozialgerechten Bodennutzung“ in den stddtebaulichen Ver-
tragen festgeschrieben. Entsprechend werden 30% geférderter
Wohnungsbau, davon mindestens 20 % geférderter Mietwohnungs-
bau fiir die unteren Einkommensgruppen und maximal 10% fir
forderfahige Miet- und EigentumsmafBnahmen fiir untere und
mittlere Einkommensgruppen realisiert.

GeméaB Rahmenvereinbarung werden auch die Herstellung der
kleinteiligen sozialen Infrastruktur, des Griinausbaus und der teil-
bereichsbezogenen Erschliefung von den GrundeigentiimerInnen
finanziert und so 6ffentlich nutzbarer Raum mit ablesbaren
neuen Kommunikationsangeboten und neuer Aufenthaltsqualitat
zeitnah zur Realisierung der Wohnungen zur Verfiigung gestellt.

Stadt bauen. Beispiele fir und aus Wien 89



BEISPIELE FURWIEN I

QUALIFIZIERTE INNENENTWICKLUNG

MUNCHEN — ZENTRALE BAHNFLACHEN

eeantlicher ialer
D B T T

Die in der Stadtentwicklungsstrategie ,Perspektive Miinchen”
geforderte qualifizierte Innenentwicklung wird bei den Zentralen
Bahnfldchen durch kompakte, flichensparende Baustrukturen
fur attraktive Wohnungen und neue Arbeitspldtze erreicht sowie
durch neue offentliche Griinflichen. Das Prinzip der Miinchner
Mischung (Nutzungsmischung, soziale Mischung) spielt dabei eine
wichtige Rolle. Die Mischung von Wohnen, Arbeiten und Freizeit
wird je nach Standorteignung in bereichsweise differenzierte
Planungskonzepte umgesetzt.

Mit unterschiedlichen Bauformen und Wohnungsangeboten in
allen Standortbereichen werden verschiedene NutzerInnengrup-
pen angesprochen. Eine entsprechende Widmung ermdglicht
Nutzungsoffenheit, insbesondere in den ErgeschoBzonen. Die
neuen Quartiere sollen sich durch eine addquate Ausstattung
mit sozialer und kultureller Infrastruktur selbst versorgen. Die
Verbesserung der Versorgungsqualitdten auch an Einzelhandels-
angeboten stiarken die kleinrdumige Nutzungsverflechtung und
die Lebendigkeit der Viertel.

Wohnen auf den Pasing Arcaden

90 Stadt bauen. Beispiele fiir und aus Wien

Flachensparendes Bauen wird durch verdichtete gewerbliche Nut-
zung ebenso wie durch Integration von Einzelhandelsflachen fiir
die Nahversorgung in Wohn- und Gewerbebauten und Stapelung
von Verkaufs- und Stellplatzflachen erreicht. Im Wohnungsneu-
bau sind hohere Dichten in Abhéngigkeit von der Erschliefung
mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln vorgesehen, wobei mit entspre-
chender Ausstattung an gut nutzbaren Freiflichen besonders auf
Familientauglichkeit geachtet wird.

In allen Teilbereichen werden Pldtze mit in den Bebauungspldanen
festgesetzten, 6ffentlichkeitswirksamen Randnutzungen wie Han-
del, Gastronomie und Kultur angeboten. Quartierszentren rund
um die Platze mit ebenfalls 6ffentlichkeitswirksamen Nutzungen
in den Geb4uden, wie z. B. Arztlnnenhaus, tragen auch zur Bele-
bung bei. Ergénzende Akzente zur Aneignung und Nutzung des
offentlichen Raums werden auch durch kulturelle Veranstal-
tungen, z. B. im ehemaligen Heizkraftwerk, gesetzt.

Quartierszentrum, Handel und Arztlnnenhaus Nymphenburg Siid




MIT DER S-BAHN ZUR
STADTVERTRAGLICHEN
VERKEHRSENTWICKLUNG

mobilital w bff\_ecrl\&g\cher

Mit den Zentralen Bahnfldchen entsteht ein Standort, der auf
eine moglichst geringe Nutzung des Autos abzielt. Durch eine
stadtvertrdgliche Verkehrsentwicklung werden sehr gute Voraus-
setzungen fiir die stddtebauliche Verdichtung geschaffen.

Die Zentralen Bahnfldchen zeichnen sich durch eine hohe
S-Bahn-ErschlieBungsqualitdt aus: Ab Laim verlaufen fast alle
Linien gebtlindelt zum Miinchner Hauptbahnhof. Durch Taktver-
dichtung und den Bau des neuen S-Bahnhofs Hirschgarten wird
auf die neuen NutzerInnen reagiert. Zur besseren Erreichbarkeit
der neuen Quartiere werden attraktive Fu- und Radwege wie die
tibergeordnete Ost-West-Verbindung entlang der Gleise, die Anbin-
dung der S-Bahnhofe und die Verkniipfung mit den bestehenden
Stadtvierteln geschaffen.

S-Bahnhof Donnersbergerbriicke
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Die verkehrsbezogenen Standortvorteile der Zentralen Bahn-
flichen werden fiir weitere Einrichtungen genutzt. Mit einem
geplanten City-Logistik-Zentrum norddstlich der Friedenheimer
Briicke setzt man gleichermaBen auf die Nahe zur Innenstadt und
die Ausstattung mit Schieneninfrastruktur, kombiniert mit dem
Einsatz umweltfreundlicher Kleinlastwégen. Ebenfalls im neuen
Stadtteil liegt ein Zentraler Omnibusbahnhof, der die geordnete
Anfahrt der westlichen Innenstadt und des Hauptbahnhofs durch
Regional- und Fernbusse ermoglicht.

MULTIFUNKTIONALES FREIRAUMKONZEPT

> D T

Das Freiflaichenband zwischen dem Hauptbahnhof und Pasing
bildet in Verbindung mit dem iibergeordneten FuB- und Rad-
wegekonzept, Biotopentwicklungs- und Spielraumkonzept eine
attraktive Gesamtanlage und trégt auch zur Verbesserung des
Stadtklimas bei.

Ergebnisse der Umweltanalyse, die den Planungen der Zentralen
Bahnfldachen zugrunde liegt, formulieren das Freihalten der
groBen Beliiftungsachse von Westen in die Innenstadt fiir die
Zufuhr von Frischluft und die Verhinderung von Warmeinseln.
Die geplanten Siedlungsgebiete werden Uber breite Griinzdsuren
zur Bahntrasse, durch neue Parks sowie klimatische Austausch-

bahnen mit der kiihleren und sauerstoffreicheren Luft versorgt.
Weitere positive Wirkungen auf das Stadtklima werden mit der
Reduktion der vormals sehr hohen Versiegelungsgrade, mit
Versickerungskonzepten, intensiver Durchgriinung und Dach-
begriinungen erzielt.

Durch das entlang der Griinstrukturen entwickelte neue Rad-
und FuBwegesystem werden die Quartiere untereinander besser
verkniipft und soziale Einrichtungen wie Kindertagesstétten,
Schulen, Sport- und Freizeitanlagen sowie die Haltepunkte des
offentlichen Personennahverkehrs eingebunden. Somit unter-
stiitzt das integrierte Freiraumkonzept funktional die ,Stadt der
kurzen Wege*, die viele Erledigungen des Alltags zu FuB oder

mit dem Fahrrad moéglich machen und im Zusammenwirken mit
Siedlungsstruktur und Verkehr einen zukunftsfahigen und klima-
bewussten Lebensstil in der Stadt ermdglichen.

Griinkonzept mit ibergeordnetem FuB- und Radwegenetz
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Wie baut man
offentlichen Raum?

Beispiel: Miinchen, Zentrale Bahnflachen

DISKUSSION AM 9. FEBRUAR 2012

Moderation: Angelika Fitz
Zusammenfassung: Robert Temel

Der 6ffentliche Raum in der Stadt muss Freirdume bieten, die von
allen genutzt werden kénnen. Schwierig ist dabei jedoch die Fra-
ge, welche Qualitédten er bieten soll und wie weit er durch Fahr-
bahnen oder Parkplatze eingeschrankt werden darf. Das Beispiel
der Zentralen Bahnfldchen in Miinchen soll Hinweise flir Weiter-
entwicklungsansétze in Wien geben: Was braucht der 6ffentliche
Raum? Was soll er leisten? Wie ist sein Bezug zu Gebduden und
halboffentlichen Freirdumen?

Erhard Thiel prasentierte dazu die wesentlichen Ansétze der
Zentralen Bahnflachen in Miinchen im Umgang mit dem 6ffent-
lichen Raum. Besonderes Augenmerk wurde auf die Gestaltung
gelegt — Leitworte der Entwicklung waren kompakt, urban, griin.
Dabei sei versucht worden, mit Quartiersplatzen urbane Kristal-
lisationspunkte zu schaffen, die mit Geschéften und Gastronomie
ausgestattet sind, eine Treffpunktfunktion erfiillen und dem
Quartier Identitat geben. Die ErdgeschoBnutzung rundum sei
nichts, was von selbst geldnge: Die im heutigen Modus der Immo-
bilienentwicklung angelegte Funktionstrennung mache es nétig,
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die Nutzung der ErdgeschoBbereiche zu erzwingen, sonst passiere
sie nicht. Die Nutzung der Quartiersplatze miisse sich nach und
nach entwickeln. Problematisch sei es gewesen, dass BiirgerInnen
zwar auf Ebene der Strukturkonzepte, nicht aber bei konkreten
Freiraumplanungen beteiligt wurden. In diesem Fall fanden die
Freifldchen schlieBlich trotzdem sehr hohe Akzeptanz. Ulrike
Biihrlen verlegte fiir ihren Beitrag den Schwerpunkt vom Bauen
zum Gestalten des dffentlichen Raums. Die Urbanauten hétten
viel Erfahrung mit der Umsetzung kultureller Zwischennutzungs-
projekte im 6ffentlichen Raum. Obwohl vieles bei der Umsetzung
neuer o6ffentlicher Rdume in Miinchen positiv sei, sei es zu wenig,
zu behaupten, bis zur Nutzung dieser Rdume dauere es eben: Mit

TeilnehmerInnen (v.1. n.r)

Angelika Fitz

Moderation

Reinhard SeiB

Raumplaner, Publizist, Wien

Erhard Thiel

Projektleiter Zentrale Bahnflachen, Miinchen

Ulrike Biihrlen

Urbanauten, Miinchen

Gesa Witthoft
Stadtplanerin, TU Wien

Sabine Knierbein
Urbanistin, SKuOR, TU Wien

Franz Kobermaier
Leiter MA 19 - Architektur und Stadtgestaltung, Wien

entsprechenden Nutzungsangeboten und Initiativen kénne man
die Aneignung beschleunigen, das gehe aber weit iiber das Bau-
liche hinaus.

AnschlieBend wurde zunichst auf die Ahnlichkeit der Diskussion
iber den offentlichen Raum in Wien und Miinchen verwiesen. In
Wien hitte sich in den letzten zehn Jahren viel weiterentwickelt,
man sei aber immer noch dabei, auszuprobieren und weiterzuent-
wickeln. Teils funktioniere die Planung neuer oéffentlicher Rdume
schon sehr gut, etwa mit kooperativen Planungsverfahren und
Sozialraumanalysen. Beim Christian-Broda-Platz in Wien-Mariahilf
sei erstmals mithilfe einer Evaluierung iiberpriift worden, wie gut
die Planung ihre Ziele erreiche. In der Diskussion wurde moniert,
dass neben offiziellen Planungsstrategien informelle Planungs-
strategien ebenso wichtig wéren, beispielsweise aktivierende In-
terventionen und die Bildung selbstorganisierter Plattformen. Vor
dem Planen &ffentlicher Rdume sollte gesellschaftspolitisch nach-
gedacht werden, fiir wen man was wo plane — Planung sei immer
auch normativ. Kritisiert wurde, dass in Wien groBe Grundstiicks-

eigentiimer und Bautrédger nicht an den Kosten fiir die Gestaltung
des offentlichen Raums beteiligt wiirden; stattdessen wiirden
geradezu die Verfehlungen von Wohnbautrégern, die z. B. in der
Bauordnung vorgegebene Spielplétze nicht errichten, von der
offentlichen Hand um viel Geld kompensiert. In der Seestadt
Aspern gebe es zwar ein Konzept fiir den éffentlichen Raum,
doch beim zentral gelegenen Hauptbahnhofareal, wo es auch um
die Verbindung zum umliegenden Stadtgewebe gehe, wiirde das
komplett fehlen. Das Nordbahnhofareal in Wien hétte als Positi-
vum den herausragenden Rudolf-Bednar-Park aufzuweisen, aber
die urspriinglich geplanten ErdgeschoBnutzungen seien nirgends
realisiert worden; das miisse durch die Stadtplanung vorgegeben

werden. In Wien wiirde man meist versuchen, die Wohnqualitat
auf die eigenen vier Wande und einige wenige Parks zu konzen-
trieren, wahrend die grofe Masse des 6ffentlichen Raums, insbe-
sondere die StraBen, kaum Aufenthaltsqualitdten boten, sondern
nach wie vor vorrangig dem motorisierten Individualverkehr
gewidmet wéren.

AbschlieBend wurden Vorschldge zur Verbesserung der Planung
des oOffentlichen Raums gesammelt: So ware viel erreicht, wenn
der Wiener Stadtentwicklungsplan mdglichst umgesetzt wiirde
und nicht nur unverbindliche Darstellung bliebe. Es wiirde wenig
kosten und viel bringen, wenn man in neuen Stadtquartieren
systematisch Wiinsche aufndhme und nachsteuere. Der 6ffentliche
Raum solle mit NutzerInnen erarbeitet werden, statt einfach fest-
geschrieben zu sein. Es brauche einen intensiven Diskussions- und
Beteiligungsprozess fiir den 6ffentlichen Raum, aber auch ein
politisches Statement zur Offentlichkeit im Allgemeinen. Und: Man
solle beim 6ffentlichen Raum nicht immer nur an die zentralen
Stadtteile, sondern insbesondere auch an die Peripherie denken.
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Zwischen mittel-
alterlicher Altstadt
und Meer gelegen,
beinhaltet Vastra
Hamnen das erste
klimaneutrale
Stadtviertel
Schwedens.
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MALMO
Vastra Hamnen

Das Projekt Vidstra Hamnen (zu Deutsch: Westhafen) befindet
sich im Nordwesten von Malmé direkt am Oresund (Meerenge
zwischen Danemark und Schweden). Das ehemalige Hafen- und
Industrieareal umfasst 175 ha und verbindet die mittelalterliche
Stadt mit dem Meer. Bereits bestehende Strukturen werden
iber einen Zeitraum von 2000 bis 2025 zu einem Stadtgebiet
flir 10.000 bis 12.000 EinwohnerInnen mit 20.000 Arbeits- sowie
Studienpldtzen um- und ausgebaut. Im Janner 2011 lebten hier
bereits tiber 4.500 Menschen.

Mit dem Projekt Véstra Hamnen wird das Ziel eines urbanen
Quartiers verfolgt, das alle Lebensbereiche rund um die Schwer-
punkte vielfaltiges Wohnen und Ausbildung abdeckt. Das in
Dichte und Nahe der Strukturen am Stadtzentrum von Malmo
orientierte Projekt ist zugleich ein nationales Vorzeigebeispiel fiir
nachhaltige Stadtentwicklung. Mit dem Quartier BoO1 existiert
hier Schwedens erstes klimaneutrales Stadtviertel.

Den Startschuss flir die Umwandlung des Hafengeldndes gab
2001 die Ausrichtung der Europdischen Wohnmesse Bo01, die
dem Thema der ,Stadt von morgen” gewidmet war. Die Einbin-
dung vielféltiger AkteurInnen sowie die Ausrichtung an nachhal-
tigen Kriterien hatten und haben auch bei der weiteren Entwick-
lung des Geldndes (Flagghusen, Fullriggaren) Prioritét.

Lage im Stadtgebiet
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STECKBRIEF PROJEKT
VASTRA HAMNEN

Umsetzungszeitraum:
2000-2025

Gesamtfldche:
175 ha Landflache, davon
18 ha offentliche Griinfliche

EinwohnerInnen: 10.000 - 12.000

StudentInnen / Malmo University
College: 10.000

Arbeitsplétze: 10.000

BruttogeschoBfliche

der einzelnen Stadtquartiere:
BoO1 202.000 m?
Fullriggaren 83.000 m?
Flagghusen 64.000 m?
Kappseglaren 44.000 m?

Gesamt: 393.000 m?




Strukturplan, Stand Oktober 2011

Nutzungen bestehender Gebaude, Stand Oktober 2011
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DER KREATIVE DIALOG
(THE CREATIVE DIALOGUE)

[ ictbares »
\%ﬁt\\]nen peteiligung
= e e

»Der Kreative Dialog” bringt die 6ffentliche Verwaltung, Bau-
tragerInnen, ArchitektInnen und BiirgerInnen zusammen.

Ein gemeinsamer Wissens- und Erfahrungsaustausch fokussiert
auf soziale, 6konomische und 6kologische Nachhaltigkeit sowie
eine hohe architektonische Qualitdt, um neue Lésungen zu finden
und Herstellungskosten zu reduzieren. Nachhaltiger Stddtebau
soll zum leistbaren Standard werden.

Der Kreative Dialog ist Teil des vom National Board of Housing,
Building und Planning initiierten Building-Living Dialogue. Daran
teilnehmende Projekte miissen gesetzliche Vorgaben {ibererfiillen

Viele AkteurInnen - viele Wiinsche

Wi utvecklar
bostadsratter
och
affarsiokaler

weremitdroc se [

Buch zum Kreativen Dialog
i ‘E“ -_.’.l'._.._ W) <
- S

"The eative didlo
for Flagghusen

und bis 2025 nachhaltige Bauprozesse sowie Nachhaltigkeit im
Immobiliensektor insbesondere hinsichtlich der Aspekte Umwelt,
Energie- und Ressourcenverbrauch etablieren.

HSE Malmo

Photovoltaikanlage auf Wohnhaus

:
£
3
=
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Bo01 — OKOLOGISCHE NACHHALTIG-
KEIT IN DER ENERGIEVERSORGUNG

Das klimaneutrale Stadtviertel BoO1 wird zu 100 % mit lokaler,
erneuerbarer Energie versorgt. Diese wird aus Wind, Sonne und
Biogas, das im Rahmen des lokalen Abfallmanagements produziert
wird, gewonnen. Elektrizitidt wird vorrangig mit Windkraft, zu
einem kleinen Teil auch mithilfe einer Photovoltaikanlage erzeugt.
Das Heizen und Kiihlen wird durch Solarkollektoren, Warmepum-
pen und sowohl Grund- als auch Meerwasser erméglicht.



BEDURFNISSE ZUKUNFTIGER
BEWOHNERINNEN
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Einige der Vereinbarungen aus dem Kreativen Dialog betreffen
unmittelbar die Anforderungen, die Menschen an ihr zukiinf-
tiges Wohnumfeld stellen. Die Fassadenhdhe wurde auf 25 m
begrenzt, was einem ,,menschlichen MaBstab“ entsprechen soll.
Auf ein gesundes Innenraumklima wird besonderer Bedacht
genommen. Auch auf die architektonische Vielfalt wird Wert
gelegt: So waren allein an der Errichtung des Quartiers BoO1 20
verschiedene BautrdgerInnen und tber 30 internationale Archi-
tekturbtiros beteiligt. Mit einer empfohlenen Mietobergrenze im
Quartier Flagghusen von rd. 1.300 Kronen (rd. 130 Euro) pro m?
und Jahr (Stand: 2008) wurde dem zunehmendem Bediirfnis nach
leistbarem Wohnen entsprochen. Diese Mietobergrenze war von
Anfang an zeitlich

begrenzt und ist mittlerweile aufgehoben. Wéhrend ihrer Giiltig-
keit wurde vonseiten der 6ffentlichen Hand Geld fiir die Stiitzung
der glinstigen Mietpreise zugeschossen.

OFFENTLICHER RAUM FUR ALLE

offenticner W creiligung W

Der o6ffentliche Raum wird als Lebensader und Ort des Zusam-
mentreffens im neuen Stadtteil verstanden. So wurde etwa eine
ehemalige Stapelanlage zu einem Skateplatz umgestaltet. Die
begehrte Waterfront ist groBtenteils frei zugénglich und bietet
Parks, Freizeitanlagen und attraktive StraBen- und Platzrdume
fiir alle BewohnerInnen. Gleichzeitig wirkt dieser attraktive und
frei zugéngliche 6ffentliche Raum als Anziehungspunkt fiir alle
BewohnerInnen Malmés. Auch flir das Innere des Quartiers sehen
die Vereinbarungen des Kreativen Dialogs Anforderungen vor.
Gebaude sollen so geplant und gestaltet sein, dass die Bewoh-
nerlnnen das Umfeld als sicher wahrnehmen. Ein bestimmter

Offentliche Rdume in unmittelbarer N&he der Wohnbebauung
7 ;

Kleinteilige Vielfalt an Bautrdgerinnen und ArchitektInnen im Quartier BoO1

© Malms stad

Teil der Oberflache muss Griinflichen vorbehalten sein, die den
offentlichen Raum im unmittelbaren Wohnumfeld aufwerten
sollen. Bei der Auswahl dieser Griinflachen wurden bestehende
6kologisch wertvolle Flachen als rdéumlicher Ausgangspunkt
gewdhlt. Nicht zuletzt damit soll ein Beitrag zur Biodiversitét ge-
leistet werden.

Skateplatz auf ehemaliger Stapelanlage
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Wie schafft

die Stadt Vielfalt?

Flagghusen, Véstra Hamnen, Malmé

Beispiel: Malmo, Vastra Hamnen

DISKUSSION AM AM 1. MARZ 2012

Moderation: Angelika Fitz
Zusammenfassung: Robert Temel

Die moderne Stadt der Funktionstrennung wurde mittlerweile
schon lange als Fehlentwicklung erkannt. Doch viel schwieriger als
diese Erkenntnis ist die Errichtung gemischter, lebendiger Stadt-
teile, in denen Wohnen, Arbeiten, soziale Infrastruktur und Nah-
versorgung zusammentreffen. Wie kann man vielféltig genutzte
ErdgeschoBzonen, nutzungsneutrale Gebaude sowie die Kombina-
tion von Wohnen und Arbeiten im heutigen Stéddtebau erreichen?
Als Diskussionsanlass dient das Malmoer Projekt Véstra Hamnen,
bei dem in einem ehemaligen Industriegebiet am Wasser versucht
wird, verschiedene Nutzungsbereiche zusammenzubringen.

Christer Larsson prasentierte zum Einstieg das Malméoer Projekt,
das sich direkt am Oresund, der Meerenge zwischen Dinemark
und Schweden, befindet und somit an einer Entwicklungslinie
liegt, die bis ins Nachbarland und dessen Hauptstadt Kopenhagen
fiihrt. Mit dem Projekt wird das Ziel eines urbanen Quartiers ver-
folgt, das alle Lebensbereiche rund um die Schwerpunkte vielfal-
tiges Wohnen und Ausbildung abdeckt, ein wichtiger Bestandteil
ist der neue Campus der Malmder Universitat. Larsson nannte
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die ErdgeschoBzone als einen wesentlichen Bestandteil, der ein
Element eines ,vierten urbanen Raums” neben den traditionellen
Raumen des Wohnens, Arbeitens und der Freizeit ist, der zwi-
schen Innen und AuBen, Offentlich und Privat liegt und hybrid
ist und die anderen Elemente zusammenfiihrt — ein Konzept des
dénischen Architekten Jan Gehl.

In der darauffolgenden Diskussion wurde die Differenz zwischen
den Rahmenbedingungen heutiger Immobilienentwicklung, sei
es im Wohnbau, Blirobau oder Handel, und den Erfordernissen
einer stddtischen Entwicklung beschrieben. Wahrend fiir erstere
moglichst monofunktionale Objekte das Optimum sind, brauche
Urbanitat Dichte und Nutzungsmischung, die somit mit traditio-

TeilnehmerInnen (v.1.n.r)

Sabine Gruber
Sozialwissenschaftlerin, Wien

Christer Larsson
Direktor Stadtplanungsabteilung, Malmd

Angelika Psenner
Stadtforscherin, TU Wien

Paul Rajakovics
Architekt, transparadiso, Wien

nellen Projektentwicklungsmethoden nicht erreicht werden kon-
ne. Es brauchte eine Entkopplung zwischen Finanzmarkten mit
ihren extrem kurzen Perspektiven und Immobilienmérkten mit
notwendigerweise langerfristigen Zeitraumen. Ebenso behindernd
fir Nutzungsmischung wie mangelhafte materielle Strukturen —
beispielsweise zu geringe GeschoBhdhen - seien vielfach schwie-
rige immaterielle Strukturen, etwa Eigentumsverhéltnisse. Viele
Kréfte in der Stadtentwicklung seien gegen Nutzungsmischung
gerichtet, weil sowohl die Planung als auch die Wirtschaft heute
sauber getrennte Nutzungsbereiche bevorzugen wiirden. Was
Stadtplanung leisten konne, sei die Schaffung von Mdglichkeiten.
Teilweise kann eine bestimmte Nutzung erzwungen werden, teils
die Voraussetzung fiir zukilinftige Nutzungsdnderung gelegt wer-
den, teils kann es fiir Mischnutzung Incentives geben, etwa das
Erlauben zuséatzlicher Wohnfléche — und schlieBlich sei es auch
hilfreich, wenn die Flaichenwidmung und Parzellierung kleinteilig
genug angelegt ist. Fiir gemischte Nutzung seien dabei nicht nur
kommerzielle Nutzung, also beispielsweise Handel, Gastronomie
und Biiro, relevant, sondern durchaus auch sozialokonomische

oder Non-Profit-Institutionen. AuBerdem gehe es um Rédume fiir
neue Formen von Arbeit und um Partizipation und Empower-
ment fiir die BewohnerInnen - dafiir seien auch nicht funktional
festgelegte Rdume notwendig, sodass man mit den Leuten bauen
konne statt fiir sie. Ebenso brauche es 6ffentliche Rdume, die so
offen sind, dass Bewohnerlnnen sie verdndern und annehmen
kénnten und dadurch Nachbarschaftsbeziehungen entstiinden.
Eine wichtige Basis fiir die Qualitét des 6ffentlichen Raums und
damit gemischtgenutzter Bereiche sei es, Autos loszuwerden.
Angelika Psenner berichtete iiber ihre Forschungen zur Griinder-
zeit — in der damaligen Wirtschaftsform war die funktionale Dif-
ferenzierung von Wohnen und Arbeiten noch nicht gegeben, das
folgte erst spater. Die heute so begehrten und fiir verschiedene

Nutzungen notwendigen hohen GeschoBhdhen der Griinderzeit
hatten im Wesentlichen drei Ursachen: erstens lebten damals
mehr Menschen auf geringerer Flache, sodass mehr Luftvolumen
pro Zimmer nétig war; zweitens wurde der Gebdaudewert nicht
nur von der Lage und Ausfithrung, sondern auch von der Fassade
mitbestimmt, die wiederum mit der GeschoBhdhe zusammen-
héngt; und drittens erforderte die historistische Fassadenésthetik
gewisse Proportionen, sodass verschiedene und damit auch sehr
hohe GeschoBhéhen nétig wurden.

Zusammenfassend wurde festgestellt, dass es fiir die gemischt-
genutzte Stadt neue regulatorische Instrumente brauche statt

des gewohnlichen Masterplans, der Widmung und des Bebau-
ungsplans. So sollten Plane auch ein Ablaufdatum haben. Ein
finanzielles ,Plus fiir das ErdgeschoB*, um Immobilienwirtschaft
und Stadtplanung zusammenzubringen, wére forderlich. Das beim
Wiener Kabelwerk angewandte Modell, fiir zusatzliche 6ffentliche
und halbéffentliche Fldchen in den Gebduden mehr Ausniitzbar-
keit zu ermdglichen, sei beispielhaft.
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Als Beispiel aus Wien dient das Projekt aspern Die Seestadt Wiens. Fiir das
aktuell groBte staddtebauliche Projekt Wiens existieren Strategien, Instrumente
und Ideen in vielfaltigen Themenbereichen: Mobilitat, Freiraum, Vielfalt, Verant-
wortung und Partizipation. Wie die Umsetzung konkret funktioniert, wird fiir
zentrale Projekte dieser Themenbereiche bei den Verantwortlichen nachgefragt.
Uber aspern Die Seestadt Wiens wird auch im Rahmen eines abendlichen
Polylogs und einer Gesprachsrunde diskutiert.

Deispiel
aus wien

aspern
Die Seestadt Wiens




BEISPIEL AUS WIEN [l ASPERN DIE SEESTADT WIENS

WIEN

aspern Die Seestadt

Lebensqualitdt in Wien.

aspern Die Seestadt Wiens ist eines der gréBten Stadtentwick-
lungsprojekte Europas. Sie ist fest in der traditionsreichen Metro-
pole Wien verwurzelt und wéchst in die Zukunft. Als urbanes
pulsierendes Zentrum bereichert sie die ohnehin sehr hohe

aspern ist die Stadt fiir den Lebensstil des 21. Jahrhunderts.

Sie schafft den Ausgleich zwischen privaten Wiinschen und beruf-
lichen Anspriichen, zwischen unternehmerischem Erfolg und ge-
sellschaftlicher Verantwortung — und damit ein Leben in Balance.

ha...

... HAT DIE SEESTADT.
So groB wie 340 FuBballfelder

MENSCHEN ...

... WERDEN IN DER SEESTADT WOHNEN.

ARBEITSPLATZE ...

1

... IN BUROS UND DIENSTLEISTUNGS-
UNTERNEHMEN, PRODUKTIONS- UND
GEWERBEBETRIEBEN SOWIE IN
WISSENSCHAFT UND FORSCHUNG.

Auf rund 240 ha entsteht mit aspern Die Seestadt Wiens neuer
Lebens- und Arbeitsraum fiir 40.000 Menschen inmitten des
dynamisch wachsenden 22. Wiener Gemeindebezirks. Das neue
urbane Zentrum auf einem ehemaligen Flugfeld zahlt zu den groB-
ten Stadtentwicklungsgebieten Europas. 2030 sollen dort nicht
nur 20.000 Menschen wohnen, ebenso viele werden dort Arbeit
finden. Der stadtebauliche Masterplan stammt vom schwedischen
Architekten Johannes Tovatt und versteht sich als stddtebauliche
Grundstruktur, die flexibel und robust auf Verdnderungen reagie-
ren kann.

aspern Die Seestadt Wiens soll Wohnen und Arbeiten, Leben und
Erholen an einem Ort méglich machen. Einkaufen und Kultur,
Gastronomie und Sportangebot bereichern das Leben in aspern.
Durch die groBe Vielfalt an unterschiedlichen Nutzungen soll

es moglich sein, die Bediirfnisse des téglichen Lebens weitge-
hend vor Ort abzudecken. Ziel ist eine Stadt der kurzen Wege,
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die FuBgangerInnen und RadfahrerInnen den Vorrang gibt und
durch hochrangige 6ffentliche Verkehrsmittel wie die U-Bahn mit
anderen Stadtteilen Wiens gut vernetzt ist. Ein 5 ha groBer See
inmitten eines 9 ha groBen Parks bildet das Herz der Seestadt,
ein ringférmiger Boulevard verbindet alle Stadtquartiere. Die
frithzeitige Ausgestaltung des Griinraums ist ebenso Teil dieses
Konzepts wie das besondere Augenmerk, das auf die Gestaltung
des offentlichen Raums gelegt wird. Besondere Qualitdt soll durch
ein grofBziigiges Angebot an hochwertigen Frei- und Griinflichen
geschaffen werden. Uber FuB- und Radwege wird die Seestadt
direkt an Naherholungsgebiete wie das Marchfeld und die Lobau
und damit den Nationalpark Donauauen angebunden werden.
Die Umsetzung des Masterplans erfolgt durch die Entwicklungs-
gesellschaft Wien 3420 Aspern Development AG in enger Zusam-
menarbeit mit der Stadt Wien.
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aspern Die Seestadt Wiens
Nutzungen
ausschlieBlich Wohnen

Schulen und Kindergarten . Grin- und Erholungsflachen

Wohnen, flexible Nutzung im ErdgeschoB . Forschung und Entwicklung Bebaute Flache

. Gewerbe

. Sakrale Einrichtung

. vorwiegend Wohnen Grinflachen/Kleingarten
. Alle Nutzungen auBer Gewerbe

. Alle Nutzungen auBer Gewerbe und Wohnen . See
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ASPERN — EIN ORT MIT BEWEGTER GESCHICHTE

Landung eines Zeppelins auf dem
Asperner Flugfeld 1931

Die ,Urbane Partitur von Architekt Rtidiger Lainer 1992

© Ridiger Lainer

i istian Lunzer

Die ersten Spuren von Siedlungstétigkeit auf dem Gebiet der
kiinftigen Seestadt gehen bis in die Jungsteinzeit zuriick. Durch

die Niederlage Napoleons in der Schlacht von Aspern im Jahr 1809
erlangte der Ort seine historische Bekanntheit. 1880 begannen hier
die ersten Flugversuche auf dsterreichischem Boden. Der 1912 in
Aspern errichtete Wiener Flughafen zdhlte damals zu den gréften
und modernsten in ganz Europa. 1977 wurde der Flughafen aufge-
lassen und spater auch das Flughafengebdude und der Kontroll-
turm abgebrochen. An deren Stelle wurde eine Produktionshalle
fiir General Motors errichtet, die 1982 ihren Betrieb aufnahm. Der-
zeit arbeiten dort rund 2.000 Beschéftigte im Dreischichtbetrieb in
der Produktion von Motoren und Getrieben.

Im Oktober 2003 wurde die Erarbeitung eines Masterplans fiir die
stéddtebauliche Entwicklung des ehemaligen Flugfelds Aspern in
Auftrag gegeben. Nach einem europaweiten Wettbewerb setzte sich
das Planungsteam, bestehend aus dem schwedischen Planungsbiiro
Tovatt Architects & Planners und dem deutschen Projektentwick-
lungsbiiro N+ Objektmanagement GmbH, durch. In den Planungspro-
zess zur Erstellung des Masterplans wurde auch die Bevolkerung ein-
gebunden - ExpertInnen vor Ort wurden nominiert, die in die Jury
eingebunden waren Am 25. Mai 2007 beschloss der Wiener Gemein-
derat einstimmig den Masterplan fiir das Stadtentwicklungsprojekt.
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Zielgebiet im Stadtentwicklungsplan Beschluss Masterplan von Johannes Tovatt Spatenstich U-Bahn-Verldngerung U2
Ausschreibung Masterplanung Eréffnung Infopoint
2008

Markenbildung aspern Die Seestadt Wiens
Handbuch &ffentlicher Raum
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DIE ENTWICKLUNG DER SEESTADT BIS 2030

ETAPPEN ...
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Die Seestadt wird in 3 Etappen bis 2030 realisiert.

Etappe 1 (2009 bis 2015)
Mit der Errichtung erster Griilnrdume, dem zentralen See sowie
der technischen Infrastruktur startet die Entwicklung der See-
stadt. Im ersten Ausbau entsteht ein Quartier mit ca. 2.500 Wohn-
einheiten und 300 Studentenheimplétzen. Dariiber hinaus ent-
stehen Biiros, Handels- und Dienstleistungsunternehmen sowie
Forschungs- und Entwicklungseinrichtungen. Das groe Volumen
garantiert die Nahversorgung und den angestrebten Nutzungsmix
von Beginn an. In diese Etappe féllt die Er6ffnung der beiden
U-Bahn-Stationen im Norden und Siiden des Gebiets sowie der
Aufbau des Innovationsquartiers.

Etappe 2 (2017 bis 2022)
Weitere Wohn- und Mischquartiere an der nordlichen Seekante
und der Verbindung zum Bahnhof werden entwickelt. Die Verbin-
dung durch eine leistungsfahige StadtstraBe zum hochrangigen
StraBennetz wird fertiggestellt.

Etappe 3 (ab 2022)
In dieser Phase findet eine weitere Verdichtung und Urbani-
sierung rund um den Bahnhof, die Einkaufsstrae und die
U-Bahn Trasse statt. Zur Optimierung des Nutzungsmix sowie zur
Ansiedlung weiterer hochwertiger Unternehmen, Kultur- und
Freizeiteinrichtungen wird eine Reihe von attraktiven Flachen
bewusst frei gehalten. Temporare Nutzungen werden ersetzt.

e
I

Etappen der Realisierung

el B fed o

2010 2012/2013 2017-2030
Umweltvertraglichkeitspriifung, Flichenwidmungs- Wettbewerb Bildungscampus Planung, Bebauung und
und Bebauungsplan fiir den Stiden Eréffnung aspern IQ Besiedelung des Nordteils
Spatenstich See Baustart Wohnungen

2011 Er6ffnung U-Bahn

Wettbewerb Seepark 2014/2015

Start der Wettbewerbe fiir die ersten Wohnungen Erste SeestadterInnen beziehen ihre Wohnungen

Baustart erster Hochbau aspern IQ Fertigstellung Seepark und Stadtteilpark

Er6ffnung Bildungscampus

Stadt bauen. Beispiele fir und aus Wien
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EIN BLICKAUF DIE BAUSTELLE

Nach zahlreichen Vorarbeiten laufen nun mit der Verlangerung
der U-Bahn-Linie U2, dem Aushub des zentralen Sees und dem
Bau des Kanals die ersten Bauarbeiten in aspern. Mit der Wohn-
bauinitiative der Stadt Wien und einem Bautrédgerwettbewerb
starteten im Herbst/Winter 2011 nun auch die konkreten Pla-
nungen flr das erste Wohnquartier der stidlichen Seestadt.

Drei Modelle fiir den Wohnbau

Bis 2015 werden im ersten Realisierungsschritt rund 2.500 Woh-
nungen im Entwicklungsgebiet Stidwest fertiggestellt sein. Die
ersten Seestddter konnen bereits 2014 ihre Wohnungen beziehen.
Bei der Gebdudeplanung wird aspern Qualitdten aufgreifen, die
in den letzten Jahren im Stddtebau in Vergessenheit geraten sind:
Anstelle anonymer Gebdudebldcke sind gemischte Strukturen
geplant. aspern bietet die Moglichkeit, Wohnen und Arbeiten an
einem Ort zu verbinden, denn innerhalb der Wohngebaude wird
es beispielsweise auch Flachen fiir Biironutzungen geben.

Am 15. Dezember 2011 wurden die Bautragerwettbewerbe fiir
die ersten ca. 760 aspern Wohnungen und 300 Studentenheim-
pléatze vom wohnfonds wien ausgelobt. Die Vorgaben fiir den
Wohnbau in aspern Seestadt bilden fiinf Schwerpunkte, die auch
in die Ausschreibungen der Bautrdgerwettbewerbe aufgenommen
wurden: Klimaneutralitét, Leistbarkeit, soziale Nachhaltigkeit,
funktionale Durchmischung und architektonische Vielfalt.
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Aktuelle Informationen
zur Seestadt:

www.aspern-seestadt.at

blog.aspern-seestadt.at

Aktuelle und in Vorberei-
tung befindliche Projekte:

www.aspern-seestadt.at/
bauinfo

Insgesamt rund 1.600 Wohnungen werden durch die im Friithjahr
2011 gestartete Wiener Wohnbauinitiative entwickelt. Unter
Projektsteuerung der Sozialbau AG sind insgesamt neun Bautra-
ger und dreizehn Architekten gefordert, eine neue Qualitét des
Wohnens zu schaffen.

Auch Baugruppen spielen im Wohnbau in aspern eine wichtige
Rolle - das Baufeld D13 in attraktiver Lage neben dem Bildungs-
campus und einem Park mit insgesamt ca. 170 Wohnungen wird
diesem selbstorganisierten Modell gewidmet.

Bildungscampus

Die BIG (Bundesimmobiliengesellschaft) entwickelt fiir die See-
stadt einen innovativen Bildungscampus, der groBtmogliche
réumliche, organisatorische und soziale Synergien schaffen soll.
Der Realisierungswettbewerb wurde im Janner 2012 ausgelobt.
Im Teilgebiet 1 des Bildungscampus aspern Seestadt sind Bil-
dungseinrichtungen der Stadt Wien vorgesehen, und zwar ein
11-gruppiger Kindergarten, eine Ganztagsvolksschule mit 17 Klas-
sen sowie eine Schule fiir Kinder mit besonderen motorischen
Bedirfnissen mit 9 Klassen. In einem weiteren Schritt wird auch
eine Bundesschule entwickelt. Der Bildungscampus wird ab 2015
etappenweise eroffnet.



Ein m?... Der asperner See im Zentrum der Stadtentwicklung ist bereits fertig ausgehoben
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... GROSSER SEE IN EINEM

... GROSSEN PARK
BILDET DAS ZENTRUM DER STADTENTWICKLUNG.

Der asperner See bildet das Zentrum der Stadtentwicklung
Der See - eingebettet in einen 9 ha groBen Seepark — bildet das
Herz der Stadtentwicklung. Es handelt sich um einen Grundwas-
sersee mit einer Wasseroberfldche von 5 ha. Die tiefste Stelle
misst 10 m. Der erste groBe Teil des Sees wurde bereits fertig-
gestellt. Nach den Detailplanungen flir den Seepark wird der See
noch weiter ausgebaut.

U-BAHN-STATIONEN ... Der asperner See mit der U-Bahn-Baustelle im Hintergrund

e

... IN DER SEESTADT
Von Beginn an verfligt die Stadtentwicklung tiber
eine hochwertige 6ffentliche Verkehrsanbindung.

Die Verlingerung der U-Bahn-Linie U2 in die Seestadt
Insgesamt zwei U-Bahn-Stationen gehen Ende 2013 im Stadtent-
wicklungsgebiet in Betrieb — die Station ,Aspern Nord“ im Norden
und die Endstation ,Seestadt” im Stiden. Der Rohbau ist bereits
fertiggestellt, derzeit wird am Innenausbau gearbeitet.

Das erste Quartier im Stiden der Seestadt

QUARTIERE

[..B8  Wohnen + Stadtteilzentrum
B Dienstlsistung + Wissenschaft
I Schule + Sport

I Entwickiung + Produktion

AUFTEILUNG QUARTIER
«WOHNEN + STADTTEILZENTRUM"

@ saurigevetivowet
@ saouppen
. initiath

FREIFLACHEN

I See und Wasserfiichen
[ gestaltete Grinfidchen
begrinte Abstandsfidchen

FuBgangerinnenzone,
Zutahrt misgich

———  Hauptverkehrsstrafie
verkehrsberuhigter Bereich
-====-=  Fadweg + Mehrzweckstreifen
= U-Bahn mit Stationen
, == Bus mit Haltestelle

- Bahn
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Mobilitat

w mobilitét

Geteilte Beniitzung von StraBen und Pldtzen

Bewegung, die den Menschen achtet, verlangt nach miteinander
geteilten StraBen, mehreren Geschwindigkeiten und parallelen
Verkehrsmitteln, die man kombinieren kann. Langsam hat Vor-
rang — die Seestadt an der U-Bahn lddt zum Radfahren und zum
ZufuB3gehen.

aspern in CENTROPE

Donau B

Nationalpark Donau-Auen

aspern in Wien

©Wien 3420 AG
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MobilitdtsmaBnahmen im ersten Quartier der Seestadt

Sammelgaragen _
thg baug FahrracEStannn
.

amrabtiess Full- und Risshwey ] @
; 4 | s § E] Bus
| ®
/ 70% Stellplatz-Regulativ %
/ Kurzparkzone s
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¥ \
Stadt der kurzen Wege

Durch die Art, wie Mobilitat in einem Stadtteil organisiert wird,
entwickelt sich auch der Charakter des Ortes, der Bebauung und
des Offentlichen Raums. Denn: Stadt wird iiber den Straenraum
wahrgenommen.

Durch die Férderung einer lebendigen Nutzungsmischung in den
Quartieren und einer Nutzungsoffenheit der Gebdaude entsteht ei-
ne Stadt der kurzen Wege zu allen Lebensbereichen. Die Nahver-
sorgung in den ErdgeschoBzonen ist fuBldufig zu erreichen. Kurze
Autofahrten kénnen dadurch weitgehend vermieden werden.

Impulsprojekt aspern ReCycle

Eine kooperative Fahrradwerkstéatte in aspern bringt Altfahrra-
der wieder auf Touren und stellt sie kostenlos zur Fahrt von der
derzeitigen U2-Endstation AspernstraBe in die Seestadt zur Verfi-
gung. Als Leihrdder zum Nulltarif helfen die ,aspern ReCycles”
vorerst mit, die Distanz zwischen der derzeitigen U2-Endhaltestel-
le AspernstraBe und der wachsenden Seestadt zu tiberbriicken.
Mit der Er6ffnung von aspern Die Seestadt Wiens sollen die
zweirddrigen Blickfanger als kostenlose und umweltschonende
Leih-Verkehrsmittel den BewohnerInnen und BesucherInnen des
neuen Stadtteils zur Verfligung stehen.
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Zahlen und Fakten

SCHRITTE ...

, ar @ RS-

)
o 9C =

... BIS ZUM NACHSTEN GESCHAFT.

ZufuBgehen wird dann als attraktiv und sicher empfun-
den, wenn der 6ffentliche Raum einladend ist. Die Klein-
teiligkeit der Bebauung sowie vielféltige, lebendige
ErdgeschoBzonen tragen dazu bei.

MINUTEN ...
/G\Z\Z

... BRAUCHT MAN 2013, UM MIT DER U-BAHN-
LINIE U2 VON DER SEESTADT IN DIE WIENER
INNENSTADT ZU GELANGEN.

Insgesamt wird es im Stadtentwicklungsgebiet zwei
Stationen geben. Dass die U-Bahn bereits fiir die ersten
Bewohnerlnnen zur Verfligung stehen wird, ist einmalig
in der Wiener Stadtentwicklung.

FAHRRADSTELLPLATZE ...
A V%/}
... PRO WOHNUNG

RadfahrerInnen haben neben FuBgéngerInnen in der
Seestadt Vorrang. Neben der fahrradgerechten StraBen-
gestaltung sollen zahlreiche Radabstellanlagen und eine
entsprechende Beschilderung und Beleuchtung das Rad-
fahren in der Seestadt attraktiver und sicherer machen.

110 Stadt bauen. Beispiele fiir und aus Wien

@ PARKPLATZE

STELLPLATZREGULATIV

Ublicherweise ist in Wien ein Auto-Pflichtstellplatz
pro Wohnung vorgesehen — in der Seestadt wird
diese Verpflichtung auf 70 % gesenkt.

Die Mittel, die dadurch - beispielsweise beim Bau
von Garagen - eingespart werden, flieBen in einen
Mobilitatsfonds zur Unterstiitzung mobilitatsbezo-
gener MaBnahmen.

SAMMELGARAGEN ...

- ——

... FUR RUND 2.500 WOHNUNGEN

wird es in der ersten Bebauungsetappe der Seestadt
geben. Die baufeldiibergreifenden Sammelgaragen
sind fuBldufig erreichbar und strategisch positioniert,
um Leben im 6ffentlichen Raum zu aktivieren.

VOLT ...
&

%«f

» |

ALTERNATIVE FORMEN DES
INDIVIDUALVERKEHRS, WIE E-BIKES,
AUTOS MIT ELEKTROANTRIEB ODER
AUCH CARSHARING-SYSTEME

sollen in der Seestadt gezielt geférdert werden.
So werden Garagen zur einfachen Nachriistung
mit Ladesystemen vorbereitet — auch im 6ffent-
lichen Raum sind Lade- und Servicestationen
vorgesehen.



SAMMELGARAGEN IN ASPERN

In der ersten Bebauungsetappe wird es im Siidwesten der See-
stadt fir die rund 2.500 Wohnungen des Quartiers Wohnen +
Stadtteilzentrum sechs baufeldiibergreifende Sammelgaragen
geben. Aufgrund des Stellplatzregulativs sind hier nur 0,7 Stell-
pléatze pro Wohneinheit zu errichten. Das Quartier wird sowohl
uber die Wohnbauinitiative als auch tber Bautragerwettbewerbe
errichtet und beherbergt ebenfalls ein Baufeld fiir Baugruppen.

stadt bauen Warum verfolgt man das Konzept Sammelgara-
gen in aspern?

Hinterkorner Unser Mobilitdtsverhalten wird vom Angebot ge-
steuert: die Distanzierung des Stellplatzes von der Wohnung be-
deutet zuerst einmal Chancengleichheit zwischen verschiedenen
Fortbewegungsformen. Mit zusétzlichen attraktiven Angeboten
fiir umweltfreundliche Mobilitdt kann ein Umdenken stattfinden.

stadt bauen Welchen Vorteil haben die zukiinftigen Bewohne-
rInnen davon?

Hinterkorner Die Seestadt wird ein Stadtteil, wo man im Alltag
nicht auf das Auto angewiesen ist, wo die Nahversorgung funk-
tioniert und wo es einfach und attraktiv ist, sich zu FuB oder mit
dem Fahrrad zu bewegen. Sammelgaragen sind Teil eines Gesamt-
pakets an MaBnahmen und Angeboten, das zum Ziel hat, den Au-
toverkehr zu reduzieren und auch Umdenkprozesse bei Mobilitédt
und Lebensstil anzustoBen. Wir wollen zeigen: ,Es ist auch anders
moglich.”

stadt bauen Wie ist man bei der Planung vorgegangen?
Hinterkorner Die Planung der Sammelgaragen erfolgte in zwei
Schritten: zuerst wurden rdumliche Einflussbereiche definiert und
die mdgliche Verkehrsorganisation im Gebiet untersucht. Daraus
ergab sich die asperner Ringstrafe, nunmehr Sonnenallee, als
beste Lage und Hauptverteiler. Danach erfolgte im Rahmen eines
intensiven Abstimmungsprozesses eine schrittweise Anndherung
an die tatséchliche Verteilung der Stellplatze auf die Sammelga-
ragen, wobei hier auch finanzielle und bautechnische Aspekte zu
bertiicksichtigen waren. Parallel dazu wurde mit dem Stédtischen
Parkraummanagement (STPM) ein zentraler Betreiber gefunden.

Peter Hinterkorner
Wien 3420 AG,
Projektmanager Stadtebau

stadt bauen Wie erfolgt die rechtliche Verankerung der Sam-
melgaragen?

Hinterkorner Das Instrument des Bautragerwettbewerbs hat sich
hier als sehr praktisch erwiesen, weil damit ein geordnetes Verga-
beverfahren vorliegt, in dem bereits frithzeitig Vertragsbestandteile
festgehalten werden kénnen. Sowohl in den Ausschreibungen zu
den Bautrédgerwettbewerben als auch fiir die Wohnbauinitiative sind
verschiedene Varianten fiir die Finanzierung und Errichtung der
Sammelgaragen vorgesehen und alle Konditionen von den Uberga-
be- bzw. Ubernahmebedingungen bis zum Pachtzins sehr detailliert
festgelegt.

stadt bauen Welche Herauforderungen ergeben sich fiir die
Bautrdger im Hinblick auf das Sammelgaragen-Modell?
Hinterkorner Da die Sammelgaragen als Tiefgaragen konzipiert
sind, sind die Herausforderungen vor allem baulicher und plane-
rischer Natur: etwa der Versiegelungsgrad oder der Umgang mit
erhohten Hofniveaus wegen des relativ hohen Grundwasserspie-
gels.

stadt bauen Wie funktioniert das Ganze fiir den/die Benutze-
rIn im Alltag?

Hinterkorner Die vorgesehenen Pflichtstellpldtze werden ein
halbes Jahr als BewohnerInnenparkplatze vorgehalten, danach
konnen ungenutzte Stellpldtze anderweitig verwertet werden. Die
Wegldnge zum Garagenplatz wird etwa zwischen 50 und 200 m
betragen - damit wird in etwa die Aquidistanz zu Haltestellen des
Offentlichen Verkehrs erreicht. Die Zugédnge erfolgen direkt vom
offentlichen Raum, wobei in den Ausschreibungen qualitative
Zielsetzungen zur Sicherheit, Lage und Signalwirkung definiert
wurden.

Im StraBenraum gibt es ein relativ geringes Angebot an Stellplat-
zen, die als Kurzparkzone ausgewiesen werden. Damit ist das
Zufahren zu den Wohngeb&duden - etwa fiir groBere Transporte —
jederzeit gewéhrleistet. Im Stadtteilhaus, einem groBen Frequenz-
bringer und Zentrum der Nahversorgung, stehen in der Tiefgarage
ebenfalls Stellplatze fiir Kurzparker zur Verfiigung.
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Freiraum ist Teil des Plans

Stadtraum will gut geplant sein und muss trotzdem Freiheiten

einrdumen. Freirdume bewahren fiir das Denken und Entwerfen,

fur Flexibilitat und Partizipation. Ruhige und belebte Freirdume

gilt es ebenso zu sichern wie private und o6ffentliche, leere und

intensive, gestaltete und wildwtchsige. In der Wohnung als Ter-

rasse oder Balkon, zwischen den Bauten als Wiese oder Park, im Die vier Saiten des offentlichen Raums in der Seestadt

Zentrum als Platz und See. —_ ]
PLAN DES OFFENTLICHEN STADTRAUMS "‘E"‘

Stadt ist geteilter Moglichkeitsraum

Stadt ist eine der komplexesten zivilisatorischen und kulturellen
Hervorbringungen des Menschen. Sie ist nicht top-down planbar
- nur gemeinsam mit allen Interessierten kann die lebenswerte
Stadt der Zukunft erdacht und errichtet werden. Sie ist ein Rah-
men flr geteilte 6ffentliche Rdume, unterschiedliche Nutzungen
und gegensatzliche Anspriiche. Ein Format flir das Mégliche.

Stadtquartiere + 6ffentliches Leben

Der Entwicklung des &ffentlichen Raums liegt das Strategiepapier
L Partitur des 6ffentlichen Raums” der renommierten dénischen
Freiraum-PlanerInnen Gehl Architects zugrunde. Auf Basis des
Masterplans werden verschiedene Entwicklungslinien mit unter-
schiedlichen programmatischen Schwerpunkten definiert, entlang
derer das 6ffentliche Leben durch Uberlagerung von potenziellen
Aktivitdten konzentriert wird. Wie die Saiten eines Musikinstru-
ments sind diese Rdume die Impulsgeber der Seestadt, die deren
Leben in Schwingung versetzen.
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Konzept flir den Seepark

Die blaue Saite - das Herz der Seestadt

Der See mit seinem Park und der Promenade steht fiir die stadte-
bauliche Idee einer fiir alle offenen Mitte. Das Konzept lavaland &
TH Treibhaus fiir den aspern Seepark interpretiert den gesamten
Park als Insellandschaft mit unterschiedlichen Aktivitatszonen —
von Sport und Fitness bis hin zu Erholung und Genuss. Der See-

Perspektive der roten Saite — Blick zum See

i

Die rote Saite — die Lebensader von aspern

Die rote Saite wird vorwiegend von kommerziellen und kulturel-
len Aktivitdten gepragt. Aktive ErdgeschoBzonen sind ausschlag-
gebend, um StraBen und Pléatze zu beleben. Die rote Saite ist jener
Ort, wo man einkaufen geht, wo man am Wochenende Freunde
trifft oder von einer Bank aus das pulsierende Stadtleben ver-
folgt. Auf diese Aktivitdten reagiert das Detailkonzept von 3:0
Landschaftsarchitektur mit zuriickhaltender Gestaltung und einer
flexibel nutzbaren Zone in der StraBenmitte.

park wird etappenweise bis 2015 entwickelt und bietet Raum fiir
Partizipations- und Aneignungsprozesse.

Die lokal verankerten Freirdume stehen im Verbund mit dem
iibergeordneten Netzwerk an Landschaftsraumen, dem Griingiir-
tel Wiens.

Die aspern RingstraB3e

Baumreihe

Die RingstraBe — das Erlebnis lokaler Boulevardstruktur
Die RingstraBe ist eines der Schliisselelemente in der rdumlichen
Struktur von aspern. Sie wird mehr als nur eine Verkehrsverbin-
dung sein. Sie bietet Aufenthaltsqualitdt und Raum fiir urbane
Freizeitgestaltung — die StraBe wird zum Lebensraum. Im Detail-
konzept von 3:0 Landschaftsarchitektur schaffen Wegeband und
Baumreihe als durchgéngige Gestaltungselemente immer wieder
Nischen fiir ortsspezifische Aktivitdten. So zeigt die Ringstrafe in
jedem Quartier einen anderen Charakter.
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Impulsnutzung Urban Gardening

Im Rahmen des experimentellen Kulturprogramms aspern
Seestadt PUBLIK wird seit Frithjahr 2011 gemeinsam mit Anrai-
nerInnen und UrbangértnerInnen in der Seestadt gesét, gepflegt,
geerntet und gekocht. Unter professioneller Anleitung von Garten-
polylog kénnen GroB und Klein am zukiinftigen Seestadtgarten
von aspern Die Seestadt Wiens mitwirken. Das Projekt ,,Urban
Gardening” 1adt in die Gartenwerkstatt: Die TeilnehmerInnen pflan-
zen dort gemeinsam Gemiise und Blumen, verwandeln Steine, Holz
und andere Recyclingmaterialien zu praktischen Gartenelementen
wie Kréuterspiralen, Hochbeeten und Biotopen. Speziell fiir die
jlingeren GartnerInnen gibt es einen ,Kinder Garten®, in dem sie
spielerisch die Entwicklung eines Gartens erleben. Nattrlich wird
auch gemeinsam geerntet und gefeiert. Erwachsene verbessern ihr
gartnerisches Wissen in den Gartensprechstunden.

Urbane GértnerInnen packen in der Seestadt an.

Zahlen und Fakten
% m2... m
... OFFENTLICHER GRUNRAUM PRO BEWOHNER/IN. ... EINKAUFSSTRASSE.

Prozent ...

47 iﬁ)} m?...

... SEE + SEEPARK.

... OFFENTLICHER RAUM.
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FREIRAUM IN ASPERN

Der Freiraum spielt in der Seestadt seit Beginn eine wesentliche
Rolle. Mit der Partitur des 6ffentlichen Raums wurde eine Pla-
nungsrichtlinie erarbeitet, die in gedanklicher Fortsetzung des
Masterplans hohe quantitative und qualitative Anspriiche an den
offentlichen Freiraum stellt.

stadt bauen Mit welchen Instrumenten kann man die ambi-
tionierten Inhalte aus der Partitur des 6ffentlichen Raums
bis zur Umsetzung fithren?

Hofstetter In der Seestadt treffen herkémmliche Instrumente der
strategischen Planung auf eher untypische Methoden. Die 6ffentli-
chen Freirdume werden von der Stadt Wien in die Erhaltung tiber-
nommen, das heiBt gewisse Standards in der Gestaltung sind hier
vorgegeben. Das ,Mehr” unsererseits sind vor allem Zwischen- und
Vorausnutzungen wie das ,Frithe Griin“, die Aneignung zulassen
und mit vergleichsweise wenig finanziellem Aufwand grofe Wir-
kung zeigen. Ebenso versuchen wir Synergien zu nutzen - so er-
flllen wir beispielsweise mit den asperner Terrassen, dem gestal-
teten Griinzug fiir Naherholung im Osten der Seestadt, einerseits
UVP-Auflagen und andererseits schaffen wir friihzeitig attraktive
Freirdume und dariiber hinaus fiir die AnrainerInnen eine Abschir-
mung vor Emissionen des Baulogistikzentrums.

stadt bauen Und wie erreicht man eine entsprechende Quali-
tat in den halbo6ffentlichen und privaten Freirdaumen?
Hofstetter Es wurden Leitfdden ausgearbeitet, die die Inhalte aus
Masterplan und Partitur des 6ffentlichen Raums fiir Bautrage-
rInnen und PlanerInnen auf der Baufeldebene konkretisieren und
gewisse Qualitdtsaspekte — z. B. keine Z&une innerhalb des Bau-
feldes oder Zuriickriicken des Baukorpers, um Balkone zum 6ffent-
lichen Raum hin zu erméglichen - formulieren. Die BautrdgerInnen
vereinbaren untereinander 6ffentliche Durchgéngigkeit, halboffent-
liche und private Bereiche. In der Umsetzung funktioniert das Gan-
ze nur im verldsslichen Zusammenspiel der planungsrechtlichen
und privatrechtlichen Instrumente. Die bewusst gewahlten Spiel-
raume fiir Flichenwidmungs- und Bebauungsplan wiirden sich oh-
ne entsprechende Qualitatssicherung im Rahmen stadtebaulicher
Vertrage leicht ins Gegenteil verkehren. Bisher hat in der Seestadt
dieses Zusammenspiel einigermaBen gut funktioniert.

Interview: Lukas Lang und Katharina Stebegg

Kurt Hofstetter

Wien 3420 AG,
Projektmanager Stadtebau
und Planung

stadt bauen Welche Freirdume werden die ersten Bewohne-
rInnen der Seestadt vorfinden?

Hofstetter Neben den schon jetzt vorhandenen iibergeordneten
Freirdumen im Westen und Osten werden der Seepark inklusive
See, der Stadtteilpark und die asperner Terrassen fertig ausge-
staltet sein.

Eine andere Art von Freiraum soll es im Sinne von Aneignungs-
und Gestaltungsmoglichkeiten freier Fldchen geben, dazu sollen
etwa im Rahmen der Detailplanung des Seeparks Flachen vorge-
sehen werden. Zum Beispiel wollen wir manche Voraus- bzw. Zwi-
schennutzungen wie etwa das sehr gut angenommene Konzept des
Urban Gardening in die Parkplanung tibernehmen. In den Wohn-
quartieren selbst wird die Gestaltung der Freirdume nach Vergabe
der Wohnungen zusammen mit den BewohnerInnen erfolgen.

Eine Kommunikationsplattform in der Art wie das schon jetzt
sehr bewdhrte aspern Seestadt PUBLIK und auch eine neue Form
des Quartiersmanagements sollen Anreiz und Angebote des Mit-
machens bieten sowie Interessenten und Ideen vernetzen.

stadt bauen Wird man die Freirdume der Seestadt ,,anders*
erleben?

Hofstetter Speziell die Straenrdume werden nicht unbedingt
dem Ublichen entsprechen. Bei der Entwicklung der RingstraBe
waren erstmals in Wien nicht nur Verkehrs-, sondern auch Land-
schaftsplanerInnen von Beginn an beteiligt. Anhand des Quali-
tatsziels ,der 6ffentliche Raum ist das Wohnzimmer der Stadt”
soll die StraBe wirklich belebt werden. Es gibt natiirlich ein paar
Gestaltungselemente, aber auch sehr viel StraBenraum und ent-
sprechende Mdglichkeiten, diesen nach eigenen Bediirfnissen zu
nutzen, ob das nun Schanigédrten, die private Gartengarnitur oder
Kinderspiel ist. Wie man diese Freirdume dann tatsachlich sehen
und erleben wird, wird sich erst zeigen.

In der Seestadt versucht die Stadt Wien — und das nach sehr
langen Diskussionen u. a. zum Thema Verkehrssicherheit — neue
Wege zu beschreiten, die hoffentlich Beispielwirkung fiir weitere
Projekte haben und zukiinftig mehr Mut machen fiir dhnliche
Entscheidungen. Das Ziel wére zu sagen: ,,So etwas machen wir
wieder.”
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Vielfalt

i istbares :
B

Lebensteile Arbeit und Freizeit

Die vielen Facetten des Lebens vereinbar zu machen und in eine
gute Balance zu bringen, ist die Vision der Seestadt. Alles hat sei-
nen Platz, gut gesondert und gut verbunden. Wer hier baut, wird
Teilhaber in einem lebendigen, funktionierenden 6ffentlichen
Raum. Statt dem Entweder-Oder regieren hier das Und wie das
Auch.

Kleinteiligkeit und GroBziigigkeit

Die Qualitat einer Stadt liegt zu einem Teil in ihrer Grofe und

GroBziigigkeit, zum anderen Teil in ihrer Vielfalt und Kleinteilig-

keit. aspern Die Seestadt Wiens vereint beide Prinzipien, indem

sie Nutzungen und Rdume durchmischt, gliedert und variiert,

damit Spannung entsteht und Lebendigkeit sich entfaltet. /

BruttogeschoBfliche aufgeteilt nach Nutzungen in %
Summe BGF: 2.250.000 m?

23 % Wohnen, teilweise mit flexibler Nutzung im EG

' 12% Vorwiegend Wohnen,
flexible Nutzungen in allen GeschoBen

21% Alle Nutzungen auBer Gewerbe
19% Alle Nutzungen auBer Gewerbe und Wohnen

0,3 % Kulturelle Einrichtungen
3% Schulen und Kindergérten
0,4 % Sonderfunktionen

8% Forschung + Entwicklung
13 % Gewerbe

Lebensstile des 21. Jahrhunderts

Die Trennung der Bediirfnisse von Wohnen und Arbeiten kann
heute einer flexibleren Durchmischung — sowohl értlich als auch
zeitlich — weichen. Ermoglicht wird dies durch die modernen
Arten der Kommunikation und die Tatsache, dass die Emissionen
von Arbeit nicht ldnger eine Trennung von Wohn-, Arbeits- und
Freizeitraum erzwingen.

Nutzungsmischung kann erst durch die GréBe der Stadtentwick-
lung erreicht werden. Das Nutzungskonzept der Seestadt hat die
horizontale Mischung zum Ziel, fordert aber auch vertikale Nut-
zungsvielfalt in den Gebéduden.

Nutzungsverteilung in der Seestadt
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Lebendige ErdgeschoBzonen

Die Wien 3420 AG und SES Spar European Shopping Centers be-
treiben gemeinsam die aspern Seestadt EinkaufsstraBen GmbH,
die Flachen anmietet und den Branchenmix optimiert. Dadurch
verfligen bereits die ersten BewohnerInnen der Seestadt iiber ei-
ne funktionierende und fuBlaufig erreichbare Nahversorgung.

Nutzungsmix von Beginn an - aspern IQ ldsst die Seestadt in
die Hohe wachsen

Die Wirtschaftsagentur Wien errichtet mit dem aspern IQ das
erste Gebdude in der Seestadt. Die Gewerbeimmobilie bietet auf
8.000 m? multifunktionale Flachen fiir die angewandte Forschung
und Entwicklung. Insgesamt soll Platz fiir 250 hochwertige Ar-
beitspldtze im Bereich der umweltfreundlichen Technologien
geschaffen werden. Den Anfang macht die research TUb, eine
Tochtergesellschaft der TU Wien, die Forschung und Unterneh-
mertum vernetzt.

Baustelle aspern IQ

RiRimnim
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DIFFERENZIERUNG SOCKELZONE

B socketzone Gesonit (s2.G)
I socketzone Ernveterung (SZ-6)

ErdgeschoBzonen in der ersten Etappe der Bebauung

A
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Impulsprojekt aspern Baugruppen

Baugruppen wird in aspern Seestadt besonderes Augenmerk
geschenkt, weil dem kreativen Potenzial des selbstbestimmten
Planens und Bauens in aspern eine Pionierfliche gewidmet ist,
von dem sich die EntwicklerInnen und die Stadt beispielgebende
Wirkung auf den Stadtteil und fiir Wien erhoffen.

Auf dem Baufeld D13 entsteht ein auBergewéhnliches Wohnquar-
tier. Fiinf unterschiedliche Baugemeinschaften realisieren hier
ihre Ideen von gemeinschaftlichem Bauen und Wohnen. Damit
werden 170 Wohnungen von den ersten 2.500 der ersten Entwick-
lungsetappe von Baugruppen selbstbestimmt und individuell ge-
staltet. Geboten wird die Moglichkeit, in einem urbanen Kontext
eigene Wohnvorstellungen zu verwirklichen und selbstbestimmt
gemeinsam Lebensraum zu gestalten. Mit unterschiedlichen Kon-
zepten, Rechtsformen und Weltanschauungen engagieren sich die
vielféltigen Wohnprojekte, mit dem Ziel, ihre Vorstellungen von
Lebensqualitat, Toleranz und Solidaritdt zusammen umzusetzen.
Die Baugemeinschaften koordinieren und ergénzen sich hin-
sichtlich ihrer Gemeinschaftseinrichtungen und gestalten einen
gemeinsamen Freiraum.

... RAUMHOHE IM ERDGESCHOSS

ermoglicht eine addquate Nutzung mit Geschéften

und Dienstleistungseinrichtungen.

... FUHREN NACH ROM

und ebenso viele Moglichkeiten gibt es, Stadt zu

Planungsmodell der Baugruppen in aspern

Fiinf Baugruppen sind derzeit in der Seestadt aktiv und
freuen sich iiber neue Mitglieder

B.R.O.T www.brot-aspern.at

LiSA www.lisa.co.at

Seestern Aspern  www.seestern-aspern.at
PEGASUS www.baugruppe-pegasus.at
JAspern www.jaspern.at

Alle Kontakte auch auf blog.aspern-seestadt.at

N - EINKAUFSZENTREN ...

... DAFUR ABER GESCHAFTE UMS ECK.

Das richtige MaS8 fiir Konzentration und dezentrale
Versorgung sind der Schliissel, um in aspern See-
stadt das Konzept einer nachhaltigen Lebensweise
Wirklichkeit werden zu lassen.

WOHNUNGEN ...
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sehen und zu entwickeln. Damit Qualitét von Anfang
an entsteht, begleitet der aspern Beirat mit unab-
héngigen Experten den Prozess der Stadtwerdung.
Der Fokus der stddtebaulichen Idee ist in der Publi-
kation ,Die Instrumente des Stddtebaus” dargestellt.
Ein Kernstiick fiir die Entwicklung der Qualitdten
sind Leitfaden - einer je Bauplatz.

Stadt bauen. Beispiele fir und aus Wien

haben je ein Stiegenhaus und eine Haustiir, die zum
offentlichen Raum hin orientiert ist. Die Haufigkeit
von Eingdngen und deren unterschiedliche Gestal-
tungen leisten wesentliche Beitrdge zur Qualitét des
offentlichen Raums und zur Identitatsbildung in
einem Stadtteil.



EINKAUFSSTRASSE IN ASPERN

Die Bereitstellung eines vollwertigen Nahversorgungsangebots ist
eines der ehrgeizigsten Vorhaben in der Entwicklung von aspern
Die Seestadt Wiens. Verantwortlich fiir das Gelingen sind Alexan-
der Eck, Head of Development der SES Spar European Shopping
Centers GmbH, und Alexander Kopecek, Vorstand der Wien 3420
Aspern Development AG.

stadt bauen Was ist die Idee hinter der aspern Seestadt
EinkaufsstraBen-GmbH und wie kann man eine funktionie-
rende Nahversorgung planen?

Eck In aspern Die Seestadt Wiens haben wir erstmals die Mog-
lichkeit, ein bedarfsorientiertes Angebot an Nahversorgung von
Beginn im Ganzen zu konzipieren. SES und Wien 3420 Aspern
Development AG haben dafiir eine gemeinsame Gesellschaft ge-
griindet, die aspern Seestadt EinkaufsstraBen GmbH. SES

bringt die Erfahrung im Einzelhandel und dem Betrieb von Ein-
kaufszentren ein. Es gibt dabei ein paar wesentliche Erfolgsfak-
toren: einheitliche Offnungszeiten, der richtige Branchenmix aus
Handel, Gastronomie und sogenannten handelsaffinen Dienstleis-
tungen sowie ein gemeinsames Management und Werbung.
Kopecek Was wir hier umsetzen wollen, ist von der Idee her
tatséchlich neu: wir machen kein Shoppingcenter, sondern eine
EinkaufsstraBe — einfach, kompakt, klar strukturiert. So etwas
gibt es in ganz Europa sonst nur in Liverpool. Die aspern Seestadt
EinkaufsstraBen GmbH mietet die ErdgeschoBflachen an der Ein-
kaufsstraBe an und vermietet sie an die HédndlerInnen. Abgestufte
Miethohen fiir verschiedene Branchen stellen sicher, dass alle fiir
die KundInnen wichtigen Branchen vorhanden sein werden. Wir
geben den Bautrdgerlnnen zudem eine zwoélfjdhrige Mietgarantie
und sagen ihnen schon jetzt, welche Branchen an ihrem Standort
vorgesehen sind. Dadurch ist die Planung geeigneter ErdgeschoB-
zonen fiir die BautrdgerInnen kein wirtschaftliches Risiko, wie
sonst oftmals.

stadt bauen Wie wird die Nahversorgung konkret fiir die
ersten BewohnerInnen aussehen?

Kopecek 2.500 Wohnungen aus Bautragerwettbewerb und Wohn-
bauinitiative werden Ende 2014 /Anfang 2015 in etwa zeitgleich
auf den Markt kommen. Unser Ziel ist es, gleichzeitig auch die

Interview: Katharina Stebegg und Felix Sternath

ganze EinkaufsstraBe mit dem fiir den Anfang geplanten Bran-
chenmix zu erdffnen. So wie sich aber ein Stadtteil erst entwi-
ckeln muss, entwickelt sich auch eine Einkaufsstrafe laufend.
Wir lassen das organisch wachsen. Im Mittelpunkt stehen also
zuerst einmal die Grundbediirfnisse der BewohnerInnen. Das
Angebot ist fuBlaufig tiber kurze Wege und iiber ein sehr gut
ausgebautes Radwegenetz erreichbar. Ergdnzende MaBnahmen
wie etwa ein kostenglinstiges Lieferservice fiir schwere Einkédufe
sollen den Verzicht aufs Auto unterstiitzen.

Eck Der bereitgestellte Branchenmix zielt zu Beginn auf den
Tageseinkauf ab, also konkret auf eine Grundversorgung aus
Lebensmittel, Drogeriemarkt, Bécker, Apotheke, Bank, Post,
Versicherung etc. Auch die Gastronomie als Beitrag zur Aufent-
haltsqualitat der Menschen beginnt reduziert und kann dann bei
Bedarf erweitert werden.

stadt bauen Was erwartet die KundInnen hinsichtlich Gestal-
tung und Atmosphire der EinkaufsstraBe?

Kopecek Wir haben uns bewusst gegen die Widmung Einkaufs-
zentrum und fiir die Einkaufsstrafe entschieden. Die Erdgescho8-
zone mit 4 m Raumhohe und 16 m breite Gehsteigzonen sind die
Grundlage fiir den EinkaufsstraBencharakter. Der 6ffentliche
Raum ohne Konsumzwang, dafiir mit Aufenthaltsqualitét, soll
zum Verweilen anregen.

Eck In der Planung ist die StraBengestaltung hinsichtlich Geh-
steig- und Fahrbahnbreite, Beleuchtung und Hundezonen von An-
fang an mitberticksichtigt. Um Wildwuchs zu verhindern, miissen
gewisse Details — wie etwa die Portale oder ausufernde Aufen-
werbung — mit uns abgestimmt werden. Beziiglich der StraBennut-
zung gibt es natiirlich gewisse Spielregeln, aber dariiber hinaus
muss man Entwicklung zulassen. Da ist bis zum StraBentheater
alles willkommen, was eine Stadt lebendig macht.
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Verantwortung
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Natur ist Bestandteil von Urbanitat

Stadt und Natur schlieBen einander nicht mehr aus: wenn am
Rande einer Metropole ein neuartiges urbanes Zentrum errichtet
wird, ist Griin Teil der Stadt, wird Stadt zum Grinraum.

Geothermie-Kraftwerk in aspern
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Geothermie-Kraftwerk
Aspern

Fiir die Menschen von heute und morgen

Stadtplanung und -entwicklung, die den Nutzerlnnen ein gutes Le-
ben ermoglicht, muss in die Zukunft denken und mit Verantwor-
tung den Menschen und seine Natur achten. Nachhaltigkeit will
in aspern im vollen Wortsinn verstanden sein: 6kologisch, 6kono-
misch, sozial und kulturell. aspern will klimaneutral werden. Da-
bei wird sie von starken PartnerInnen unterstiitzt und begleitet:
aspern Die Seestadt Wiens ist Leitprojekt des Programms Haus
der Zukunft Plus, das zum Ziel hat, energierelevante Innovationen
im Gebdudebereich einzuleiten bzw. ihre Markteinfithrung oder
-verbreitung zu forcieren. Als Teil von Smart City Wien dient die
Seestadt auBerdem als Testfeld fiir neueste Technologien in den
Bereichen Energieeffizienz und Mobilitat.
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Mit kiinftigen Generationen teilen

Nachhaltigkeit ist mehr als Umweltschutz, ist ein generationen-
ubergreifendes Bewusstsein im Umgang mit Ressourcen. Klima
und Rohstoffe schonende Bau- und Energie-Technik, weitsichtige
soziale Verantwortung fiir eine sich wandelnde Gesellschaft und
langfristige 6konomische Tragfahigkeit sind die drei Sdulen der
nachhaltigen Stadt.

Kahlenberg
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Osterreichs groBte Geothermie-Anlage
Bei dem Versuch, ,schwarzes Gold“ zu entdecken, stieB die OMV
in den 1970er-Jahren bei Bohrarbeiten auf heiBes Wasser im

Raum Aspern/EBling. Dieses ungeheure Energiepotenzial will
Wien Energie Fernwarme nutzen — im November 2011 starteten
die Bauarbeiten fiir Osterreichs gréfte Geothermie-Anlage. Bis zu
5.000 m tief wird man bohren, um das 150° C heife Wasser an die
Oberfléche zu férdern. Mittels Warmetauscher wird dem Wasser
Warmeenergie entzogen und in das Fernwarmenetz eingespeist.
Das abgekiihlte Wasser wird wieder in die Erde geleitet. Die ge-
samte Seestadt und zehntausende Haushalte in Wien kénnen so
CO,neutral mit Heizenergie versorgt werden.



Umweltgerechte Baulogistik

Nachhaltigkeit und ein bewusster Umgang mit den Ressourcen
sind schon in frithen Phasen wichtige Eckpfeiler der Entwicklung
von aspern. Um die Belastung fiir AnrainerInnen und Umwelt
durch die Bauarbeiten mdglichst gering zu halten, wird ein groBer
Teil des anfallenden Aushubmaterials gleich vor Ort verwendet.
Eine weitere wichtige MaBnahme ist die Errichtung eines Baulo-
gistikcenters. 60 % aller Transporte sollen zudem {iber die Bahn
abgewickelt werden.

Impulsprojekt aspern IQ

Das aspern IQ ist eine der ersten Plus-Energie-Gewerbeimmobi-
lien Osterreichs. Uber ein Jahr gerechnet erzeugt das Gebaude
mehr Energie, als es verbraucht. Dafiir sorgen unter anderem eine
integrierte Kleinwindkraftanlage, die Nutzung von Photovoltaik
und die intelligente Gebdudetechnik, die beispielsweise auch die
Abwérme von Servern nutzt.

Durch die Kombination zahlreicher EinzelmaBnahmen wie eine
thermisch optimierte Gebdudehiille, eine vorgesetzte Add-On-
Fassade, die unterschiedliche Funktionen wie Energieproduktion,
Verschattung oder auch Fassadenbegriinung erfiillt, oder aber
auch MaBnahmen wie die Abwérmenutzung von Serverrdumen
zur Raumkonditionierung oder eine kontrollierte mechanische
Beliiftung in Abhéngigkeit von der AuBentemperatur und der
Innenraumluftqualitdt soll eine Gebdudeperformance erreicht
werden, die es erlaubt, mehr Energie am Gebdude zu produzieren,
als fiir die Raumkonditionierung {iber das Jahr gesehen benétigt

aspern IQ

Umweltgerechte Baulogistik

el
el
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&

wird. Photovoltaikelemente an der Siidostfassade dienen zugleich
als Verschattung in den Sommermonaten und sind in das Gestal-
tungskonzept integriert. Mit einer Kleinwindkraftanlage zentral
iiber der HaupterschlieBung werden die Windrader als vertikales
Symbol und exemplarisch in das Gesamtkonzept des Technologie-
zentrums integriert.

Eine groBziigige Durchgriinung des gesamten Freiraums schafft
eine angenehme Atmosphére und wirkt sich vorteilhaft auf

das Mikroklima aus. Die mit einer Schilfbepflanzung begriinte
Fassade bildet eine Pufferzone zum StraBenraum, schafft einen
attraktiven Stadtraum, wirkt als Schadstofffilter vor dem Fenster
und schafft auch fiir den Innenraum als verdnderliches Griin eine
besondere Qualitét.

Die Bauarbeiten liegen absolut im Zeitplan. Bereits im August
2012 soll das aspern IQ fertiggestellt sein. Mehr Infos zum
aspern IQ: www.asperniq.at
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Zahlen und Fakten

- SEITEN ...

=
... FUR DAS GUTESIEGEL DER ERSTEN
UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG

fiir ein Stadterweiterungsvorhaben in Osterreich.
Im Interesse der ,Schutzgiiter” werden nicht nur
Ausgleichsflachen fiir Trockenrasen und Braun-
kehlchen, eine seltene Vogelart, geschaffen, sondern
beispielsweise besonders umweltvertrégliche
Maschinen und Motoren wéahrend der Bauphase
eingesetzt und ein flichendeckendes Larmmonito-
ring betrieben.

... WENIGER LKW

fahren durch Aspern und EBling, weil eine ausge-
kliigelte Baulogistik bewusst mit den Rohstoffen
vor Ort umgeht. So geschehen beim Aushub des
asperner Sees, weil mit landschaftsgestalterischen
MaBnahmen flir AnrainerInnen Freiraum geschaf-
fen wurde und der gewonnene Schotter zum Bau
von StraBen und Gebduden verwendet wird.

... EINSATZ

im Interesse der Gleichberechtigung der Geschlechter.
In aspern Die Seestadt Wiens wird bei der Benen-
nung der StraBen und Pléatze ausschlieBlich weib-
lichen Persénlichkeiten gedacht. Dadurch wird es
gelingen, das Verhdltnis ménnlicher/weiblicher Stra-

Bennamen in Wien von 96:4 um 1% zu verschieben.

... VOR ASPERN SEESTADT-ZEIT

haben im Gebiet unsere Vorfahren aus der Jung-
steinzeit menschliche Zeugnisse hinterlassen. Der
Ort gibt ihre Geschichte preis und archéologische
Spezialisten dokumentieren sie. Eine geomantische
Studie greift landschaftliche Qualitdten auf, die in
die Masterplanung eingeflossen sind.

C’*—i\\g SACHE ...

... DES GUTEN VERSTANDES:

Das Klima einer Stadt wirkt maBgeblich auf das
Wohlbefinden der Menschen. Schon frithzeitig
werden mittels Simulationen die Windkomfortbe-
dingungen auf Strafen und Platzen gepriift sowie
MaBnahmen zur Verbesserung des Mikroklimas
vorgeschlagen.

PUNKTE ...

— -

... MUSS EIN SEESTADT-GEBAUDE MINDESTENS ERREICHEN.

Nicht nur engagierte Energie-Kennzahlen, sondern
auch Ressourceneffizienz, Manahmen fiir Gesund-
heit und Komfort, Wirtschaftlichkeit und Flexibilitat
sowie Ausstattungsqualitdten werden von der Oster-
reichischen Gesellschaft fiir Nachhaltiges Bauen
bewertet.

PROZENT ...

... DER DACHFLACHEN

werden fiir die Nachriistung mit Solarpaneelen vor-
bereitet. So wird fiir eine moglichst breite Nutzung
von Photovoltaik Vorsorge getroffen.
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GEOTHERMIE IN ASPERN

In Aspern entsteht Osterreichs groBte Geothermieanlage. Die
gesamte Seestadt und weitere zehntausende Haushalte kénnen so
mit umweltfreundlicher Heizenergie versorgt werden.

stadt bauen Wie funktioniert Geothermienutzung am Stand-
ort Aspern?

Kotschan Es handelt sich hier um tiefe, hydrothermale Geother-
mie, bei der liber eine Bohrung natiirliches Thermalwasser aus ei-
ner Tiefe von ca. 5 km an die Oberflache geholt wird. Dem Wasser
wird mittels Warmetauschern Energie entzogen. Das abgekiihlte
Wasser wird anschlieBend iiber eine zweite Bohrung wieder in
der Tiefe zurlickgeleitet — so entsteht ein erneuerbarer Energie-
kreislauf. Die Wéarmeleistung von 40 Megawatt wird in das Fern-
wérmenetz eingespeist und versorgt die Seestadt. Was hier nicht
verbraucht wird, steht fiir die gesamte Stadt zur Verfligung.

stadt bauen Wird die Seestadt von Beginn an mit HeiBwasser
und Wéarme aus der Geothermieanlage versorgt werden?
Kotschan Der Bohrturm wurde im Juni 2012 errichtet, die Boh-
rungen werden Anfang 2013 abgeschlossen sein. Die Inbetrieb-
nahme der Anlage ist fiir Ende 2014 und damit zeitgerecht zum
Einzug der ersten Bewohnerlnnen der Seestadt geplant. Ebenfalls
noch zu errichten sind die Obertageanlage sowie die Fernwaér-
meleitung von der Anlage bis zur Seestadt. Die Leitung zwischen
der Seestadt und dem bestehenden Netz der Stadt Wien existiert
bereits.

stadt bauen Ist der Einsatz der Geothermie mit irgendwel-
chen Risiken fiir Umwelt und AnrainerInnen verbunden?
Kotschan Die hydrothermale Geothermie ist weltweit erprobt und
technisch ausgereift. Im Betrieb sind weder fiir die Umwelt noch
flir die AnrainerInnen negative Auswirkungen zu erwarten. Im
Unterschied zur petrothermalen Geothermie, bei der man dichtes
Gestein aufsprengen muss, verursacht die hydrothermale Geo-
thermie, bei der vorhandene Kliifte genutzt werden, auch keine
seismologischen Aktivitaten.

Die wahrend der Bohrplatzerrichtung zu erwartenden Larmbelas-
tungen sind vergleichbar mit jenen von anderen Hochbautétig-
keiten. Die Bohrung selbst erfolgt relativ leise mit Elektromotoren

Interview: Sandra Kainz und Katharina Stebegg

Michael Kotschan
Geschiftsfiihrer Geothermie-
zentrum Aspern GmbH

und wird durch eine Schallschutzwand zuséatzlich abgeschirmt.
Der Bohrturm mit ca. 50 m Hohe steht nur fiir die Dauer der Boh-
rungen, die etwa ein Jahr andauern werden.

stadt bauen Besteht das Risiko, dass man fiir eine Férderung
zu wenig oder zu kaltes Wasser vorfindet?

Kotschan Ein gewisses Risiko bleibt natiirlich. Dieses sogenannte
Geologische Risiko haben wir mit einer Fiindigkeitsversicherung
abgedeckt. Das gesamte Wiener Becken ist aber durch tausende
Bohrungen der OMV sehr gut erkundet. Zudem wird sehr viel Zeit
und Energie in die Modellierung des Reservoirs und die Planung
der Bohrung gesteckt. Die Wahrscheinlichkeit, dass es nicht funk-
tioniert, ist daher nahezu null.

stadt bauen Warum hat man sich fiir Geothermie als Warme-
energie fiir die Seestadt entschieden?

Kotschan Geothermieanlagen erzeugen CO frei Energie und die-
nen der Grundlastversorgung von Stddten. Die tiefe hydrothermale
Geothermie ist eine der wenigen erneuerbaren Energieformen, die
groBe Energiemengen durchgehend und unabhéngig - etwa von
Wind und Sonneneinstrahlung - zur Verfiigung stellen kann.
Konzepte zur Nutzung der Geothermie an diesem Standort gibt es seit
den 70er-Jahren, als die OMV auf dem jetzigen Geldnde der Seestadt
Thermalwasser gefunden hat. Aktuell aufgegriffen wurde die Idee
durch die Wirtschaftsagentur Wien, die auf der Suche nach einem re-
generativen Energielieferanten fiir die Seestadt war. Als Ergebnis einer
Machbarkeitsstudie 2006 wurde dann die Geothermie vorangetrieben.

stadt bauen Welche Bedeutung hat Geothermie fiir die ge-
samte Stadt Wien?

Kotschan Im Rahmen der EU hat sich Osterreich zum Ziel gesetzt,
bis zum Jahr 2020 den Anteil der Warme aus der Geothermie
etwa zu verdoppeln. Fiir Wien Energie Fernwarme ist die tiefe
hydrothermale Geothermie ein strategisches Standbein fiir den
kiinftigen Ausbau erneuerbarer Energie — so steigert die Anlage
in Aspern den Anteil erneuerbarer Energie im gesamten Fern-
wérmenetz der Stadt von derzeit 18 auf iiber 20 %. Die Errichtung
weiterer Anlagen auf dem Stadtgebiet ist geplant, in Wien steckt
noch genug geothermisches Potenzial.
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Der Mensch, das Individuum

Unteilbar bleibt die Stellung des Menschen als MaB und Mittel-
punkt. Jede Planung geht von der Frage aus, was ihr Ergebnis in
Zukunft fiir jene Menschen bedeutet, die hier arbeiten und woh-
nen werden. Einer individualistischen Gesellschaft bietet Urbani-
tat die Chance zum Austausch und Ausgleich unterschiedlicher
Lebensentwiirfe.

Aus Partizipation gewachsene Identitét

aspern Die Seestadt Wiens ist eine Einladung zur Partizipation,
zum Dialog, zum Engagement fiir Neues. Wir wiinschen uns eine
Kultur geteilter Werte, gemeinsamen Gestaltens und des Respekts
voreinander im durchmischten Lebensraum. Daraus erwéchst am
Horizont unser Bild einer zukunftstragenden urbanen Identitét.

Kultur des Dialogs

Am Anfang und am Ende stehen die Menschen, die in aspern
wohnen und arbeiten werden, und auch die, die bereits in der
Umgebung leben. Was vielen gefallen soll, muss von vielen
gedacht werden - das ist das Einmaleins der Stadtentwicklung.
Deshalb ist Partizipation ein wichtiger Pfeiler in der Planung und
Entwicklung der Seestadt. Plattformen wie aspern Seestadt City-
lab binden sowohl ExpertInnen aus verschiedensten Disziplinen
und AnrainerInnen immer wieder in den Prozess ein. Das Kultur-
programm aspern Seestadt PUBLIK 14dt ein, die Stadtbaustelle
als Kreativ- und Begegnungsraum kennenzulernen.
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Impulsprojekt PUBLIK

Mit PUBLIK blickt aspern Die Seestadt Wiens in ihre eigene Zu-
kunft und stellt sie zur Diskussion. Das von content.associates ent-
wickelte Kulturprogramm funktioniert einen Teil des Baustellen-
geldndes zu einem Ort um, an dem Menschen ihre Utopien einer
neuen Stadt austauschen und lustvoll ausprobieren. Lesungen,
Pecha Kucha Nights, Performances, der Gemeinschaftsgarten

und eine kooperative Fahrradwerkstétte laden seit Frithjahr 2011
kiinftige BewohnerInnen, AnrainerInnen und Kulturinteressierte
auf die Stadtbaustelle.
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Zahlen und Fakten
O" d O" BURGERVERTRETER/INNEN ...

... BEGLEITETEN DAS PROJEKTTEAM BEI
DER ERSTELLUNG DES MASTERPLANS.

Die guten Erfahrungen im Umgang miteinander
und im Finden von gemeinsamen Zielen und
Haltungen bestarkten zur weiteren Offnung des
Entwicklungsprozesses.

... ERHALT DIE SEESTADT VOR ORT EINE ERSTE
INFORMATIONS- UND SERVICESTELLE.

Der aspern Infopoint 1adt seither Interessierte
ein, sich iiber das Projekt und aktuelle Planungen
zu informieren. Der Stadtentwicklungsraum wird
geoffnet — erstmals ist es wieder méglich, das ehe-
malige Flugfeld zu FuB oder per Rad zu queren.

BESUCHER/INNEN ...

... BETRETEN DIE BUHNE

aspern Seestadt PUBLIK, ein Kunst-, Kultur- und
Kommunikationsexperiment in der sich abzeich-
nenden Stadtbaustelle. PUBLIK hinterfragt und
unterzieht die Glaubenssétze der Stadtplanung
einer Probe.

Stadt bauen. Beispiele fir und aus Wien
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... ASPERN SEESTADT CITYLAB.

Einem ergebnisoffenen diskursiven Dialogformat
mit ExpertInnen, die Planungsprozesse anreichern
und die Stadtentwicklung unterstiitzen. Stadtent-
wicklung als Labor zu verstehen, ist eine Haltung
der Entwicklungsgesellschaft im Bestreben, zu-
kunftsgerichtet zu agieren.
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... FUR DIE UMSETZUNG

eines professionellen Quartiersmanagements fiir
aspern Seestadt liegt der Stadt Wien bereits vor.
Das Quartiersmanagement begleitet das Werden
der Stadt, stiftet Identitdt und beugt sozialen Span-
nungen vor - seine Implementierung liegt in der
Verantwortung der Stadt Wien.



KULTUR- UND KOMMUNIKATIONSPROGRAMM PUBLIK

Das Kultur- und Kommunikationsprogramm PUBLIK begleitet
die Entwicklung von aspern Die Seestadt Wiens. Kuratiert wird
PUBLIK vom Team von content.associates, dem Performer und
Choreograf Daniel Aschwanden, der Architektin Ute Burkhardt-
Bodenwinkler und der Kulturmanagerin Lisa Schmidt.

stadt bauen Was ist PUBLIK, seit wann gibt es das, und
welche Ziele werden verfolgt?

Burkhardt-Bodenwinkler PUBLIK l4uft nun im zweiten Jahr. Wir
verstehen es als Kunst-, Kultur- und Kommunikationsprogramm
fir die Seestadt, mit dem hier am Ort eine Identitét geschaffen
werden soll. Kultur funktioniert also als emotionaler Schlissel. Es
sollen alltdgliche Praktiken entstehen und ausprobiert werden,
die - so sind wir Uberzeugt - ja nicht planbar sind, sondern sich
entwickeln und zugelassen werden miissen.

Aschwanden Was wir hier machen, ist jedenfalls den sogenannten
Soft-Faktoren der Stadtentwicklung zuzurechnen. Diese werden ge-
waltig unterschatzt, weil ihre Ergebnisse und der geschaffene Wert
oft nicht so unmittelbar fassbar und damit schwer zu vermitteln sind.
Schmidt Entscheidend ist jedenfalls der Zeitpunkt — seit 2011 be-
gleitet PUBLIK die Entwicklung der Seestadst, lange, bevor die ersten
Bewohnerlnnen in die Seestadt ziehen. Wir wollen also friihzeitig
Dinge ausprobieren, die Themen in der Seestadt sein werden. Das
soll verhindern, dass man zuerst eine Stadt baut und dann realisiert,
dass da vieles nicht beriicksichtigt wurde — Kultur zum Beispiel.

stadt bauen Wer ist involviert? Wie sieht das Netzwerk aus?
Schmidt Als content.associates sind wir von der Wien 3420 AG
beauftragt und bringen unser Netzwerk und unseren fachlichen
Hintergrund als Kulturschaffende mit ein. Unsere Funktion besteht
dabei primdr im Kuratieren, Initiieren und Erméchtigen. Wir haben
2011 einige Veranstaltungen selbst gemacht, das soll in Zukunft
aber eher die Ausnahme sein. Zukiinftig sollen vermehrt Partne-
rInnen, AnrainerInnen oder andere Interessierte aktiv werden.

stadt bauen Kommen da viele Menschen aktiv auf euch zu?
Aschwanden Derzeit initiieren wir die meisten Kooperationen,
aber das dndert sich langsam. Man muss bedenken, dass das
erste Jahr hauptséchlich dafiir verwendet wurde, um vor Ort die

Interview: Lukas Lang und Felix Sternath

notwendigen rdumlichen und infrastrukturellen Voraussetzungen
zu schaffen. Aber es ist zu beobachten, dass sich das Netzwerk
zunehmend verdichtet und die Aufmerksamkeit erhoht.

stadt bauen Welche Zielgruppen werden angesprochen? Ist
das Konzept elitar?

Burkhardt-Bodenwinkler Zielgruppe sind jedenfalls Anrainer-
Innen, InvestorInnen, potenzielle Bewohnerlnnen, aber mitunter
auch die Avantgarde. Wir kénnen und wollen Breitenwirksamkeit
aber nicht um ihrer selbst willen herstellen. Das groBe Spektakel
ware aus unserer Sicht wenig nachhaltig. Eine Eventisierung des
offentlichen Raums, so wie wir ihn verstehen, ist unerwiinscht.
Dem muss der 6ffentliche Raum sogar entgegenwirken, indem er
von miindigen, handelnden BiirgerInnen gestaltet wird. Avantgar-
de ist ja immer ein bisschen elitér, und das ist auch gut so.

stadt bauen Was wird von PUBLIK bleiben?

Aschwanden Eine vollwertige Evaluierung ist sicherlich erst ganz
am Ende des Prozesses moglich. Wir glauben jedenfalls, dass das
vermittelte Bild von aspern Die Seestadt Wiens ohne PUBLIK
etwas statischer wére. Viele WienerInnen wiirden sich vielleicht
gar nicht mit der Seestadt beschéftigen, weil sie etwa gerade nicht
auf der Suche nach einer Wohnung sind.

Burkhardt-Bodenwinkler Wir arbeiten am Modell ,,Vom Temporéa-
ren zum Manifesten®. Das Ergebnis wird eine Raumstruktur sein,
die in den néchsten Jahren wachsen soll.

Aschwanden Ich hoffe, es wird am Ende eine Art ,Soziale Skulp-
tur” entstehen, die sich selbst generiert, weiter verzweigt, fortsetzt
und so zu einem Teil der Seestadt und Wiens wird. Es wére schon,
wenn das Ergebnis auch ein Archiv des Wandels ist, wo die Men-
schen nachverfolgen kdnnen, was hier alles passiert.

Schmidt Vereinzelt beginnt bereits jetzt die Vernetzung mit anderen
internationalen Stadtentwicklungsprojekten, die sich sehr fiir unsere
Arbeit interessieren. Es wére schon, wenn unser neuer, recht mutiger
Zugang zur Stadtteilentwicklung auch anderswo aufgegriffen wird.
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Yoga auf der Stadtbaustelle,
aspern Die Seestadt Wiens

Stadtentwicklung
ist PUBLIK

Uber die 6ffentliche Sache
der Stadtentwicklung

DISKUSSION AM 29. MARZ 2012

Moderation: Lars Schmid, Ruth Ranacher
Zusammenfassung: Robert Temel

Den festlichen Abschluss der Veranstaltungsreihe bildete ein
Abend zu aspern Die Seestadt Wiens. Bei Speis und Trank ent-
faltete die Tafelgesellschaft im Stil der Alt-Wiener Salons einen
Polylog iiber die Seestadt. Die Tischgesellschaft lieB die Idee der
Polis wieder lebendig werden, die Idee eines Raums, in dem aus
einer Vielfalt von Perspektiven die zukiinftigen Méglichkeiten
der Stadt erdffnet und diskutiert, weiterentwickelt oder verwor-
fen werden konnen. Die TischrednerInnen bekamen im Vorfeld
Aufgaben gestellt, auf deren Basis sie ihre Beitrdge gestalteten.
In diesen Aufgaben ging es etwa um aufgegebene Hoffnungen,
um Wiinsche an die BiirgerInnen oder Visionen des zukiinftigen
Lebens rund um den See in aspern. Zwischen den Tischreden gab
es immer wieder Zeit fiir offene Diskussionen mit dem Publikum.
Flr weiteren Input sorgten Videobeitrage, die den Horizont in
Richtung fiktiver Stédte virtuell erweiterten.

Den Anfang machte der Stadtschreiber Hanno Millesi, der {iber
das Leben im Kopf, den Traum vom Gliick und die 36 Kammern
des Kommerzes sprach. Sein Beitrag endete mit der Idee des Men-
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schen als Denkmal im neuen Stadtteil. Wien-3420-Vorstand Rai-
ner Holzer beschrieb die zehn erinnerungswiirdigsten Momente
im Verlauf der asperner Stadtentwicklung - vom Masterplan-Be-
schluss im Gemeinderat iiber die U-Bahn-Erdffnung bis zu zukinf-
tigen Events wie dem ersten Maturaball in der Seestadt im Juli
2017 und der Erdéffnung des Theaters in der Seestadt 2021. Archi-
tekt Fritz Oettl schilderte die Bedeutung der Baugemeinschaften
als Mikroplayer der Stadtentwicklung und forderte ein politisches
Statement zur Unterstiitzung des Prinzips Baugemeinschaft — die-
se seien Partner fir die Entwicklung menschengerechter Hauser
und stabiler Nachbarschaften. Weiters seien sie Indikatoren der

TischrednerInnen

Rainer Holzer
Vorstand Wien 3420 Aspern Development AG

Rudolf Scheuvens
Raumplaner, TU Wien, Wien/Dortmund

Fritz Oettl
Architekt, Wien

Andrea Grill, Thomas Ballhausen,

Hanno Millesi
StadtschreiberInnen, Wien

Armin Thurnher
Chefredakteur Der Falter, Wien

Barbara Holub

dérive — Zeitschrift fiir Stadtforschung, Wien

Christine Spiess
Projektmanagerin der Stadt Wien fiir aspern Seestadt

Daniel Aschwanden, Ute Burkhardt-

Bodenwinkler, Lisa Schmidt
content.associates, Wien

Politik, die ebenso kreativ sein miisste wie die Baugemeinschaften
selbst. Stadtschreiber Thomas Ballhausen beschrieb die Stadt-
entwicklung als Schachspiel, bei dem Beteiligung unvermeidlich
sei. Immerhin miisse man versuchen, SpielverderberInnen wenigs-
tens in FalschspielerInnen zu verwandeln. Die Projektmanagerin
Christine Spiess wurde um eine Forderung an die BiirgerInnen
gebeten - sie forderte Engagement, Mitwirkung, das Offnen von
Herz und Verstand. Stadtentwicklungsansétze wie die Baugemein-
schaften und das Quartiersmanagement wiirden zu einer neuen
Qualitét der Stadt beitragen, dafiir seien auch alle gefordert.

Der Raumplaner Rudolf Scheuvens rief dazu auf, Stadt statt
Wohnanlagen zu bauen, wie das leider in Wien nach wie vor
héufig der Fall wére. Und er machte deutlich, dass es wichtig
sei, nicht alles regeln und durchorganisieren zu wollen, sondern
Offenheit fiir die Entwicklung zu bewahren und damit neuen
AkteurInnen Ansatzpunkte sowie Freiheiten fiir die Aneignung
zu bieten. Es brauche auch Mut zur Reibung, und: Stadtentwick-
lung sei genau nicht die Angelegenheit eines Ressorts, sondern

nur dann, wenn alle beteiligt seien, wiirde neue Stadt entstehen.
Die aspern Baugruppen versteht er als den ersten Ansatz, neue
Stadt werden zu lassen, statt Stadt so zu machen, wie man es eben
gewohnt sei. Es brauche dariiber hinausgehend eine neue Kultur
der Wettbewerbe sowie ArchitektInnen und KiinstlerInnen mit
Pionierfunktion. Identitat miisse provoziert, nicht gesetzt werden.
Stadtschreiberin Andrea Grill beschrieb schlieBlich ein ,Live-
Interview” mit der Schleiereule Tyto Alba, die sich fiir Stadtebau
und Philosophie interessiere und von Bautdtigkeit grundsétzlich
abrate. Die Kiinstlerin Barbara Holub brachte einen Text zum
Vortrag, der auf kunstvolle Weise Dystopie und Utopie verband

und den Erfolg des Versagens, das Feiern der Konflikte, die An-
passung der Werte an die Realitdt und die Enthaltsamkeit statt
der Emporung ,verlangte®. SchlieBlich beschrieb Armin Thurnher
von der Stadtzeitschrift Falter die Fragmentierung der medialen
Offentlichkeit und brachte sie mit dem 6ffentlichen Raum und
mit der Présenz von Stadtplanungsthemen in Massenmedien in
Zusammenhang. Den Abschluss bildete die Sprechperformance
von Daniel Aschwanden, Ute Burkhardt-Bodenwinkler und Lisa
Schmidt von content.associates, die stadtplanerische Rezepte und
Redeweisen vorfiihrten und damit endeten, den Top-down-Ansatz
mit einem real vorgefiihrten Kopfstand sowie den Bottom-up-Ansatz
mit einem VierfiiBlerstand zu tibersetzen.

Der Abend brachte eine Vielzahl an Perspektiven und Ansétzen
des Umgangs mit Stadtwerdung zur Sprache und fiihrte auf sinn-
liche Weise ExpertInnen und Interessierte zusammen. Und: er
konnte gleichzeitig in seiner diskursiven und partizipativen Aus-
richtung als Modell fiir den Stadtentwicklungsprozess in aspern
verstanden werden.

Stadt bauen. Beispiele fir und aus Wien 129



BEISPIEL AUS WIEN [I| WIE IST ASPERN ANDERS?

Gesprachsleitung: Lukas Lang und Felix Sternath

W

Zum Thema:

In aspern der Seestadt Wiens hat man einiges vor! Es gibt umfas-
sende, innovative Konzepte, ob zu den Themen Mobilitat, 6ffent-
licher Raum, Partizipation oder Energieplanung. In der Seestadt
wird vieles anders, vieles besser — so wird es versprochen.

Ist das wirklich so? Wie unterscheidet sich die Entwicklung
der aspern Seestadt konkret von anderen Stadtentwicklungs-
projekten in Wien? Und (wie) kann die Umsetzung der ambitio-
nierten Ziele tatséchlich gelingen?

stadt bauen Bei aspern ist immer wieder vom groSten und
ambitioniertesten Stadtentwicklungsgebiet Wiens die Rede.
Herr Hinterk6rner, worin bestehen diese Ambitionen?

Hinterkorner Die Ambition wird eigentlich von auBen zugeschrie-
ben. Ich glaube nicht, dass wir uns das selbst demonstrativ auf
die Fahnen heften. Das Besondere betrifft natiirlich rdumliche
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und projektbezogene Umstdnde, wie Lage, GréBe und Einbettung
des Projekts. Aber es ergibt sich auch aufgrund vieler Gedanken
und Werte, die wir ins Licht riicken, die aber bei stadtebaulichen
Entwicklungen seit Jahrhunderten State-of-the-Art sind. Indem
wir das Selbstverstandliche wieder in den Mittelpunkt stellen,
wird es vielleicht wieder zum Besonderen. Um das Ziel eines
funktionierenden Stadtteils erreichen zu kénnen, sind wir durch
die spezifische Situation von aspern geradezu gezwungen, viele
Themen proaktiv anzugehen, zu steuern und nicht einfach nur
geschehen zu lassen. Ein Beispiel ist etwa das Management der
Nahversorgung fiir den ersten Entwicklungsabschnitt.

stadt bauen Herr Fleischmann, ist es in anderen Stadtent-
wicklungsgebieten der Donaustadt kein Ziel, einen funktio-
nierenden Stadtteil zu errichten? Ist aspern hier anders?

Fleischmann Betrachtet man die anderen Teile des Zielgebiets U2-
Donaustadt, so handelt es sich um Ergédnzungen bestehender Sied-
lungsstrukturen im Umfeld von U-Bahn-Stationen. Hier stellen sich
selbstverstdndlich andere Fragen. Es wurde schon angesprochen,
dass aspern aufgrund der Dimension etwas Besonderes ist. Etwas



Teilnehmer

Philipp Fleischmann
Zielgebietskoordinator U2 Donaustadt -
aspern Seestadt

Peter Hinterkdrner

Projektmanager Stadtebau,

Wien 3420 Aspern Development AG
Gunther Laher

MD-BD - Projektleitung Seestadt Aspern
Michael Pech

Vorstand Osterreichisches Siedlungswerk
Gemeinniitzige Wohnungsaktiengesellschaft
Reinhard Seif

Raumplaner und Publizist

Spezielles ist auch die Existenz und das Engagement einer Entwick-
lungsgesellschaft in dieser Form. Wir haben hier eine Partnerin,
die die Besonderheit des Standorts, aber auch den Bedarf an der
gesamthaften Entwicklung und speziellen Managementstrukturen
erkannt hat und auch den Spielraum hat, das zu unterstiitzen.

stadt bauen Es gibt also eine Entwicklungsgesellschaft, die
Zielgebietskoordination und noch eine Projektleitung der
Stadt Wien. Ziemlich viel Aufmerksamkeit fiir ein Stadtent-
wicklungsgebiet. Herr Laher, wie sieht die Aufgabenteilung
dieser drei institutionellen Akteurinnen aus?

Laher Die Projektleitung Seestadt Aspern ist die zweite gebiets-
bezogene Projektleitung der Stadt Wien nach dem Hauptbahnhof
Wien und seit September 2011 aktiv. Aus unserem Selbstverstand-
nis und in der Beziehung zu unseren PartnerInnen versuchen wir
jene Dinge aufzugreifen, die im Vorfeld von der Stadtplanung und
von der Wien 3420 Aspern Development AG entwickelt worden
sind. Wir bilden die zentrale Stelle, die innerhalb der Stadt Wien
flir die Umsetzung dessen, was liber Jahre geplant wurde, sorgt.
Wir setzen uns fiir die Erhaltung der Qualitdten ein und fiir die

Lésung moglichst vieler Probleme, die in der alltdglichen Umset-
zung entstehen. Die Chancen stehen gut, dass uns das gelingen
wird, auch weil wir ein sehr eng verkniipftes Programmmanage-
ment mit der Wien 3420 entwickelt haben.

stadt bauen Wir haben sehr viel {iber die Qualitaten, die in
aspern geschaffen werden sollen, gehort. Herr Pech, das klingt
doch ganz toll. Die Wohnungen miissten ja sehr begehrt sein.
Warum engagiert sich das OSW in der ersten Phase nicht?

Pech Es war eine rein strategische Entscheidung, sich vorerst
nicht zu beteiligen, die ich gerne erklédren moéchte: Wir lehnen
den Standort keineswegs ab. Auch die Wohnungsnachfrage hétte
ein Engagement jedenfalls gerechtfertigt. Der Hauptgrund aber
war, dass ich der Uberzeugung bin, dass dort neue Konzepte des
Wohnbaus umgesetzt werden sollten, die tiber die hohe und inter-
national anerkannte Qualitdt des Wiener Wohnbaus noch weiter
hinausgehen. Wir hatten auch bereits ein innovatives Konzept
erarbeitet. Als dann die Ausschreibung kam, war fiir mich tiberra-
schend, dass gerade flir den Bautrdgerwettbewerb in aspern ein
Kostendeckel eingefiihrt wurde, der weit unter der derzeit mog-
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lichen Obergrenze der férderbaren Kosten liegt. Unser Konzept
war zu diesen Kosten nicht realisierbar und ich habe mich dann
dazu entschlossen, mit dem OSW nicht anzutreten und habe die
personliche Einladung, als Jurymitglied tatig zu sein, angenom-
men. Ich war sehr skeptisch, ob mit einer derartigen Kostenober-
grenze eine hohe Qualitdt mdglich ist. Das muss ich aufgrund der
Erkenntnisse aus der Tatigkeit in der Jury revidieren. Es wurden
Projekte vorgelegt, die in den Qualitdten kaum Abstriche haben,
und das zu einem geringeren Preis. Ich bin davon tiberzeugt, dass
die Entwicklung des neuen Stadtteils ein Erfolg sein wird, und ich
bin mir sicher, dass auch wir dort noch den einen oder anderen
Wohnbau errichten werden.

stadt bauen Die Instrumente in aspern sind anscheinend sinnvoll
angewendet und weiterentwickelt worden. Herr SeiB, ist damit
ein entscheidender Schritt im Wiener Stddtebau gesetzt worden?

[Il WIE IST ASPERN ANDERS?

aspern gelobt wird, sollte eigentlich Mindeststandard sein. Und
zur Frage der Weiterentwicklung von Instrumenten: Ich erkenne
bei der Entwicklung der Donau City, des Nordbahnhofs und des
Hauptbahnhofs keine Instrumente, die man weiterentwickeln hét-
te konnen. aspern ist das erste Projekt, bei dem wir uns wieder
in den Spiegel schauen kénnen. In allen anderen Gebieten hatte
es langst diese Stellen geben missen, die ganzheitlich planen,
kontrollieren, evaluieren und Qualitét einfordern. Die spannende
Frage ist, wie dieselben Akteurlnnen, die sonst iberall in Wien
MittelméBiges umsetzen, dort etwas Besonderes schaffen. Ich
winsche es aspern, ich wiinsche es Wien!

stadt bauen Ich mdchte die Frage von Herrn Sei8 an die Runde
weitergeben: Wie werden dieselben AkteurInnen die von
Herrn SeiB unterstellte, sonst iibliche MittelméaBigkeit in
aspern iibertreffen?

Seils Aus meiner Sicht ist damit ein zeitliches Versdaumnis von 20
Jahren aufgeholt worden. Alle, die mit aspern zu tun haben, kon-
nen darauf stolz sein, dass sie nun so planen, wie es langst State-
of-the-Art sein sollte. Das Beschdmende an aspern schlégt sich
uberall anders in Wien nieder: Dort wird ndmlich noch immer so
geplant, wie es nicht mehr sein sollte. Irritierend finde ich in vie-
len Diskussionen liber die Seestadt die Verwendung der Vergan-
genheitsform, also ob es bereits zdhlbare Errungenschaften gébe.
Dabei gibt es dort noch nichts Gebautes, das zeigen kdnnte, dass
die Versprechungen auch eingehalten werden.

Hinterkorner Ab September!

Seils Wir sind gespannt. Ich méchte daran erinnern, dass die
Masterpléane fiir die Donau City und den Nordbahnhof auch sehr
ambitioniert waren, aber nichts davon Umsetzung gefunden

hat. Statt der Kleinteiligkeit und Durchmischung haben wir am
Nordbahnhof jetzt monolithische Bauteile, die nichts zu einer dort
erhofften Urbanitat beitragen kénnen. Ich finde es verwegen, mit
dieser Erfahrung so zu tun, als ob man in aspern schon etwas
erreicht hétte. Das Maximale, was wir aspern derzeit zugestehen
konnen, ist zu sagen: Wir versuchen es. Aber dennoch: Das, wofir

132 Stadt bauen. Beispiele fiir und aus Wien

Hinterkorner Vollkommen richtig: Ob die Richtung stimmt, wer-
den vermutlich schon die ersten Bauten anzeigen, aber alles ande-
re ist eine Frage von Generationen. Es ist jedoch erfreulich zu se-
hen, dass das bestédndige Mantra unserer Zielsetzungen aufgenom-
men wird, aber auch ein Umdenken in den Kdpfen stattfindet.

Es gibt klare Vorgaben, die sonst noch nirgendwo ausgesprochen
wurden, und es gibt eine Struktur, die den Beteiligten klar macht,
dass es Spielregeln gibt, die nicht blo8 in einem Strategiepapier,
sondern im Vertrag stehen.

Pech Ich nehme mit, dass man in aspern erstmalig umfassend ver-
sucht, das Thema Erzeugung von Urbanitdt grundlegend anzugehen.
Es wird oft kritisiert, dass in den Stadterweiterungsgebieten das
fehlt, was Urbanitat ausmacht. Ich zitiere hier Lampugnani (Anm.:
Professor fiir Geschichte des Stadtebaus an der ETH Ziirich), wie
Urbanitét erreicht wird: durch Durchmischung, Dezentralisierung
und Dichte. Das wird, glaube ich, aufgrund der bekannten Vorgaben
dort gelingen. Wir Wohnbautrdger versuchen naturgemaf nur unse-
re Wohnbauten zu sehen und nicht unbedingt das Ganze. Hier sehe
ich aufgrund der Vorgaben, die in aspern auf dem Tisch liegen, eine
sehr gute Chance, und ich denke, es wird gelingen.



stadt bauen Um auf das Thema Durchmischung zu sprechen
zu kommen: aspern hat im Masterplan immer auch einen
sehr starken Schwerpunkt auf Forschung & Entwicklung und
Gewerbe gelegt. Hier merkt man in der Umsetzung bisher
sehr wenig. Wie wird das funktionieren?

Hinterkorner Hier gibt es viel Kritik - vor allem auch im Bereich
der groBen Bildungseinrichtungen, die den Standort abgelehnt ha-
ben. Man muss den Betrachtungszeitraum aber auch fairerweise
vergrofern. In der ersten Phase konzentriert sich aspern eher auf
Betriebsstandorte als auf den Bliromarkt. Der Markt ist schwierig
und langwierig und derzeit kein konstanter Motor, wie es der
geférderte Wohnbau ist. Die Nachfrage wird aber mit Sicherheit
anziehen, sobald aspern als Wohnstandort wahrgenommen wird.

Seils Die wesentlichste Akteurin in aspern ist fiir mich die Stadt-
regierung. Ich bin tiberzeugt, dass die junge Generation von Magis-

tratsplanerInnen sehr qualitidtsbezogen arbeitet. Meine Frage ist
jedoch: Wo ist das Engagement der Stadtpolitik fiir diesen Stand-
ort? Es ist fiir mich eine sehr markante Entscheidung gewesen,
dass der neue FH-Campus, der jlingst in Favoriten errichtet wurde
und dort tiberhaupt keine erkennbare Standortaufwertung oder
Initialzindung bewirkt, nicht nach aspern gekommen ist. Nach
den Absagen der Technischen Universitdt und der Wirtschafts-
universitdt wére es in der Hand der Stadt Wien gelegen, dort
etwas wie den FH-Campus anzusiedeln. Ein groBer Bildungsanker
kommt dort nun die néchsten 15 Jahre wohl nicht mehr hin.

Laher aspern kann von der Widmung her prinzipiell im Bereich
Forschung und Innovation einiges anbieten. Die Stadt Wien hat
iiber die Wirtschaftsagentur mit dem Forschungs- und Innovati-
onsquartier aspern IQ schon etwas realisiert, was ein Nukleus
flir die weitere Entwicklung sein kann. Hier sind noch viele Dinge
im Laufen, aber es wird den Platz, das Angebot und das Image ge-
ben, dass sich Forschungsbetriebe dort ansiedeln. Es wird aufBer-
dem derzeit im Stidteil der Seestadt ein groBer Bildungscampus
flr O- bis 19-Jahrige realisiert.

stadt bauen Auch wenn wir mit der Entwicklung von aspern
erst am Beginn stehen und noch keine gebaute Realitédt zu
sehen ist, wie sehen Sie die Chance, dass in zehn Jahren
aspern der innovative Stadtteil Wiens sein wird?

Laher Ich glaube, dass es in aspern sehr viele Ansatze gibt, die in
Wien das erste Mal mit viel Energie angegangen werden. In zehn
Jahren gibt es hoffentlich mehrere Stadtentwicklungsgebiete, bei
denen man wieder viel Neues ausprobiert. Es gibt derzeit einen
groBen Impuls und viele Dinge, die am Weg sind. Die Umsetzung
dauert aber ihre Zeit.

Pech Ich sehe die Entwicklung sehr positiv: aspern hat wirklich
die Chance, den derzeit formulierten, hohen qualitativen An-
spruch einzuldsen. Das Ergebnis wird man aber erst frithestens
in zehn Jahren beurteilen kénnen. Der Weg dorthin wird nicht
immer ein leichter sein, aber ich bin iberzeugt, dass die Entwick-

lung auch fiir andere Projekte beispielhaft sein wird.

Fleischmann Ich méchte ergénzen, dass die managementorien-
tierten Strukturen bei der Umsetzung in der Stadtentwicklung
schon jetzt Vorbildwirkung in Wien und dariiber hinaus haben.
Es ist nie garantiert, dass alles funktioniert, aber es wurde zumin-
dest ein Stein ins Rollen gebracht.

Hinterkorner Ich habe das Gefiihl, dass aspern sich in jede Rich-
tung exponiert und dafiir auch Kritik einstecken muss. aspern ist
auch ein Kommunikationsprojekt und dadurch Projektionsflache
fir das Thema Stadterweiterung, das nun viel ausfithrlicher und
breiter diskutiert wird. Dadurch wurde bereits jetzt an anderen
Orten einiges in Gang gesetzt. Es entsteht eine gewisse Aufbruch-
stimmung in der Stadt.

SeiB Es ist zu wiinschen, dass durch die Art und Weise, wie in
aspern konzipiert und hoffentlich auch umgesetzt wird, Wien
auch gesamthaft einen Fortschritt in der Planungskultur macht.
Das konnten die Leute, die rund um aspern aktiv sind, ausldsen.
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Eine Gesprachsrunde geht der abschlieBenden Frage nach, was Wien aus den vorge-
stellten Projekten mit ihren Strategien, Instrumenten und Ideen lernen kann.

Was kann Wien
aus den Beispielen
lernen?
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»Was kann Wien aus
den Beispielen lernen?”

Gesprdchsleitung: Lukas Lang und Felix Sternath

Die Ausstellung zeigt verschiedene Beispiele aktueller Stadtent-
wicklungsprojekte in Europa. Sie beleuchtet diese im Hinblick auf
die Zukunftsfragen des Stadtebaus und gibt Einblicke in die ange-
wandten Strategien und Instrumente. Welche Ansatze sind auch
flir Wien interessant und was braucht es, um diese zielstrebig

zu verfolgen? Welche Herangehensweisen sind aufgrund unter-
schiedlicher Voraussetzungen und Rahmenbedingungen auf Wien
nicht tibertragbar? Und gibt es Ansétze, die man aus heutiger
Erfahrung bereits als nicht geeignet betrachten muss und deren
Uberdenken notwendig wire?
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stadt bauen Bei den in der Ausstellung gezeigten stadtebau-
lichen Beispielen bestehen zum Teil &4hnliche Ausgangsbe-
dingungen und Herausforderungen wie bei Wiener Stadte-
bauprojekten. Was hat man sich - speziell in Hinblick auf
aspern - von diesen Beispielen abgeschaut?

Lueger In den ersten Jahren unserer Arbeit als Wien 3420 Aspern
Development AG haben wir uns mit sehr vielen Beispielen ausein-
andergesetzt und diese auch vor Ort besucht. Spannend war unter
anderem die HafenCity Hamburg mit der starken Konzentration
von Anstrengungen, die die Stadt Hamburg fiir ein einzelnes
Projekt aufwendet, um die internationale Positionierung als Me-
tropole voranzutreiben. Da ist Wien mit seiner groferen Streuung
der Bemiihung auf insgesamt 13 Zielgebiete und der nur geringen
Spezialisierung einfach anders. Interessant waren dort auch der
vergleichsweise spate bewusste Einsatz von Aktivierung und Par-
tizipation sowie die Berlicksichtigung des sozialen Wohnbaus. Das
ist flir mich ein Zeichen der groBen Lernfahigkeit in Projektpro-
zessen, auf die wir in aspern auch grofen Wert legen.
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Madreiter Auch wenn die Vergleichbarkeit von stddtebaulichen
Vorhaben nicht immer gegeben ist: Die intensive Auseinanderset-
zung mit den vier ausldndischen stddtebaulichen Beispielen ist
ein groBer Fortschritt und eine Bereicherung fiir Wien, weil der
Horizont doch deutlich erweitert wurde. Ich bin auch sehr froh,
dass wir in aspern jetzt Neues ausprobieren. So wird aspern
selbst zum Beispiel fiir Wien. Was dort gut funktioniert, wollen
wir bei anderen Wiener Projekten weiterverwenden. Alles, was
unter dieser Schwelle bleibt, ist dann ein ganz klarer Riickschritt.

Dangschat Speziell die beiden schwedischen Beispiele demons-
trieren eine lebendige Diskussionskultur, die nur schwer auf
Wien tibertragbar ist. Das liegt weniger an der Fachoffentlich-
keit oder den interessierten Akteurlnnen, sondern ist primér
eine Frage des politischen Willens. Wahrend z. B. die HafenCity
Hamburg ganz oben auf der politischen Agenda steht, nimmt
aspern leider einen vergleichsweise geringen Stellenwert ein.

RieBland Die Beispiele zeigen zum einen die Bedeutung eines po-
litischen Commitments fiir den Erfolg eines stadtebaulichen Vor-

habens. Zum anderen braucht es ein kooperatives Verfahren der
Handelnden. Im Fall von aspern mussten solche Strukturen erst
aufgebaut werden, da sie rechtlich einfach nicht vorgesehen sind.
So lésst sich dann ein sachgerechter Umgang mit dem Freiraum
oder eine Ausgewogenheit zwischen der Okonomie der Bautréger
und der Okonomie der Stadt sicherstellen. Das gelingt in aspern
doch ganz gut. Dass umgekehrt ein rein betriebswirtschaftlicher
Zugang scheitern kann, 1asst sich ebenfalls an einzelnen Beispie-
len deutlich erkennen.

stadt bauen Nutzungsmischung, ErdgeschoBzonen und der
damit verbundene 6ffentliche Raum sind in allen stidtebau-
lichen Beispielen ein groBes Thema. Was funktioniert oder
scheint vielversprechend, was nicht?

Scheuvens In der HafenCity Hamburg wurde bei den ErdgeschoB-
zonen auf eine gewisse Hohenentwicklung und Flexibilitét geach-
tet. Die laufende Weiterentwicklung und Nutzung zeigt, dass das
eine entscheidende Voraussetzung ist. In aspern gehen wir bei
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der Gestaltung der Sockelzone dariiber hinaus neue Wege, weil
die geforderte Qualitdt von Anfang an feststeht und die Nutzung
in den ersten Jahren ein Stiick weit vorgegeben ist. Ein Quartier
als Gesamtes sollte gleichzeitig liber die Jahrzehnte in Hinblick
auf die Nutzung wandlungs- und anpassungsfahig bleiben. Es ist
sicherlich ganz spannend, den Resilienzgedanken in diesem Zu-
sammenhang weiterzuverfolgen.

Dangschat aspern lauft Gefahr, zwei Fehler der HafenCity
Hamburg zu wiederholen: Zum einen lésst man anfangs zwar
Nutzungen entstehen, die dann aber aufgrund der Verwertungs-
logik wieder weichen miissen. Zum anderen ist die Gestaltung

kf‘b-"&?' b -

und Nutzung des 6ffentlichen Raums zu stark determiniert, dass
es dann fast zwangsldufig zu einer Aneignung des 6ffentlichen
Raums durch die aus Sicht der PlanerInnen ,Falschen® kommt.
Soziale Prozesse frithzeitig zu begleiten ist also unbedingt not-
wendig und wird z. B. in aspern zu wenig gemacht. Eine soziale
Durchmischung tiber den Wohnbau ist noch lange kein Garant fiir
ein gutes Zusammenleben.

Madreiter Die soziale und Nutzungsmischung ist nicht nur inner-
halb eines Quartiers wichtig, sondern auch innerhalb eines Ge-
baudes. Eine gewisse hoheitliche Steuerung dieser Mischung hat
sich dabei als niitzlich erwiesen, etwa durch die Regulierung der
Mietpreise. Wien hat hier eine lange Tradition, aber auch Malmdo
Véstra Hamnen hat diesen Weg ein Stiick weit eingeschlagen.
Logischerweise ist umgekehrt jede Form der Monofunktionalitat
hinderlich fiir die Nutzungsmischung. Dazu zéhlen aber auch -
und das wird oft iibersehen — die vielen sympathischen ,Spezial-
angebote” im Wohnbau wie Baugruppen oder das Themenwoh-
nen, die bis zu einem gewissen Grad antiurbanistisch wirken
konnen, wenn sie in Richtung einer Art Dorfgemeinschaft gehen,
die sich nach auBen abschottet.
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RieBland Durchmischung und stadtische Urbanitdt sind von
zentraler Bedeutung fiir den Wert einer Immobilie. Das zeigen

die schwedischen Beispiele ganz gut. Man sollte daraus aber
nicht ableiten, dass jedes Gebdude eine Erdgeschofzone besitzen
muss, die sich flir eine EinkaufsstraBe eignet. Jede Einkaufsstrafe
besitzt eine Art Hinterland. Wenn das Angebot an Erdgescho8-
lokalen im Vergleich zur Nachfrage zu groB ist, ist Leerstand vor-
programmiert.

stadt bauen Kooperative Verfahren sind eine Mdglichkeit,
Qualitdatsanforderungen friihzeitig gemeinsam zu definieren.

Was ldsst sich hier in Wien verbessern?

Madreiter BiirgerInnen sind als Ressource zu begreifen, die es
einzubeziehen gilt. Da kommt in Wien sicherlich der Aktivierung
eine grofere Bedeutung zu als in einigen der Beispielstéddte mit
einer ausgepréagten Beteiligungskultur. In aspern ist das schon
recht gut gelungen, indem die AnrainerInnen sehr friih eingela-
den wurden.

Scheuvens Es wére zu wiinschen, dass in Wien die bestehenden
Méglichkeiten des Dialogs ausgeschopft werden. Gleichzeitig
braucht es aber Spielregeln fiir kooperative Verfahren, die auch
den Gegenstand dessen, woriiber man sich austauscht, klar de-
finieren. Auch in Wettbewerben ware BiirgerInnenbeteiligung
denkbar, denn fiir gute Konzepte ist die Kreativitat der Architek-
tInnen allein sicher nicht ausreichend.

stadt bauen Wie lasst sich dazu das Instrument der Bautréager-
wettbewerbe weiterentwickeln?

RieBland Bautrdgerwettbewerbe erfiillen ihre derzeitige Funktion,
Qualitdt im Wohnbau sicherzustellen, sehr gut. Sie sind ein Diskus-



sionsforum, in dem rein die Frage eines guten Wohnbaus erortert
wird. Die Fragestellung sollte nun erweitert werden. Dafiir ist es
notwendig, weg von der reinen Konkurrenz in Bezug auf einzelne
Bauplatze, hin zu Kooperation zu gelangen, um gemeinsam die
beste Qualitét zu erreichen.

Dangschat Das Instrument des Bautrédgerwettbewerbs sollte
flexibler gestaltet werden, ohne seine rechtliche Verankerung
aufzuweichen. Das bedeutet eine bedarfsorientierte Offnung
und Weiterentwicklung, z. B. durch das Hereinnehmen anderer
entscheidungsrelevanter Themen. Die vierte Saule ,Soziale
Nachhaltigkeit“ ist da z. B. grundsétzlich begriiBenswert, auch

hinter stehenden Ideen, und da haben wir einiges vor: Stadtebau-
liche Vertrédge sollen als Instrument in der Wiener Bauordnung
verankert werden. Das soll auch helfen, die Liicke zwischen der
strategischen Ebene und der sehr rigide geregelten Umsetzungs-
ebene ein Stiick weit zu schlieBen. So kann z. B. das allgemeine
Ziel, die Stadt Wien als Smart City weiter zu starken, in konkrete
MaBnahmen heruntergebrochen und zwischen Stadt und Bau-
tragerInnen verbindlich festgelegt werden.

RieBland Ein Zuviel an Instrumenten kann innovationshem-
mend wirken, da es die Kreativitdat der AkteurInnen mitunter
beschrankt. Fiir aspern ware z. B. das genaue Gegenteil, eine

wenn dabei derzeit vor allem sehr eng auf Gemeinschaftsraume
und -flichen abgezielt wird.

Scheuvens Wettbewerbe in der derzeitigen Form schlieBen Koope-
ration weitestgehend aus. Qualitétssicherung sollte aber viel
starker als kooperativer Prozess verstanden werden und weniger
als Aufgabe eines Beirats, der anhand definierter Kriterien streng
urteilt. Wir miissen die Rechtsnormen aber nicht &ndern, um hier
Neues zu probieren.

stadt bauen Braucht Wien insgesamt neue Instrumente, um
die stddtebauliche Qualitét sicherzustellen?

Hecht Das Raumordnungs- und Baurecht selbst ist fiir die Fest-
schreibung und Sicherung von Qualitat eher ungeeignet. Recht-
liche Vereinbarungen zwischen AkteurInnen, wie z. B. der Stadt
und BautrdgerInnen, wiirden aber mit Sicherheit einen Fortschritt
bedeuten. Stadtebauliche Vertrage, wie sie etwa in Deutschland
existieren, sind hier sicherlich ein Vorbild.

Madreiter Die Ubertragbarkeit von Instrumenten, die anderswo
funktionieren, ist nie vollstdndig gegeben. Aber es geht um die da-

Art Sonderwirtschaftszone mit ausgeweiteten Freiheiten, eine
echte Chance gewesen, um stddtebauliche Innovationen voranzu-
treiben. Das war leider nicht méglich.

Lueger aspern ist jedenfalls ein Experimentierfeld, in dem beste-
hende und neue Instrumente gemeinsam verwendet werden.
Das ist eine gewaltige Chance fiir Wien, zu lernen, was gut funk-
tioniert und was vielleicht auch weniger gut funktioniert. Es ist
jedenfalls ein stetiger Aushandlungsprozess zwischen engagier-
ten Personen, aus dem eine Kultur des miteinander Planens und
Bauens hervorgeht. Neben guten Instrumenten héngt also auch
sehr viel vom Engagement und dem Verhéltnis der AkteurInnen
zueinander ab.

stadt bauen Kann Wien schon heute etwas aus aspern lernen?

Hecht Die Planung von aspern war und ist ein Lernprozess fiir
alle Beteiligten, bei dem einiges an Know-how entsteht. Exper-
tInnen bzw. einzelne Menschen entwickeln Qualifikationen, die in
weiteren stddtebaulichen Projekten jedenfalls zu einer weiteren
Verbesserung der Prozesse beitragen werden.
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Dangschat Die Rolle von aspern als Experimentierfeld ist natiir-
lich eine tolle Chance, bisher aber insgesamt eine Enttduschung.
Man miisste das zum einen noch viel strategischer begreifen und
den Lernprozess begleiten und dadurch breiter 6ffnen, auch ge-
geniiber den Universitdten. Zum anderen muss man noch viel mu-
tiger sein: aspern ist eine zweite Griinderzeit, fiir die man auf viel
breiterer Ebene umdenken miisste. Ein groBer Fortschritt sind
aber in jedem Fall die Baugruppen, die auch ein Stiick weit eine
Abkehr von einem allzu paternalistischen Wohnbau bedeuten.

RieBland Der Planungsdiskurs ist jedenfalls lebendiger geworden.
Es wird durchaus kritisch tiber Themen gesprochen - wie z. B.
Wettbewerbe versus Kooperative Verfahren -, iiber die vor
wenigen Jahren noch kein Diskurs moglich war. Es wére wiin-
schenswert, dass die dialogische Planungskultur und die dafiir
notwendigen Personenrelationen fiir zukiinftige Projekte erhalten
bleiben kénnten. Unbedingt spreche ich mich fiir projektbezogene
GebietsentwicklerInnen aus, die bevorzugt sowohl von 6ffentlichen
Institutionen als auch privaten Unternehmen beschickt werden.

Madreiter aspern befindet sich, was die Umsetzung anlangt, ja
noch absolut am Beginn. Die Kontinuitét der Zielsetzungen ist
aber schon beeindruckend. Das schlédgt sich auf das Handeln so
vieler AkteurInnen bis hin zu beispielsweise MitarbeiterInnen
der Wien Energie GmbH nieder, die die Zielsetzungen jeweils fiir
sich selbst tibersetzen. Die Kraft einer Idee ist also nicht zu unter-
schdtzen und sollte in Planungsprozessen unbedingt genutzt wer-
den. Die Verankerung von Zielsetzungen auf strategischer Ebene,
wie das im STEP 05 mit den Zielgebieten geschehen ist, und die
Benennung einer zustdndigen Ansprechperson ist also ein Weg,
der noch starker beschritten werden muss.
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Scheuvens aspern setzt neue MaBstébe in Qualitdt und Zusammen-
arbeit, die zukiinftig den Standard bilden sollten. Damit sollten wir
uns aber nicht zufriedengeben, sondern den Benchmark immer
weiter setzen und so von Projekt zu Projekt besser werden.

Lueger Ein Projekt wie aspern braucht tatsachlich eine be-
stimmte Haltung und ein Commitment, die iiber den gesamten
Planungs- und Bauprozess abgesichert werden miissen. Innerhalb
dessen ist dann eine groBe Offenheit flir Verdnderungen notwen-
dig, um flexibel zu agieren und gleichzeitig das iibergeordnete
Ziel im Auge zu behalten und zu verfolgen. Ich bin {iberzeugt,
dass wir hier in aspern auf einem sehr guten Weg sind, und es
wiirde mich sehr freuen, wenn sich dieses Virus auf die ganze
Wiener Praxis der Stadtentwicklung tibertragt.
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Ein herzliches Danke

an alle Personen und Institutionen, die durch ihr Engagement und
ihre freundliche Kooperation mit dem KuratorInnen-Team wesentlich
zum Gelingen der Ausstellung Stadt bauen und zur Umsetzung des
vorliegenden Werkstattberichts beigetragen haben!

Stadt bauen - Beispiele fiir und aus Wien

Grundlage fiir diesen Werkstattbericht ist die Ausstellung Stadt bauen — Beispiele fiir
und aus Wien, die vom 25. Janner bis 30. Médrz 2012 in der Wiener Planungswerkstatt

zu sehen war. Die Ausstellung setzt sich mit grundsétzlichen und aktuellen Fragen

des Stédtebaus auseinander und zeigt stddtebauliche Beispiele aus Europa und Wien.

Im Anschluss begibt sich die Ausstellung auf Wanderschaft und wird in anderen
europdischen Stédten présentiert.

In einer intensiven Bearbeitungsphase von drei Monaten wurden die Inhalte erarbeitet.
Dieser Prozess wurde unterstiitzt durch die Stadte, die das notige Material und Hinter-
grundwissen zu den entsprechenden stddtebaulichen Projekten in Text und Bild zur
Verfiigung stellten.

Zwolf inhaltlich und rdumlich an die Ausstellung gekoppelte Diskussionsveranstaltungen
mit vorangestellten Fiihrungen boten die Gelegenheit, viele der aufgezeigten Themen und
Ansatze in groBem Kreis vertieft zu diskutieren.

Der vorliegende Werkstattbericht fasst die Fiille an Inhalten der Ausstellung und der
Diskussionen zusammen und erganzt sie um Essays und Interviews von ExpertInnen. Das
Ergebnis soll Lust machen auf mehr - auf mehr Austausch und kritischen Diskurs zum
Thema Stédtebau - in Wien, aber auch anderswo.
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