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Einige nothwendige Aufklarungen fiir das
Publicum iiber den Krankentransportdienst.

Bekanntlich wird bis heute in allen
grossen Stidten in der Regel der Transport
von Kranken und Verwundeten mittelst der
durch Menschenhiinde getragenen und gescho-
benen Traghahre, oder mittelst Séinften
Traghetten und Tragstithlen, dann auch
mit Roll- oder Riaderbahren ausgefihrt.

Der wohlhabendere Kranke wird anch in
seinem eigenen oder einem eemietheten,
mit Pferden bespannten Wagen befordert.

An diese allgemein oebriuchlic | v Trans-
portmethode hat sich das grosse Publicum
oewohnt und ist dieselbe, ohne :n|."m[“nllen.
Tag und Nacht in Uebung.

- Fiir jene ;\l‘l'Ztaé aber. welehe
es erkannt haben, dass von einem scho-
nenden und zweckmissigen ll.lll\]l'ﬁlfﬁ eines
Kranken, oder noch mehr eines Verletzten,
die zukiinftige erfolgreiche leichtere oder
schnellere Heilung und Besserung abhiingt,
mnd weleche auch die Gefahren und Qualen
zu beurtheilen im Stande sind, denen ein auf
obige Weise transportirter Kranker ausge-
setzt sein muss, ist die giinstige Losung eines
verniinftigen Transportsystemes von heson-
derer Wiehtigkeit.




Zuvorderst kommt schon die Zeit in
Beriicksichtigung, wiithrend welcher der Kranke
in einem so engen und luftarmen Raume,
welchen das Innere einer Trage fasst, sich
befinden muss,

Entfernungen. weleche die Dauer vob
Stunden tiberschreiten, sind ofters dabei zu
iiberwinden.

Dann kommt die forteesetzte schaukelnde
Bewegung in der Trage in hesonderen Betracht

Das wiederholte Heben und das Nieder-
setzen beim Ausr |111v11_ dann das fortgesetzte
Hin- und Herschieben der Tragriemen, der
ungleich f_"l‘h““ll]l‘ Schritt zweier Triiger,
welehe in der Regel nicht von gleicher Statur
noch Korper 1 aft sein kénnen, vermehrt noch
mehr i]e Leiden des fortwihrend hewegten
Kranken.

BeiVerletzungen ist aber die feste, sichere,
unbewegte Lagerung eine Hauptbedingung,
da auch nebst den durch die constanten Mo-
tionen gesteigerten Schmerzen der Noth-
verband ~ gelockert uml allenfallsige Splitter
und Bruchstiicke sich spiessen oder ver-
schieben, ja m]lsrnll’]utnnw nentstehenkonnen,
ohne r[us die Triger dessen gewahr '\\m«h-n

Noch empfindlicher sind die Stdsse und
Bewegungen bei Raderhahren und Rolltragen,
welche nur durch einen Mann iiber ebenen
und unebenen Boden, gleichsam iiher Stock
und Stein, rasch fortgeschoben werden.

Fir den Stossenden oder Schiebenden,
d. h. den Wiirter, ist dieser nun in die Mode
gekommene Transport wohl bequem, nicht so
fiir den Gestossenen (Kranken oder Verwun-
deten), welchen Angstgefithle dabei srgreifen
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und seine Stimmung ganz verzweifelt machen.
Dazu gesellt sich der Schmerz und die Ge-
fahr, umgeworfen zu werden.

Es moégen nur einmal ganz Gesunde
versuchen, sich auf diese Art auch nur durch
eine kurze Zeit fortschieben zu lassen!

Eine Labung und Controle iiber den Zu-
stand des in der Trage befindlichen Kranken
ist fast unmoglich, Wie soll der darin ver-
schlossene, oder eigentlich versargte Kranke
einen Wunseh #ussern, ausser durch lautes
Rufen, dessen er' doch in der Regel nicht
fihig 1st.

Bei dem Gebrauche von Siuften oder
Tragstihlen der sogenannten Sesseltriger ist
es auch nicht viel besser mit dem Transporte
der Kranken und Verwundeten bestellt.

In weleh’ erbirmlichem Zustande die
Kranken, nachdem dieselben das Spital er-
reicht haben, aus diesen Tragapparaten, zu-
meist halb ohnméchtig und erschopft, heraus-
gehoben und auf ihr Schmerzenslager endlich
gehetet werden, kann nur Jener beurtheilen,
welcher derlei wiederholt und tiglich gesehen
hat und sieht. ' 5

Dass eine soleche Transportmethode mehr
oder oder weniger bei an inneren Krank-
heiten Leidenden einen nachtheiligen Kin-
fluss ausiiben muss, bei chirurgischen Fillen
aber geradezu storend und hindernd wirkt
und den Verlauf der Behandlung, oder den
nothwendigen operativen Kingriff, ofters be-
eintriichtigt, ist zweifellos.

Dabei muss aber noch immer ernstlich
bedacht werden, dass ohne Riicksicht auf die
Erkrankungsart, also auch der mit anstecken-
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den Leiden Behaftete (Blattern, Masern. Ty-
etten jahraus

phus Ruhr ete.) in limw m Trag
Jalirein ticlich weiter befordert wird.

Das jeweilig stattfindende Desinfections-
verfahren, nachdem die mit Infection be-
hafteten Kranken in den Tr: agen gelegen und
weitergebracht worden sind. reicht in der
Regel durchaus nicht aus, diese Art von Trao
betten .infeetionsfrei* zu machen

Und was geschieht in Féllen, wo Niemand
eine '\Em:nu hatte, dass sich der Kranke in
dem Stadium der Infection se hon beim Tracen
befunden hat? Werden doch die Polsterungen.
Betten ete. nur zeitweilie gereinigt, die Tra-
gen aber selten geliiftet oder frisch bestrichen
md gefirnisst,

(anz dasselbe miisste bei der E rorteru ng
des lmn\,u»nv» in Mieth- oder anderen Wagen
wiederholt wer Iun wo noch dazu eine oe-
streckte Lagerune fast nie bequem und \wh-
gemiiss herzustellen ist, die Méelichkeit o Iner
passenden Lage ;L|n_1 bei den Cou pes, in ge-
schlossenen Fiakern oder Comt fortables oanz
entfillt.

Werden auch (liw Stosse im Wagen durch
die Federn llum‘ ise  abgeschwiceht, so ist
sc‘ilnn das ungleiche Fahrtempo u. s. w..
sowie die mehr hockende als sitzende Lage
der Kranken (unter eanzen Bergen von Pil-
stern, Decken u.s. w., die in der Regel noch
in den inneren engen Raum des Wagens oe-
stopft worden sind), fiir dieselben ganz un-
ertriglich und auch fir die Enwlw]llnu sehr
aufregend und unbequem

Dazu kommt noch die stete Grefahr der
Ansteckung fir alle Jene, welehe nach bhe-
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endetem Transporte von Kranken
(namentlich mit Infectionskrankheiten Behaf-
teten) den Wagen — der doch diesheziiglich
unter gar keiner behordlichen Controle steht
—_— luumlos, ohne jede Ahnung der Gefahr
beniitzen.

Darum erkranken pliotzlich Kinder, Dienst-
boten oder die Herrschaft an den schwersten
Leiden, \\'{‘lchP selbst von den Aerzten in
Riicksicht auf die KEntstehungsgriinde oder
Ursachen nicht gleich erkannt werden. Hiufig
kommen solche traurige Fille vor, welche
nieht selten mit dem Tode enden.

Was den Transport der Kranken und
teconvalescenten und das Uebertragen der-
selben von oberen Stockwerken oder Dach-
stuben in’s Freie und nach den Ausgiingen
der Hiuser, auf den Stiegen ete., sowie deren
Iagerang in die Wagen betrifft, so hat man
bis jetzt auch anf oute Apparate fiir solche
Fille gar keine (Ji.)bmge gelegt, und doch
bediirfen wir ihrer fortan noch sehr dringend.

Man bedenke nur die in grossen
Stidten zu den Zinsterminen so vielseitie
vorkommenden Uebersiedlungen von bett-
ligerigen Kranken:; ferner die Reisen und
Transferirungen der Leidenden und Recon-
valescenten nach siidlichen Klimaten, sowie
zur Hisenbhahn und von derselben bei ihrer
Riickkehr oder auf der Durehreise; dasselbe
gilt fir die Abreise und Riickkunft nach und
von den Sommerfrischen oder den Curorten
des In- und Auslandes. Aueh hier fehlt es
an bequemen und praktischen Tragmitteln
und Wagen aller Art.




‘i)lU‘- ist \-l’J;il[' _j\_’l?l ]ll}E“I i1|_1|*1‘;1fl der l*‘il”,
Bis heute hat Amerika allein, sowohl bei
den Polizeistationen, als aueh in den Hospi-
tilern eigens gebaute );|nlmlnm.—'l‘r:mspnr'l-
wagen. So hat Philadelphia, Washington und
Chicago in allen l‘n]m].\mr\'nnwll Ambulanz-
wagen mit Bespannungen bereit stehen. Das
Telephon vermittelt in wenigen Secunden den
Rul nach einen Transport, Polizeileute be-
sorgen die Begleitune. In Cineinnati steht
in einzelnen  Hospitilern ein Wagen bereit,
und zwar nur fir Verwundete oder Kranke,
desgleichen in New-York und Boston, wo Tag
und Nacht auch die Bespannungen bereit
oehalten werden, und zwar ganz angeschirrte
Pferde mit einer elektrisch eingerichteten
Bespannungsmethode.

In Liondon hat der hochverdiente und
auf diesem Felde reich erfahreme Malteser-
ritter John Furley einige Krankenwagen
seiner Krfindung auf seine eigenen Kosten
zum Transporte von Kranken hereit gestellt.

[n Budapest hat sich jingst eine frei-
willige Rettungs-(resellschaft gebildet, welche
auch Krankentransporte ausfithrt. In Paris
soll jetzt erst eine freiwillige Gesellschaft
,.stidtisehe Ambulanzen® errichten.

Bei uns kennt man auch noech immer
nur die Traghahre und bedient sich der-
elben fast aunsschliesslich.

Allen diesen so auffallenden und em-
pfindlichen Sanititsschiiden, welche so vielen
Menschen Qualen bereiten, und denen nicht
Wenige zum Opfer fallen, versucht nun die
Wiener Freiwillige Rettungs-Gesell-




1

-

sehaft — soweit als es ihr eben jetzt mog-
lich ist — abzuhelfen.

Die Gesellschaft hat verschiedene Gat-
tungen von Wagen (16) fir den Kranken-
transport bauen lassen. und zwar bestimmte
Wagen fiir besondere Fille und auch fir den
Transport von einzelnen Kranken oder Ver-
letzten, weleche nur in gestreckter Lage
(liegend) transportirt werden konnen, sowie
auch fiir Jene, welche sitzend weitergebracht
werden miissen. Fiir ganz besondere Aus-
nahmsfille hat auch die Gesellschaft . Lan-
daner¢ anfertigen lassen, welche namentlich
fiir bevorzugte Stiinde und in ausserordent-
lichen Fiillen in Verwendung kommen.

Es wire ein grosser Irrthum, wenn sieh
das Publicum dem Glauben hingeben mdchie,
dass die scheinbar luxuridser aussehenden
und ausgestatteten Wagen, d. h. die ,Lan-
dauer®, "aueh fiir alle Fille das tauglichste
Transportmittel sind.

Bei den Transportwagen, welche wir
fiir mit ansteckenden Krankheiten aller Art
Behaftete (mit Typhus, Ruhr, Blattern, Cho-
lera ete.) bauen liessen, und weleche daher
im Innern ganz mit Zinkblech {iberzogen
sind, muss dem Publicum an das Herz ge-
leot werden, dass man nie von Seite der
(resellschaft es zugeben konnte, besondere
Ueberziige, Kotzen, Bettwiische, Polster
oder iihnliche weiche Unterlagen fiir den im
Wagen zu Transportirenden gleichzeitig
bereit zu halten.

Dies wiirde geradezu den heabsichtigten
Zweek vernichten. 'mimlich die Isolirung
ginzlich unmielich machen.

14*




Die eigene Bettwidsche (Polster,
Decken ete.) des zu transportirenden
Kranken muss auf die mit Blech belegten
Traghetten gelagert und dann gleich wieder
nach heendetem Transport entfernt werden, so
dass nie, ein inficirbarer Stoff im
Wagen zuriickbleibt. Daraus ist auch leicht
der Schluss zu ziehen, dass der am Bocke
des Wagens vom IKranken ganz isolirte
Kutseher vor jeder Ansteckungsgefahr sicher
sein kann, denn nur der den Wagen be-
gleitende Wiirter (Sanititsdiener) kommi
mit dem Kranken in Berithrung.

Endlich hat die Gesellschaft auch Wagen
fiir den Transportvon Geisteskranken
anfertigen lassen.

Der Bau solcher Wagen war ein schon
von langen Zeiten her von den Specialisten
sowohl, als auch von den praktischen Aerzten,
ja nicht weniger von den Sicherheits-
behorden lebhaft ausgesprochener Wunseh.

Es ist bekannt, dass fir den Transport
von gemeingefihrlichen oder sich selbst ge-
fihrlichen Geisteskranken die ,Zwangs-
jacke® als unmittelbares Hilfsmittel in Ver-
wendung kommt.

Aber trotz dieses Marter-Apparates ist
nicht selten der Kranke dennoch sehr schwer
zum Hinsteigen in den Wagen zu bringen:
er rollt sich am Boden oder lisst sich nur
unter Anwendung der vollsten Kraft vieler
Menschenhiinde in den Wagen hineinschieben
und dort festhalten. 3

Der nicht gefesselte Kranke entwischt
rasch beim FEinsteigen durch den Ausgang
auf der anderen Seite des Wagens: er stosst
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die Glasfenster des Wagens mit den Hinden
oder Fiissen ein, wenn sie geschlosssen sind.
Sind aber dieselben herabgelassen, so zwiingt
der Irrsinnige seinen Korper durch dieselben
und macht oft grosses ‘\uiseln‘n durch Fratzen-
schneiden, heftiges “w(‘hrerpu Spucken, obscine
Gesten ete.. \\'Pl(-he die :‘mmti n bemerken
missen. Alles das und noch viel Aergeres
konnen die TIrreniirzte, sowie die Wiirter,
welche mit dem Transporte der Trren tiglich
zu thun haben, anstandslos bestitigen.

s handelt sich sonach um den Bau
eines Wagens, hei welchem die genannten
Uebelstinde vermieden werden und nament-
lich aneh die Fesselung des Ilnmpmll renden
mittelst der Jacke oder mittelst Schniire und
Stricke nicht nothwendig erscheint.

Dieser Wagen ist daher derart einge-
richtet, dass der Eintritt in das Coupé von
ritckwiirts geschieht, und zwar dureh eine
sehr breite einfliigelige Thire. Ks wird da-
durch das Hinsteigen von der Seite mit allen
den erschwerenden Uebelstinden eiinzlich
vermieden. Freilich musste das Coupé zu
diesem Zwecke verkehrt auf das Radgestell
gesetzt werden, was dem Wagen ein unge-
wihnliches Aussehen gibt, welches wohl dem
beabsichtigten Zweek vollkommen entspricht,
aber dennoch von manchem Kritiker, wenn
auch mit Unrecht, beanstindet werden
diirfte.

Im Innern ist der Wagen ganz so wie

[solirzelle mit Kautschuk ausgepolstert,
so dass der Kranke auf keine Weise durch
Stosse, Reissen, Toben u. s. w. sich ver-
letzen kann.

:.’;_.“,
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Der Waoen hat gar keine Henster,
sondern am obersten Theile der \\';lgl'tli]ll"ll'l-
ist fir das Eindringen von Licht und Luft
ein stark vergittertes Drahtnetz angebracht.
Dieses lisst eeniigend Luft zu und ist nur
von aussen zu offnen.

Viel Licht war nicht beabsichtigt, dem
[rren im Wagen zu gewihren, weil ein ge-
wisses Halbdunkel gerade den Tobenden und
sonst auch Geisteskranken in der Regel
weniger aufregt. Neben dem im Wagen
sitzenden Kranken hat noeh ein Wiirter Platz.
welcher auch einen Schliissel besitzt, mit-
telst welehem derselbe den von aussen ge-
sehlossenen Wagen stets zu offnen im Stande
ist. Zur Nachtzeit muss der Wirter sich
mit einer Handlaterne bhedienen, um den
inneren Raum bheleuchtet zu erhalten.

Um im Falle was immer fiir eines Be-
diirfnisses mit dem Kufscher oder einem
zweiten am Bocke sitzenden Krankenwiirter
rascli communiciren zu konnen, ist auch im
Innern des Wagens eine Glocke angebracht.
deren Driicker nicht auffillt und dessen sich
daher der Wiirter, weleher mit dem Kranken
im Wagen sitzt. jederzeit leicht bedienen
kann.

Ks entfillt somit jede Gefahr fiir die den
Kranken begleitenden Wiirter, welche bei
dem Transporte in einem gewdéhnlichen Wagen
in jeder Hinsicht mehr eefihrdet sein miissen.
Dies schliesst nicht aus, dass sich Kritiker
finden kounen, welche den mit dem Kranken
:lbj_jvs*'hfuwén"llwl‘. Wiirter bei dieser Methode
als gefiihrdet erkliren werden. Es wire uns
angenehm, wenn dieselben Herren ein zweck-
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entsprechenderes System fiir den Transport
solcher Kranker anzugeben im Stande wiiren.

Eine Galerie auf dem Wagen mit einer
Decke ist far das Aufnehmen der Effecten
bestimmt.

1

Wir machen ausdricklich das
Publicum darauf aufmerksam, dass
unterschiedlos jeder Kranke., der
transportirt zu werden winscht,
ein drztliches Zeugniss iiber seine
Transportfahigkeitheizubringen hat.
(Siehe die auf pag. 185 bezeichneten Be-
dingungen, namentlich I—V.) In diesem
Zeuenisse muss auch die Art der Krankheit
deutlich bezeichnet sein, um jene Gattung
von Transportwacen dem Kranken oder Ver-
letzten senden zu konnen, dessen er gerade
in seinem Falle bedarf.

Auch muss sich die Gesellschaft vor der
Gefahr sichern. schwer Kranke oder auch
Sterbende somit nieht transport-
fihige Personen — zu befordern und da-°
durch sich gleichzeitic vor dem Vorwurfe
schiitzen. dass ndmlich die Art und Weise
des Transportes gefihrliche Foleen fiir die
Gesundheit und das Leben des von ihr trans-
portirten Kranken gehabt hat.

Wir- wiederholen daher nochmals: ohne
ein édrztliches Zeungniss. welches die
Transportfihigkeit des Kranken be-
statiot und gleichzeitic die Art der
Krankheit angibt, sollte nie ein Verlangen
fir einen Transport an die (Gesellschaft
gestellt werden.




Auch beliebe sich das Publicum gegen-
wiirtie zu halten. dass beim Transporte von
zumeist schwer Krkrankten oder Verwundeten
anf dem Strassenpflaster als aunch auf Fahr-
strassen, selbst die ad hoc techniseh bestcon-
struirten Sanititswagen dennoch beim Fahren
mannicfaltigen Stossen und Schwankungen
unterworfen sein miissen, weil sich dieselben
nach nothwendigen physikalischen Gesetzen
forthewegen, und nicht, wie etwa ein Luft-
hallon bei sanftem Winde und ruhigem Wetter,
oleichsam segelnd, ober der Erde schweben
kénnen.

Wir bemerken dies Alles hierausdriicklich
darum, weil unter den von Anfags Miirz 1832
bis jetzt, Juni 1887, durch die Wiener Frei-
willige Rettungs - Gesellschaft transportirten
mehr als 12,000 kranken und verletzten
Personen, zuweilen Fille vorkamen, in welchen
Klagen iiber Schwankungen beim Fahren und
Stossen oder Schaukeln laut wurden.

Die Methode der Suspension der Trag-
betten, weleche in diesen Sanititswagen ihre
Verwendung findet, ist allein im Stande,
die directen Stosse abzuschwiichen und gerade
diese Suspension scheint das mit dem tech-
nischen Baue solcher Wagen unvertraute
Publicum zu einem entgegengesetzten Urtheile
zu verleiten.

Noch ein sehr bedauernswerther Irrthum,
welcher sich zumeist der gebildeten Classe
bemichtigt hat, bedarf einer besonderen Be-
richtigung

Manche withnen, dass in den Transport-
wagen der Gesellschaft bald Kranke, welche
mit Infeetionsleiden behaftet sind und bald
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)- wieder andere Kranke oder Verletzte aller
I Bildungstufen und Classen der Bevolkerune
1 oleichsam péle méle befordert werden. Ebenso
e oeben sich FEinige dem Glauben hin, dass
- alle Wagen ohne Unterschied am selben
n Orte magazinirt sind und daher jene, welche
1 fiir den Transport von an Infectionskrankheiten
n Leidenden bestimmtsind, dieiibrigen Ambulanz-
n wagen infieiren kinneun.
t- Wir erkliren hier nochmals auf das Be-
T, stimmteste, dass diese Vermuthungen der
11 Wahrheit widersprechen.
Die zuerst erwiihnten Transportwagen

h fiir Inficirte sind der Bauart mach im Innern
32 so eincerichtet. dass bei jedem Gebrauche
i~ eine einfache Waschung mittelst Carbholwasser
1 dieselben radical U’III jot und immun erhaltet.
' Dadurch unterscheiden sich dieselben aber von
1 allen Mieth- oder Privat-Fuhrwerken, welehe
1d selbst gereinigt noch an den Polsterungen,

den \mi].muen cte. Infectionsstoffe fiir lange
o- Zieit laug«rn und dadurch die vollkommen
re Gesunden, welche sich dieser Wagen bedienen.
e, inficiren konnen. Derlei erlebt man leider
le zu oft.
h- Und dennoch seheut sich der Unerfahrene
te | oder sehlecht Unterrichtete vor dem einzig
le und allein fir Infieirte bestimmten Wagen,

setzt sich aber tiglich ahnungslos in die un-
m, reinen und c]mclu(mhten Lohnkutsehen.
se | Was die Ambulanzwagen fiir den Transport
e- VO gew olmlnln n Kranken anbetrifft, so

haben wir — mit Vorsatz — mehrere Wagen
- (Landauer) fiw din besseren Stinde reservirt.
he Alle unsere Transportwagen sind aber so

1d rein gehalten und so zweckmiissig ausgestattet,




dass dieselben fiir den Transport von Hoch und
Nieder. von Reich und Arm gleich correet
verwendbar sind.

Wir ersuchen auch die P. T. Herren
praktischen Aerzte von Wien in dieser
Hinsicht belehrend und berichticend ein-
zuwirken.

Es ist ferner bedauerlich, dass sich das
erosse Publicum so ungerne an Vorhersehen
zu gewohnen im Stande ist. Immer heisst
es hei den Transporten, welche von uns
verlangt werden — oft mit grossem Ungestiime
und nicht auf eine ganz urbane Art und
Weise oleich. aber sogieieh! Erlaubt
man sich die Frage: ,Wohin?* so heisst
es nach Gainfahrn. Baden, Voslau, Reka-
winkel., Kritzendorf u. s. w.

Nun sind wir aber an den Polizei-Rayon
von Wien mit unseren Krankentransporten
gebhunden und dieser ist ohnedem sehr aus-
p

rebreitet. Das Material kommt dureh solche

Ausnahmsfahrten zu Schaden; die Sanitiits-
mannschaft ist tagelang abwesend und ver-
siumt den so dringend nothwendig inneren
Dienst, auch konpen wir oblizaten. d. h. im
Polizei- Rayon sich ergebenden Transport-
fillen so nicht gentigen. Ganz abzusehen von
den Kosten fir die Bespannung, die auch
noch oft in solchen Fiillen oratis gefordert
wird. Wir wollen und miissen uns daher
im  der Tolge an ‘unsere Statutenm und
Reglements halten und im Vorhinein jede
ausserordentliche Tour als unannehmbar be-
zeichnen.

Man kann mit Recht die Frage hier
aufwerfen, wie sich Parteien. die eines solchen



Transportes ausser dem Polizei-Rayon von

Wien bediirftio sind helfen sollen,

Wir ertheilen ihnen den Rath. einen
recht breiten und langen Landauer sich zu ver-
schaffen und auf einer Seite den mittleren
Theil.  wo die Fiisse der Sitzenden sich be-
finden, mit einem gepolsterten Brette aus-
gufiillen. Dadurch wird eine sehr praktische
(vestreckte) Lagerung hergestellt, welehe wohl
meistens vollkommen geniigen dirfte. Zum
Rinheben des Kranken in den Landauer, sowie
sum Ausladen bediene man sich eines ge-
wohnlichen Stuhles. Kann aber der Kranke

nur liegend eingelagert oder ausgehoben

werden, so muss ein lingeres gepolstertes
Brett hierfiir hergerichtet werden.

Auch einem anderen Verlangen konnen
wirnieht weiter entsprechen, d. h. jeden Kranken
oder Invaliden, der irgendwo zu Hause In
Pflege ist, fallweise auf sein Begehr bei
der Abreise oder Ankunft, dann auch zum
Ausfahren in seinen Wagen, mit unseren
Tragstihlen iber die Stiege zu bhe-
fordern. und wieder bei seiner Rickkehr
ebenso den Transport in seine Wohnung zi
hesorgel.

Dies gehort wohl in die private
Krankenpflege, dennalseineTransport-
gesellsehaftfuralleFille desPrivat-
and offentlichen Lebens dirfen wir
uns nicht misshrauchen lassen. Woher sollten
wir hiezn Geld, die Zeit und die  Leute
nehimen ? Auch liegt dies ganz ausser unseren
Zielen und Verpflichtungen.

Es diirfte dem Publicum unbe-
kannt sein, dass der gesammte Kran-




kentransportdienst in und ausser der
Stadt Wien ganz und gar ausser den
Verpflichtungen der Wiener Frei-
willigen Rettungs-Gesellschaftliegt,
insoferne derselbe nicht auf plots-
liche Ungliicksfille und Katastro-
phen angewe ndet wird. Ganz in die-
sem Sinne sind aneh unsere Statuten
verfasst.

Weil aber der Krankentransport in Wien,
namentlich jener fir die arme Bevilkerung
gidnzlich brach lag, und das dringendste Be-
gehren nach demselben sich tiglich dusserte.
so entschlossen wir uns, diese grosse Last
aneh auf uns zu nehmen, obwohl dureh
dieselbe unsere statutarisch festoesetzten an-
deren Verpflichtungen ofter gestort und
unsere Finanzen fortgesetzt empfindlich
gesehwiicht werden,

Mit Traghahren aller Art wollen und
werden wir, anf Grund unserer Erfahrungen,
Kranke und Verletzte stets nur auf sehr
kurze I)i\‘tnnzvu und dies nur bei plétz-
lichen Unglicksfillen, tragen lassen.

Das Publicum und die Herren Aerzte
mogen daher endlich von solchen Forde-
rungen (dureh Tragen Kranke hefordern zu
lassen) abstehen. Hrst kiirzlich muthete uns
eine Partei zu, einen Schwerkranken von
Wien nach Lang-Enzersdorf tragen zu
lassen. Wozu hitten wir das System des
Fahrens mit Ambulanzwagen inangurirt ?
Alles will aber in Landaunern gefithrt wer-
den! Nicht allzuviel (ne quid nimis) mdchten
wir bitten! — Passt doeh der Landauer fiir
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gewisse Fille ebensowenig wie auch fiir ge-
wisse Personen.

Noch miissen wir iher das ,gleich®,
d. h. @ la minute oder ,augenblicklich®
Transportirtseinwollen  einige Worte bei-
setzen.

Kénnten wir mit elektrischer Bespan-
nung, wie in Amerika bei den Feuerwehren
es wirklich der Fall ist, unseren Transport-
wagen-Park fiir Kranke und Verletzte Tag
und Nacht in steter Bereitschaft halten, so
wire auch dann der fast tégliech vorkom-
mende urgente Wunseh ,nur gleieh® un-
ausfihrhar.

Das P. T. Publicum und die Herren Acrzte
wollen gefiilligst bedenken, dass ja gleich-
zeitig fast alle Tage mehrere Transporte
stattfinden und zwar Transporte mit verschie-
denen Wagen, d. h. mit Wagen fiir Infee-
tionskranke, Irrsinnige und mit Landauern
fiir bevorzugte Sténde.

Auch muss bedacht werden, dass unsere
Sanititsdiener in der Zahl nicht ausreichen
wiirden (wir haben derzeitig nur vier Sa-
nititsdiener), und dass die freiwilligen Herren
activen Mitglieder fiir den Transportdienst
nur selten verwendet werden kinnen, weil
man dieselben zuvorderst mit den an Infec-
tionskrankheiten Leidenden nicht in Beriih-
rung bringen darf, und weil auch ihre jugend-
lichen Kriifte fiir den sehweren Transport-
dienst in der Regel nicht ausreichen.

Binen mit Sanititswagen aller Art
ausgeriisteten offentlichen permanen-
ten Fiakerstand konnen wir denn doch
nicht errichten.
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s erscheint somit, milde gesagt, un-
iiherlect. vielleicht zuweilen auch indiseret;
den sogleichen Transport in kategori-
scher Weise zu verlangen.

[n gewihnlichen Fillen werden wir von
niun an ecine den jeweiligen Dienstesbediirf-
nissen - entsprechende Anmeldungsfrist
fiir alle Krankentransporte uns erbitten

Selbstverstiindlich sind  plétzliche Un-
oliicksfille auf der Strasse, oder ausser-
ordentlich dringende Transporte von dieser
Frist ausgeschlossen.

Den Begleitern der Wagen ist es streng-
stens untersagt, ein 'I'rinkgeld anzunehmen.

Das Publicom wird nochmals da-
ranf aufmerksam gemacht, dass je-
detr Kranke, der transportirt zu
werden wiinse 1

ytyl yedn b dr ztliches
Zieugniss iiberseine Transportfihig-
keit und die Art seiner Krkrankung
heizubringen hat

Bei allen aungserordentlichen Fiillen, oder
bei plotzlichen Ungliicksfillen auf der Strasse,
selbstverstindlich anch bei Katastrophen, findet
der Transport von: Kranken oder Verletzten
bei Tag und bei Naeht unverziiglich auch
ohne ein arzgtliches Zengniss statt.

Alle jene Personen, welche nicht mit-
ellos sind, haben der Gesellschaft den Er-
satz der Bespannungskosten fiir den Wagen
zum Transporte zu leisten. Hs ist derselbe
fiir eine Fahrt innerhalb der Linien Wiens
fiir jeden Transport mit fiinf Gulden und
ausserhalb der Linien der Stadt mit zehn
Gulden 6. W. festgesetzt worden.




Ueber den Krankentransport auf Eisenbahnen.

Wiederholt kamen uns Fille vor, in
welchen die Gesellschaft um die Besorgung
des Krankentransportes auf Eisenbahnen an-
gesprochen wurde.

So ersnchte man uns im Laufe dieses
Jahres, beispielsweise von Meran. Venedig,
Nizza, Bordighera. St. Remo u. s. w., Schwer-
kranke mit der Kisenbahn abzuholen und
nach Wien zu bringen.

Da es schon von friherher sattsam be-
kannt sein sollte, dass die Wiener Freiwil-
lige Rettungs-Gesellsehaft ausser Stande ist,
iiber den Polizei-Rayon von Wien
hinaus® Kranke zu transportiren,. so liegt
es klar am Tage, dass jede Uehernahme
eines Tramsportes auf Fisenbahnen von der
Gesellschaft abgewiesen werden muss.

Ks wiirde dadurch die Gesellschaft
eine ,Internationale Krankentrans-
port-Gesellsehaft’ umgewandelt, und
miisste als. Wiener Freiwillige Rettungs-Ge-
sellsehaft ihre Mission einstellen. Auch fehlen
ihr die finanziellen Mittel zur Befriedigung
soleher und ihnlicher Anspriiche, welche
nur aus einer odinzlichen Verkennung der
Ziele und Pflichten unserer Gesellschaft her-
vorgehen konnen.

Wenn demnach die Gesellschaft stets
ihr Bedauern, iiber die Unmoglichkeit einen
solehen Transport auf Hisenbahnen selbst zu
besorgen, dem Publicum gegeniitber zu er-
kliiven gezwungen ist, so ist diesetbe den-
noch immer hereit fallweise einen guten
Rath in dieser Hinsicht zu ertheilen.
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Es muss hier gleich vorausgesetst werden,

dass es als hochst bedauerlich zu bezeichnen
1st, dass namlich noch immer nicht die
Eisenbahn-Gesellschaft fiir arme ebenso gut,
als auch fiir wohlhabende Kranke, eigene
Kranken-Coupés eingerichtet haben, sondern
nur fallweise sich entschliessen, gegen Geld
und gute Worte ausnahmsweise entweder
ein Coupé der I. oderII. Classe dem Kranken

Installirung eines correcteren Lagers zu
iiberlassen, oder einen besonderen Waggon,
z. B. den Waggon der Directoren) dem Kran-
ken fiir eine solche Tour abzutreten. #)

Nicht allein fiir die so oft vorkommenden
Iille von Krankentransporten auf Eisenbahnen,
sondern auch fiir Eisenbahnungliicke haben
die meisten I‘]iaenlmhm'nrw.iIruno'en bis jetzt
keine hesonderen Transport-EKinrichtungen in
Bereitschaft gestellt.

Die Wiener Freiwillige Rettungs-Gesell-
sehaft hat demnach sich veranlasst tmhm(lvn
ein besonderes Sanititsmaterial hiefiir anzu-

schaffen und an sieben der gréssten Kisen-
bahn-Gesellschaften in Wien, und zwar Tr: ag-
h«lte am :

]~1mm- Bahnverwaltungen haben gewisse Er-
hmhtn‘lu :n diesbeziiglich dem ](Ahloncltu Publicum
bewilligt. So hat beispielsweise die k. k. priv. Sid-
bhahn schon seit 1877 das 11.n,1f0100mh- Circular er-
“1--‘ n: ,Kranke Personen, welehe im Bette liegend an

der Beniitzung gewohnlicher Personenwagen \(1hmde;t
sind, werden nebst einem Begleiter ausnahmsweise
in einem dazu beigestellten vierridrigen, gedeckten
Lastwagen gegen Aahluun der Gebithr fir sechs Billets
I. Classe befordert. Weitere in demselben Wagen placirte
Begleitor haben Billets IIT. Classe zu losen. Kiir das
Jett des Kranken, weleches von der Partei selbst bei-
austellen ist, wird eine Transportgehiihr nicht berechnet.
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2 Si}d!mlmhofu_. e )
i Westbahnhofe . . . . . . .20
i §ordbnhuhotg A TR L )
t b’t:mtsbahnhute o o bnorge. ol 20
3 i Franz .lusef—Bahqhote i
o Nordwestbahnhofe . . . . .10
1d Aspang-Bahnhofe . . .10
n mit je einem Doppelgestelle fln /\\(‘ Trag-
L ! betten und ]e‘ einer Matratze und einem lwpl-
= polster per _Ilmgbett __l;)edmgnngslos zum (ie-
i brauch zu lﬂmrgebeu_.'*) \
= Diese Gestelle mit den Traghetten }Jmuchen
nur in einen leeren Lastenwaggon eingestellt
on | 20 werden, und dienen sodann als ein, sich
g schon bei den Sanititsziigen des souverinen
0, | Malteser - Ritter- Ordens trefflich bewiihrtes
_e_l}: Lager fiir Kranke und Verletzte, bei dem
Illl Transporte auf Eisenbahnen.
Freilich muss dieser Lastenwaggon sowohl
1l Licht als Luft haben, d. h. als Sanititswaggon
| (wie die Waggons der Malteser-Ritter es bllld)
L, emoen(,htet sein.
3 Man kann damunemmn solchen Waggon
"~ | leicht einen Tisch, ein Nachtkiistchen, ein
= Feldbett fir den Wirter oder den Begleiter,
sowie andere Utensilien einstellen, und sohin
ir- | darin ein formliches Krankenzimmer einrichten.
m | Nattrlich sind die Stosse in einem Lasten-
:‘} waggon viel stirker zu fihlen, als in einem
an | Waggon I. oder II. Classe, welcher bessere
ert oder lingere Federn hat und tiberhaupt sorg-
se | samer OLbant ist.
| Dennoch kann man sehr schwer in
einem Coupé I. Classe ein Krankenbett prak-
! #) Auf Tafel XV. dieses Buches findet der Leser
die genaue Zeichnung dieser Traghetten dargestellt.
15




tisch einstellen oder - installiven, weil die
Fauteuils zom Sitzen oder zum Liegen immer
ein schlechtes mittleres Versechieb- oder Ein-
satzstiick haben, welches sich leicht einbuchtet,
und dann ein nicht stabiles Lager fiir den
Kranken -bietet.

Wem es daher nicht moglich isf. einen
eicenen Waggon zu erhalten, der thut am
bhesten, zwischen den zwei langen Sitzplitzen
eines Coupés TI. Classe den Raum durch
Hinschieben eines gepolsterten Brettes sehr
dicht und fest auszufiillen und darauf eine
Matratze zu legen, auf welcher ein proportio-
nirter Polster als Kopfstiitze zu lagern ist.
Auf diese Matratze kommt der Kranke zu
liegen.

Man vergesse aber nicht, so viel Raum
noch iibrig zu lassen, auf dass sich eine Person
zur Seite des Waggonschlages setzen, und
den Kranken im Coupé pflegen kann. Fir
nichtbemittelte Kranke kann ganz dasselbe in
einer Waggonabtheilung der III. Classe instal-
lirt werden.

Immerhin sind auf lingere Distanzen
auch alle diese Improvisationen dem Kranken
sehr listic und die Pflege dabei in mannig-
faltigen Beziehungen sehr behindert.

Es sollte der Grundsatz gelten, dass alle
Schwerkranken fir nieht transportabel
erklirt werden, weil ihnen die Transporte
meistens nur schaden und ihren Zustand ver-
schlechtern miissen.

Freilich iiberwiegen sociale und familiale
Interessen, sowie Gelegenheitsursachen bei
solechen Fillen, und es wird fast immer jeder
verniinftice Rath tiberhort.
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die Noch grossere Verlegenheiten werden
ner|  den Kranken dadurch bereitet, dass zum
in- | Transporte von den Bahnhofen und zu den-
tet, selben keinebesonders hiezu passendenKranken-
len wagen und tiberhaupt gar keine besonderen
! Wagen — selbst in Curorten nicht — dem

leidenden Publicum zu Gebotfe stehen.

Auch zum Ausheben aus den W aggons
un(l dem Uebertragen nach den Wagen fehlen

s heute wirklich zweckmissige Tragstiihle
anf den verschiedenen Eisenbahnstationen und
Landungsplitzen.

Die Wiener Freiwillige Rettungs-Gesell-
schaft wird fortan mit Gesuchen iiherhénuft,

um solche Tragstithle leithweise den Kranken

zu tberlassen.
um Dies kann aber aus dem einfachen Grunde
501 schon darum nicht geschehen, weil die Gesell-
nd schaft ihre \msvh:edvndltweu Tragmittel fiir
fir ihren Sanititsdienst selbst 1)Pnuthlg|'t und
10| guch durch das nicht kunstgerechte Behandeln
al- | der technisch zuweilen etwas Comphout ge-

bauten Tragstiihle, dieselben leicht beschidiget

‘e | und unbrauchhar gemacht werden kinnten.

i_*fﬂl Es wire am verniinftigsten, wenn gute

18- | — und nicht, wie es jetzt der Fall ist, zu-
meist hochst unpraktische — Modelle leicht

e zu kaufen wiiren.

el 2

rte

er- | Der Krankentransport auf Schiffen.

Dieser ist schon darum sehr beschwerlich,

3]? weil der Raum einer Cabine noch beschriinkter

bel ist, als jener eines Coupés.

er | Auch das Ein- und Ausbarkiren ist fiir

| den Kranken eine wahre Marter.

15%




Man bediene sich hierzu des Tragstuhles
fiir ' den Transport aus Dachkammern, der
hieftir am besten passt.

In der Cabine fixire man das Bett sehr
gut und lagere nie den Kranken in eine sus-
pendirte Hingematte.

Auf Dampfschiffen - ist eine Lagerung
neben dem Maschinenraume moglichst zu
vermeiden.

Je mehr weiche Unterlagen (Matratzen)
man dem Kranken gibt, desto besser wird er
gelagert sein.

Im Siisswasser sind Schwerkranke am
besten in einem Schleppschiffe, welches an
das Dampfschiff angehingt wird, zu fihren.

Man tiusche sich aueh nie iiher die
grossen und vielseitigen Se hwierigkeiten hei
dem Tragen und dem Heben von Kranken
aller Art.

Bs ist das Tragen ebenso physisch an-
strengend, als es auch die vollste Aufmerk-
samkeit und Geschicklichkeit der Triger
erfordert. :

Hierzu kommt der zumeist sehr leidende
Zustand des getragenen Kranken, die Angst
desselben ui‘r',., iiber breite und enge Stiegen
gehoben und nach allen Seiten in der Luft
gewendet zu werden.

Auf Schiffen kommt hierzu oft noch die
stark bewegte See und das sich hin- und her-
s(‘ll\\'lli“’*ndi} Boot. in welches oder aus wel-
chem Boote der Kranke gehoben werden muss.




Zur Beachtung!

Wenn alle Verrichtungen bei dem Trans-
= porte von Kranken und Verletzten noch immer

% im Kriege, wo sowohl auf eigens gebauten
e | Transportwagen und Krankenziigen auf Eisen-
1) Si s s > 2
i bahnen, alsv m}uh auf bchnl@s—Amlrn]unzen \1_ele
Tausende tiglich transportirt werden, mannig-
. faltigen b‘fh\\'lerlgkgnm unterliegen, so darf
i es wohl Niemand W l]l"{'d(ﬁl' nehmen, wenn das
3 [ransportwesen von 1\.:'fynken und Verletzten
i des Civilstandes fast }11‘)@1‘:111 noch in Qen
o Windeln liegt und die Bemithungen Ein-
" zelner, das Publicum zur besseren _]:Ansu:-ht
' zu bringen, noch immer verkannt, ja sogar
2 von vielen Aerzten missverstanden werden.
- ; s ) 0 3
W Da aber auch }llel"}]ul: die _.1_:1eht1ge Kr-
) kenntniss zur bessurm_l Einsicht fithren l_{ﬂml,
g s0 erlauben wir uns die P. T. Leser zu bitten,
o die vorstehenden und nachfolgenden Aufsiitze
:s(t | ihrer Beachtung zu wiirdigen.
il 4y, : -
Wt Wien, im Juni 1887.
ie | Das Actions- Comité
- ‘ der
ol- ‘f Wiener Freiwilligen Rettungs-Gesellschaft-
3S.
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