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Einige Vorschriften und Belehrungen iiber das

Sanitits-Transport-Materiale, die Sanitéts-

kasten und Sanitatstaschen der Wiener Frei-
willigen Rettungs-Gesellschaft.

Eines der wichtigsten, nothwendigsten
und niitzlichsten Mittel fiir die erste Hilfe-
leistung sind das Sanitits-Transport-Materiale
und die Sanititskasten (sonst auch Rettungs-
kasten genannt).

Obwohl iiber den Bau, die Verwendung
und Erhaltung des gesammten Sanitits-
Materiales der Wiener Freiwilligen Rettungs-
Gesellschaft in dem Anhange zu dem Buche:
,Die erste Hilfe bei plotzlichen
Ungliicksfillen“ eine genaue Beschreibung
und Anleitung zu finden ist, so erscheint
es dennoch geboten, anchin diesen Dienstes-Vor-
schrifteniberjenesSanititsmateriale,
dassichinderRegelaufdenSanitdts-
stationen bhefindet oder von dort
aus in Verwendung kommen kann,
das Nothige hier anzufiigen.

Das Sanititsmateriale in der Sanitits-
station I. Fleischmarkt 1 besteht derzeit aus:
@) einem Sanitits-Transportwagen,

b) einem Landauer,
¢) drei gedeckten Stadttragen,
d) zwei untheilbaren Feldtragen,




¢) achtundzwanzig theilbaren Feldfragen.

f) vier Tragsesseln fiir den Transport von
Verletzten und Kranken in Hiusern mit
beschriinkten Treppenrdumen,

¢) einem Operationstische (aufzwei Sehragen
ruhend),

i) dem. Tragstuhl fir den. Transport aus
Dachstuben,

7) sechs Heldbetten

k) einem-grossen Apparattische,

[) einer Todtentrage mit einem [h)llgn‘rsrelle,

m) sechs kleinere Sanititskasten (Nr. 1

n) zwel grossere Sanititskasten (Nr. 2),

0) zehn Sanititstaschen fiir die freiwilligen
Sanititsméinner,

p) sechs grosse Verbandstaschen,

g) zwel Sicken mit Schienen.
In der Sanititsstation I, Giselastrasse 1

sind vorrithig

@) ein Ambulanzwagen,

b) eine Stadt-Trage,

¢) Zwe i Feldtragen,

d) ein Tl.lg.\[mm, ;

e) ein Feldbett,

f) ein kleiner Apparattisch,

g) ein grosser Sanititskasten,

h) ein kleiner Sanitiitskasten,

t) zwei Sanitditstaschen,

k) zwei Verbandstaschen,

) zwei Siicke mit diversen Schienen *).

#) Die Schienensiicke findet der Leser auf der
Tafel XV durch eine Zeichnung abgebildet




Die omnibusartigen Transport-
wagen fir cewohnliche Kranke oder
Verwundete (Tafel T) sind holzerne Kasten,
welche auf einem guten federnden Gestelle
von vier Ridern ruhen. Inwendig sind ihre
Winde nur glatt angestrichen ; mit Einschluss
zweier mit Leder gepolsterter Traghahren
sind sie nur 720 his 800 Kilogramm schwer.

Thre Spurweite hetrdgt 4° 8'; die vordere
Riaderhohe 2‘ 5 und die rickwirtige 3’ 5%;
die Linge des ganzen Kastens 7° 6. Dieser
Wagen Tat ein uvde( ktes Coupé, w elches auf
der Zeichnung (Tafel T) fehlt. Die Laternen
sind in der Mitte angebracht und zum Ab-
nehmen und Tragen eingerichtet.

Die Liinge des Tragbrettes (fir Kranke
in OE,SUL‘CI\T;GI Lage) lJefmrrt 6/ 5 und ihre
Breite 22*. Ein Tragstuhl mit Lehnen und
zum Zusammenklappen (mit zwei Tragstangen)
ist im Wagen statt der fmgl)etten leicht
einschiebbar, und d]eb zwar fiir Kranke,
welchen das Sitzen bequemer ist als das
Liegen. Am Dache befindet sich eine Galerie
zZur Aulhwo des Gepickes, dann eine Leiter.
Diese Galerie ist durch eine getheerte Bache
(Deeke) vor W itterungseinfliissen gesehiitzt;
die Ambulanzwagen sind mit uu‘mn Schmier-
achsen versehen, haben eine Rddbpene (vom
Bocke aus zu drehen) und auch einen Rad-
schuh.

Hinten werden dieselben Wagen durch
zwei Thiirfligel geschlossen. Ein umklapp-
barer Aufstieg er rleichtert das Ein- und Aus-
steigen. Die Wagen konnen ein- und zwei-
spannig gefithrt werden.
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Im Innern ist eine Signalglocke fir den
Ruf des Kutschers oder des Begleiters.

Die Wagen sind dunkelgriin lackirt und
tragen zu beiden Seiten und an den zwei
Thiiren das Embleme der Wiener Frei-
willigen Rettungs- Gesellschaft. Zwei halb-
geblendete, mit griinen Vorhiingen versehene
Fenster (von jeder Seite) fithren das noth-
wendige Licht und Luft dem Wagen und
seinen Inwohnern zu. Im Winter werden
dieselben mit starken grimen Filzdecken vor
dem Eindringen von Kilte geschiitzt und
gleichsam ganz geblendet.

Im Innern des Wagens ist der Boden
mit Zinkblech helegt, um das Einschieben der
auf kleinen Rédern laufenden Tragbetten oder
des Tragstuhles zu erleichtern. Um einen
Kranken, der in den Wagen gelagert werden
soll, auch von vorne zukommen zu konnen,
ist vom Bocke aus die Thiire zum Oeffnen ein-
geriechtet.

Die Tragen, hei welchen die Kopf- und
beim Ambulanzwagen Nr. 2. auch die Fuss-
hohe gleich einem Triclinum mobile stellbar
eingerichtet wurde, werden auf je zwei Sus-
pensionsriemen vorne und hinten aufgehidngt,
wodurch das Stossen und die Bewegung beim
Fahren wesentlich erleichtert oder abge-
sehwiicht werden.

Das Publicum muss sich gegenwirtig
halten, dass beim Transporte von zumeist sehwer
Erkranktenoder Verwundeten auf dem Strassen-
pflaster sowohl als auf Fahrstrassen, selbst
die ad hoc technisehen bestconstruirt Sanitits-
wagen dennoch beim Fahren durch Zug-
kraft mannigfalticen Stossen und Schwan-
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)il kungen unterworfen sein missen, weil sich
dieselben nach nothwendigen physikalischen
1d Gesetzen forthewegen und nicht etwa wie ein
el Luftballon bei sanftem Winde und ruhigem
i- Wetter, gleichsam segelnd ober der Krde
h- | schweben konnen.
18 Wir bemerken dies Alles hier aus
- driicklich darum, weil unter den durch die
d +  Wiener Freiwillige Rettungs-Gesellsehaft bis
N jezt transportirten mehr als 12.000 kranken
o Personen (bei der betrichtlichen Zahl von
1d Fahrten) zuweilen Fille vorkamen, in
welchen Klagen iiber Schwankungen beim
B Fahren und Stossen oder Schaukeln laut
er wurden.
er Die Methode der Suspension der Trag-
N betten, welehe in diesen Sanititswagen ihre
2N Verwendung findet, ist alleinim Stan de,
n, die directen Stosse abzusehw dchen
n- und gerade diese Suspension scheint das
mit dem technischen Baue solecher Wagen
1d unvertraute Publicum zu einem entgegen-
8- gesetzten Urtheile zu verleiten.
ar Noeh ein sehr bedauernswerther Irrthum,
8- welcher sich zumeist der gebildeten Classe
rt,, bemiichtigt hat, bedarf einer hesonderen Be-
m . Trichtigung.
e- Manche withnen, dass in den Transport-
wagen der Gesellsehaft-bald Kranke, welche
i inficirt sind und bald wieder andere Kranke
er oder Verletzte aller Bildungsstufen und Classen
- der Bevolkerung gleichsam péle-méle betordert
st werden. Ebenso geben sich Einige dem Glauben
8- hin. dass alle Wagen ohne Unterschied am
7- selben Orte magazinirt werden und daher
- durch jene Wagen, welche fiir den Transport




voun inficirten Kranken bestimmt sind, die
iibrigen Ambulanzwagen anstecken. Wir
erkliren hier nochmals anf das Bestimmteste,
dass diese Vermuthungen der Wahrheit
widersprechen.

Die Transportwagen fir inficirte Kranke
sind der Bauart nach im Innern so eingerichtet,
dass bei jedem Gebrauche eine einfache
Waschung mit verdiinntem Carbolwasser die-
selben radiecal reinigt und immun erhilt. Da-
durch unterscheiden sich dieselben aber von
jedem Mieth- oder Privatfuhrwerke, welches
selbst wenn es gut gereinigt wurde, noch an
den Polsterungen, den Vorhiingen ete. Infee-
tionsstoffe fiir lange Zeit bergen und dadurch
die vollkommen Gesunden, welche sich dieser
Wagen bedienen, inficiren kann. Derlei erlebst
man leider zu oft.

Und dennoch scheut sich der Unerfahrene
oder schleeht Unterrichtete vor dem einzig und
allein fir Inficirte bestimmten Wagen, setzt
sich aber tiglich ahnungslos in die nicht selten
unreinen und durchseuchten I.ohnkutschen.

Uebrigens haben wir fiir jetzt den Trans-
port von an Infectiomskrankheiten Leidenden
suspendirt, weil die Commune Wien die fiir
soleche Kranke, von uns bestimmten Wagen
uns abgekauft hat. Was die Ambulanz-
wagen fir gewohnliche Kranke anbetrifft, so
haben wir — mit Vorsatz zwei solche
(Landauer) fiir die besseren Stinde reservirt.
Alle diese Wagen sind aber so rein gehalten
und so zweckmissig ausgestattet, dass die-
selben fiir den Transport von Hoeh und Nieder,
von Reich und Arm zu jeder Stunde gleich
correct verwendbar sind.
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ie Soll nun ein Kranker in den Wagen ein-
ir oeladen werden, so legen die Triger denselben
o behutsam auf das schon frither dem Wagen
it oder der Galerie entnommene Tragbett und
erheben dasselbe in gleicher Hohe mit der
e hinteren Oeffnung des Wagens, versorgen
t, aber frither beiderseitic die Fiisse der Tr
16 Iier vorne das Traghbett hantirende Triige
o- sehiebt die beiden Tragholzer, welche hery or-
a- stehen, ein und legt das Traghbett mit dem
n Kranken sachte und genau auf die Einschub-
og schienen im Wagen, gleich darauf schiebt
n der das hintere Ende der Trage handhabende
c- Sanititsmann die ganze Trage mit ihrer Last
h mhut».lm und ohne dieselbe vom Einschub-
o1 brette zu erheben. in den Wagen. Hierauf
ht werden auch die hinteren Traghélzer einge-
schoben oder \‘e"mrm

e Wiithrend dies Alles' — nur mit einigen
d Secunden Lun.mt\\-a.lld — ansgefithrt wurde,
it steigt der eine von den Sanititsmiinnern auf
I den Bock, dffnet die Eingangsthiire und erhebt
. das Traghett, welches er zuerst an den inneren
= (an der “Wagenwand gelegenen) Enden in die
- Suspensionsriemen einhebt; sodann geschieht
ir dasselbe an der zweiten \uxpvnsmnwstp]le
n Ganz das Gleiche und in derselben Weise
.. | vollfiihrt der Sanititsmann, welcher hinten
0 am Wagen steht, mit den beiden Suspensions-
e riemen. Auf diese Art ist der Kranke sehr
f leicht und sicher gebettet worden.
n Ein Kranker, eler sich im Sitzen besser
\ fihlt, oder fiir welechen eine soleche Transport-
r. weise drztlich verordnet wird, kann mit dem
h Tragstuhle auf Wagenhiohe gehoben und ein-

| fach von einer oder der anderen Seite leicht

\
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(stets mit der Stuhllehne gegen den Kutsch-
bock gerichtet) eingeschoben werden.

Will man einen Kranken aus dem Wagen
bringen oder abladen, so geschieht dasselbe
wie heim Einladen. jedoch im verkehrter
Ordnung.
 Zuerst wird beiderseits das Tragbett aus
den vier Suspensionsriemen gehoben, sodann
die Tragholzer vorne entwickelt, dann der
Kranke sachte von nur einem Sanitismann auf
den Rollen nach vorne bis an das Ende des
Wagens geschoben und hier werden vom
zweiten Triger gleich wieder die hinteren
Tragholzer entwickelt, dann weggetragen oder
nach Bedarf zur Erde gesetzt und dann weiter
gebracht.

Bei jedem auf die Erde Setzen miissen
die Fiisse der Traghetten jedesmal entsprechend
gestellt oder auch entwickelt werden. Beim

Jedesmaligen Einschieben miissen aber frither

die Fiisse nach der inneren Seite des Trag-
bettes zuriickgelegt und wieder fixirt werden.

Auf dieses Beides darf nie vergessen
werden.

Beim Schliessen der hinteren Thiiren des
Wagens ist stets frither das Auftritthrett genau
guriickzulegen.

Wenn der Wagen fiir mehrere Kranke,
die sitzen konnen, herzurichten ist, so legt
man das auf der Galerie in Reserve befindliche
lingliche Sitzbrett auf die ecine Seite des
inneren Wagenraumes, sodann schligt man
das andere im Wagen fixirte lange Brett nach
der anderen Seite auf.

Ist dies geschehen, so konnen nach
jeder Seite drei bis vier Mann bequem sitzen,
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weil ein sehr reicher hohler Raum (eine
passende Vertiefung) fiir die Fisse im inneren
Theile des Wagens sich vorfindet.

Es soll immer so eingestiegcen werden,
dass je ein Mann auf einer Seite und sodann
wieder ein anderer von der zweiten Seite den
Wagen besteigt. Am Bocke kann neben dem
Sanititsmann und dem Kutseher, auch noch
ein Kranker Platz finden. Es kénnen sonach
entweder neun Sitzende oder zwel in gestreckter
Lage u. s. w. in dem Ambulanzwagen sehr
gut transportirt werden. Alle Wagen haben
Glockensignale, '

Der Preis eines solchen Wagens mit
allem Zubehor stellt sich jetzt rund bei J.
Lohner & Comp. in Wien auf 800 fl. 6. W.
heraus. Der Wagen Nr. 1 hat ein Gewicht
von 720, der Landauer Nr. 2 von 800 Kilo-
gramm.

In jiingster Zeit (April 1887) haben wir
es versucht, einen auch seitlich zum Ein-
laden von Kranken oder Verletzten gebauten
Ambulanzwagen (Tafel VI) zu bauen, der
sich noeh zu bewihren hat.

Seine tbrige Construction ist jener des
eben beschriebenen vollkommen gleich.

Ebenso das Gewicht und der Preis.

Der ,Transportwagen“ (Tafel II),
ist so eingerichtet, das in demselben zwel
Sehwerkranke oder Verwundete in ge-
streckter Lage untergebracht werden
konnen und noch auf einem Sitze im Innern
des Wagens ein Begleiter Platz findet.

Ebenso konnen auch nur ein Schwer-
kranker in gestreckter Lage und drei Per-

16




sonen, welche sitzen, nebst einem Begleiter
mm Wagen Platz finden.

Wenn gar keine Person in gestreckter
Lage im Wagen gefiihrt wird, so konnen
sechs Personen darin sitzen und ein
Begleiter Der Kutscher hateinen separaten
Sitz. nach aussen.

Der Wagen ist leicht (unbeladen 600
Kilo) und wird nur von einem Pferdel
(in der Gabel) gezogen.

Diedarin befindliechen Trag-
bahren, welche gleichzeitic sowohl als
Lagerbetten, als auch zu Sitzplitzen verwendet
werden, sind dreitheilie (in einer sehiefen
Ebenen und daher im Kopftheile mlwl' im Fuss-
theile (auf Rasten) nach Bedarf hoher od
niederer zu stellen

Diese Tragen laufen auf kleinen Rollen
und sind somit leicht ein- und aussehichbar.

Dieselben haben ein- und ausschiebbare
Handhaben.

Entwickelt man diese Handhaben. nach
vorne, so kann ein Sanititsmann sehr leicht
die Trage aus dem Wagen herausrollen. Man
muss sodann die Handhaben aunch auf der
anderen Seite entwickeln. Der zweite Sanitits- ¢
mann  ergreif * das andere FEnde der
Trage an den Handhaben, und beide Sanitiits-

minner beférdern die Trace mnach |lv|:a lhe-

stimmten Orte. Beim Aufstellen der 'l‘t':\!“i

auf ‘den Boden miissen die unterhalb = der

l 1
I'd i > angeni
A

1J|It n Fiisse: frither beiderseitie

auf dass die Trage (ob he-
nie -auf den Boden
lkomme. 5




ter Sowohl die Handhaben der Trage als
auch die Fisse sind gewohnlich fixirt, um
ter nicht lose zu stehen. Die Handhaben sind
jen | - mit kleinen Riemehen an einem Knopfe fest-
@in oehalten, die Fiisse mit Vorreibern. Es darf
ten | daher bei der nothwendigen Entwicklung der
Handhaben und Fisse nie darauf vergessen
00 werden, diese Fixirmittel frither zu Iosen.
d ol Ebenso ist zu beachten, dass bei dem
Binfithren der Handhaben und dem Zuriiek-

o] legen der Fisse diese wieder frither genau
A fixirt \\'.m'flen. um nicht das Iim.f('hiv_lml und
ok Ausschieben zu hindern oder dieselben lose
fon zu helassen. :
Den Kranken oder Verletzten lagert man

S quf der Trage nach proportionirt gestelltem
det aut _imr_,[;ms:o .L.lr.1)ph};:r_»lxlu;ll!_l! r'(..‘:‘frlr

Kopftheile so dass das Hinterhaupt des Ge-
; facerten stets gegen das \'1)!‘1ivl‘g’cstv”r‘: des
bl Wagens gerichtet ist und daher die Fiisse
Akt - nach dem Hintergestelle.
are Das Aufladen des Kranken

oder Verwundeten auf die Trage ge-
1ch schieht immer auf dieselbe Weise, d. h. mit
cht moglichster Sehonung und Vermeidung. der
Lan Berithrung: aller sechmerzhaften oder verletzten
der| .Theile des Kranken. Ein Sanititsmann: lisst
its=¢  sich von dem Kranken oder Verletzten um
der den Hals fassen, dieser stiitzt dann den Korper
i18- :des Kranken: mit:beiden Hénden, indem er
be- denselben erhebt, -wihrend der Zweite die
age| . beiden Fiisse des Kranken hig unter die Hiiften
der| umfasst und festhiilt.
itig | Beide legen sodann den. soerhobenen
be-1 i Kranken sorgsamst auf die Traghahre:
én Die Trage wird von- beiden Seiten bis

[ = auf die Hohe des hinteren Theiles des Wagen-
| ].3:5.




kastens gehoben, die vorderen Handhaben,
sowie beiderseits die Fiisse, versorgt. Sodann
legt der eine der Sanititsménner die Trage
ganz genau in die Schubrinne am Wagen
ein und der zweite schiebt mit Leichtigkeit
(ohne die Trage zu erheben) den Kranken in
den Wagen. Dabei ist zu achten, nicht etwa
Kleidungsstiicke, die Bedeckungen (Ticher,
Verbandsticke, Schienen, Kotzen ete.) odery
gar Korpertheile des Kranken
oder Verletzten einzuzwingen. Sodann fixirt
man auch die Handhaben der Trage, indem
man dieselben einschiebt und am Knopfe
mittelst des Riemechens befestigt.

Das Ausladen des Kranken geschieht
auf gleiche Weise wie das Aufladen, jedoch
in verkehrter Reihenfolge.

Zuerst schiebt ein Sanitdtsmann, nachdem
er die Handhaben entwickelt hat, die Trage
mit dem Kranken sachte heraus. Der andere
entwickelt die vorderen Handhaben und fasst
an denselben die Trage. Beide entwickeln die
Fiisse, und zwar nur dann, wenn es nothig
ist, die Trage auf den Boden niederzustellen.|
Wird aber der Kranke direct vom Wagen an
den Ort seiner Bestimmung oder in sein Bett)|
getragen, so fillt das Niederstellen weg und,
sonach auch die Entwicklung der beiden Fiisse.

Beim Ueberladen von der Trage in
das Bett benehmen sich die beiden Sanitiits-
méanner gerade so, wie beim Aufladen des
Kranken auf die Trage.

s muss stets die Trage in die gleiche
Hohe mit dem Bette der Linge nach
gehoben werden, um desto leichter den
Kranken auf das Bett mit der grissten l{uheI

|

o b T -

™, 3y

e ol wr i}



245

en,| und Schonung lagern zu kénnen. Nachdem die
A1 mmtatam.mnm den Kranken beiderseitie ge-
ge | fasst und erhoben haben, entfernt eine dritte
ven| Person rasch die Trage und die Triger legen
ceit | den Kranken sanft in das Bett. Die Handhaben
inr der Tragen miissen stets fest in den Hinden
wa| der Triger liegen und bei Wendungen auf
ter, Stiegen jedes Anstossen - oder Schaukeln
ery besonders vermieden werden,

en Der ganze Aufwand der Manneskraft muss
xitt! auf das Tragen verwendet werden, und dies
em| gauch beim Heben, Aus- und Abladen des
pfel Kranken. Auch darf der Triger nur auf seine
schwere Arbeit des Tragens denken und den
eht' Kranken sowie seine Lage dabei stets im
ocl  Auge behalten.
Die Methode dm Fm\ :hiebens dul Trage

lem

inden Wagen ist fir heide Seite [Imlm
age
o undw(,hh] die a()ll)e wenn Kranke in gestreckter
il Lage transportirt werden.

die Sitzend e steigenim Wagen so ein, dass
hig| stets ein Kranker nach rechts, dann der zweite
len| Dach links u. s. w., wieder der folgende nach
L an| rechts und dann nach links umslewon oder
Jettl i den Wagen gehoben werden. Der Begleiter
and, Dimmt sodann stets den \H/ in der Mitte
sse.| e@in und sitzt Ricken gegen iicken “des
 inl  Kutschers,

its- Der Wagen hat unter dem Sitze des
des| Beo}mtom ein Kistchen mit \\u kzeugen und

| Stricken fiir allenfallsige Zufille, dle den

:he V\ agen treffen konnten. Kine K eldflasche mit
ach,  Wasser, - mit Stroh iiberflochten, und eine
den. andere mit Wein gefiillt, zur Labung, befindet
uhel sich auch in den Taschen des Wagens im




innern Raum desselben. Der Wagen hat eine
Radsperre und einen hnd:vlmh_ von welchen
im absteigenden Terrain stets Gebrauch zu
machen ist, um den Kranken so viel als
moglich die Stosse zu sparen. Fiir vereisten
und mit Schnee belegten Boden hat der
Wagen einen Eisring. Fine Laterne nach der
Mitte (vorne) und eine am KEnde — beide
aushebbar und fiir Kerzen eingerichtet —
helenchten den Weg zur Nachtzeit.

Eine Schmierbiichse und ein Sehliissel
zum Oeffnen der Radnieten vervollstindigt
die le :htung dieses Wagens, welcher sehr
solide ni.lmnf_{e aus Leder hat, die beim
schlechten Wetter und Sonne geschlogsen, bei
guter Jahreszeit aber aufgerollt und gedffnet
bleiben konnen.

Dieger T ulb}!l)lT\Vd“(ll welcher ein hoch-
herziges Geschenk Sr. k. k. Hoheit des hoch-
wiirdigsten und uuuh].turntigstm Herrn Er z-
herzog Wilhelm ist, wurde 1869 in
Turinvon AlexanderLocati(ein berihmter
Wagenbauer) nach den Angaben des Schrift-
fihrers der Wiener I“miw'lliuen Rettungs-
Gesellschaft gebaut und war fiir die Feldsanitiit
bestimmt.

Nun leistet derselbe schon sechs Jahre
hindureh, bei rationeller Handhabung und
sorgsamer Conservirung, somit Schonung,
sowie piinktlicher Reinlichkeit, fir die Trans-
portzwecke der Gesellschaft die besten
Dienste, namentlich znr Sommerszeit. Sein
Preis hat vor siebenzehn Jahren 1500 Franken
in Gold betragen. Derselbe ist aber wie nen,
da er als ein Modell oder Musterwagen be-
stellt wurde,
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e Die fiir den Transport von Gel-
1 steskranken bestimmten Wagen (Ta-
u h III) sind im Innern mit gespanntem
I8 Kautsehuk auvwivnt die Blendung der Fenster
3l ist wegen der Verletzungen dureh das Glas
or v doppelt geboten. Jeder Trrsinni ige strebt be-
228 kanntermassen in der Regel seine Freiheit
le an und zerbricht daher durch seine Hénde

4+~ und Fisse rasch die Fenster des Wagens,
in welechem er transportirt wird, in der

el Huﬁ‘mmg. (lauim'l’h leichter entflichen zu
2 konnen. ich steigt der Greisteskranke mnur
I gezwungen in den Wagen von der Seite ein
mn ond entflieht raseh, wenn nicht Vorsicht
el gebraucht wird, auf der anderen Seite.
b Aus diesem Grunde ist der Wagenkasten
verkehrt cestellt und am Ende eine breite
I- Kingangsthiir angebracht. Derlei Wagen fiir
1= den  Transport von ﬁt'hlt\ix[rﬂlle‘}] hesitat
- derzeit unseres Wissens nur Wien allein. Die-
n selben diirften, wenn sie mvhl hekannt werden
T sollten, allenthalben Nachahmung finden. Dieser
t- |  Wagen \\‘iw_*'t 550 Kilogramm und kostet
5 550 fl. 6. W.
it | l)lC beiden Landauer (Tafel III IV

und V). Diese Landauer sind dem #usseren
‘2 o Aussehen nach gerade so nuhmt wie solche

d Luxus-Wagen fir den Gebrauch von Privaten
> | in den grossen Stidten gebaut und einge-
- richtet werden.

n Das zwingende Bedirfniss, theilweise von
n der Umm\nhml n hei dem Bau von Transport-
I wagen fir Kranke oder Verletzte in grossen
1, ‘\mdlon d‘l/ll“&‘il(‘l] —— wo es siech nieht um
= einen Massentransport von Kranken handelt —

stellt sich aus nachfolgenden Griinden hmm%




@) Die Omnibusform wirkte auf die héheren
und bevorzugteren Stinde fast abschreckend:
b) die Methode des EKi Inse hiebens in den Wagen
schien dem zu transportirenden Kranken dieser
Classen gleichsam unheimlich; ¢) die Form
des Wagens (Omnibusform) war so abw m«-huml
von den gebriuchlichen Modellen eines Publi-
cums, welches in Landauern, Coupés oder
ganz und halbgedeekten Carossen zu fahren
gewdhnt ist, so dass die Kranken sowohl,
als die Angehorigen derselben diese Omnibus-
form oOfter heanstindeten,

Auch die Suspension und Etagirung der
Kranken war den Gelagerten ganz unver-
stindlich und machte dieselben #dnestlich.

Wem es aus der Erfahrung bekannt
dass der verwundete Krieger vom Schlae ||L—
felde und auch der kranke Soldat in der
Friedenszeit nur in ihnlichen omnibusartig
gebauten Wagen. selbst in drei Reihen
etagirt, gefiihrt wird, der diicfte die Grund-

losigkeit und gleichzeitic — fast wiire man
versucht zu sagen — die Caprice der an-

gefithrten Postulate fiir einen anderen Trans-
port  klar einsehen. Wenn sich aber eine
solehe Missstimmung gegen t5'1< Bestehende
und Gebotene bei einem gewissen und noeh
dazu bei dem bevorzueten Theile des Publi-
cums einnistet, so bleibt jede verniinftige
Gegenrede ungehort und man muss doch
endlich der dl|-1ili“€l Pression nmlwd en.

Freilich erwachsen dadureh einer Humani-
tits-Gesellschaft grosse IKosten, weil ein Lan-
dauer als Sanitits - Transportwagen um ein
Drittel im Preise die Kosten des omnibus-
artigen Wagens iibersteigt und dennoch




hochstens nur vier Personen aufnehmen kann,
wihrend durch die omnibusartigen Wagen
neun - Personen (ohne den Kutscher einzu-
rechnen) transporfirt werden kénnen.

Um ein sehr bequemes Bett dem in ge-
streckter Lage zu befordernden Kranken
bereiten zu konnen, ist die Bauart im Innern
des Landauers eine solche, dass (im Innern
des Wagens) unter dem Sitze fiir den Kutscher
ein leerer Raum hergestellt wurde, wodurch
der in dem Landauer Gelagerte, selbst wenn
er ein sehr bedeutendes Korpermass (Linge
und Breite) besisse, sehr bequem in ge-
streckter Lage den erforderlichen Raum finden
muss.

Neben dem so Gelagerten kann dann an
seiner Seite rechts oder Jinks, anch dem
Kranken gegenither noch ein Begleiter (Wiirter,
Sanititsmann, Arzt, Freund oder Anver-
wandter) Platz nehmen.

Der Landauer fir Kranke und Verletzte
bevorzugcter Stinde ist durchans mit sehr
gutem Leder gepolstert. Die beiden Landauer
haben je eine Radsperre und einen Radschuh,
eine Schmierbiichse, einen Werkzeugkasten,
einen Verbandkorb, eine Tasehe fiir Labemittel,
zwei grosse Laternen (Reflectoren), Vorhiange
zum Abhalten der Sonnenstrahlen und Filz-
decken zum Abhalten der Kilte im Winter.
Sie tragen das Embleme der Gesellschaft
heiderseitic in der Mitte und an dem Knde
des Wagens,

Kine bedeckte Galerie am Dache des
Wagens dient fiir das Unterbringen der Effecten
der Kranken, die der Fourage und fiir die
Traghahre.
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Diese Landauer sind mit Fenstern und
Jalousien versehen.

Kine bhesondere und ganz neue Kigen-
thiimlichkeit dieser Sanititswagen besteht
darin, dass in denselben die ganze hintere
Wand im Ganzen zum Oeffnen und durch
beiderseitig angebrachte Charnieren so stell-
bar ist, dass dieselbe wieé ein erhobenes Dach
emporgehalten wird.

Der Zweck dieser Vorrichtung ist, den
auf dem Traghette gelagerten Kranken sehr
leicht in den Landauer von hinten einschieben
zu konnen. Ist dies geschehen, so lisst man
wieder das Hintertheil des Landauers herab und
schliesst beiderseitie durch einen sehr ein-
fachen Mechanismus (Schliissel) diese hintere
Wand hermetisch ab. Beim Oeffnen hat man
die beiderseitic angebrachten Vorreiber und
den Versehluss nur zu heben und beim
Schliessen wieder zuriickzulegen.

Es ist beim Oeffnen und Sehliessen genan
darauf zu achten, die das erhobene Dach
haltenden Charniéren stets gut ein- oder aus-
zuklappen und nicht etwa unniitz mit denselben
zu spielen oder dieselben nur halb zu dffnen
oder zu schliessen. Auf solche Weige konnte
sehr leicht plotzlich die hintere Decke gewalt-
sam ‘herabfallen und die unter oder neben
derselben Stehenden verletzen.

Diese Sanitits-Landauer sind ganz nach
den Angaben des Schriftfilhrers von dem
renommirten Wagenfabrikanten J. Lohmner
& Comp. in Wien gebaut und kosten durch-
schnittlich 1500 fl. 6. W, Die Landauer
werden zweispinnig gefilhrt. Das Gewicht




eines wi shen Landauers betriigt 750 Kilo-
gramm.®)

Der Transportwagen fir vier
Kranke oder Verletzte in gestreckter Lage
oder fir neun Sitzende mit Ausschluss des
Kutschers (Nr. 3).%%)

Dieser von den Gross-Industriellen Herren
Milde & Comp. in Wien ‘der Wiener Frei-
willigen Rettungs-Gesellschaft zum Geschenke
gemachte Transportwagen repriisentirt eine
Werthsumme von 1000 fi. 6. W. und hat
ein Gewicht von 980 Kilogramm.

Er war als ein Modell fiir die Feld-
sanitiit bestimmt und ist in seinem Innern
so eingerichtet, dass von jeder Seite (links
und rechts) _]0 zwei Kranke etagirt werden
konnen. Diese Etagirung geschieht nach der
Methode der Suspension.

Es ist ndmlich im Innern des Wagens,
sowohl am vorderen als hinteren Ende, eine
ciserne breite Stiitzstange angebracht, von
welcher beiderseitig je zwel Llnn ich geformte
Ringe aus starkem Leder herabhiingen, in
welche man die Handhaben der Trage ein-
héngt.

Gleichzeitis sind ebenfalls beiderseitig
links und rechts eiserne Sehlupfen angebracht,
aus welchen wieder die eben beschriebenen
ledernen Ringe herabhiingen. In dieselben

#) Die Gesellschaft besitzt noch einen Landauer,
welcher ebenfalls zwm Krankentransport eingerichtet
wurde, jedoch ist derselbe von der gewohnlie ;hen Banart
solcher Wagen.

) Dieser wurde hier nicht durch eine Tafel




werden die Handhaben der anderen Seite
der 'J‘l';i«__"lmln‘vn ebenfalls eingefiihrt,

1 die schwere Arbeit des Einfiihrens
der H andhaben der Trage zu erleichtern, sind
sowohl in der Mitte an der erwiihnten eiser-
nen Ti .1;:_.\1;1112-.," als auch an den eisernen
Schlupfen unterhalb der ledernen vnge eigene
Rasten angebracht, auf welchen, wenn sie
entwickelt werden, die Handhahen der Trage
zuerst gelagert werden, um dann durch ein
leichtes Frheben derselben Trage diese in
die ledernen Ringe leichter einfihren zu
kénnen. ;

Man beginnt das Einladen immer mit
den hoher Etagirten, das Ausladen aber mit
den unterhalb nuunhn Kranken, daher in
verkehrter Hu[mum

Will man den Wagen fiir Sitzende her-
richten, so werden die Tragen auf der am
Wagen angebrachten Galerie gelagert; dann
sitzen die Ki ranken, nach links und rechts
der Reihe nach mlbreiuoml auf den Sitz-
binken im Innern des W agens., Die eben
erwiihnte (Galerie am Dache des Wagens ist
durch eine Decke geschiitzt und dient selbst-
verstindlich fiir die Unterbringung der Effecten
der Kranken, sowie die nothige Fourage.

Die Traghahren dieser W agen unfer-
scheiden sich von den uhuuen schon beschrie-
benen Traghetten in den Jl.nnpmt\\-(u_un da-
durch, dass llllh(lJell keine zuriicklegharen,
sondern schon im Ganzen fixirte l*nwumu'll
haben, weleche mit h]emon eisernen Rollen
versehen sind, um das Einschieben in den
Wagen zu erleichtern.
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Auch haben diese Tragen nur ein fixirtes
Kopftheil und keine sonst stellbare dreitheilige
schiefe Ebene.

Das Kinladen und das Ausladen der
Kranken oder Verletzten g‘e~a]1ieht ibrigens
ganz nach derselben Methode, wie sie fm die
\Iampulm:owu bei den omnibusartiz gebauten
Transportwagen angegeben wurde.

Dieser Wagen hat ebenfalls zwei Later-
nen, und: zwar vorne zu beiden Seiten des
Kutschersitzes.

Bine Radsperre, sowie ein Radschuh und
ein Bisring, dann eine Schmierbiichse, ein
Kistehen fiir Verbandzeug und Labemittel,
endlich ein Werkzeugkasten sind dem Wagen
beigegeben.

Der Wagen hat Glasfenster, welche zu
offnen sind und bei Kilte im Winter durch
eigene Filzdeckchen abgeschlossen werden
konnen.

Auch gegen das Eindringen der Sonnen-
strahlen ist durch Vorhinge Schutz geboten.

Dieser Wagen ist \Blhzkl(l_llh.\lﬂdh%lg von
schwerer Bauart, indem er ja fir Kriegs-
zweeke naeh #dhnlichen Modellen entworfen
und bestimmt war: derselbe wiegt, wie schon
oben erwihnt, 980 Kilogramm und muss durch
zwel starke Pferde ueiuhlt werden.

Dieser Wagen 1St in der rithmlichst be-
kannten Hernalser Maschinen- und Waggon-

fabrik (bei Wien) nach Angaben eines uns
unbekannten Erfinders gebaut worden.

Omnibusse.®) Diese Wagen dienen
in erster Linie bei plotzlichen Unglucksfallen

*) Sind auch hier nicht durch eime Tafel illu-
strirt worden.




wo dringend Hilfe nothwendig ist, fiir den
Transport der freiwilligen Sanititsmannschaft,
sowie der verschiedenen Wehren (Feuer- und
Wasgserwehr).

Bei Epidemien und grisseren Ungliteks-
fillen kann man dieselben auch fir den Massen-
transport von Kranken oder Verletzten ver-
wenden.

Diese Wagen sind ganz so wie die ge-
wohnlichen Omnibusse neuerer Construction
gebaut und eingerichtet, nur sind ihre Fenster
zu beiden Seiten mittelst eines weissen An-
striches geblendet und mit Sicherheitsstangen
versehen worden.

Unter dem Kutschbocke ist ein Kiistehen
fir Verbandmaterial angebracht.

In diesem Wagen konnen im Innern acht
Mann bequem sitzen und auf dem offenen
Sitz am Dache vier Mann, nebstdem noeh
ein Mann neben dem Kutscher, somit im
(aanzen 14 Personen.

line Traghahre ist ebenfalls auf der Galerie
als Reserve untergebracht, um im Falle der
Noth Dienste zu leisten oder auch einen
Kranken in gestreckter Lage im Innern des
Wagens lagern zu konnen.

Diese Omnibusse wurden in der Hernalser
Maschinen- und Wageonfabrik der Herren
Grossindustriellen Milde & Comp. gebaut
und der Wiener Freiwilligen Rettungs-Gesell-
schaft von den eben genannten Besitzern der
Fabrik mit einem Nachlasse von zwei Dritteln
des Erzeugungspreises um 400 fl. (per Stiick)
freundlichst iiberlassen, )

Die  Gesellschaft = besitzt - drei = solche
Wagen,




Thr Gewicht betrigt 2450 Kilogramm.

Diec drei Kiichenwagen (Tafel VII)
und 1(*1' Fourgon fir die Kiichenvor-
]rllil(‘ Tafel II).

l)re Wiener Freiwillice Rettungs-Gesell-
schaft hat sogleich nach ihrer Grindung
(9. December 1881) die Wichtigkeit und Noth-
wendigkeit des schnellen Anschaffens von
soliden und praktischen Kiichenwagen ein-
oesehen, :

Nur Diejenigen, welche in die Lage
kamen, grosse Massen-Armuth und grosse
Elementar-Ereignisse, Epidemien, Feuers-
brinste, Ueberschwemmunegen, Schneever-
wehuneen . Berestiirze, Eisenhahnungliicke
ete. ete. nlii'/’H.‘l"t-\w:i verstehen auch die weise
‘\'u sorge, welche in einer solchen vorzeitigen

Anschaffung liegt. Der constructive technische
_lm-tl ist hierbei sehr schwierig zu losen und
daher auch der Preis nicht jener der ge-
wohnlichen Wagen, was wohl Niemand
Wunder nehmen sollte. Aber alle Jene be-
finden sich im Ierthume, die da- glauben,
derlel Wagen seien nur in Kriegszeiten  ver-
wendbar nnd nur selten zu anderen Zeiten
oder Verhiltnissen. Als wenn man dann.
wenn dieselben ahsolut nothie werden, derlei
.\}J}Hll'-l‘w oleichsam herzuzaubern oder dureh
etwas Anderes zu ersetzen im humiv wiire!

Der vorsichtice Amerikaner ‘und Eng-
Jiin "wi' hat daher lingst in otrosser ,\m;ml (ob
anf Hisenbahnen oder in j{slw mngs-Stationen)
Kiichenwagen aller Art fertiggestellt und i macht
von d nﬂlhul den erfolgreichsten (zebrauch.

Es  warden zwei- solehe: Kiichenwagen
(welche eben der souverine MalteserRitter-
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orden, Grosspriorat von Béhmen, disponibel
hatte) acquirirt und fir den Dienst der Ge-
sellschaft adaptirt.

Einer dieser Wagen ist von dem be-
riihmten Wagenbauer Alexander Locati in
Turin (1872) gehaut worden und in vortreff-
lichem Zustande,

Spéiter hatte auch Se. k. k. Hoheit der
hochwiirdigste und durchlanchtigste Gross-
und Deutschmeister J“Irx]u_‘m»g Wilhelm die
hohe Gnade, der Gesellschaft einen dritten,
sehr vollkommen gebauten und reich ausge-
riisteten Kiichenwagen und einen W agen fiir
Vorrithe (Fourgon, Tafel IT) zum Geschenke
zu machen,

Beide diese eben ecenannten W agen sind
von dem riithmlich bekannten W ,wvnim uer
Kellner in Paris (1871) gebant worden und
erhielten (wie auch det oben erwithnte Kiichen-
wagen von Loeati) in der Wiener inter-
ndti(m. len W a'imu&a tellung 1873 die goldene
Ehrenmedaille. i

Die Angaben fiir den Bau dieser vier
Wagen stammen vom gegenwiirtigen Schrift-
mhm der Gesellschaft in seiner fritheren
Kigenschaft als Sachverstindigen fir den
Sanitétsdienst des h. h. deutschen Ritter-
ordens und als derzeit noch fungirenden
General-Chefarzt des souveriinen Malteser-
Ritterordens.

Der Zweck, welchen solehe Kiichen-
wagen zu entsprechen haben, ist von be-
sonderer Traeweite. Sie clmnen zuvorderst
fir die Ernihrung des Personals. welches
bei Massenungliicken Tag und Nacht in Ver-
wendung \te]rl, und fiir wglchea man weder




vel | offene Kiichen zu improvisiren im Stande ist

te- | und ebensowenig demselben das oftere Ent-

fernen vom Thatorte zum Behufe der noth-
e- | wendigen Hinnahme von Mahlzeiten (der
in| Dringlichkeit und Wichtigkeit ihrer -Arbeif
ff-1 wegen) zugestehen kann.

T)ll\t)ll sichen finden bei oToSsen Ueber-
schwe mmungen und anderen Massenungliicken,
sogar auch bei Epidemien. diese ambulanten
Kiichenwagen, w el(}w iberall leicht vorfahren
und sogleich die schon bereitete Kost ab-
geben konnen. zum Abspeisen der Noth-
diirftigen  ihre azweckentsprechende Ver-
wendung.

Endlich sollen durch dieselben die Mann-
nd | schaften der \«Mhaml«n« n Wehren, in von
ler Restanrationen entfernten oder ganz isolirten
nd | Stationen, auf eine sehr praktische und leichte
n- | Weise verpflegt und bekostiget werden,

T- Darvaus erhellt ebenso die Nothwendig-
ne keit als Nitzlichkeit solcher Einrichtungen,
welche selbstverstindlich zur Mobilisirungs-

er und Kriegszeit oder bei grossen Katastrophen
t- | (auf _i,am.n..:hu.l u. s. w.) noch grossere
en | und erspriesslichere Dienste zu leisten im
n Stande sein werden.
[= In Kiirze beschrieben, ist der mittlere
N Kiichenwagen (Tafel VII), in welchem auf
r- | einem eisernen starken Untergerippe ein voll-
kommener Herd mit zwei Kesseln steht, 1m
1- Stande, binnen drei bis vier Stunden fiir
e~ etwa 500 bis D00 Personen Suppe, Fleisch und
st (Gemiise jeder Art vortrefflich zu kochen.

Im Innern desselben befinden sich verschiedene
iume fiir das Kiuchengeriithe. Vorriithe,
eI Holz und Kohle ete., dann auch ein Eiskasten
3




und ein Wasser-Reservoir, welches mittelst
eines Schlauches von aussen genihrt wird.
Ein Coupé dient fir den Koch (wenn der-
selbe nieht thitig ist) zum Schlafen oder
zum Aufenthalte. In demselben sitzt auch
der Kutscher. Zwei Pferde weniicen, diesen |
Wagen (auch wiihrend des Kog¢hens) zu ziehen.

Von heiden Seiten sind nach aussen
weite hohe Schlote angebracht, durch welche
der Rauch der inneren Riume der Kochherde
abgeleitet wird,

Eine Galerie zum Aufbewahren ver-
schiedener Vorrithe und Utensilien, dann zwei
abnehmbare Laternen in der Mitte (vorne und
hinten angebracht), eine Radsperre und ein Rad-
schuh vervollstindigen die Einrichtung dieses
Wagens, welcher neu anf 5000 Franes zu
stehen kam.

Man kann in jedem, selbst dem schwersten
Boden, bergab und bergauf mit allen drei
Kichenwagen fahren, ohne dass in den Kes-
seln die Flissigkeit iiberliuft oder heraus-
spritzt. Aueh findet sich stets ein sehr ge-
niigender Vorraum fiir zwei Koche (in den
beiden grosseren Kiichenwagen), sowohl der
Hohe als auch der Breite nach, fiir die
freie Bewegung derselben hei der Arbeit des
Kochens.

Der kleinere Kiichenwagen (Taf. VII).
Derselbe ist die Erfindung eines Herrn Coutar
in Paris (1870). Er kann auch von einem
Ponny oder grossem Hunde gezogen werden,
nur muss der Koch zur Seite desselben gehen,
wenn der Wagen in Bewegung gesetzt wird.
Dieser Uebelstand war nicht zu vermeiden,
wenn es hat gelingen sollen, auf eine sehr

1
1
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st | leichte Weise eine gentigende Menge von
i.| warmer Kost schnell zu bereiten und den
'3 Wagen fir den Gebrauch des Personals auf
T den Stationen u. s. w. zu verwenden.

‘h; Der kleine Kiichenwagen ist nur zweil-
5 riderig, und auf diesem Radgestelle sind
El' zwei orosse kupferne Kessel aufgestellt, in
" welchen durch eine sehr einfache Feuerung
[“ von unten (sei es mit Holz oder Kohle) in
% drei Stunden sehr gute Suppe und Rindfieiseh,
, sowie was immer fir ein Gemiise hereitet
e werden konnen. Das Wasser. muss frither
U} zugetragen werden. Fiir das Brennmaterial
l'iu aber, sowie fiir Rohstoffe sind beiderseitig
= der Kessel (vorne und hinten), zwei Korbe
2 sser Dimension angebracht, welche,

» von gros
& wenn der Wagen steht (beim Kochen), aus-
oehoben und entfernt werden konnen.

LI: : Auch eine Bratrohre, die ibrigens auch
) in den beiden grossen Kiichenwagen nicht
B fehlt, ist in diesem Wagen gut angebracht
i und bf- \iitzbar.
n 50—300 Portionen sind sehr leicht aus
T dem l assunesraume der beiden Kessel zu ge-
e winnen, Dieser Wagen ist sehr leicht @Ot
S Kilogramm) und, wie schon erwihnt. durch
die Zugkraft eines Esels, kleinen Pferdes oder
). eines grossen Hundes aueh withrend des
T Kochens leicht in jedem Terrain fortzubewegen.
n Zum Schutze gegen Regen und Nisse triagt
1. der Wagen ober den Kesseln ein “'vllluelfé‘
s Schutzdach.
I Ein soleher kleiner, sehr handbarer und
i praktischer Kichenwagen kostet neu etwas
r | iiber 2000 Franes.

: 17%
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Die technisch hochst schwierige und
genaue, zumeist eiserne Construction, dann
die aus bestem Kupfer gebauten Kessel ver-
theuern den Preis solcher Kiichenwagen.

Auch ist nicht ausser Acht zu iaa»(n

!-l’« alle diese Wagen die ersten Modelle
ihrer Art \\';mn daher die Vorstudien tmrl
viele nothige Abinderungen den Kaufpreis

erhohen mussten.

Der grosse Kellner’'sehe Kiichen-
wagen,®) in welchem 1000 Portionen in
vier Stunden gekocht werden konnen. ist in
gutem Boden durch zwei, in aufsteigendem
durch vier Pferde gut weiter zu bringen,
obwohl derselbe sehr maschinis aussieht.

bnnu: mnere Einrichtung: eine grosser
Sparherd mit zwel grossen ki lll‘e*lmn Kesseln,
Wasser-Reservoirs, Kohlenkiste und die ganze
Kiicheneinrichtung, von den grossten bis zu
den winzigsten Kinzelnheiten fir das raffi-
nirteste Kochen, ist in der That sehenswerth.

Wiederholt wurde schon in demselben
mit dem besten Krfolge, auch im scharfen
Fahrtempo gekocht. Nie ist ein Ueberlaufen
der Kessel oder Heraustreten der Fliissigkeit
dabei vorgekommen. Auf der Riickseite des
Herdes gegen hinten ist die eiserne Wand
zu beiden Seiten durchschnitten, und es sind
Pipen in die Kessel eingefiihrt, welche es ge-
statten, die fertige Suppe sogleich in das vor-
gehaltene Gefiss ablassen zu kénnen.

Diese Kinrichtung bewihrt sich besonders
bei der schnellen Abspeisung von Massen

) Wurde hier nicht abgebildet. Derselbe wurde
I870 in Paris erbaut und bei der Belagerung sehr
gut benutzt
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Der Kutschboek dieses Wagens ist offen und
sehr hoch. Zwei Laternen, eine trefflich Rad-
sperre, ein Geriithschaftskasten, sowie im Innern
grosse blecherne Kisten fiir Rohvorriithe
vervollstindigen die sehr praktischen Kin-
richtungen dieses Wagens.

7u beiden Seiten des Wagens sind ab-
hebbare Anrichtbretter stellbar. Zwei Koche
konnen sich frei nach allen Seiten in diesem
Wagen bewegen. Sein Preis belief sich sammt
allem Zugehor auf 8000 Franes.

Dies war das erste Modell eines
Kichenwagoens, welches, wie schon frither
erwithnt, nach der Angabe des gegenwiirtigen
Schriftfiihrers der Wiener FreiwilligenRettungs-
Gesellschaft in Paris (1870) gebaut wurde.

Spiiter hat derselbe Erfinder gerade um
die Hialfte leichtere Kichenwagen ihn-
licher Art sowohl in Frankreich als auch im
Orient zu Kriegszweeken bauen lassen und
mit bestem Erfolge verwendet.

Der Wagen fir Vorrithe (Fourgon,
Tafel IL) ist dadurch bemerkenswerth, dass
an demselben die Seitenthiiren, ganz wie bei
einem gedeckten Giterwagen auf Eisenbahnen,
sich auf Rollen leicht verschieben lassen.
Er hat ein Coupé und zwar fir den Kutseher
und Magazineur, und ist auch von hinten zu
offnen, so dass sehr leicht Alles ein- und
ausgeladen werden kann. Dieser Fourgou,
welcher zwei abnehmbare Laternen (in der
Mitte an beiden Enden) besitzt und mit den
andern oft erwahnten Wagen- Utensilien
versehen ist, wiegt 500 Kilogramm und hat
neu 2600 Franes gekostet.
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Der Labewagen (Tafel VIII) enthilt
Erfrischungen aller Art, d. i. warme Suppe
fiir die kalte Jahreszeit oder warmen Thee
mit Rum, dann Fisschen mit Bier und Wein,
auch Wasser, Korbe mit kaltem Fleisch. Kiise.
Brod, sodann Trinkbecher und lw/wnu endlich
Abwischtiicher. In allen Fillen ~(grossen
Briinden, Hisenbahuneliicken etc.). wo die
schwerarbeitende Mannschaft sehon erse hopft,
tritt dieses wichtige Hilfsmittel zar Erhalt tung
der }»h‘\s.\(,lh n Krifte in Action. In Lffmeu
Butten, welche zum Tragen am Riicken ein-
gerichtet sind, wird z. B. den Fenerwehren.
die in Action stehen, der Labetrunk zuge-
tragen und in Kérben der Imbiss. Der Labe-
wagen wird einspinnig gefiihrt. Am Bocke
konnen noch sechs Mann hinten und vorne
Platz nehmen.

Die gedeckte Stadttrage (Tafel I IX)
ist aus Holz und besteht aus einem fixen drei-
theiligen Lager aus Leder, welches an den
Kopf- und den Fusstheilen stellbar ist und
unterhalb stellbare Fiisse hat.

Hin Gerippe aus zuriicklegharen Risen-
stiben dient zur Fixirang der Bedeckung der
Trage.

Das  Decktueh ist von wasserdichtem
Stoffe und trigt in der Mitte sowie zu beiden
Seiten die ]'mhhmv der Wiener Freiwillicen
Rettungs-Gesellschat

Die Ir~hi14.1|u|1 {m' den Gebrauch dieser
gedeckten Stadttrage, welche leer 20 Kilo wieot
und 65 Gulden 6. W, kostet, ist die nae htolgende :

@) Die Triger treten derart beiderseit itig
an die Mitte der Bahre, dass sie sich die
Gesiehtsseite zuwenden
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Hierauf kniipfen sie die Decke auf. heben
dieselbe langsam nach oben ab und legen
sie bei Seite.

b) Die Triiger offnen nun sorgfiltig die
heiderseitsin der Mitte e=1nmw<:-l alteten
kleinen Eisenstangen des eisernen
Schutzdecken-Gerippes. ]At' dies ge-
sehehen, so fallt von selbst das eiserne lmn-
gestell nach dem vorderen und hinteren E nde.

¢) Da das Lager der Tragk bahre sowohl
an dem Kopf-, als aueh an dem Fusstheil
stellbar ist. so wird dasselbe naeh Erforderniss
hoher oder niederer gerichtet. Ebenso sind
nach Bedarf die stellbaren Fiisse entweder zu
entwickeln oder unter der Bahre zu fixiren.

Das Bedecken der Trage mit dem Bahr-
tuche geschieht wie das Abdeeken (1 und 2),
nur in verkehrter Ordnung.

d) Das Hin- und Ausladen ist stets mit
grosster Schonung auszufithren. Ein Triger
lisst sich von dem Kranken oder Ver Jetzten
um den Hals fassen und stiitzt den Korper
desselben Kranken mit den Hiinden, indem
or denselben erhebt, wihrend der zweite Triger
gleichzeitig die beiden Fiisse des Kranken
his zu kvu Hiiften umfasst und festhiilt. Beide
Triiger legen sodann den Verletzten auf die
Jno}mhu, oder in das Bett, je nachdem der-
M_‘]bu auf- oder abgeladen wird.

¢) Ist der Kranke - ordnungsmissig ge-
lagert, so muss sehr genau darauf gesehen
worden. dass keine Theile seiner Kleidung
oder die ihn bedeckenden Ticher oder Kotzen,
insbesondere aber auch, dass nicht Korper-
theile aus der Trage heransstehen oder einge-
gwiingt werden.

|5
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/) Die Trage ist stets mit Aufmerksamkeit
und mit voller Kraft sanft und gleieh-
méssig auf beiden Enden zu erheben und
beim - Tragen ein méglichst gleicher und
leichter Sechritt einzuhalten.

g) Jedes Schupfen, Anstossen und Schau-
keln der Trage, Schreien, sich bemerkbar
machen wollen u. s. w. ist bei allen Kranken-
transporten strengstens untersagt.

h) Fihlen die Triger eine Ermtidung,
50 rasten sie oder treten wo moglich Reserve-
trager fiir dieselben sogleich ein.

Der Gebrauch von Tragriemen und Trag-
gurten aller Art ist strengstens lmte_’ff'sng:L.
Dieselben sind wohl fiir den Triger sehr
bequem, dafiir aber fiir den (retragenen
hoehst empfindlich.

i) Wihrend des Tragens ist der (retragene
ofters zu hefragen, ob derselbe Schmerzen
fithlt und sodann seine Lagerung moglichst
zu verbessern. Weiters ist auch nachzusehern.
ob der Verband verschoben oder abgefallen
ist, namentlich auch oh der Verletzte nicht
blutet oder einer Labung hedarf.

%) Die Triiger haben wihrend des Trans-
portes zuw dem Bestimmungsorte oder auch.
wenn die Trage leer zuriick getragen wird.
bei ihrer eigenen Haftharkeit, daranf zu sehen.
dass die Traghahre nirgends auf was immer
fiir eine Art, sei es dureh Anstossen. fallen
lassen oder ungeschickter Handhabung, be-
schidiget werde.

) Die sorgsamste Hoflichkeit wird den
Triigern gegeniiber  dem Publicum, noch mehr
aber gegeniiber den Kranken zur Pficht

gemacht,
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m) Das Anhalten der Triger bei Kaffee-
hiusern oder Restaurants, sowie das Entfernen
von der Trage withrend des Transportdienstes
ist strengstens untersagt.

Solehe gedeckte Stadttragen haben die
Sanititsstationen derzeit vier zur Verfigung.

Die untheilbare Feldtrage, (Tafel
IX,) ist derart construirt, dass dieselbe mit
entwickelten Fiissen ein gutes, vollkommenes
Feldhett bildet. :

Dieselbe hat einen durch zwei eiserne Stihe
gebildeten Kopfpolster und einen gleichen,
aber niederen Fussstiitzer.

Im geschlossenen Zustand, d. h. zu-
sammengeklappt, ist die Trage mittelst Gurten
entweder auf den Schultern oder auch am
Riicken leicht zu tragen.

Entwickelt wird diese Trage, indem man
die beiderseitic in Scheerenform (daher
auch Scheerentrage genannt) gebauten Stiitzen
gleichzeitic offnet, die an der Seite ange-
brachten Fiisse entwickelt fixirt, und die
Trage auf den Boden stellt.

Das Bahrtuch ist so befestigt (durch
einice Knopfe, welche zu beiden Seiten der
Linge nach angebracht sind), dass man das-
gelbe abnehmen und waschen kann. Sonst
sind alle Theile fixirt, daher auch diese Trage
die ,untheilbare?, d. h. nicht in Theile zer-
leghare,. genannt wird.

Diese vom Schriftfihrer erfundene Trage
wiegt 10 Kilogramm und kostet 28 fl. 6. W.

Diese Trage hat sich in vielen Feldziigen
als vortreffliches Tragmittel und Feldbett
bewihrt.




Die theilbare Feldtrage (Tafel X).
Diese besteht aus zwei Tragstangen und
einem abnehmbaren Bahrtuche, dureh dessen
Leinwandschlupfen diese Tragstangen durch-
gesteckt werden, sodann aus zwei Fussgestellen
mit zwei Lochern, durch welche eben auch
die Tragstangen durchgehen.

Wenn diese Trage entwickelt wird, so
muss man das Bahrtuch zu beiden Seiten
spannen, die Tragstangen aber nicht frither
cinfithren, als bis auf beiden Seiten die Fuss-
gestelle durch die Oeffnungen des Bahrtuches
eingezogen worden sind; dann stecki man
die Tragstangen ebenfalls von beiden Seiten
durch und befestigt durch Riemen, welche am
Ende des Bahrtuches an demselben angebracht
wurden, den betreffenden Fusstheil. Jener
Theil, welcher am Kopfende des Bahrtueches
durchgezogen wird, stellt sich von selbst, weil
er durch' die Schlupfe des unter derselben
gelagerten Kopfpolsters gehalten wird.

Diese Trage. welche in vielen Feldzigen
in tausenden von Modellen verwendet
worden ist, wurde in den Napoleonischen
Feldziigen (1796) durch den hochberithmten
Kriegs-Chirurgen Percy erfunden. Sie ist
sehr leicht (10 Kilogramm) und kostet in
[talien 6 fl. in Frankreich und Constantinopel
sowie in Serbien und Spanien 5 fl. 6. W.,
in der Fabrik des Herrn B. Alf. Zois bei
Veldes in Oberkrain aber nur 3 fl. 50 kr. 6. W.,
withrend die Herren Jacob Lohner & Comp.
in Wien 8 fl. 6. W. dafiir verlangen.

Der Tragstuhl fiir das Tragen von
Kranken auf beschrénkten Stiegen-
riumen (Tafel X). Dieser ist wohl aus gar
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keinen von demselben trennbaren oder theil-
baren Stiicken zusammengesetzt. Sein Preis
ist von der Firma J. Lohner & Comp. in
Wien auf 40 fl. 6. W. festgesetzt. Er wiegt
mit Anschluss der l1ao~t|110011 8 _ls.lluf’l.lmlll
und ist nach den A\na.ilwn des Schriftfihrers
gebaut worden. :

Um ihn zu entwickeln, klappt man den-
selben Stuhl, welcher mit einem-. Riemen
/umnmcnwehalron wird, nach dem Abschnallen
dieses Riemens auseinander. Hierauf lisst man
die vorderen und hinteren Fliisse in die Federn,
welche daran angebracht sind, einschnappen
und iiberzeugt sich, ob dieses genau geschehen
ist: dann fixirt man die heiderse tig leO(‘bl ach-
ten Sicherheitseisen und legt dieselben in die
entsprechenden Nieten. Endlich stells man die
Handlehnen fest.

Dieser Stuhl hat an der Seite je zwel
ciserne Ringe, durch welche die Triiger die
Hinde stecken konnen und so aueh (sich von
beiden Seiten anstellend) den Stuhl:iiber die
engsten Stiegen zu tragen im Stande sind.
Bedient man sich aber der Tragstangen, so
steckt man dieselben derart rechts und links
ein, dass der eiserne Knopf der Tragstange,
welecher anuelu(uht ist damit dier Stangen
nicht durch die Ringe durchrutschen konnen,
immer nach jener ~Seite gerichtet ist
nach welcher der Triger auf- und absteigt,
& h. stets gegen das Gesicht des hinteren
Triagers.

“Dieser Tragsessel ist sehr hindig und
praktisch. Er kann in Ambulanzwagen, Tisen-
bahnwaggons u. s. Ww. leicht L1110e~dlu‘ en
und Tllﬂs[mj[llf werden. Trotz seiner vielen
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durchschnittenen Theile ist der Stuhl sehr
solid und nimmt wenig Raum ein.

Die Operations-Trage oder der
Operations-Tisch (Tafel XI), welcher auch
als Traghahre verwendet werden kann, ist
mit Ausnahme, dass der untere Theil des
Tisches durchschnitten ist und nach unten ah-
geklappt werden L.luu ganz nach dem System
der schon frither beschriehenen Traghahren
vom Schriftfithrer angegeben und zuerst von
A, Locati in Turin, \piim‘ von Kellner in
Paris und endlich von J. Lohner & Comp.
in Wien gebaut worden.

Derselbe kostet beim zuletzt genannfen
Fabrikanten 60 fi. 6. W. und wiegt ohne
die beiden Bocke, auf welche derselbe bei
Operationen gelagert wird, 22 Kilogramm.
Die holzernen Bicke wiegen separat 10 Kilo-
gramm.

Durch drei in jeder Richtung stellbare
Theile des Tisches ist der Operateur im
Stande, jeden nothigen Eingriff vorzunehmen.
Auch kann, ohne umgelagert zu werden, der
Kranke gleich von seinem Bette auf diese
Operationstrage nach dem Operationszimmer
und sodann wieder darauf zum Bette ge-
tragen werden. Man muss die Vorsicht beoh-
achten und die heiden Bicke stets gleich-
miissig auf den ebenen Boden feststellen und
die Operationstrage genau in die beider-
seitie vorstehenden Kinschnitte der Bocke
lagern, damit der Tisch nicht wackelig werde.
Will man den untersten Theil der Opera-
tionstrage abklappen. so schiebt man den
unter demselben stehenden Boek so weit
nach vorne, als man Raum fiir das Abklappen
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il dieses Theiles bedarf. Dann &ffnet man die

beiderseitigen Vorreiber dieses Theiles, worauf
T derselbe Theil antomatisch von selbst herahb-
h fallt und dadurch dem Operateur Raum zu
st allen Bewegungen ldsst.
08 Der Tragstuhl fir den Transport
- von Kranken oder Verletzten aus Dach-
m stuben ete. (Tafel XII.) Als eines der schwie-
sn ¢ rigsten Probleme der Kunst, lebende Lasten
n zu tragen, wird noch immer dieser Transport-
il Apparat angesehen, und in der That be-
p. haupten viele Sachverstindige, dass diese

Frage noch immer nicht ginstiz geldst
n werden konnte.
e Wenn auch dieses Transportmittel in
o] erster Linie fiir den Transport von Verwun-
5 deten im Gebirgskriege benutzt wurde, so
)- hat es doch auch fiir Rettungs-Gesellschaften

in grossen Stidten einen besonderen Werth.
@ Man muss némlich ein Tragmittel zu Handen
n haben, durch welches aus Dachstuben oder
L. bei Feuers- und Wassergefahren aus sehr
T engen Bodenkammern, Kellern u. s, w. Ohn-
8 michtice oder Kranke und Verwundete rasch
T und sicher entfernt werden konnen, Auch
- beim Auns- oder Binbarkiren von Kranken
-+ oder Verletzten in Schiffe oder aus Booten
- leistet ein solches Transportmittel grosse
d Dienste.
= Der hier zu beschreibende Gebirgsstuhl
e (nach Angaben des Schriftfithrers gebaut)
hat sich in den Gebirgskriegen von Spanien
- (1875), Serbien (1876) und dem Oriente
0 (1877 und 1878) in vielen Modellen verwendet,
t trefflich bewihrt. Er ist das Resultat langer

i angestrengter und kostspieliger Studien,




welehe sehon 1870 begonnen worden sind.
Der Stuhl wird durch einen starken Mann
am Riicken (nach Art eines Bockes fiir das
Tragen von Holz in Hiusern) getragen. Sein
Gewicht betriiet mit BEinschluss der Stangen
32 Kilogramm: er kostet bei J. Lohner in
Wien 45 fl. 6. W., in Constantinopel aber nur
25 Franes, in Spanien sogar nur 20 Franes.

Dieser Stuhl wird wie folgt gehandhabt:
In nicht beladenem Zustand wird der beweg-
liche Sitz und das Fussbrett zusammenge-
klappt und mittelst einer Gurte oder Rie-
mens, dann einer Schnalle zusammengehalten,
die a"r'/]vhnvn beiderseitig zuriickgelegt und
so vom Triger auf den Ricken gehoben. Die
beiden Tragstangen werden zu beiden Seiten
in die am Sitze angebrachten eisernen Ringe
gesteckt: Das Sehutzdach, das Fusstuch, so-
wie die kranzartige Vorrichtung, um auch
mit der Kopfstiitze tragen zu kénnen, werden
zwischen den ecingeklappten Sitz geschoben
und sohin Alles so }_vur versorgt, -dass nichts
verloren gehen und dex II(I“FI auch in Reih
und Glied marschiren kann, ohne im Min-
desten seinen Nachbarn durch die am Riicken
aufgeladene Trage zu stiren

Man entwickelt diesen Stuhl, indem man
die Gurte, welche den zusammengeklappten
Stuhl hilt, aunflost, worauf er sich automa-
tisch entwickelt. Um dem aus wasserdichter
Leinwand verfertioten und durch Schniire
zusammengehaltenen Sitze die nothige Span-
nung zu geben, sind beiderseitic am Sitze
zwel eiserne Stangen angebracht, welche
immer, ehe sichJemand auf den Stuhl setzt,
ihrer Linge nach fixirt werden miissen.



Beim Zusammenklappen des Stuhles lost
man diese eisernen Stangen aus und fixirt
sie entlang der heiden Seiten des Fussge-
stelles. Der Sitz und das Fussgestell selbst
sind so wie ein Feldstuhl whnt Zu beiden
Seiten sind bewegliche Handlehnen, die
gleichfalls, bevor der Kranke sich in den
Stuhl setzt, entwickelt werden miissen. Die
Riickenlehne ist aus Leinwand, welche in
einer starken Holzeinfassung ruht. Am dusser-
sten Ende derselben sind zwei hervorstehende
Stifte. auf welchen das Schutztuch fiir den
Kopf fixirt und hinten an zwei Knopfen noch
besonders befestiget wird.

Dieses soll den Getragenen vor Sonne,
Hitze, Regen, Schnee, Wind ete. moglichst
schiitzen und aueh die Aussicht auf eine
schwierige Passage wihrend des Tragens
hindern. Auf der Riickseite der Trage sind
zwei auf einer eisernen Stange laufende
Handhaben angebracht, die nach dem Brust-
umfang des zu Tra weenden entweder weiter oder
enger zusammengeschoben werden konnen.

Tiefer unten ist eine ebenfalls nach der
Breite des Riickens verschiebbare oder stell-
bare, mit Leder besetzte und gut ausgefiit-
terte Lehne angebracht, um das Ende des
Rickentheiles, auf welchem (nebst der Brust
und den Schultern) die lebende Last ruht,
vor einem Drucke zu schiitzen.

Will man nun einen Kranken oder Ver-
letzten aufladen, so setzt man denselben in
den Tragstuhl, bedeckt ihn mit dem Spritz-
tuche, welches an den beiden Knipfen unter
dem Fusssitze befestigt wird, bis zum (resichte,

knopft beiderseitig das Spritztuch lings der




Trage ein und befestiget auch das Kopftuch
nach der schon beschriebenen Art und Weise.
Nun lisst man durch zwei starke Leute.
welche die Trage von beiden Seiten erheben.
den Kranken auf die Schultern des der Trage
den Riicken zukehrenden in etwas vorge-
neigter Stellung postirten Trigers gleich-
miissig heben,

Hat derselbe die Last aufeenommen, so

knopft er eine an der Trage befindliche
Sicherheitsgurte zu heiden Seiten der Trag-
holzer kreuzweise auf der Brust ein und
nimmt im Gebirge in die linke Hand den
mit einer Spitze versehenen Gebiresstock.
Ist der Triger gewohnt, mit dem Kopfe zu
tragen, so befestigt man den schon frither
beschriebenen Kranz oberhalb des Kopfes
des Triigers in einer solechen Hohe. dass der
Triiger sich daran mit dem Kopfe stiitzen
oder anzulehnen vermae. Bs ist selbstver-
stindlich, dass ein Tricer wohl leicht iiber
eine hohe Stiege fiir einige Zeit mit einer
lebenden Last am Riieken fortkommt, in sehr
schwierigem und gebirgicem Boden muss
aber nach 10 his 15 Minuten der Triger
dureh einen anderen ersetzt werden.
[st das Terrain eben, so bedient man
sich der beiden Tragstangen und somit
zweler Triger : auch bei missigen’ Boschungen
und Hohen verwendet man die Stangoen und
zwel Triger, 5

An dem Sitze sind zu beiden Seiten
eiserne bewegliche Ringe angebracht, dureh
welche man die Stangen stecken muss. um
je nach Bedarf beim Absteicen oder Auf-
steigen durch das Erheben oder Niedriger-
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stellen der Ringe eine giinstigere Winkel-
stellung zu erzielen. ¢

Im ebenen Terrain werden alle Ringe
cerade gestellt, zum Aufsteicen stellt man
die vorderen Ringe in die erhohte Positur
und die hinteren gerade; zum Absteioen
aber die hinteren Ringe hiher und die vor-
deren gerade. '

Alle  diese Manipulationen miissen gut
eingelibt und sorgsam studirt werden, um
empfindliche Schadigungen des Tréigers oder
des Getragenen zu vermeiden.

In einer ungeschickten oder unerfahrenen
Hand kann ein solches Tragmittel werthlos, ja
unter Umstinden gefihrlich werden.

Die Betten tiir die Verletzten oder
Kranken (Taf. XII). Es war wichtig, ein
nicht sehr wohlfeiles, im zugeklappten Zu-
stande wenig Raum einnehmendes und den-
noch solides, bequemes, sowie praktisches
Lager fiir die nach der Sanititsstation ge-
brachten Kranken oder Verwundeten zu
schaffen, auf welchem der Arzt oder der
Operateur alle Verrichtungen leicht vornehmen
kann. Dieses Bett aus Holz mit einigen Be-
standtheilen aus Kisen nimmt zusammen-
geklappt sehr wenig Raum ein. Wenn man
es aber entwickelt, so bilden die beiden Holz-
blocke, auf welchen eine in goliden Holzrahimen
cespannte Leinwand (als Lager) eingeschaltet
ist, eine sehr bequeme Unterlage mit einem
erhohten Kopftheile und auch einer sehr
soliden Fussstiitze, welche aus Eisenstdben
gebildet und durch die Bettunterlagé tiber-
kleidet wird. Die heiden Bicke werden unter-
halb des Bettes mit einer eisernen Stange,

18




die an thren i':liw\wn eine m‘lu‘rn'iiv l’l‘t‘h*(*i!l‘;ﬂllh'
hat, welche beim Aufstellen fest ancezooen.
beim Zusammenlegen aber geiffnet werden
muss, zusammengehalten. Der = Kopftheil,
weleher durchschnitten und mit Charniéren
befestigt ist, hat hinten einen leicht verstell- |
baren Holzrahmen, wodurch dessen Stellung
gesichert wird. Dieses Bett wiegt 15 Kilo-
Q;‘:unm und kostet nur 12 fl. 6. W.

Dier Tiseh fir die ;\_l>]':l]'2iil‘,:izi Hs
ist unbedingt nothwendig, in einer Sanitits-
station einen heweglichen, leicht verschieh-
haren Tisch fir jene Utensilien und Apparate
zu Handen zu haben, welche der Chiruroe
sum Verbande oder einer Operation hendthigt.
Der Tisch fir die Apparate ist linglich und
von der Firma Waldeck, Wagner & Benda
nach einem allgemein gebriuchlichen Modelle
verfertiot.

Auf der Tischplatte sind nebst zwei ein-
oesenkten Waschbecken noeh mehrere kleinere
und grossere Gliser und Schalen (fiir flissige
Verbandmittel) ebenfalls eingesenkt. In den
unteren Etagen sind Abtheilungen fiir Ver-
bandstoffe und andere Utensilien angebracht.
In der Mitte des Tisches befindet sich ein
hohes Brett, auf dessen Fliche in einer ent- |
sprechenden Héhe beiderseitic ein Irricator |
aus gelbem Blech saspendirt wird, welcher
mittelst eines heweglichen Rohres aus Kaut- ;
schuk sehr leicht operirt. Der ganze Tisch
steht auf Rollen und ist sehr leicht be-
weohar,

#) Zeichnung ist hier nicht wiedergegehen,




Die Todtentrage (Taf. XIII). Es ist
durchaus nicht gle ichgiltig, auf was fir einem
'l‘rnnqmrln.lit&d ein Todter getragen wird.

In erster Linie ist der 'I1E'HI|.'\'}'M'|1‘T von
Todten weder in einem der Transportwagen,
noch auch auf was immer einer Trage zu-
liissio, mit Ausnahme fiir der eigens hiefiir
pestimmten Todtentrage. Durch einen Todten
konnten die Wagen und Traghahren nicht
nur beschmutzt und verunreinigt, sondern
auch sehr leicht inficirt werden. Auch muss
der Todte so transportirt werden, dass vor
dem Anblick desselben das Publicum geschiitzt
ist. Fir die Rettungs-Gesellschaft wire es zn
kostspielig, eigene Transportwagen fir Todte
zu bauen.

Da dem Todten durch keine Stosse noch
Bewegungen der ll.lg_w- ein |

Leid angethan
wird, andererseits aber das Fortbringen des-
selben den freiwilligen Sanititsménnern so
viel als moglich erleichtert werden soll, so
ist eine auf einem zweiriderigen eisernen
Gestelle ruhende und durch einen Deckel ge-
schlossene Trage oebaut worden, auf welcher
der Todte ruht. Diese Trage, deren Handhaben
heiderseitic  eingeschoben und entwickelt
werden konnen, ist durch Zinkblech ganz
isolirt und hat nur einige runde Ablauflscher
fiir eine etwaige Fliissigkeit, welche sich in
derselben Bahre ansammeln konnte.

Diese Trage ruht auf einem <—an1 falls
durch Zinkblech isolirten Brette und lduft in
der Coulisse desselben, um leiehter hantirbar
zu sein. Bin halbrunder, ebenfalls mit Zink-
blech im Innern und Aussen iberzogener
18%
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Deeckel itberkleidet die Todtentrage. Im Deckel
selbst sind einige Luftlécher angebracht.

Diese Todtentrage, welche 50 Kilogramm
ohne die Unterlace und das Gestell im Ge-
wichte hat, kann sehr leicht durch einen
Mann gestossen oder gefiihrt werden. Ihr
Preis wurde von .J. Lohner & Comp. derzeit
auf 60 fl. 6. W. gestellt.

Die Sanitdtskisten fiir die Sani-
tdétsminner (Taf. XTV). Ohne portative (leicht
traghare, mobile) und ohne mobile und stabile
Sanitéitskasten konnte Niemand eine erste
Hilfe bei plitzlichen Unglicksfillen leisten.

Es wird oft die Frage aufoeworfen, was
eigentlich solche Sanitiitskasten (auch Rettungs-
kiisten genannt) enthalten sollen. Wir haben
den Ausdruck Rettungskasten, Rettungsstation
u. 8. w. aus dem Grunde fallen gelassen, da
denn doch aueh in vielen Fillen mit dem
ganzen Apparate oder Inhalte, der sich auf
solchen Rettungsstationen in den Rettungs-
kiisten vorfindet, trotz Arzt und Helfer nichts
mehr gerettat werden kann. Und dennoch
soll in einem solchen Kasten Alles ent-
halten sein, was fallweise der Arzt zu ge-
branchen gezwungen wire, und wenn das-
selbe nicht vorhanden ist, eine empfindliche
Unterlassung oder ein unverbesserliches Uebel
zur Folge haben miisste.

Dies abzuwenden war der Zweck einer
Einrichtung des moglichst vollstindigen Sani-
titskastens fir den Gehrauch des Arztes oder
des kleinen Sanititskastens. (Nr. 1.)

Ein zweiter grdsserer Sanititskasten
soll stabil auf der Sanititsstation als Re-
servekasten (Nr. 2) installirt werden.



Muss es doch Jedermann einleuchten, dass
bei prosseren Unglicksfillen seibst der Inhalt
des ersten Kastens rasch geleert wird, anderer-
seits aber auch auf der Sanititsstation gar
keine Hilfsmittel \mlmnlen wiren, wenn nur
ein soleher Kasten dort disponibel bliebe,
der mnoch ll:uh ofter von der Station fiir
lingere Zeit zum Gebrauche nach Ausgen
entsendet werden muss.

Und was fiir Hilfsmittel jeder Art wiiren
in Bereitschaft, wenn der Ruf statt zu einem,
gleichzeitig zu mehreren und grisseren Un-
cliicksfillen dringend und /,\\ll]};t.ll(l werden
mdachte ?

Von Katastrophen wollen wir hier
canz absehen, wo anch die derzeitigen vor-
sorelichen Mittel ausreichen sollen.

Die Tasche fiir den Sanitétsmann
(Taf. XIIT). Endlich war es auch nothwendig,
dem Sanititsmann selbst jene Hilfsmittel in
die Hénde zu geben, welche demselben un-
enthehrlich sind. Selbstverstindlich mussten
sich diese Hilfsmittel nur auf die dem Sani-
taitsmann angewiesene Thétigkeit beschrin-
ken; demgemiiss sind alle drztlichen Instru-
mente oder Utensilien in dieser Tasche nicht
zu finden.

Der kleine Sanititskasten (Nr. 1), welcher,
wenn ein Arzt nothwendig ist und gerufen
wird, gleichzeitie entweder mit der Trag-
bahre oder mit dem Transportwagen auf die
Stitte des Ungliicksfalles eeschaftt wird, macht
diesen eben erwihnten Aussechluss aller #rzt-
lichen Apparate in der Tasche noch erklir-
licher.
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Die Hintheilung der verschiedenen (regen-
stinde in den Kisten und der Tasche ist so,
dass Alles leicht herauszunehmen und leicht
w"l'ias'h‘if-‘u]’-]] eingestellt ist. Auch wurde fiir

lie Soliditit der Kisten, die aus gutem Holze
ucmm. mit FKisenreifen versehen sind, Rider-
chen zum Rollen haben und mit zwei guten
Schlossern sehliessen, gesorgt. Die Taschen
sind aus Leder 'n"t einem wasserdichten
Ueherzug und abschliesshar

Der Preis des lnl]a tes der einzelnen
Sanititskasten und slu Taschen riehtet sich
nach der Qualitit und Quantitit der einzelnen
Hw:‘wll.\ltillifw. Es erscheint daher diese Angabe
hier unmoglich.

Verzeichniss des Inhaltes im kleinen Sanitits-
kasten (Nr.

1 vollkommenes dreitheilizes Instru-
menten-Etui: | Etui fir chir. Instrumente
fiir den Luftrohrenschnitt; 1 Temperatur-
messer: 1 Kautschukbinde zur Blutleere: 1
Pravazische Inj.-Spritze; 1 Fingerschiitzer; 1
Sehlundzange ; 1 Schlundstosser; 1 Stethoskop;
1 Wundspritze aus Hartkautschuk ; 1 messinge-
ner Irrigator nach Esmarch; Drainagerthren
verschiedenen Calibers: 2 Metallkatheter: 2
englische Katheter: mehrere gekehlte Holz-
schienen; 1 Schachtel mit Carlsbader und
Sicherheitsnadeln: 1 Streubiichse mit Jodo-
form; 1 Schachtel mit Jodoformstibehen :
Handguelle zum Einrichten von Gliedmassen
1 Flisehehen Morphinlosung; 1 Flasche
engl. Riechsalz: 1 Chloroform; 1
Narkosen-Apparat nach Billroth; 1 Flasche
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1perc. Carbollosung: 1 Flischchen Olivendl;
carbolisirte Schwiamme:; 1 Uniformscheere:
Feldtrinkflasche mit Cognae; Guttapercha-
papier; FEisbeutel; Tripolit- und Organtin-
binden aller Art; Rollbinden: Jodoformgaze,
Calico- und Flanellbinden; Verbandtiicher;
Baumwolle, entfettete und gewdhnliche Com-
pressen.

Verzeichniss des Inhaltes im grossen oder
Reserve-Sanitdtskasten (Nr. 2):

Ein vollstindiges chirurgisches Etui nach
neuester Form armirt (dreitheilig); 1 Kiistchen
mit Tnstrumenten fir den Luftréhrensehnitt;
1 Kiistehen mit acht Zahnzangen ; 1 Katheter-
Ktui mit 6 Stiick diversen Kathedern; 3 Wund-
spritzen aus Hartkautschuk; 1 Pravazische
Spritze; 1 Stethoskop; 1 Temperaturmesser;
1 Esmarch'scher Irrigator; 1 Esmarch’scher
Kautschuksehlanch  fir die Blutleere; 2
blecherne Biterschalen ; 1 Narkosenkorb sammt
Zubehor: 1 Rasirmesser; 1 starkes Messer:
9 Uniformscheeren; 1 Laterne; 1 Ziind-
maschine ; 2 Korkzieher ; 2 Packet Heftnadeln;
4 Packet Sicherheitsnadeln; 12 Packet Carls-
bader Nadeln; 1 Fingerschiitzer; diverse
Drainagerohren ; 2 Schlundstosser ; 2 Sehlund-
Bougien; verschiedene Loffel: 1 Speculum;
1 Fiicher,

Medicamente und Labemitfel:
1 Flasche mit Frankfurter Essig - Essenz;
1 Flasche Chloroform; 1 Flasche 1pere.
Carbollosung ; 1 Jodoformstreubiichse; 2
Schachteln mit Jodoformstiibehen; 1 Flasehe
Fine-Champagne (alter Cognac); 1 Flasche
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Olivendl; 1 Fliaschehen '.\Iwll‘]}iliillh\lllw_j': Mor-
1;111 ulver; Doverische Pulver: 1 Flasche
engl. Riechsalz: gestrichenes Heftpflaster in
Blechbiichsen ; Jodoform-Heft pflaster: 1 Fla-
sche Weingeist; carbolisirte S(,lm. inime.
Verbandstoffe: Dreieckice Ticher:
Bruns’sche Watte: _fﬂlltl]-(ilillilll Gaze und
Seide : rl'l'l'ill“lhilni N 1n !\.L]M*hl Calico-
binden ; Rollbinden in allen Grossen - mehrere
Meter Guttaperchapapier; Flanellbinden und
Watte; gekehlte Holzspiine; Compressen ;
Handticher.
Diverses; 4 Biirsten zum Belehen :
1 Packet diverse Seifen: mehrere Tafeln
Tapetenholz; diverse Schienen: Zin nhecher
zum Trinken; 2 Feldflaschen: 1 Gradirglas ;
Zuckerbiichse; mehrere Eisbeutel : 1 Spray.

Verzeichniss des Inhaltes der Sanitiatstasche
fiir den Sanitatsmann.

Eine Ledertasche, enthaltend: 1 Rasir-
messer; 1 E'nil‘u]'n]m-ila,ut-: 1 Kornzange; 1
Korkzieher; 1 starkes Messer : mehrore Dutzend
Stecknadeln: 1 Schachtel mit Sicherheits-
nadeln; 1 Rolle Hef "lli.i\lal" Jodoform-Heft-
phlaster; 1 Laterne ; 1 /1 indmaschine ; 1 Wachs-
kranz; 1 Stiick Seife: .3 Frottirhiirsten: 1
Iflasche Essig: 1 Flischehen Riechwasser:
1 Flasche Kolnerwasser: .1 Feldflasche mit
Cognac: mehrere dreieckice Verbandtiicher :
Brunn’sche Watte. .fml"]llr'nlgaxu: Handtiicher.
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Das Verzeichniss des gegenwirtigen Sanitits-Wagenparkes der Gesellschaft.”)
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Der Kasten mit Mitteln gegen Vergiftungen.

Bs erschien der Wiener Freiwilligen
Rettungs-Gesellsehaft als zweckentsprechend,
bei den zumeist plotzlich vorkommenden Ver-
giftungsfillen aller Art dem herbeigerufenen
Arzte sogleich die hauptsiichlichsten Mittel
zu bieten. um eine wirksame Aection einleiten
zu konnen und mnicht erst in der oft vom
Thatorte weit entfernten Apotheke auf das
Ordinirte lange warten und die kosthbarste
Zeoit versiumen zu miissen. Hiefiir wurde ein
Kasten gebaut, in welchem die wichtigsten
Gegenmittel fir den sogleichen Gebrauch
parat gestellt sind. Solche Kasten sind in
den Sanititsstationen der Gesellschaft schon
im Gebrauche,

Bei allen Anzeigen von Vergiftungen
wird der Kasten mit den (Tmunmutilu mit-
zunehmen sein.

Sohin bringt der freiwillige Sanititsmann
fallweise dieses Kiistchen wule![h mit sich,
ithergibt den Mhiuw] dem herbeigerufenen
Arzte. welcher sodann nach Bedarf sogleich
dispensiren La; n. Wir lassen nun hier die
Aufzihlung der Antidota folgen:
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Gegenmittel fiir die nachfoleenden
Gifte.

Gifte Gegenmitte

1. Aetzalkalien (Kali-Na-
[ tronlauge) Ammon
| 2.| Antimon (Brechwe
stein)
3. | Arsenik
4. Blaunsiure, Cya
hi

1kali,

Mandel

18561 Chlorkalk, Brechmittel
¢ ariden (Spanische
Fliegen) .

6. | Carbolsidure .

. | Cs

7. | Cloakenluft : 1
8. | Kalk, Aetzkalk . . .| Bit 1%;
Zuckersaft
9. | Kleesiiure, Kleesalz . | Kalkmileh, Mucilago
| 10.| Quecksilber, Zinn,

Kupfersalze . . . .| Schwefeleisen, Mag-
nesia, Milch

Mineral-Siuren . . | Magnesia, Muecil:
12. | Pflanzengifte ]

nnin-Kaffee
mit Chlor-
Brechmittel,

| 13. Ph(mi,-h{:]' .

14, Zinksalze . e i e Y T g

Nebst obigen Gegenmitteln ist eine
Biichse mit condensirter Milch, sodann eine
Flasche mit Kaffee-Extract, eine Biichse mit
dosirten Pulv. Ipec., ein Gradirglas und ein
glisernes Stibchen zum Aufrithren der Flis-
sigkeiten im Kasten enthalten.

Der Sanitéitskasten Nr. 1 muss auch stets
bei Vergiftungsfillen mitgenommen werden.




	Seite 231
	Seite 232
	Seite 233
	Seite 234
	Seite 235
	Seite 236
	Seite 237
	Seite 238
	Seite 239
	Seite 240
	Seite 241
	Seite 242
	Seite 243
	Seite 244
	Seite 245
	Seite 246
	Seite 247
	Seite 248
	Seite 249
	Seite 250
	Seite 251
	Seite 252
	Seite 253
	Seite 254
	Seite 255
	Seite 256
	Seite 257
	Seite 258
	Seite 259
	Seite 260
	Seite 261
	Seite 262
	Seite 263
	Seite 264
	Seite 265
	Seite 266
	Seite 267
	Seite 268
	Seite 269
	Seite 270
	Seite 271
	Seite 272
	Seite 273
	Seite 274
	Seite 275
	Seite 276
	Seite 277
	Seite 278
	Seite 279
	Seite 280
	Seite 281
	Seite 282
	Seite 283
	Seite 284

