STEP

FACHKONZEPT

MOBILITAT

KURZFASSUNG

voraus StaDt#Wien
Das Zukunftsressort



ERFULLUNG DER ,, SUSTAINABLE URBAN MOBILITY PLAN“-KRITERIEN

Die Europaische Kommission hat in
ihrem im Dezember 2013 veréffent-
lichten ,Urban Mobility Package*
(COM(2013)913 f) die Anforderungen
an die nachhaltige urbane Mobilitats-
planung festgelegt. Sie propagiert das
SUMP-Konzept europaweit unter dem
Motto ,Planen fir Menschen* und unter-
stiitzt damit den deutlichen Wandel von
einer automobil- und verkehrsfokussier-
ten Planung zu einer Planung, in der eine
Balance der Verkehrstrager angestrebt
und die Erhéhung der Lebensqualitét als
Ziel hervorgehoben wird.

Die Stadt Wien hat ein externes Quali-
tatssicherungsteam engagiert, das die
Erarbeitung des Fachkonzepts Mobilitat
begleitet und eine europaweit erstmali-
ge, strukturierte Bewertung nach dem

»Sustainable Urban Mobility Plan“-Ansatz
vorgenommen hat. Das Fachkonzept
Mobilitat erreicht 82 von mdglichen

100 Bewertungspunkten und damit
einen Exzellenz-Status.

Die Performance lag in allen Teilberei-
chen liber 50 Prozent. Alle Muss-Kri-
terien wurden erfillt. Das Fachkonzept
Mobilitat ist ein ambitioniertes und qua-
litativ hochwertiges Dokument, welches
die europaischen Anforderungen an eine
nachhaltige urbane Mobilitatsplanung
erfillt. Es darf als europdisches Para-
debeispiel einer nachhaltigen urbanen
Mobilitdtsplanung angesehen werden.

Frank Wefering und Siegfried Rupprecht,
Rupprecht Consult — Forschung & Beratung GmbH
April 2015

Die Erflllung der SUMP-Anforderungen lasst sich in sechs Teilbereiche gliedern.
Besonders hervorzuheben ist das Erreichen der vollen Punktezahl in zwei Bereichen:
Hinsichtlich der konsequenten Umsetzung des integrativen Leitgedankens eines
SUMP (wie ressortiibergreifende Planungsgruppen, Integration von verschiedenen

Sektoren, Integration von Stadt- und Umlandplanung, ..

.) entsprach die Erarbeitung

des Fachkonzepts Mobilitat vollstidndig dem internationalen Standard. Gleiches gilt
fir die Gestaltung eines anspruchsvollen Evaluierungskonzepts mit einem umfang-

reichen und innovativen Indikatorensystem. Dieser zentrale Punkt tragt mit dazu bei,
die Umsetzung zu beférdern und durch regelmaBige Revisionen die Aktualitat zu

gewabhrleisten.
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Wer Umwelt- und Klimaschutz umsetzen
will, muss dort ansetzen, wo der groBte
Nachholbedarf besteht. Das ist in Wien
der Verkehrsbereich. Der Energiever-
brauch ist in diesem Bereich vor allem
aufgrund des Autoverkehrs von 1995
bis 2013 um 50 Prozent gestiegen. Kein
anderer Bereich weist solche Zuwachs-
raten auf. Dass 95 Prozent des Endver-
brauchs im Verkehr auf Erddl entfallen,
ist ein zusatzliches Problem. Gleichzeitig
macht sich die Klimaerwarmung auch

in Wien immer starker bemerkbar. Mit
dem Fachkonzept legt die Stadt Wien
nun ein MaBnahmenpaket vor, wie es in
den kommenden zehn Jahren bessere
Luft, weniger Larm, weniger Abgase und
mehr Griinraum geben kann.

Die vorliegende Kurzfassung des Fach-
konzepts Mobilitat hebt die wichtigsten
Lésungsansatze hervor. Es kniipft dabei
an die groBen Erfolge der letzten flnf
Jahre an: die stark verbilligte Jahreskarte,
die Ausweitung der Parkraumbewirt-

schaftung, Verkehrsberuhigungsprojekte
und die massive Férderung des Rad-
verkehrs und des 6ffentlichen Verkehrs.
Um den Weg zu einem Mobilitatssystem
der Zukunft zu beschreiben, werden im
Fachkonzept Mobilitat darauf aufbauend
ambitionierte Ziele definiert und Pakete
erforderlicher MaBnahmen beschrieben.
AusschlieBlich Infrastruktur auszubauen,
hat sich schon in der Vergangenheit als
unzureichend erwiesen. Nur durch viel-
faltige und gut abgestimmte Ansétze ge-
méaB dem Motto ,miteinander mobil* wird
es gelingen, dass der Verkehr in Wien
auch zukinftig verlasslich funktioniert,
das Leben in der Stadt moglichst wenig
beeintrachtigt und den unterschiedlichs-
ten Bedirfnissen entspricht.

Mag.? Maria Vassilakou
Vizeblirgermeisterin

Stadtrétin fur Stadtentwicklung,
Verkehr, Klimaschutz, Energieplanung
und Birgerlnnenbeteiligung



MITEINANDER
MOBIL

.Mobilitat braucht menschen- und umweltgerechten Verkehr. Die
Stadt Wien bekennt sich daher zur prioritaren Stellung des ., Um-
weltverbundes” aus offentlichem Verkehr, FuRgangerinnen und
FuB3gangern sowie Radverkehr. Wien steht fur eine zukunftsorien-
tierte stadtische Mobilitatspolitik, die nicht nur okologisch, sondern
auch ckonomisch und sozial vertraglich und somit nachhaltig ist.
Okonomisch, weil sie auf langfristiges Investment baut, das sich
fur Stadt und Standort bezahlt macht. Sozial, weil es ihr erklartes
Ziel ist, allen Burgerinnen und Bdrgern, unabhangig von Einkom-
men, sozialer Stellung und Lebenssituation, zu ermaoglichen, mobil
zu sein. Okologisch, weil sie dabei hilft, natirliche Ressourcen zu
schonen und zur Verwirklichung der Smart City Wien beitragt.”

Zitat Stadtentwicklungsplan Wien STEP 2025

Das Wiener Fachkonzept Mobilitat ist
eine konsequente Umsetzung der Vision
von Stadt, die im STEP 2025 formuliert
wird: Die Mobilitdtsangebote in Wien
sollen fair, gesund, kompakt, 6kologisch,
robust und effizient sein. Es geht darum,
»miteinander mobil*“ zu werden. Die
Wiener Verkehrspolitik setzt auch in den
néchsten Jahren konsequent auf die For-
derung des Umweltverbundes. In Modal
Split-Kennzahlen ausgedriickt lautet die
Zielsetzung ,80:20". Das bedeutet: Die
Wienerinnen und Wiener sollen bis 2025
80 Prozent ihrer Wege mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln, auf dem Rad oder zu
FuB zuriicklegen, wahrend der Anteil
des motorisierten Individualverkehrs von
derzeit 28 auf 20 Prozent zurlickgehen
soll. Gerade ZufuBgehen und Radfahren
tragen als aktive Formen der Mobilitat
auch zur Gesundheit der Menschen bei.
Der Umweltverbund wird in diesem Kon-
zept als integriertes System betrachtet

— mit optimierten Schnittstellen zwischen
den Verkehrsmitteln und erganzenden
stadtvertraglichen Mobilitditsangeboten
(etwa einer Mobilitatscard, Bike-Sharing-
und Carsharing-Systemen).

Wo kiinftig in neuen Stadtteilen zusatz-
liche leistungsfahige StraBen bendtigt
werden, werden diese stadtvertraglich
geplant — mit ausreichend Platz fur

den FuBgéngerlnnen- und Radverkehr
sowie den offentlichen Verkehr und einer
ansprechenden Gestaltung flr eine hohe
Aufenthaltsqualitat. Es gilt, die Ressour-
ce stadtische Infrastruktur moéglichst
effizient zu entwickeln und zu nutzen.

»Mobilitdt ohne Autobesitz" gut zu
ermdglichen, ist ein zentrales verkehrs-
politisches Anliegen. Der Motorisie-
rungsgrad, also die Zahl an Kfz pro
Einwohnerln, ist in den letzten zehn
Jahren auf 381 Pkw/1000 EW gesun-
ken — ein Indiz daflr, dass eine flexible
Kombination von Verkehrstragern je nach
Lebenssituation und Anlassfall heute
bereits eine attraktive und krisensichere,
also robuste Alternative ist. Vorausset-
zung dafir sind jedenfalls eine kompakte
Stadtentwicklung und die Weiterentwick-
lung der bereits sehr leistungsfahigen
OV-Infrastruktur, um insbesondere den
Anforderungen der insgesamt wachsen-
den Metropolregion gerecht zu werden.
Angebotsverbesserungen im S- und
U-Bahnnetz bleiben dabei eine tragende



Saule, gleichermaBen gilt es aber, die
Flachen zwischen den U-Bahn- und
Schnellbahnlinien durch tangentiale Stra-
Benbahnen und Busse zu erschlieBen
und insgesamt ein dichtes OV-Netz mit
guten Umsteigeméglichkeiten innerhalb
der Stadt und zwischen Stadt und Um-
land zu verbessern.

Wesentlich flir den Erfolg der Wiener
Verkehrspolitik ist eine enge Abstimmung
und Kooperation in Verkehrs- und Raum-
ordnungsfragen in der gesamten Ostre-
gion. In diesem Mobilitatskonzept findet
sich daher erstmals eine von den drei
Bundeslandern Burgenland, Wien und
Niederosterreich gemeinsam erarbeitete
und getragene regionale Mobilitatsstrate-
gie, die eine wesentliche Grundlage fiir
alle lokalen und regionalen MaBnahmen
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im Bereich der Mobilitét bildet, ganz im
Sinne von ,miteinander mobil“.

Das Fachkonzept Mobilitat wurde in
einem breiten Diskussionsprozess mit
vielen beteiligten Institutionen und Vertre-
terlnnen verschiedener Organisationen
erarbeitet. Auch die Ergebnisse eines
Birgerlnnenrates wurden aufgenommen.
Als Teil des Stadtentwicklungsplanes
STEP 2025 wurde das Fachkonzept
Mobilitat im Dezember 2014 im Ge-
meinderat beschlossen. Im Anschluss

an die Festlegungen des Stadtentwick-
lungsplans 2025 zeigt das Fachkonzept
detailliert den Weg zu einer nachhaltigen
Mobilitat in Wien auf. Dafiir wurden Ziele
definiert sowie 50 MaBnahmenpakete
zusammengestellt, deren Umsetzung zur
Erreichung der Ziele beitragt.




HANDLUNGSFELDER
FUR MOBILITAT
IN WIEN SIND ...

Offentlicher Raum:
Strafle fair teilen

‘ Governance: Verantwortung

und Ressourcen

Nutzen statt Besitzen

Wirtschaft in Fahrt

-

Gemeinsam in der Region

Verkehrsorganisation:
Mobilitat schlauer regeln

das Rickgrat der Stadt &6 \

Verkehrsinfrastruktur:

@—=© Effizient mobil durch

Mobilitat braucht Innovation Mobilitatsmanagement
AMBITIONIERTE ZIELE GEBEN DIE RICHTUNG VOR INDIKATOREN ERMOGLICHEN ES, DIE ENTWICKLUNG
Fir die Zukunft der Mobilitat in Wien gelten sechs Ziele, die gleichzeitig und gleich DER MOBILITAT ZU VERFOLGEN
wertig verfolgt werden: fair — 6kologisch — robust — effizient — kompakt — gesund. Zu den sechs Zielen des Fachkonzeptes Mobilitat wurden jeweils Indikatoren entwi
Zur Erreichung dieser Ziele braucht es eine Vielzahl an MaBnahmen, die aufeinander ckelt, die es in den kommenden Jahren ermdglichen, die Entwicklung zu verfolgen
abgestimmt umgesetzt werden sollen. Diese MaBnahmen und Prozesse wurden zu und zu steuern. Beispielsweise soll zum Ziel ,faire Mobilitat* der Anteil der Flachen,
neun Handlungsfeldern zusammengefasst. die fur Rad-, FuBverkehr und 6ffentlichen Verkehr zur Verfligung stehen, bei allen

Umbau- und Erneuerungsprojekten steigen.






NEUN

HANDLUNGS-

FELDER

Das Fachkonzept Mobilitat fiihrt in neun

Handlungsfeldern MaBnahmen an, mit
denen die Ziele verfolgt werden:
Offentlicher Raum: StraBe fair teilen

Governance: Verantwortung
und Ressourcen

Effizient mobil durch
Mobilititsmanagement

Nutzen statt Besitzen

Verkehrsorganisation:
Mobilitat smarter regeln

Verkehrsinfrastruktur:
das Riickgrat der Stadt

Wirtschaft in Fahrt
Mobilitat braucht Innovation

Gemeinsam in der Region

Daneben werden folgende Prinzipien
in allen MaBnahmen und Prozessen
mitgedacht:

Verkehrssicherheit: Die Verkehrssi
cherheit steigt in Wien seit Jahrzehn
ten durch umfangreiche MaBnahmen
kontinuierlich an. Ziel der Stadt Wien
im Bereich Verkehrssicherheit ist die
»Vision Zero", die bedeutet, dass es
in der Stadt keine todlichen Verkehrs
unfalle gibt.

Barrierefreiheit: In den letzten

Jahren wurden bereits viele Schritte

in Richtung eines barrierefrei nutz
baren Verkehrssystems gesetzt. So
tragen beispielsweise abgesenkte
Gehsteigkanten, akustische Ampeln
und taktile Leitsysteme dazu bei,
Menschen mit dauerhaften oder
temporaren Mobilitdtseinschrankungen
ihre Wege zu erleichtern.

Gender Mainstreaming und Diversitét:
Fur die vorgeschlagenen MaBnahmen
pakete wurde gepriift, wie sie sich
auf unterschiedliche Nutzerlnnen
gruppen auswirken und anhand

der Ergebnisse Anpassungen
vorgenommen (Fairness-Check).



OFFENTLICHER

RAUM:
STRASSE
FAIR TEILEN

MEHR PLATZ FUR OFFIS,
RAD- UND FUSSVERKEHR

In der Vergangenheit orientierte sich

die Ausgestaltung der StraBen an der
Nutzung durch das Auto. Gegenwartig
werden Uber 65 Prozent der StraBenfla-
che fir den flieBenden Autoverkehr oder
fiir das Abstellen von Autos benutzt, ob-
wohl nur 28 Prozent aller Wege derzeit
mit diesem Verkehrsmittel zuriickgelegt
werden. In den letzten Jahren sind immer
mehr Menschen vom Auto auf die Ange-
bote des Umweltverbunds umgestiegen.
Dabher soll zukiinftig auch mehr Platz fiir
das ZufuBgehen, den 6ffentlichen Ver-
kehr und den Radverkehr zur Verfligung
stehen.

StraBen, die fir FuBgéngerinnen und
Radfahrerlnnen attraktiv sind, sind eine
wichtige Voraussetzung dafiir, dass
Menschen sich vermehrt fiirs Radeln
und ZufuBgehen entscheiden.

VOM NEBENEINANDER
ZUM MITEINANDER

Viele Konflikte entstehen durch die
fixe Aufteilung der Verkehrsflachen auf
einzelne Verkehrsarten und das Pochen

auf das eigene Recht, wenn unterschied-

liche Interessen aufeinandertreffen.
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Die zukinftige Devise lautet daher:
FuBgangerlnnen, Radfahrerlnnen, OV-
Nutzerlnnen, Auto-, Moped-, und Motor-
radfahrerlnnen begegnen einander mit
(mehr) Wertschéatzung und Riicksicht.
Dazu unterstitzt die Stadt Wien zum
Beispiel die vermehrte Einrichtung von
Begegnungszonen und von temporéren
FuBgangerlnnenzonen. Dadurch soll das
Miteinander im Verkehr geférdert und die
Aufenthaltsqualitat verbessert werden.

AKTIVE UND SICHERE MOBILITAT
FUR DIE JUNGSTEN

Mehr als 87 Prozent der 6- bis 14-J&hri-
gen sind heute auf dem Schulweg zu
FuB, mit dem Rad oder den Offis unter-
wegs. Die Qualitat und Sicherheit von
Schulvorplatzen soll daher erhéht und
genug Platz zum sicheren Ankommen
und Weggehen geschaffen werden. Da-
mit soll Kindern nicht nur generell mehr
Raum gegeben werden, sondern ihnen
auch das selbststédndige Bewaéltigen des
Schulweges erleichtert werden.



Raumverbrauch pro Person nach Verkehrsmittel
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Die Infrastruktur der wachsenden Stadt ist tendenziell Gberlastet, daher muss der vorhandene Raum
bestmdglich ausgenutzt werden. Die Grafik zeigt, wie viel Raum das jeweilige Verkehrsmittel verbraucht.

Adaptiert auf Basis von: John Whitelegg, (1993), Transport for a Sustainable Future: The Case for Europe. Belhaven Press, (1993).

Darstellung durch: Flow[n]/Mobility in Chain
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Fokus auf das Miteinander im Verkehr
Die Stadt Wien unterstitzt MaBnahmen,
die auf ein faires und riicksichtsvolles
Miteinander im Verkehr abzielen, zum
Beispiel die Ausweisung von Begeg-
nungszonen.

Erhohung der Qualitdt und Sicherheit
von Schulvorplatzen

Vor Schulen und Kindergarten werden
verkehrsfreie und -beruhigte Zonen ge-
schaffen. Als Pilotprojekte werden auch
temporare Fahrverbote vor Schulen zu
Unterrichtsbeginn getestet.

Temporire Offnung von Strafien

fiir aktive Mobilitat

Geeignete StraBenabschnitte werden an
Wochenenden zu temporaren FuBganger-
Innenzonen, wie z.B. SpielstraBen —
sowohl in dicht bebauten Innenstadtbe-
zirken als auch in den duBeren Bezirken
Wiens.

Umnutzung von StraBenfldchen

Wo dies méglich ist, werden derzeit als
Fahr-, Abbiege- oder Parkstreifen ge-
nutzte Flachen fir Aufenthalt, ZufuBge-
hen, offentlichen Verkehr oder Radfahren
zur Verflgung gestellt.



GOVERNANCE:
VERANTWORTUNG
UND RESSOURCEN

NEUE WEGE IN DER VERWALTUNG

Neue Herausforderungen fiir die Stadt
und die Bezirke erfordern neue Wege in
der Verwaltung. Die gesellschaftlichen
Aufgaben und die zu I6senden Probleme
werden immer komplexer, viele unter-
schiedliche Interessen treffen aufein-
ander. Um Antworten auf diese neuen
Herausforderungen geben zu kénnen,
werden neue Formen der Zusammen-
arbeit und Steuerung in der Verwaltung
selbst und auch mit Akteurinnen und
Akteuren auBerhalb der 6ffentlichen
Verwaltung angestrebt.

ZUSAMMENWIRKEN VON
OFFENTLICHEN UND PRIVATEN
AKTEURINNEN

,Governance" bezeichnet eine Kultur der
guten, kooperativen Entscheidungsfin-
dung und -umsetzung, sie betont daher
das Zusammenwirken von 6ffentlichen
und privaten Akteurinnen und Akteuren.
Bei der Planung und Umsetzung von
Projekten suchen offentliche Institutionen
verstarkt Kooperationen mit weiteren
Akteurlnnen, wie zum Beispiel Unter-
nehmen, Biirgerinnen und Birgern oder
Interessensvertretungen. Im Rahmen des
Fachkonzepts Mobilitét ist die Ebene der
Stadtbezirke besonders wichtig: Viele der
vorgeschlagenen MaBnahmen fallen groB-
teils in deren Verantwortungsbereich.

BEISPIELE FUR MASSNAHMEN

Stadtteilmobilitatskonzepte

Die Herausforderungen ganzer Stadtteile
erfordern ganzheitliche Ansétze Uiber
verschiedene Verkehrstrager hinweg.
Dies tritt besonders in den AuBenbezir-
ken auf. Oft sind vielfaltige MaBnahmen
und aufeinander abgestimmte Projek-
te erforderlich, die zukiinftig in Form
von Stadtteilmobilitdtskonzepten auch
Uber Bezirksgrenzen hinweg erarbeitet
werden sollen. Ebenso ist auch der
regionale Bezug ins Umland, lber die
Stadtgrenze, von groBer Bedeutung.
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Neue Prioritaten und Anforderungen
fiir Verkehrsgutachten

In Verkehrsgutachten fur StraBenneu-
bauten und -umbauten wird derzeit vor
allem der motorisierte Individualverkehr
betrachtet. Zukinftig sollen hier die
Verkehrsmittel des Umweltverbundes
stéarker in den Fokus gerlickt werden.

Koordinierung und Kategorisierung
der Strafien- und Wegenetze

Die Funktionen und Bedeutungen jeder
StraBe werden sichtbar. Dies bietet
eine Grundlage flr einen zielgerichteten
Aus- und Umbau der StraBen und ist
somit eine wichtige Voraussetzung flr
weiterfihrende Planungen, zum Beispiel
fur Einschatzungen, wo Verkehrsbe-
ruhigungen oder eine Beschleunigung
des offentlichen Verkehrs méglich und
notwendig sind.



EFFIZIENT MOBIL
DURCH MOBILITATS-
MANAGEMENT

Effizientes Mobilititsmanagement be-
einflusst das Mobilitatsverhalten durch
Information, Beratung und eine gute Ko-
ordination des Angebots. Denn nachhal-
tige Mobilitat entsteht nicht alleine durch
gute Infrastruktur, sondern auch durch
eine effiziente Nutzung des bestehenden
Angebots.

LEICHTER UMSTEIGEN DURCH
UMFASSENDE INFOS

Viele Menschen nutzen téaglich unter-
schiedliche Verkehrsmittel, dieser Trend
wird sich weiter verstérken. Deshalb

soll die Information zu verschiedenen
Mobilitatsangeboten und zum Umsteigen
zwischen Verkehrsmitteln noch besser
werden — sowohl digital als auch in der
klassischen, personlichen Beratung.
Innovationen, wie die Mobilitatskarte,

die einen leichteren und praktischen
Zugang zu verschiedenen Mobilitdtsan-
geboten wie der Jahreskarte der Wiener
Linien, Parkgaragen oder dem Citybike
bieten, sind wegweisend. Fiir Men-
schen, die Computer und Smartphone
nicht verwenden, sollen alle Infos auch
durch personliche Beratung zur Verfi-
gung stehen.

MOBILITATSBERATUNG ZUM
RICHTIGEN ZEITPUNKT

Besonders erfolgreich sind Informatio-
nen und Beratung im Mobilitatsbereich,
wenn sich Lebenssituationen verédndern
und damit auch Gewohnheiten an neue
Umsténde angepasst werden — zum Bei-
spiel bei Schuleintritt, Wohnungs- oder
Arbeitsplatzwechsel.

BEISPIELE FUR MASSNAHMEN

Multimodale Mobilitatsberatung

aus einer Hand

Das Angebot an Mobilitatsdienstleis-
tungen ist in den letzten Jahren groBer,
damit aber auch oft uniibersichtlicher ge-
worden. Eine ,Wiener Mobilitatszentrale”
soll zukiinftig die Informationsangebote
verkniipfen und so Anlaufstelle fiir Kun-
dinnen und Drehscheibe fir Initiativen im
Umweltverbund sein.

Mobilititsmanagement

in Schulen und Betrieben

Schulen und Betriebe sind wichtige
Ansatzpunkte, um die aktive Mobilitat
auf Arbeits- und Schulwegen zu férdern.
Die Stadt Wien wird sich daher im
Mobilitatsmanagement fiir Schulen und
Betriebe noch stérker engagieren.

Mobilitaitsmanagement

fir neue Stadtteile

Der Wechsel des Wohnorts ist fiir viele
Menschen Anlass, sich in ihrer Mobilitat
neu zu orientieren. Zukunftig sollen alle
Mieterlnnen von neuen Wohnhausan-
lagen Informationen zu Mobilitatsan-
geboten der Umgebung erhalten, und
auch vermehrt Mobilitdtsangebote zur
Verfligung stehen.

Privatrechtliche Vereinbarungen

zu Mobilitatsthemen

Ergénzend zum Flachenwidmungs- und
Bebauungsplan unterstltzt dies die
Umsetzung der definierten Stadtpla-
nungsziele. Unter Berlcksichtigung
verschiedenster 6ffentlicher Interessen
werden auch mobilititsrelevante Themen
Gegenstand privatrechtlicher Vereinba-
rungen sein.
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NUTZEN STATT

BESITZEN

+Nutzen statt Besitzen" ist ein interna-
tionaler Trend. Wohnungen, Mébel,
Garten, Geréate und eben auch Autos
und Fahrrader werden von mehreren
Menschen gemeinsam genutzt. Der
Zugang zur Nutzung von Dingen wird
pragmatischer: Effizienz, Bequemlichkeit
und Kostenreduktion stehen dabei als
Motive im Vordergrund. Die Bedeutung
des Autos als (Status-)Symbol sowie
der Wunsch nach einem eigenen Kfz
nimmt in europaischen GroBstédten vor
allem bei jungen Menschen deutlich ab.
Angebote wie Carsharing und Leihrader
sind in vielen Stadten und Regionen im
Aufwind und werden zunehmend als
Erganzung des offentlichen Verkehrs
betrachtet. Der permanente Internetzu-
gang Uber Smartphones erleichtert die
Nutzung der Services.

Leihrader-Stationen
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RAD UND AUTO AUF ZEIT

Die Stadt Wien setzt auf Leihrad- und
Carsharing-Angebote, damit ein Rad
oder ein Auto in Erganzung zum ZufuB-
gehen oder zum &ffentlichen Verkehr
verfligbar ist, wenn man keinen eigenen
Pkw besitzt. Ein Carsharing-Fahrzeug
ersetzt etwa 4-8 Privat-Pkws. Bis 2025
sollen 50 Prozent der Bevolkerung einen
Carsharing-Standort in maximal 500
Metern erreichen konnen, 40 Prozent der
Bevolkerung sollen eine Leihradstation in
maximal 300 Metern Entfernung erreichen
kénnen.

Leihradfahrten pro Station
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Weiterentwicklung

von Leihradsystemen

Als umweltfreundliches Angebot werden
Leihradsysteme im Zentrum und am
Stadtrand bzw. in Kooperation auch im
Stadtumland erweitert. Hier ist der Um-
stieg auf den o6ffentlichen Verkehr leicht
machbar.
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Starkere Vernetzung von Carsharing
mit dem offentlichen Verkehr

Eine gemeinsame Strategie von Stadt
Wien und Wiener Linien bietet Carsha-
ring-Anbieterlnnen, die in Wien tatig wer-
den wollen, klare Rahmenbedingungen.

Errichtung von Mobility Points
Mobility Points gewéhrleisten rund um
die Uhr Zugang zu emissionsarmen
Mobilitdtsangeboten.



VERKEHRS-

ORGANISATION:

MOBILITAT

SMARTER REGELN

Die effektive Verkniipfung von o&ffentli-
chem Verkehr, ZufuBgehen und Rad-
fahren ist ein Schllssel zur Starkung
des Umweltverbundes. Dies braucht
neben dem entsprechenden Umbau
von StraBen auch Veranderungen in der
Verkehrsorganisation. Diese MaBnahmen
kénnen relativ rasch und mit vergleichs-
weise geringem Mitteleinsatz umgesetzt
werden. Kiirzere Wartezeiten an Kreu-
zungen, kurze und sichere Wegenetze
sowie plinktliche Busse und StraBen-

bahnen machen das Fortbewegen zu
FuB, per Rad und im 6ffentlichen Verkehr
besonders attraktiv.

Generell ist Wien eine Stadt mit einer
hohen Dichte an Regelungen, diese
Dichte soll zukiinftig reduziert werden.
Neue verkehrsorganisatorische MaBnah-
men kénnen hier zu einem besseren und
effizienteren ,Miteinander" im Verkehr
beitragen.

Ampelanlagen in Osterreichs Landeshauptstidten im Verhiltnis zur StraBenlinge

(Lichtsignalanlagen* pro 10 km StraBenléange)
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Wien Graz Innsbruck Linz

* Anzahl der ampelgeregelten Kreuzungen inkl. Ubergange fiir Gehende und Radfahrende

Salzburg

Bregenz  Klagenfurt St. Pélten Eisenstadt

Datenquelle: VCO 2014

BEISPIELE FUR MASSNAHMEN

Kiirzere Wartezeiten fiir FuBgangerin-
nen und Radfahrerinnen

Wichtiges Ziel bei der Programmie-

rung von Ampeln sind mdglichst kurze
maximale Wartezeiten fur FuBgange-
rinnen und Radfahrerlnnen. Um das zu
erreichen, sollen die Umlaufzeiten von
Ampeln verkiirzt werden.

Mehr Kreuzungen mit

einfachen Regelungen

Derzeit gibt es in Wien ca. 1.300 Ampel-
anlagen, im 6sterreichischen und inter-
nationalen Vergleich eine sehr hohe Zahl.
Zuknftig sollen Kreuzungen mit geringem
Verkehrsaufkommen wenn moglich ohne
Ampeln sicher organisiert werden.

Beschleunigung von Hauptlinien des
offentlichen Verkehrs

Neben der Beschleunigung von Fahr-
zeugen des Offentlichen Verkehrs in
StraBenrdumen zur effektiven Verkiirzung
der Reisezeiten, sind der verlassliche,
regelmaBige und fahrplantreue Betrieb
und auch rasche Zu- und Abgangswege
rund um die Stationen wichtig.

Kurze Wege fiir Radfahrende

Durch eine moglichst flichendeckende
Offnung von Einbahnen fiir Radfahrende
soll Radfahren im gesamten Stadtgebiet
noch attraktiver werden.
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VERKEHRS-

INFRASTRUKTUR:
DAS RUCKGRAT

DER STADT

Funktionierende Verkehrsinfrastruktur ist
eine zentrale Voraussetzung fiir Lebens-
qualitat und wirtschaftliche Aktivitat, damit
Menschen und Giiter ihre Ziele erreichen
und die Versorgung gesichert ist.

Viel wird in Wien bereits dafiir getan,
kurze Wege zwischen Arbeiten, Lernen,
Versorgung, Wohnen und Freizeit zu er-
moglichen. Dennoch wird mehr Verkehr
aufgrund der Zunahme der Bevolkerung
und der immer mobileren Lebensweise
erwartet. Die angestrebte Verlagerung
hin zum Umweltverbund bewirkt, dass
die Anzahl der mit dem Auto zurlickge-
legten Wege sinkt oder zumindest — trotz
zunehmender Bevolkerung — nicht steigt.
Gleichzeitig wird dies zu groBen Zunah-
men beim Radverkehr, im o6ffentlichen
Verkehr sowie bei den ZufuBgehenden
fuhren. Investitionen in diese Infrastruk-
turen sind daher besonders wirksam und
entsprechend dringend.

AUSBAU OFFENTLICHER VERKEHR

Die Angebote der U-Bahn, der Schnell-
bahn und der StraBenbahn werden wei-
ter ausgebaut und attraktiver. Fortgesetzt
wird auch das Prinzip der rechtzeitigen
ErschlieBung von Stadterweiterungs-
gebieten mit 6ffentlichem Verkehr. Im
Fachkonzept wird der Grundstein flr

weitere 12 km U-Bahn und 18 km Stra-
Benbahnen gelegt.

ZU FUSS UNTERWEGS

Ausreichend breite Gehsteige (weiterhin
gelten 2 m Mindestbreite), direkte Wege
und eine ansprechende Gestaltung sol-
len dazu einladen, nicht nur Freizeit- und
Einkaufswege, sondern auch Berufs-
und andere Alltagswege zu FuB zurlick-
zulegen. Das Wiener Stadtwegenetz
verbindet kiinftig barrierefrei und komfor-
tabel Bezirksteile, Offi-Knotenpunkte und
andere wichtige Ziele in der Stadt.

RADFAHREN IM ALLTAG

Wiens Radwege sollen zukiinftig noch
bessere Qualitaten aufweisen und
Liicken im Netz geschlossen werden,
damit Radfahren fiir eine breite Mehrheit
zur Selbstverstandlichkeit wird. Organi-
satorische MaBnahmen - beispielsweise
die Aufhebung der Radwegbeniitzungs-
pflicht, die Anderung von Ampelschaltun-
gen oder die Umnutzung frei werdender
Flachen des Autoverkehrs — ergéanzen
dies. Die Radlangstrecken wirken in die-
sem Kontext auch als Leuchtturmprojek-
te, die einen besonders hohen Standard
aufweisen.

BEISPIELE FUR MASSNAHMEN

Multimodale Haltestelle

Hochrangige Knotenpunkte und Halte-
stellen mit hoher Frequenz sind wichtige
Ansatzpunkte, um multimodale Infrastruk-
turen zu bindeln und neu zu denken.
Damit der 6ffentliche Verkehr sowie

auch Zusatzangebote komfortabel
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genutzt werden kénnen, wird besonders
auf die Gestaltung der Haltestelle und
ihres Umfeldes geachtet. Auch in den
Stadtrandbezirken und der Region kann
dies einen Mehrwert des 6ffentlichen
Verkehrs darstellen und zusatzliche Kun-
dinnenpotenziale erschlieBen.



Ausbau von Flaniermeilen

Auf insgesamt sieben ausgewiesenen
Flaniermeilen soll besonders hohe
Benutzungsqualitat fir FuBgéangerinnen
geschaffen werden. Die ersten zwei Fla-
niermeilen werden bis 2018 umgesetzt.

Ausbau von Rad-Langstrecken

Zur Forderung des Radverkehrs (iber
weitere Distanzen und damit auch im
Pendlerlnnenverkehr soll die erste
Rad-Langstrecke bis 2018 umgesetzt
werden; weitere folgen bis 2025.

Angebotsoffensive im Bahnverkehr
fiir die Stadt und die Region

Das ,S-Bahnpaket" enthalt Angebotsver-
besserungen durch Taktverdichtungen,
verbesserte Servicequalitat und ein
koordiniertes Marketing. Erste Elemente
kénnen bereits kurzfristig Wirkung ent-
falten, weitere Verbesserungen sind
langerfristig auch von kiinftigen Infrastruk-
turprojekten im OBB-Netz abhangig.

Schwerpunkte des OV-Ausbaus

Ausbau des U-Bahn-Netzes

Durch die Verlangerung der U1 nach
Oberlaa, U4- und U6- Modernisierung
sowie die Verldngerung der U2 und den
Neubau der U5 werden das Netz verbes-
sert und bestehende Linien entlastet.

Optimale ErschlieBung der Stadter-
weiterungsgebiete

In vielen Fallen sind StraBenbahnen

die optimalen Verkehrsmittel, um groBe
Stadtentwicklungsgebiete zu erschlie-
Ben. Bei mittleren Anforderungen an

die Beférderungskapazitat liegen die
Errichtungs- und Betriebskosten weit
unter jenen der U-Bahn, und die flachige
ErschlieBung wird besser gewahrleistet.
Neue StraBenbahnlinien werden als Zu-
bringer zu U-Bahn und S-Bahn geplant
und eignen sich gleichzeitig zur tangenti-
alen Vernetzung der Stadt.

Schnellbahn

StraBenbahn
——— Betriebliche MaBnahmen
=—O0=Infrastrukturprojekte

1111 West-Ost-Achse == StraBenbahnprojekte

It. Wiener Offi-Paket vom 27.06.2014

= = = Weitere StraBenbahnprojekte

I:l Planungsraume fiir StraBenbahnprojekte
It. Wiener Offi-Paket vom 27.06.2014

U-Bahn-Ausbau U-Bahn

O U1 Modernisierungs- und
O 2 ErhaltungsmaBnahmen
O S — U4

= U6
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Ein zentrales Anliegen der Stadt Wien ist
es, effiziente Transport- und Logistiksys-
teme zu etablieren und zu starken. Von
guten Bedingungen fiir den Wirtschafts-
verkehr profitieren einzelne Unterneh-
men sowie Kundinnen und Kunden, die
Waren zeitsparend und kostenglinstig
erhalten, wie auch die Wettbewerbsfa-
higkeit des Standortes als Ganzes.

Wenn aufgrund des prognostizierten
Bevolkerungswachstums der Verkehr
insgesamt zunimmt, kdme es bei gleich-
bleibendem Verkehrsverhalten auf Wiens
StraBen zu Uberlastungen. Die Verlage-
rung hin zu den Verkehrsmitteln des Um-
weltverbundes ist daher auch wichtig, um

die Fahrzeiten fiir den Wirtschaftsverkehr
konstant zu halten oder zu verbessern.

Eine larm- und emissionsarme Logistik
kann einen wesentlichen Beitrag zur
Steigerung der Lebens- und Umweltqua-
litat in Wien leisten. So sieht die Stadt
Wien im Bereich der Fahrzeugflotten

mit vielen gefahrenen Kilometern ein
Anwendungsgebiet fir die E-Mobilitat.
Fir kirzere Transportfahrten in der Stadt
sind Lastenfahrrader gut geeignet. Sie
brauchen wenig Stellflache, sind billig im
Betrieb und kénnen auch in verkehrsberu-
higten Bereichen verwendet werden. Mit
ihnen lassen sich Giiter larm- und abgas-
frei zustellen. Das macht sie insgesamt
besonders effizient.

BEISPIELE FUR MASSNAHMEN

Weiterentwicklung

der Giiterverteilzentren

Die beiden Giiterverteilzentren Hafen
Wien und Giiterterminal Inzersdorf wer-
den weiterentwickelt.

Multifunktionsstreifen und Ladezonen
fiir Privat- und Wirtschaftsverkehr
Multifunktionsstreifen werden in neuen
Stadtteilen und an ausgewahlten Stellen
in bestehenden Quartieren herkdmmli-
che Parkstreifen ersetzen. Die Nutzbar-
keit wird vielfaltiger, auch Parken bleibt
moglich.

Einrichtung von Gratzlboxen
»Gratzlboxen" sind groBe, versperrbare
Boxen, in denen Lieferungen abgege-
ben, aufbewahrt und abgeholt werden

18

koénnen. Sie kénnen z. B. in leer stehen-
den ErdgeschoBlokalen oder in der Néhe
von groBen Umsteigeknoten eingerichtet
werden und die Anzahl von nicht erfolg-
reichen Zustellungen reduzieren und
langere Abholwege vermeiden.

Gute Bedingungen fiir Lastenrader
Die Stadt Wien wird die notwendigen
Bedingungen flr den Einsatz von Las-
tenrédern schaffen und auch den Einsatz
in ihrem eigenen Wirkungsbereich
erhéhen.

Gezielte Forderung von E-Mobilitat
Die Stadt Wien fordert die Anschaffung
von E-Fahrzeugen vor allem bei Flotten
von Betrieben.



MOBILITAT
BRAUCHT
INNOVATION

Forschung und Innovation spielen eine
Schliisselrolle dabei, die ambitionierten
Mobilitatsziele in Wien zu erreichen. Des-
halb zielen die MaBnahmen darauf ab,
eine lebhafte Entwicklung von Forschung
und Innovationen zu férdern und fiir die
Stadt Wien nutzbar zu machen.

WIENER INNOVATIONEN FUR
MOBILITAT

In Wien wurden bereits mehrfach inter-
national wegweisende Innovationen mit
Bezug zum stadtischen oder 6ffentlichen
Verkehr entwickelt. Besonderen Mehrwert
fir Nutzerlnnen bieten z.B. Verkehrsinfor-

mationssysteme wie ,gando"“ und
+~AnachB | VOR*, die 365-Euro-Jahres-
karte oder die ULF-NiederflurstraBen-
bahnen mit der weltweit niedrigsten
Einstiegshohe.

Die Stadt Wien méchte weiterhin eine
aktive Rolle bei der Unterstiitzung von
Forschung und Innovation einnehmen, be-
sonders flr Projekte und Anwendungen,
die zur Starkung des Umweltverbunds
beitragen. Starker als bisher werden
zuklinftig die Themen Multimodalitat
sowie ZufuBgehen, offentlicher Raum

und Radfahren berticksichtigt.

BEISPIELE FUR MASSNAHMEN

Gezielter Einsatz der Forderung von
Forschung und Innovation

Die Stadt Wien setzt iber ihre For-
deragenturen betrachtliche Mittel zur
Forderung der Wirtschaft ein. Bei der
zukiinftigen Gestaltung der Calls sollen
verstérkt mobilitatsrelevante Aspekte
einflieBen.

Enge Zusammenarbeit mit Forschen-
den und Lehrenden

Insbesondere durch bilaterale Kontakte,
aber auch durch Stiftungsprofessuren,
Doktorandenkollegs, Diplomarbeitsbor-
sen und Forschungskooperationen soll
der Kontakt zwischen Stadt Wien und
Universitaten intensiviert werden.

Ausbau bestehender Innovationen
Bestehende Innovationen wie der
Prototyp fiir eine integrierte Mobilitéts-
plattform ,SMILE" (Kombination von
Routenplanung, Information zur Verflig-
barkeit von Verkehrsmitteln und deren
Kosten sowie eine direkte Buchungs-
und Bezahlfunktion fiir verschiedenste
Mobilititsangebote) oder die Graphen-
integrationsplattform (digitale Abbildung
des Verkehrsnetzes als wesentliche
Grundlage flr unterschiedlichste Anwen-
dungen von der Verkehrsinformation und
Routenplanung bis zur Verkehrsmodellie-
rung) sollen weitergefiihrt und ausgebaut
werden.
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GEMEINSAM

IN DER REGION

Wesentlich fiir den Erfolg der Wiener
Verkehrspolitik ist eine enge Abstimmung
und Kooperation mit anderen Akteurln-
nen in der gesamten Ostregion. Daher
wurden die Grundlagen und MaBnah-
men fir dieses Handlungsfeld erstmals
gemeinsam von den drei Bundeslandern
Burgenland, Wien und Niederésterreich
erarbeitet.

Besondere Herausforderungen sind das
Bevolkerungswachstum in der Region

— insbesondere im nahen Umland von
Wien, wo Wege in die Stadt tiberwie-
gend mit dem Auto zurlickgelegt wer-
den, der steigende Giterverkehr und die
Organisation des o&ffentlichen Verkehrs
abseits der Ballungszentren.

Ein gemeinsames Bewusstsein besteht
insbesondere hinsichtlich der Bedeutung
des offentlichen Verkehrs als Losungs-
ansatz. Dabei sind sowohl die Raum-
ordnung als auch die Verkehrsplanung
gefordert: einerseits, um zersplitterte
Siedlungsstrukturen zu vermeiden und an-
dererseits, um hochrangige OV-Angebote
auf den Hauptachsen einzurichten und die
Zuganglichkeit zu diesen auch aus Be-
reichen mit geringerer Siedlungsdichte,
z.B. durch bedarfsorientierte Systeme, zu
ermdglichen. Darliber hinaus wurde auch
eine Position zu transnationalen Initiativen
festgehalten, wie z.B. zur Weiterent-
wicklung mobilitatsrelevanter Projekte

im centrope Raum, gemeinsam mit den
nordlichen und 6stlichen Nachbarregi-
onen, oder zu den transeuropaischen
Verkehrsnetzen.

BEISPIELE FUR MASSNAHMEN

Regionale Mobilitatspartnerschaften
fir das Wiener Umland

Entlang von Korridoren sollen in Anleh-
nung an das Pilotprojekt im Mobilitéts-
korridor Wien/Schwechat/Flughafenre-
gion Partnerschaften mit gemeinsamen
Zielen, MaBnahmen und Umsetzungspro-
jekten entwickelt werden.

Radverkehr liber die Stadtgrenzen
und in den Regionen

Zur Intensivierung des Radverkehrs
wurden einerseits MaBnahmen zur
Offentlichkeitsarbeit und der Ausbau
wichtiger stadtgrenzeniiberschreitender
Radrouten flr den Alltagsradverkehr
vereinbart.
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Gemeinsame Leistungsbestellung im
Schienenverkehr

Ziel der drei Lander ist es, eine gemein-
same Verhandlungsgrundlage fiir die
Leistungsbestellung nach dem Auslau-
fen der derzeit geltenden Vertrage zu
erarbeiten.

Grenziiberschreitendes, intermodales
Verkehrsinformationssystem
Schrittweise soll die Verfligbarkeit von
Mobilitatsinformationen fiir Reisende in
der gesamten centrope Region verbes-
sert werden. Langfristiges Ziel ist eine
Ausweitung des Angebotes analog zu
AnachB.at


http:AnachB.at
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Offentlicher Raum: StraBe fair teilen

Fokus auf das Miteinander im Verkehr

Erhéhung der Qualitét und Sicherheit von Schulvorplétzen

Temporare Offnung von StraBen fiir aktive Mobilitit

Mehr Aufenthalts- und Gestaltungsqualititen im StraBenraum

Umnutzung von StraBenflachen

Hohe Bedeutung des Umweltverbundes in neuen StraBenraumen

Governance: Verantwortung und Ressourcen

Mehr Ressourcen fiir aktive Mobilitat

Kooperation und Angebote des Magistrats an die Bezirke

Stadtteilmobilitatskonzepte

Planungswerkzeuge und -prozesse fiir die Zukunft des OV

Koordinierung und Kategorisierung der StraBen- und Wegenetze

Neue Prioritaten und Anforderungen fiir Verkehrsgutachten

Herstellung eines Datenverbunds zur Mobilitat

Effizient mobil durch Mobilititsmanagement

Multimodale Mobilitatsberatung aus einer Hand

Mobilitittsmanagement in Schulen und Betrieben

Mobilitittsmanagement fiir neue Stadtteile

Umsetzung eines Online-Wohn- und Mobilitatsrechners

Privatrechtliche Vereinbarungen zu Mobilitdtsthemen

Nutzen statt Besitzen

Weiterentwicklung von Leihradsystemen

Stérkere Vernetzung des klassischen Carsharings mit dem 6ffentlichen Verkehr

Unterstltzung neuer Formen des Carsharings

Errichtung von Mobility Points

Verkehrsorganisation: Mobilitdt smarter regeln

Erstellung eines Wiener Kreuzungskatasters

Kiirzere Wartezeiten fiir FuBgangerinnen und Radfahrerinnen

Mehr Kreuzungen mit einfacheren Regelungen

Beschleunigung von strukturbildenden Linien im 6ffentlichen Oberflachenverkehr

Kurze Wege fir Radfahrende

Verkehrsinfrastruktur: das Riickgrat der Stadt

Multimodale Haltestelle — mehr als nur eine Haltestelle

Ausbau von Fahrradabstellanlagen auf privatem und éffentlichem Grund

Mehr Komfort fir FuBgéngerinnen durch das ,Wiener Stadtwegenetz"

Ausbau von Flaniermeilen

Verbesserung von Angebot und Qualitat der Radfahrinfrastruktur

Ausbau von Rad-Langstrecken

Angebotsoffensive im Bahnverkehr fiir die Stadt und die Region

Stérkung der hochrangigen Angebote im OV durch Ausbau des U-Bahn-Netzes

Optimale OV-ErschlieBung der Stadtentwicklungsgebiete

Neue StraBen flr neue Stadtteile

Wirtschaft in Fahrt

Wien international erreichbar

Weiterentwicklung der Giiterverteilzentren und Erstellung eines Betriebsflachenkonzeptes

Multifunktionsstreifen mit Ladezonen fiir Privat- und Wirtschaftsverkehr

Schaffung von gemeinsamen Ladehdéfen

Einrichtung von Gratzel-Boxen

Gute Bedingungen fiir Lastenrader

Gezielte Férderung von E-Mobilitat

Einfiihrung einer allgemeinen Lkw-Maut

Mobilitat braucht Innovation

Bedarfsrecherche fiir Innovation im Rahmen des Monitorings

Aktive Steuerung von Innovationsprojekten

Gezielter Einsatz der Forderung von Forschung und Innovation

Enge Zusammenarbeit mit Forschenden und Lehrenden

Ausbau bestehender Innovationen

Gemeinsam in der Region

Grenziiberschreitendes, intermodales Verkehrsinformationssystem

Attraktive Tickets fiir den grenziiberschreitenden Personenverkehr

Umsetzung der Projekte auf den TEN-Schienenkorridoren

Intensivierung der Kooperation im Donauverkehr

Informationsaustausch und Abstimmungen

Kooperationsprozesse

Projekte
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Das Fachkonzept Mobilitat vollzieht den
Paradigmenwechsel von Verkehrsplanung
als primar technisch-logistischer Aufgabe
hin zu einem breiteren Verstandnis von
Mobilitat als interdisziplinire, gesamtge-
sellschaftliche Herausforderung.

Daraus ergaben sich entsprechende
Grundsatze der Bearbeitung:

DAS FACHKONZEPT ALS PROZESS

Die Erarbeitung des Fachkonzepts Mobi-
litat erfolgte als moderierter, ressortiiber-
greifender Prozess, um die Schliisselak-
teurlnnen von Anfang an einzubeziehen.
Folgende Arbeitsformate sollen dabei
besonders hervorgehoben werden:

— Im Zentrum stand dabei das Mobili-
tatsteam, in dem Mitarbeiterlnnen aller
mit dem Thema Mobilitit befassten
Verwaltungsabteilungen und stadti-
scher Institutionen vertreten waren.

— In zwei Runden wurden die 23 Wiener
Gemeindebezirke in Bezirksforen
eingeladen, die Inhalte des Mobilitats-
konzeptes zu beraten.

— Im Frihsommer 2014 lud der Magis-
trat der Stadt Wien per Zufallsprinzip
ausgewahlte Blrgerlnnen zu einem
Birgerlnnenrat zum Fachkonzept
Mobilitat ein.

— Alle MaBnahmen im Fachkonzept
Mobilitat wurden einem ,Fairness-
Check", zur besonderen Bericksich-
tigung von Gruppen mit besonderen
Anspriichen, unterzogen.

Das Fachkonzept Mobilitdt endet nicht
mit dem fertigen Bericht oder mit dem
Beschluss des Gemeinderats. Der
AnstoB der Umsetzungsprozesse ist der
néchste Schritt und wird direkt in Folge
eingeleitet. Sogenannte Umsetzungs-
partnerschaften, gebildet aus der Stadt
Wien sowie auch externer Partnerlnnen,
sind dabei ein wichtiges Werkzeug. Sie
werden insbesondere dort gebildet, wo
aufgrund der Komplexitat der Themen
viele Akteurlnnen an einem Strang ziehen
mussen, um Fortschritte zu erreichen.

DAS FACHKONZEPT ALS TEIL
DER REGIONALEN STRATEGIEN

Eine groBe Chance des Fachkonzepts
Mobilitat lag in der Tatsache, dass prak-
tisch zur gleichen Zeit Mobilitatskonzepte
fir Niederésterreich und fir das Burgen-
land erarbeitet werden. Die gemeinsame
Festlegung von Schwerpunkten, MaBnah-
men und Projekten mit Niederdsterreich
und dem Burgenland, und insbesondere
der Beschluss durch alle drei Lander

im Rahmen der jeweiligen strategischen
Dokumente, sind ein wichtiger Schritt.

DAS FACHKONZEPT ALS RAHMEN
UND RICHTUNG

Das Fachkonzept muss auf Veranderun-
gen in den Voraussetzungen fiir verkehrs-
planerische MaBnahmen reagieren kon-
nen. Daher wurden nur wenige Aussagen
raumlich verortet. Ziele, Grundsétze und
Prinzipien sowie das vorliegende Pro-
gramm wichtiger MaBnahmen dienen als
entscheidende Orientierung bei konkre-
ten Aufgaben. Durch eine regelméaBige
Beobachtung der gesetzten Schritte und
der Entwicklung zentraler Mobilitatskenn-
zahlen sollen Fortschritte festgehalten
werden und friihzeitig Moglichkeiten fiir
Handlungsbedarf erkannt werden.

SUSTAINABLE
URBAN MOBILITY PLAN

Die Erarbeitung des Fachkonzeptes
Mobilitat orientierte sich an den
EU-Standards des ,Sustainable Urban
Mobility Plan* (SUMP).
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