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Einleitung

Die Organisation des ruhenden Verkehrs ist in den letzten Jahren zu einer der
vordringlichsten Aufgaben der Stadtverkehrsplanung geworden und wird als
"Stellschraube” zeitgemiler Verkehrspolitik und -planung angesehen.

Vor allem in den dichtbebauten Stadtgebieten hat die hohe Motorisierung der
stadtischen Bevolkerung und der in hohem MaBl auf das Auto orientierte
Berufspendelverkehr zu untragbaren Problemen im 6ffentlichen StraBenraum gefiihrt.
Angesichts des knappen zur Verfiigung stehenden StraBenraums in den historisch
gewachsenen Stadtgebieten wurde es durch die hohe Zahl abgestellter Fahrzeuge
immer schwieriger, den vielfiltigen Anforderungen an eine funktionierende und
lebenswerte Stadt gerecht zu werden.

Erste Ansitze zur Regulierung des Stellplatzangebotes reichen bis in die friithen 60-er-
Jahre zurlick, als aufbauend auf dem § 25 der Stralenverkehrsordnung 1960 in der
Inneren Stadt erstmals einzelne, gebiihrenfreie Kurzparkzonen eingerichtet wurden.
Im Jahr 1974 wurde es mit Beschluf des Parkometergesetzes durch den Gemeinderat
moglich, fiir das Abstellen von mehrspurigen Fahrzeugen in Kurzparkzonen die
Entrichtung einer Abgabe vorzuschreiben und die Nettoertrige aus der
Parkometerabgabe zweckgebunden fiir "Malnahmen zur Erleichterung des
innerstddtischen Verkehrs" (d.h. Forderung des Garagenbaus, Beschleunigung der
offentlichen Verkehrsmittel und Funktionsaufteilung zwischen Individual- und
Massenverkehr) zu verwenden.

In der vom Gemeinderat beschlossenen Verkehrskonzeption 1980 wurde angesichts
der zunehmenden Verminderung der Fliachen fiir den FuBgidngerverkehr, des
Stellplatzmangels, der starken Beeintrichtigung des Verkehrsablaufes des offentlichen
Verkehrs und des Wirtschaftsverkehrs, der zunehmenden Umweltbelastungen und der
Erhohung der Unfallsraten ein umfassendes MaBinahmenprogramm zur Bewiltigung
des ruhenden Verkehrs festgelegt. Die Schwerpunkte sollten auf dem Bau von
Wohnsammelgaragen in  Stadterneuerungsgebieten, der Novellierung des
Garagengesetzes, der  Umsetzung eines  Park-and-Ride-Programms,  der
Bewirtschaftung der Stellplidtze im StraBenraum und auf verstirkter Uberwachung
liegen. Schon damals wurde auf die dringende Notwendigkeit einer verstirkten
Verlagerung des nicht notwendigerweise motorisierten Individualverkehrs auf die
offentlichen Verkehrsmittel hingewiesen.

Eine im Jahr 1982 durchgefiihrte Umwelterhebung ergab, daB vor allem in den
Gebieten innerhalb des Giirtels die PKW-Besitzer grofite Schwierigkeiten hatten, in
threr Wohnumgebung einen Parkplatz zu finden.

In der im Stadtentwicklungsplan 1984 vorgenommenen Lagebeurteilung wird die
Schwierigkeit der Umsetzung der Zielsetzungen der Verkehrskonzeption deutlich:
"Wihrend Programme fiir Park-and-Ride, Radfahren sowie Beschleunigung von
Straenbahnlinien inzwischen zeitgerecht erstellt wurden, fehlen die Voraussetzungen
zur Bewilltigung des ruhenden Verkehrs, sowohl im innerstddtischen StraBenraum wie
auch fiir den Stellplatzbedarf der Wohnbevdlkerung aufBerhalb desselben. Dies ist
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darauf zuriickzufiihren, daB wichtige Voraussetzungen wie die Finanzierung ungeklért
sind. Diese Fragen sind gerade in Wien iiberaus schwierig und jedenfalls nicht ohne
finanzielle Belastung der Kraftfahrzeughalter zu 16sen. Hieriiber konnte bisher kein
Konsens gefunden werden."

Ein entscheidendes Hindernis fiir eine fiir die Wohnbevolkerung akzeptable
Parkraumbewirtschaftung war die Tatsache, daB3 es keine Moglichkeit der
Differenzierung des betroffenen Personenkreises gab. Erst die (13.) Novelle 1986 der
StraBenverkehrsordnung erlaubte es, Bewohnern und bestimmten Personenkreisen
Ausnahmebewilligungen zum Dauerparken in Kurzparkzonen zu erteilen.

Die Stidte Graz, Linz, Salzburg und Innsbruck waren die ersten, die von dieser
Moglichkeit Gebrauch machten. In Wien wurde zunidchst von einer Nachahmung
dieser Losung abgesehen, da Bedenken bestanden, dal der Ausschlufi einzelner
Personengruppen und eine Ausweitung der Befreiuungsbestimmungen im
Parkometergesetz eine  Verletzung des in der Verfassung verankerten
Gleichheitsgrundsatzes darstellen konnte.

In den vom Gemeinderat im April 1991 beschlossenen Leitlinien fiir die
Stadtentwicklung Wiens wurde die Parkraumbewirtschaftung dezitiert als Mallinahme
zur Beschrinkung des Kfz-Arbeitspendelverkehrs angefiihrt. Im Zuge der breit
angelegten Diskussion zu Leitlinien fiir ein neues Wiener Verkehrskonzept setzte sich
bei allen Beteiligten immer mehr die Uberzeugung durch, daf3 eine nachhaltige
Bewiiltigung des ruhenden Verkehrs im dicht bebauten Stadtgebiet nur durch
flichendeckende Bewirtschaftung erreicht werden kann.

Unterstiitzt wurde dieses Bestreben nicht zuletzt durch einen Beschlufl der
Bezirksvertretung des 1. Bezirkes vom Mirz 1991, in dem die Erstellung eines
Stufenplans zur Verkehrsberuhigung der Inneren Stadt gefordert wurde, der unter
anderem die Erkldrung des gesamten 1. Bezirkes zur Kurzparkzone und die Erteilung
von Ausnahmebewilligungen fiir Bewohner beinhalten sollte. Unter diesen
Voraussetzungen — war  die  Bezirksvertretung bereit, der  geplanten
Verkehrsfreimachung von Innenstadtplidtzen zuzustimmen.

Auch die Wiener Handelskammer hat im November 1991 mit ihrem Papier
"Parkraumbewirtschaftung in Wien" groBes Interesse an einer Einfiihrung dieser
MaBnahme bekundet und die Anforderungen aus ihrer Sicht dargestellt.

Am 19. Dezember 1991 hat schlieBlich der damalige amtsfiihrende Stadtrat
Dr. Swoboda die Kommission "Parkraumbewirtschaftung 1. Bezirk" eingesetzt. Der
Kommission gehorten - unter dem Vorsitz des Herrn Planungsdirektors Dr. Klotz und
des Herrn Bezirksvorstehers des 1. Bezirkes - Vertreter der im Bezirk und im
Gemeinderat vertretenen Fraktionen, des Magistrats (MA 4, 18, 46 und 64), der
Wirtschaftskammer und der Kammer fiir Arbeiter und Angestellte fiir Wien an. Sie
sollte entscheidungsreife Vorschlige fiir eine moglichst rasch, als Pilotprojekt
einzufiihrende Parkraumbewirtschaftung im gesamten 1. Bezirk erarbeiten.
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Zunichst wurden in- und auslindische Beispiele anhand einer Dokumentation des
Kommunalwissenschaftlichen Dokumentationszentrums diskutiert. Referenten aus
Graz, Innsbruck und Salzburg berichteten zusitzlich iiber ihre Erfahrungen mit der
Parkraumbewirtschaftung.

Eine wichtige Grundlage der Diskussion bildete eine von der Magistratsabteilung 18
beauftragte und vom Biiro Dr. Herry durchgefiihrte Vorher-Untersuchung
(Stellplatzerhebungen und Befragungen), die spiter durch eine Nachher-Untersuchung
ergidnzt wurde. Die Vorher-Nachher-Untersuchung wurde zu einem anerkannten und
liberzeugenden Instrument im Rahmen der weiteren Meinungsbildung.

Von zentraler Bedeutung war auch die Kldrung der rechtlichen Fragen, insbesondere
hinsichtlich der Verfassungskonformitit von Ausnahmegenehmigungen. Dazu fand in
einer der Kommissionssitzungen ein entscheidendes Gesprich mit Vertretern des
Bundesministeriums fir offentliche Wirtschaft und Verkehr, des
Verfassungsgerichtshofes und des Magistrates Innsbruck statt.

In der Folge konzentrierte sich die Kommission auf das Modell einer
flachendeckenden Kurzparkzone mit Erteilung von Ausnahmen vom Kurzparken fiir
die Wohnbevdlkerung sowie - unter bestimmten Bedingungen - fiir Betriebe und
Beschiftigte. Die weitere Diskussion betraf den Bewirtschaftungszeitraum, die
maximal zuldssige Kurzparkdauer, die Kriterien fiir die Ausnahmegenehmigungen
und die Abgabenhohe. Parallel dazu wurden von den zustindigen Dienststellen
Entwiirfe zu erforderlichen Verordnungen erstellt und organisatorische Vorkehrungen
in die Wege geleitet.

Am 1. Juli 1993 trat schlieflich - nach einer Informationskampagne - die
flichendeckende Parkraumbewirtschaftung im 1. Bezirk in Kraft.

An dieser Stelle sei auch auf die grole Einsatzbereitschaft der mit der Bearbeitung der
Antrige auf Erteilung von Ausnahmegenehmigungen befalten Mitarbeiter in der
Magistratsabteilung 46 und den Magistratischen Bezirksdmtern hingewiesen.

Die Einfiihrung der Parkraumbewirtschaftung bewirkte eine deutliche Entspannung
der Parkraum- und Verkehrssituation und erfiillte damit folgende Zielsetzungen:

- Erleichterung der Parkraumsituation fiir die Wohnbevélkerung,
- Reduktion des Kfz-Verkehrsaufkommens,

- Erleichterungen fiir den Wirtschaftsverkehr,

- Verringerung der Umweltbelastungen,

- Erhohung der Verkehrssicherheit.
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Mit der Parkraumbewirtschaftung konnten die notwendigen Spielrdume fiir
MaBnahmen zur Beschleunigung des offentlichen Verkehrs und zur
Riickgewinnung von offentlichem Raum geschaffen werden. Dariiberhinaus
konnten zusitzliche Geldmittel zur Forderung des Garagenbaus und des Ausbaus
des offentlichen Verkehrs gewonnen werden.

Angesichts des durchschlagenden Erfolges des Pilotprojektes fiir die Innenstadt wurde
vom Gemeinderat - im Rahmen des Generellen Mafinahmenprogramms zum Wiener
Verkehrskonzept 1994 - beschlossen, die Parkraumbewirtschaftung schrittweise auf
das gesamte, dichtbebaute Stadtgebiet zwischen Giirtel und Donau (2. bis 9. und 20.
Bezirk) auszuweiten.

Zu diesem Zweck wurde in bewihrter Weise eine weitere Kommission - unter dem
Vorsitz des Herrn Planungsdirektors und des Herrn Bezirksvorstehers des 9. Bezirkes
- mit der Vorbereitung von Entscheidungsgrundlagen beauftragt.

Am 1. August 1995 wurde schlieRlich die flichendeckende Parkraumbewirtschaftung
auf die Bezirke 6 bis 9 und am 2. Juni 1997 auf den 4. und 5. Bezirk - mit dhnlich
positiven Auswirkungen wie im 1. Bezirk - ausgedehnt. Die Vorbereitungen fiir eine
Ausdehnung auch auf den 20. und Teile des 2. und 3. Bezirkes sind bereits angelaufen.

Es ist mir als Vorsitzendem der Parkraumbewirtschaftskommissionen ein besonderes
Anliegen, auf die #uBerst kooperative Einstellung aller an der Vorbereitung der
Parkraumbewirtschaftung Beteiligten hinzuweisen. Nur durch das Aufbrechen lange
zementierter Grundhaltungen und die Bereitschaft zu Kompromissen ist es schlieBlich
gelungen, eine fiir alle tragbare Losung zustandezubringen.

Obwohl diese MaBnahme durch umfassende Erhebungen, Analysen und
Modellrechnungen intensiv vorbereitet wurde, war doch ein hohes Mall an
Risikobereitschaft und VerantwortungsbewuBtsein notwendig, um diese in dieser
GroBenordnung und Tragweite in Europa einzigartige Entscheidung zu treffen.

Die hohe Zahl der Befiirworter unter der Wohnbevolkerung, aber auch der
Wirtschaftstreibenden und Beschiiftigten zeigt, dal3 die Notwendigkeit und die
positiven Auswirkungen dieser Manahme anerkannt wurden.

Planungsdirektor Dr. Arnold Klotz
Vorsitzender der Parkraumbewirtschaftungs-
kommission
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1 Zusammenfassung

Meilensteine der Parkraumbewirtschaftung

e Anfang der 60er Jahre wurden in Wien erstmals Kurzparkzonen - und zwar im 1.
Bezirk - eingerichtet. Danach folgten schrittweise KPZ-Verordnungen auch in
anderen Bezirken. Die Kurzparkzonen blieben auf einzelne StraBenabschnitte oder
kleinere Bereiche beschrinkt.

e 1974 wurden die Kurzparkzonen in Wien gebiihrenpflichtig (6S 4,-- pro Stunde,
derzeit 6S 12,-- pro Stunde).

e Wihrend der Arbeiten zum neuen Wiener Verkehrskonzept wurde als
"Pilotprojekt” erstmals eine sich auf einen ganzen Bezirk erstreckende
Kurzparkzone eingefiihrt - und zwar im 1. Bezirk am 1. Juli 1993. Vor deren
Einfilhrung wurden in der "Parkraumbewirtschaftungskommission" unter dem
Vorsitz von Planungsdirektor Klotz (Magistratsdirektion Stadtbaudirektion -
Gruppe Planung), in der die betroffenen Interessensvertretungen und
Fachdienststellen mitgearbeitet haben, die moglichen Bestimmungen und
Ausnahmeregelungen fiir diese grofflichige Kurzparkzone diskutiert und
konkretisiert. Damit wurden neben der Bezirksvertretung insbesondere auch die
Vertreter der Wirtschaft bereits von Anfang an in die Planung miteinbezogen. So
wurden neben den Bezirksbewohnern auch die Wirtschaft des Bezirks bei den
Ausnahmeregelungen vom Kurzparken und bei den pauschalierten Parkabgaben
entsprechend beriicksichtigt.

e Am 1. August 1995 wurde die Parkraumbewirtschaftung - abgestimmt mit dem
Wiener Verkehrskonzept und den diesbeziiglichen Arbeitsergebnissen der
"Parkraumbewirtschaftungskommission" - flichendeckend auf die Bezirke 6 bis 9
ausgedehnt.

e Am 2. Juni 1997 erfolgte eine weitere Ausdehnung der Parkraumbewirtschaftung
auf den 4. und 5. Wiener Gemeindebezirk.

e Gemill Wiener Verkehrskonzept ist auch eine weitere Ausdehnung geplant -
insbesondere auf den 2., 3. und 20. Bezirk.

Ziele der Parkraumbewirtschaftung

e Verringerung des motorisierten Individualverkehrs in den bewirtschafteten
Gebieten durch Reduktion der bezirksfremden Dauerparker (insbesondere
Arbeitspendler) und durch Verringerung des Parkplatzsuchverkehrs sowie durch
Steigerung der Attraktivitit des offentlichen Verkehrs durch
Bevorrangungsmalinahmen.

e Verbesserung der Parkraumsituation fiir die Wohnbevolkerung und Aufhebung des
Zwangs zum Wegfahren aus tagsiiber geltenden Kurzparkzonen.
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e Verbesserung der Erreichbarkeit der bewirtschafteten Gebiete fiir den
,notwendigen* motorisierten Individualverkehr (Wirtschaftsverkehr; insbes.
Giiterwirtschafts-, Erledigungs- und Einkaufsverkehr).

e Mehr StraBenraum und hohere Verkehrssicherheit fiir FufBgidnger durch
Reduzierung  des illegalen  Parkens und  Schaffung  zusitzlicher
Nutzungsmoglichkeiten des offentlichen Raums fiir FuBginger und auch Radfahrer.

e Erhohung der Einnahmen fiir die Forderung des Garagenbaus (insbes. fiir
Wohnsammelgaragen, Park & Ride) und zur Forderung des offentlichen Verkehrs
(gemidBl Wiener ,Parkometergesetz sind die Einnahmen aus der Kurzpark-
zonenabgabe bereits jetzt fiir diese Malnahmen zweckgebunden).

Da mit der Parkraumbewirtschaftung einerseits der motorisierte Individualverkehr
bereits bei seiner Entstehung gezielt und selektiv beeinfluBt wird und andererseits
auch ein wichtiger Beitrag zur Aufrechterhaltung der fiir die Stadt notwendigen
Mobilititsbediirfnisse geleistet werden kann, stellt sie eine wichtige und vordringliche
MaBnahme des Wiener Verkehrskonzeptes dar.

Regelungen fiir die Kurzparkzonen und fiir die Ausnahmegenehmigungen vom
Kurzparken

; 1. Bezirk 4. bis 9. Bezirk
Geltungsdauer der Kurzparkzone Mo - Fr: 9.00 - 19.00 | Mo - Fr: 9.00 - 20.00
Maximale Abstelldauer L 1,5 Stunden 2 Stunden
Falschalove Pt | S 2.055,- OS 2.187,-
fiir Bewohner inkl.
Verwaltungsabgaben fir . __ . B
|KPZ-Ausnahmen (pro Kfz) 08 3.375, 0S 3.639,

Die Kosten der Ausnahmen fiir Betriebe liegen beim ersten angesuchten Fahrzeug fast
gleich hoch wie die fiir Bewohner, fiir jedes weitere Betriebsfahrzeug liegen die
Kosten etwa doppelt so hoch.

Betriebe miissen fiir die Kurzparkausnahmen nachweisen, daf3 sie mehrmals téglich
einen Warentransport durchfiihren und ihre Fahrzeuge lidnger als die erlaubte
Kurzparkzeit im Bewirtschaftungsgebiet parken miissen.

Beschiiftigte miissen fiir eine Ausnahmegenehmigung nachweisen, daB3 der Beginn
oder das Ende ihrer Arbeitszeit auBerhalb der Betriebszeiten der Wiener Linien liegt.

Statistische Kennzahlen zur Parkraumbewirtschaftung in Wien

e Insgesamt erstreckt sich die flichenhafte Parkraumbewirtschaftung in Wien (1., 4.-
9. Bez.) auf ca. 52.000 bewirtschaftete Stellplitze im Offentlichen Stralenraum
(Kurzparkzonen).

e In den Bezirken 4 bis 9 liegt der durchschnittliche Motorisierungsgrad bei 336 Pkw
pro 1.000 Einwohner (inkl. Firmen-Pkw). Im Vergleich dazu liegt der Motori-
sierungsgrad fiir Gesamt-Wien bei 363 Pkw pro 1000 Einwohner.
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e Pro 100 Einwohner wurden im 6. bis 9. Bezirk 16 KPZ-Ausnahmegenehmigungen
fiir Bewohner-Pkw erteilt.

e Pro 100 Betriebe gibt es im 6. bis 9. Bezirk 19 KPZ-Ausnahmegenehmigungen fiir
Firmen-Kfz.

e Auf 100 Beschiftigte kommen im 6. bis 9. Bezirk 1,5 KPZ-Ausnahmegenehmi-
gungen fiir deren Kfz.

Verkehrliche Wirkungen der Parkraumbewirtschaftung im 1. Bezirk

Fiir das Pilotprojekt Parkraumbewirtschaftung 1. Bezirk wurde auch eine Vorher-
Nachher-Untersuchung vom Biiro HERRY gemeinsam mit dem Kuratorium fiir
Verkehrssicherheit - im Auftrag der Magistratsabteilung 18 (Stadtentwicklung und
Stadtplanung) - durchgefiihrt und brachte folgende Ergebnisse:

e Eine deutliche Entlastung der Parkraumsituation, insbesondere am Vormittag -
Riickgang der Stellplatzauslastung von 121% (vorher) auf 82% (nachher).

e Eine Reduktion des ein- und ausstromenden Verkehrs im gesamten 1. Bezirk um
ca. 10% (in der Zeit 6 bis 10 Uhr beim einstromenden Verkehr in den Bereich
innerhalb des Ringes sogar um 15%).

¢ FEine wesentliche Senkung des Falschparkeranteils.

e FEinen bedeutenden Riickgang des Parkplatzsuchverkehrs im 1. Bezirk auf ein
Drittel.

e Eine starke Reduktion der Pkw-Verkehrsleistung insgesamt im 1. Bezirk (um ca.
20%).

e Keine signifikante zusitzliche Belastung der Parkraumsituation in den Rand-
bereichen zum 1. Bezirk.

Verkehrliche Wirkungen der Parkraumbewirtschaftung in den Bezirken 6 bis 9

Die Wirkungsanalyse, die auf Vorher-Nachher-Erhebungen aufbaut, wurde durch eine
Arbeitsgemeinschaft zweier privater Ingenieurbiiros - Biiro HERRY und Biiro
ROSINAK & Partner - im Auftrag der Magistratsabteilung 18 (Stadtentwicklung und
Stadtplanung) - durchgefiihrt und brachte folgende Ergebnisse:

e Deutlicher Riickgang der Stellplatzauslastung im oOffentlichen StraBenraum (am
Vormittag sogar um ein Drittel bzw. von durchschnittlich 109% auf 71%). Auch am
Abend und in der Nacht ergaben sich Auslastungsverminderungen von
durchschnittlich rund 105% auf etwa 90%.

o Starke Verringerung des gesetzwidrigen Parkens (Ubertretungen von StVO-Park-
vorschriften).
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Durch den Riickgang der Auslastung verringerte sich auch deutlich die
Parkplatzsuchzeit. Die Fahrleistung jener Fahrzeuge, die in den Bezirken 6 bis 9
einen  Stellplatz im  oOffentlichen  Stralenraum  aufsuchen, ging im
Bewirtschaftungsgebiet um ungefihr 18% zuriick. Unter Einbeziehung des
Durchgangverkehrs und des auf Privatgrund parkenden Quell- und Zielverkehrs
konnte ein Riickgang um etwa 12% ermittelt werden.

Der Anteil der Fahrzeuge mit ,,Nicht-Wiener“-Kennzeichen reduzierte sich in den
bewirtschafteten Bezirken tagsiiber um mehr als zwei Drittel.

Die Verlagerungswirkungen der parkenden Kfz auf die Nachbarbezirke sind
unterschiedlich. Im fuBlaufigen Randbereich des 4. und 5. Bezirks ergaben sich
kaum signifikante Verdnderungen bei der Stellplatzauslastung am Vormittag,
wihrend in den Bezirken 15 bis 19 in den Randbereichen entlang des Westgiirtels
die durchschnittliche Auslastung vormittags von 91% auf 96% stieg.

Die vorher etwas skeptische Erwartungshaltung seitens der Bewohner, Besucher
und Beschiftigten der Bezirke 6 bis 9 gegeniiber der Parkraumbewirtschaftung hat
sich nach deren Einfiihrung doch klar zu einer mehrheitlich positiven Einstellung
verdndert.
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Summary

Milestones of Parking Space Management

Beginning the 60’s, the City of Vienna established the first time-limit parking zones
in the city centre. Gradually, such zones, restricted to individual road sections or
small neighbourhoods, were also introduced in other districts.

In 1974, parking fees were introduced for the time-limit parking zones (ATS 4 per
hour, currently at ATS 12 per hour).

On 1 July 1993, during preparations for the new Transport Master Scheme of
Vienna, a pilot project introduced time-limit parking for an entire district, the 1st
district or "Inner City". Prior to the introduction of the measure, a "Parking Space
Management Commission", -which was composed of representatives of interest
groups and experts from the competent city departments and chaired by the
Director of City Planning, Arnold Klotz (Chief Executive Office, City Planning
Bureau - Planning Group), discussed and studied possible regulations and
exceptional provisions for this large-scale system of time-limit parking. Apart from
district level representatives, the composition of the commission also reflected the
interests of the business community. Exceptional provisions and lump-sum parking
fees took into account the needs and interests of the district residents, as well as
those of local business owners and companies.

On 1 August 1995, the parking space management system — harmonised with the
Vienna Transport Master Scheme and the working results of the Parking Space
Management Commission — was extended to cover the districts 6 to 9.

On 2 June 1997, the system was extended to cover the districts 4 and 5.

The Transport Scheme envisages further extensions of the system, especially to the
districts 2, 3 and 20.

Objectives of the Parking Space Management Scheme

Reducing motorised individual traffic in the respective areas by reducing long-term
parking by non-residents (especially commuters) and by decreasing search times for
free parking lots, as well as enhancing the appeal of public transport by giving it
priority over individual motor traffic.

Improving the parking situation for the residents and eliminating the need for them
to move their cars from short-term parking zones during the day.

Improving access to commercial zones for "unavoidable" car journeys (commercial
traffic; especially deliveries, errands and shopping).

Improved traffic safety for pedestrians by reducing illegal parking and opening
additional public space for pedestrians and cyclists.
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e Generating more income to be channeled to the construction of garages (especially
large-scale residential garages, park & ride facilities) and to measures fostering
public transport (according to the Viennese "Parking Meter Act" the revenues from
time-limit parking charges are earmarked for the above-mentioned measures).

The parking space management scheme takes a guiding influence on motorised
individual traffic at its source and in a targeted manner and makes an important
contribution to preserving vital urban mobility needs. Thus, the scheme represents a
priority measure within the framework of the Vienna Transport Master Scheme.

Provisions for time-limit parking zones and exceptional permits

1" District 4" to 9" Districts
Time limitation period Mon-Fri 9am - Mon-Fri 9am -
7pm 8pm
Maximum duration of 1.5 hours 2 hours
parking
Lump-sum parking fee for
residents incl. for 1 year ATS 2,055.-- ATS 2,187.--
administrative
charges for exceptional
permit (per vehicle) for 2 ATS 3,375.-- ATS 3,639.--
years

In the case of companies, exceptional permits for the first car cost approximately the
same as residents' permits, whereas the cost doubles for any further vehicle.

In order to obtain exceptional permits, companies need to prove that they carry out
several deliveries daily and need to park their vehicles in the respective zone in excess
of the authorised time limits.

Non-resident employees who aspire an exceptional permit need to provide evidence
that their working hours start or end outside the operating hours of public transport.

Statistical data on parking space management in Vienna

e In sum total, large-scale parking space management (time-limit parking) in Vienna
(Districts 1 and 4 to 9) extends to about 52,000 time-limit spaces on public roads.

e In districts 4 to 9, the average motorisation rate is 336 passenger cars per 1000
inhabitants (incl. company-owned cars). In comparison, the motorisation rate for all
of Vienna is 363 passenger cars per 1000 inhabitants.

e For every 100 inhabitants, 16 exceptional permits were assigned for resident cars in
districts 6 to 9.

e For every 100 companies, 19 exceptional permits were assigned for company cars
in districts 6 to 9.

e For every 100 non-resident employees, 1.5 exceptional permits were assigned in
districts 6 to 9.
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Impact on traffic of parking space management in the 1" district

A before-and-after study was carried out for the pilot parking space management
project in the 1" district. The study was commissioned by Municipal Department 18
(Urban Development and Planning) and carried out by the HERRY agency together
with the Austrian Traffic Safety Board. The results were as follows:

The parking space situation clearly relaxed, especially in the morning - from 121
percent (before) to 82 percent (after).

A reduction of inbound and outbound traffic in the entire 1" district by 10 percent
(between 6 am and 10 am, inbound traffic has even been reduced by 15 percent in
the area inside the Ring).

A significant reduction of illegal parking.

A considerable reduction (by two thirds) of traffic caused by the search for parking
spaces.

st

A strong reduction of overall car movements (by about 20 percent) in the entire 1
district.

No significant additional burden on parking spaces in the neighbouring districts.

Impact on traffic of parking space management in the districts 6 to 9

Upon a commission by Municipal Department 18 (Urban Development and Planning),
an efficiency analysis based on a before-after investigation was carried out jointly by
two private engineering firms - HERRY and ROSINAK & Partner. The results:

Clear reduction of parking space occupancy on public roads (by as much as a third
or from 109 percent to 71 percent in the morning). In the evenings and during the
night, there was an average reduction from about 105 percent to 90 percent.

Drastic reduction of illegal parking (violation of parking laws).

Due to the increased number of free parking spaces the time spent looking for a
parking space also decreased significantly. Journeys of cars looking for a parking
space in public roads decreased by about 18 percent in the districts 6 to 9. When
taking into account through-traffic and journeys to parking spaces on private land
the reduction, amounts to 12 percent.

The share of non-Viennese cars in the districts concerned has been reduced by more
than two thirds during the day.

The shift of parking needs to neighbouring districts depends on the area. In the
border areas to the 4" and 5" districts which are accessible on foot there were hardly
any significant changes of parking space occupancy in the mornings, whereas
average occupancy in the morning rose from 91 percent to 96 percent in the
districts 15 to 19 in the areas along the western part of the Giirtel belt road.

The scepticism vis-a-vis time-limit parking professed by residents, visitors, and
employees in the districts 6 to 9 prior to the project, has clearly given place to a
majority of positive feedback after the introduction of the scheme.
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Riumliche Ausdehnung der Parkraumbewirtschaftung in Wien
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2 Die Entwicklung der Parkraumbewirtschaftung
in Wien
2.1 Vorgeschichte

e Anfang der 60er Jahre wurden in Wien erstmals Kurzparkzonen und zwar im 1.
Bezirk eingerichtet. Diese parkraumorganisatorische MafBnahme wurde dann
schrittweise auch in anderen Bezirken realisiert. Diese Zonen beschrinkten sich
aber auf einzelne StraBenabschnitte oder kleinere Bereiche. Mit der laufenden
Vermehrung der Kurzparkplitze verschlechterte sich  zunehmend die
Parkplatzsituation fiir die Bewohner im Bereich dieser Zonen. Diese waren
vermehrt gezwungen, tagsiiber aus diesen Kurzparkzonen wegzufahren und hatten
auf den verbleibenen unbeschrinkten Dauerstellpldtzen mit der Konkurrenz der
Arbeitspendler  zurechtzukommen. Eine nennenswerte verkehrsverringernde
Wirkung dieser "punktuellen" Kurzparkzonen auf den Arbeitspendelverkehr war
damit aber nicht verbunden.

e 1974 wurden die bis dahin geschaffenen Kurzparkzonen gebiihrenpflichtig (6S 4.,--
pro Stunde, derzeit 6S 12,-- pro Stunde).

e In der 1980 vom Wiener Gemeinderat beschlossenen "Verkehrskonzeption fiir
Wien" wurde als Ziel eine "Regulierung des Parkraumes fiir die
Arbeitsbevolkerung" festgelegt, wobei fiir diesen Verkehrszweck nur soweit
Parkraum zur Verfiigung gestellt werden soll, als dies ohne Beeintrichtigung
anderer Funktionen moglich ist. Der Arbeitspendelverkehr sollte soweit als moglich
auf den offentlichen Verkehr verlagert werden.

e Die Anpassung der Kurzparkzonenabgabe in Anlehnung an die Verdnderung des
Fahrpreises bei den offentlichen Verkehrsmitteln war in der Verkehrskonzeption
auch angefiihrt.

e Die Einrichtung einer groBflichigen Parkraumbewirtschaftung wurde rechtlich erst
mit der 13. Novelle zur Osterreichischen StraBenverkehrsordnung 1986 ermdoglicht,
weil damit auch die Voraussetzungen fiir Ausnahmeregelung vom Kurzparken fiir
Bewohner geschaffen wurden.

e Bereits wihrend der Arbeiten zum neuen Wiener Verkehrskonzept wurde am 1. Juli
1993 mit der Einfiihrung der Parkraumbewirtschaftung im 1. Bezirk, die als
"Pilotprojekt" erstmals auf einen ganzen Bezirk erstreckt wurde, begonnen.
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2.2 Die Parkraumbewirtschaftung im 1. Bezirk

2.2.1 Die Vorbereitungsarbeiten

2.2.1.1  Parkraumbewirtschaftungskommission fiir den 1.Bezirk

Am 19. Dezember 1991 wurde, im Einvernehmen zwischen dem damaligen
amtsfiihrenden Stadtrat fiir Stadtentwicklung, Stadtplanung und Verkehr Dr. Hannes
Swoboda und der Bezirksvertretung fiir den 1. Bezirk, eine Kommission unter der
Leitung von Planungsdirektor Dr. Klotz (MD-BD, Gruppe Planung) eingesetzt, die
einen beschlufreifen Vorschlag fiir eine umfassende Parkraumbewirtschaftung fiir die
Innere Stadt ausarbeiten sollte. Die Kommission setzte sich aus politischen Vertretern
des 1. Bezirks, Mitgliedern aller im Gemeinderat vertretenen Fraktionen, Vertretern
der Wiener Wirtschaftskammer und der Kammer fiir Arbeiter und Angestellte fiir
Wien sowie Vertretern zustidndiger Dienststellen des Magistrats (MA 4, MA 18, MA
46, MA 64) zusammen. Die Arbeit der Kommission wurde vom Kommunal-
wissenschaftlichen Dokumentationszentrums im Auftrag der Magistratsabteilung 18
unterstiitzt und dokumentiert.

Das im Kapitel 2.2.1.4 dargestellte Konzept, das von dieser Kommission erarbeitet
wurde, spiegelt mit Ausnahme des Punktes (7) ,,Bewirtschaftungszeiten* jene Punkte
wieder, in denen Konsens bestand. Abweichende Ansichten zu einzelnen Punkten und
die zu diesen gefiihrten Diskussionen sind in dem Kapitel ergiinzend beigefiigt.

Im Rahmen des Verkehrskonzeptes fiir Wien war die Einfiihrung einer umfassenden
Parkraumbewirtschaftung fiir den 1. Bezirk als Pilotprojekt vorgesehen, anhand
dessen die verkehrlichen und fiskalischen Auswirkungen sowie die organisatorischen
und institutionellen Abldufe getestet wurden. Nach dieser Versuchsphase sollte
schrittweise eine Parkraumbewirtschaftung fiir grof3e Teile des dichtbebautes Gebiets
eingefiihrt werden.

2.2.1.2  Chronologie der Parkraumbewirtschaftungskommission

Im Zeitraum Jéanner bis Juni 1992 trat die Kommission zu sechs Sitzungen zusammen.
Ergebnis dieser Beratungen war das Konzept: Parkraumbewirtschaftung Wien - Innere
Stadt (siehe Kap. 2.2.1.4).

Als Einstieg in die Materie stand in der ersten Kommissionssitzung am 20. Jinner
das Referat eines Vertreters des Magistrats der Stadt Salzburg im Vordergrund. Dieser
berichtete iiber das Salzburger Parkraumbewirtschaftungskonzept, iiber die Salzburger
Verordnungen zur Parkraumbewirtschaftung sowie iiber die Erfahrungen, die der
Salzburger Magistrat seit Einfilhrung der Parkraumbewirtschaftung im Mai 1990
gemacht hat. Im Mittelpunkt der anschlieBenden Diskussion standen Fragen, die
besonders in Bezug auf die Situation in Wien von Bedeutung waren (Daten und
Losungsmodelle).
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Im Rahmen der zweiten Sitzung der Kommission am 13. Februar wurde anhand der
"Dokumentation Parkraumbewirtschaftung", zusammengestellt vom Kommunalwis-
senschaften Dokumentationszentrum, die Diskussion bestehender Modelle und
Varianten der Parkraumbewirtschaftung fortgesetzt. Fragestellungen im Rahmen der
Parkraumbewirtschaftung wurden konkretisiert und von den Vertretern des Bezirkes
wurden bereits Vorstellungen iiber Inhalt und Umfang der Parkraumbewirtschaftung
eingebracht und erortert. Im Zuge dessen wurden auch erste Anforderungen fiir die
"Vorher-Untersuchung" - betreffend die Erhebung der Verkehrssituation im 1. Bezirk
-zur spiteren Analyse der verkehrlichen Auswirkungen festgelegt.

Im Mittelpunkt der dritten Kommissionssitzung am S. Miérz standen rechtliche
Fragen der Parkraumbewirtschaftung sowie die Verbesserung der Uberwachung des
ruhenden Verkehrs. Die beiden Gastreferenten, der eine ein wissenschaftlicher Mit-
arbeiter beim Verfassungsgerichtshof und der andere ein Vertreter des Bundesminis-
teriums fiir offentliche Wirtschaft und Verkehr, behandelten verfassungsrechtliche
Fragen, insbesondere betreffend den Gleichheitsgrundsatz, und rechtliche Fragen der
Uberwachung des gesamten ruhenden Verkehrs durch kommunale bzw. beauftragte
private  Uberwachungsdienste. Weiters wurde ein Bericht iiber die bisherigen
Ergebnisse der  Beratungen durchgearbeitet.  AbschlieBend  stellten  die
Kommissionsmitglieder der Finanzverwaltung (Magistratsabteilung 4) ihre Vor-
stellungen zur Parkraumbewirtschaftung vor.

Fir die vierte Sitzung der Kommission am 1. April wurde ein Vertreter des
Magistrats der Stadt Graz eingeladen, um iiber die Grazer Erfahrungen mit der Park-
raumbewirtschaftung zu berichten. Von besonderem Interesse war dabei die Hand-
habung der Ausnahmegenehmigungen fiir Bewohner und Betriebe. Neben der
Beratung iiber die Regelungen der Ausnahmegenehmigungen wurde im Laufe dieser
Sitzung auch iiber die Frage der Bewirtschaftungszeiten diskutiert.

Den Hauptgegenstand der fiinften Kommissionssitzung am 7. Mai bildete die
Beratung iiber die erste Fassung (Stand: 24.4.1992) des Parkraumbewirtschaftungs-
konzeptes "Wien - Innere Stadt". Im Zusammenhang damit wurde gegen Ende der
Sitzung auch die Frage der Freimachung historischer Plitze von der Kommission
behandelt.

In der sechsten und bisher letzten Sitzung der Kommission am 15. Juni wurde
zunichst der iiberarbeitete Entwurf des Konzeptes (Stand: 5.6.1992) behandelt und
schlieBlich die Arbeit am Konzept abgeschlossen. Dabei entwickelte sich unter
anderem eine Diskussion rund um die Frage der Parkraumbewirtschaftungszeit am
Samstag. Abweichende Meinungen einzelner Interessensvertreter wurden prisentiert.
AbschlieBender Punkt der Beratungen bildeten die ersten Entwiirfe der
Magistratsabteilung 46 fiir die Verordnungen gemif §§ 43 (2a), 25 (5) StVO.

Mit dem Vorliegen des Konzeptes "Parkraumbewirtschaftung Wien - Innere Stadt"
hatte die Kommission die konzeptive Arbeitsphase abgeschlossen.
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2.2.1.3  Zielsetzungen der Kommission fiir die Parkraumbewirtschaftung im
1. Bezirk

Die Parkraumbewirtschaftung in Wien sollte zur Erreichung der Ziele des Wiener
Verkehrskonzeptes beitragen. Daher orientierte sich auch das Parkraumbewirt-
schaftungskonzept fiir den 1. Bezirk an allgemeinen verkehrspolitischen Zielen,
welche lauteten:

e Umweltgerechte Abwicklung der Verkehrsbediirfnisse.

e Seclektive Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl zugunsten des OV bzw. Rad- und
FuBgingerverkehrs, Reduzierung des MIV - vor allem beim Berufspendelverkehr.

e Steigerung der Attraktivitit des OV durch Bevorrangung (eigene Gleiskorper und
Busspuren, beeinflulbare Lichtsignalanlagen u.a.).

e Verbesserte Bewiltigung des "notwendigen" motorisierten Individualverkehrs
(Wirtschaftsverkehr, vor allem Giliter- und zum Teil auch
Personenwirtschaftsverkehr).

e Verringerung des Parkplatzsuchverkehrs.

e Verbesserung der Parkraumsituation (in Kombination mit der Schaffung
zusitzlicher Garagen), vor allem fiir die Wohnbevolkerung bzw. Anrainer

e Schaffung zusitzlicher Nutzungsmoglichkeiten des offentlichen Raumes fiir
FuBginger und Radfahrer (z.B. Fiihrung von Radwegen, Erweiterung von
FuB3géngerzonen).

e Schaffung einer zusitzlichen Finanzierungsgrundlage fiir den Bau von begiinstigten
Bewohnergaragenplitzen und fiir die OV-Beschleunigung.

2.2.1.4  Inhalt des Parkraumbewirtschaftungskonzeptes fiir die Innere Stadt

Im folgenden wird das 1992 von der Kommission erarbeiteten Konzept vollstindig
wiedergegeben:

(1) Réaumliche Geltung der Kurzparkregelung: Die gesamte Innere Stadt soll zur
Kurzparkzone erklirt werden.

(2) Reduktion der Stellplitze auf offentlichem Grund: Zur Vermeidung eines
vermehrten Kurzparkverkehrs soll die Zahl der Stellplitze unter Beriick-
sichtigung der Auswirkungen des Pilotprojekts reduziert werden. Die Stellplatz-
reduktion soll jedenfalls in einem Ausmal} erfolgen, dal Altstadtplidtze und von
FuBlgingern besonders bevorzugte Relationen schrittweise vom ruhenden
Verkehr freigemacht werden konnen.

(3)  Kurzparkdauer: Die zulissige maximale Kurzparkdauer soll einheitlich 1,5
Stunden betragen. Als Hilfsmittel fiir die Uberwachung soll das derzeitige
Parkscheinsystem eingesetzt werden.

Seite 20



4)

Ausnahmebewilligungen fiir Bewohner: Bewohner sollen eine Berechtigung
zum Dauerparken gemil § 45 (4) StVO erhalten konnen. Pro Wohnung soll im
Regelfall nur 1 Ausnahmebewilligung erteilt werden. Weitere Ausnahme-
bewilligungen sollen nur gegen einen zusétzlichen Nachweis der gesetzlich vor-
gesehenen besonderen Griinde gewihrt werden. Die Wohnhaftigkeit von 6ster-
reichischen Antragstellern soll anhand der Wihlerevidenz (zum Nationalrat)
tiberpriift werden. Bei Auslidndern und Neuzuziehenden sollen andere Beweis-
mittel (z.B. Miet-, Kaufvertrag, Lokalaugenschein etc.) herangezogen werden.

(4a) Zonen fiir die Giiltigkeit von Bewohnerausnahmen: Eine Unterteilung des 1.

Bezirks in mehrere Zonen soll frithestens nach dem Probejahr vorgenommen
werden, falls sich der Binnenverkehr (im 1. Bezirk) als Problem erweisen sollte.

(4b) Kosten der Ausnahmebewilligung fiir die Bewohner: Es besteht Konsens, daf3

(4¢)

)

(5a)

(5b)

Ausnahmebewilligungen fiir Bewohner kostenpflichtig sein sollen. Beziiglich der
Hohe der von Bewohnern zu leistenden Parkgebiihr (einschlieflich der
Verwaltungsabgabe fiir die Antragsbearbeitung) divergieren die Ansichten in
einem Rahmen von 500 bis 6.000 Schilling pro Jahr.

Kombination des Bewohnerparkpickerls mit einer OV-Netzkarte: Eine
ermdfigte Bewohnerparkgebiihr fiir Inhaber einer OV-Netzkarte ist vorerst nicht
vorgesehen, soll aber weiter iiberlegt werden.

Ausnahmebewilligungen fiir Betriebe: Nach Grazer Vorbild soll es fiir
Betriebe zwei Arten von Erleichterungen geben:

Fiir das Parken beim Betriebsstandort: Betrieben sollen bei nachgewiesenem
Bedarf Ausnahmen von der Parkzeitbeschrinkung auf der Grundlage des § 45
(2) StVO erteilt werden konnen, damit wihrend der Bewirtschaftungszeiten ein
Abstellen von Betriebsfahrzeugen iiber die maximal zuldssige Kurzparkdauer
hinaus stattfinden kann.

* Das Beurteilungskriterium des Bedarfs sollen regelméfige, tiglich mehrmals
auszufiihrende betriebsnotwendige Transporte von Giitern vom und zum
Betriebsstandort sein.

* Das Entgelt pro Fahrzeug konnte im Wege einer einheitlichen Pauschalierung
der Kurzparkgebiihr nach Malgabe einer durchschnittlichen Abstellzeit
festgesetzt werden.

Erste Grobschidtzungen lassen fiir den 1. Bezirk 300 bis 500 solcher (sehr
restriktiv zu handhabender) Ausnahmen erwarten. Bei Bedarf sollen Ausnahmen
fiir mehrere Kfz pro Betrieb erteilt werden konnen.

Fiir das Abstellen von Werkstittenfahrzeugen: Fiir Fahrzeuge, die fiir die
Durchfiihrung von Arbeiten innerhalb einer Kurzparkzone benétigt werden, soll
es bei nachweislichem Bedarf Berechtigungen zur Uberschreitung der
maximalen Kurzparkdauer geben. Fiir die Abstellzeit soll der Kurzparktarif zu
entrichten sein, bzw. konnte auch eine gesonderte Pauschale eingefiihrt werden.
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(6)

(7

(8)

9)

Ausnahmebewilligungen fiir Beschiftigte: Ausnahmen fiir unselbstéindig und
selbstindig Beschiiftigte, deren Arbeitsplatzstandort in den Kurzparkzonen des 1.
Bezirks liegt, sollen erteilt werden, wenn ein besonderes Angewiesensein auf ein
Kfz nachgewiesen werden kann (Unmoglichkeit der Beniitzung offentlicher
Verkehrsmittel). Kriterien fiir solche Ausnahmen nach § 45 (2) StVO sind zu
erarbeiten.

Bewirtschaftungszeiten: Fiir die Probephase wird eine Bewirtschaftungszeit an
Werktagen Montag bis Freitag von 9.00 bis 19.00 Uhr als zweckmiiBig erachtet.
Die Geschifte 6ffnen mehrheitlich erst um 9.00 und etwas spiter heimkehrenden
Bewohnern wird durch die Erweiterung der Bewirtschaftungszeit in die
Abendstunden das Auffinden eines Parkplatzes erleichtert. Nach einer Zeit des
Erfahrungssammelns konnte iiber eine Anderung diskutiert werden.

Uberwachung: Die Kommission vertritt einheitlich die Meinung, da eine
wirksame Parkraumbewirtschaftung nur durch eine effiziente Uberwachung der
Einhaltung sowohl der abgabenrechtlichen Vorschriften als auch der den
ruhenden Verkehr betreffenden Bestimmungen der StVO gleichzeitig mit dem
Inkrafttreten der Parkraumbewirtschaftung, sichergestellt ist. Um notorisches
Dauerparken zu verhindern, sollte auch ein kumulativ wirkendes Bestrafungs-
system {iberlegt werden.

Ausdehnung der Parkraumbewirtschaftung auf andere Bezirke: Nach 6 bis
9 Monaten Probephase und unter Beriicksichtigung allfillig notwendiger
Anpassungen und Anderungen bei der Parkraumbewirtschaftung im 1. Bezirk
sollen mit Vertretern anderer, insbesondere der angrenzenden Bezirke
gemeinsam bezirksspezifische Modelle und mdogliche Zonierungen fir eine
Ausweitung erarbeitet werden.

Erforderliche Schritte und Veranlassungen zur Umsetzung

()

(2)

3)

4)

(5)

Novellierung des Wiener Parkometergesetzes, insbesondere durch Aufnahme
eines wesentlich reduzierten Pauschalierungsrahmens fiir die Bewohnerpark-
gebiihr bzw. Parkgebiihr fiir ausnahmeberechtigte Betriebe und einer entsprech-
enden Verordnungsermichtigung sowie der Moglichkeit der Verordnung einer
maximal zuldssigen Parkdauer (um das Uberschreiten der erlaubten Parkzeit
auch aufgrund einer abgabenrechtlichen Bestimmung ahnden zu konnen).

Verordnung des Wiener Gemeinderates tiiber die Abgabenentrichtung fiir
Bewohner und Betriebe. Die Hohe der Pauschalabgabe fiir Ausnahmen nach § 45
(2) StVO ist noch festzulegen.

Erlassung einer Verordnung gemif § 43 (2a) StVO durch die Behorde:
Festlegung der Gebiete, in denen Bewohnern Ausnahmen von der Beschrinkung
der Parkdauer in Kurzparkzonen erteilt werden konnen.

Erlassung einer Verordnung geméB § 25 (5) StVO durch die Behorde, mit der
das zur Kontrolle der Ausnahmeberechtigung gemél §§ 43 (2a) und 45 (4) StVO
notwendige Kontrollhilfsmittel (Bewohner-Plakette) bestimmt wird.

Novellierung der Verordnung der Wiener Landesregierung iiber die Art der zu
verwendenden Kontrolleinrichtungen in Kurzparkzonen: Festlegung von Inhalt
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(6)

(7)

(8)

9)

und Form der Bewohner-Plakette (wie (4), jedoch als Kontrollhilfsmittel fiir die
Entrichtung der Abgabenpauschale).

Verordnung samtlicher offentlicher Parkierungsflichen im 1. Bezirk als
Kurzparkzonen gemil § 25 StVO.

Anmerkung: Mit der Erteilung der Ausnahmegenehmigungen sollte rechtzeitig,
d.h. etwa 2-3 Monate vor der grof3flichigen Kurzparkzonenkundmachung begon-
nen werden.

Schaffung einer gesetzlichen Grundlage fiir eine effiziente Uberwachung des
gesamten ruhenden Verkehrs (z.B. auch durch Magistratsbedienstete oder
eventuell private Wachdienste).

Bereitstellung von Personal fiir die Bearbeitung von
Ausnahmebewilligungsantrigen von Bewohnern und Betrieben.

Einstellung und Einschulung von zusitzlichem Personal fiir die Uberwachung
von Kurzparkzonen.

(10) Bereitstellung von Personal fiir die Bearbeitung der Strafverfahren nach dem

Wiener Parkometergesetz.

(11) Durchfiihrung des 1. Teils der Vorher - Nachher - Untersuchung, um die

verkehrlichen Auswirkungen auch quantitativ erfassen zu konnen und weitere
wichtige Planungsgrundlagen fiir die Vorbereitungsphase zu erhalten.

(12) Information und Offentlichkeitsarbeit unter Einbindung des Bezirks.

Erginzung zum Konzept: Abweichende Meinungen und Diskussionspunkte ohne
Konsens in der Kommission

(1

2)

3)

Zu den Zielsetzungen: Die Vertreter der Griinen Alternative stimmten der
Verwendung von Einkiinften aus der Parkraumbewirtschaftung fiir den Bau von
Bewohnerparkgaragen nur soweit zu, als diese tatsdchlich Bewohnern des 1.
Bezirks vorbehalten sind. Die Vertreterin der Arbeiterkammer schliet sich
dieser Haltung an.

Grundsitzlich zum Konzept: Gegen eine grofflichige Kurzparkzonenlosung
im 1. Bezirk mit Ausnahmeregelungen fiir bestimmte Gruppen von Park-
raumnachfragern bestehen bei den Kommissionsmitgliedern der MA 4 und MA
64 grundsitzliche Bedenken hinsichtlich der Verfassungskonformitit (Gleich-
heitsgrundsatz).

Zur Hohe der Bewohnerparkgebiihr: Einige Kommissionsmitglieder, vor
allem die Vertreter der Griinen Alternative, sprachen sich fiir ein deutlich
spiirbares Entgelt fiir Bewohnerausnahmebewilligungen aus, mit folgenden
Begriindungen:

# Anlehnung an die Tarife im OV verbunden mit der Mdoglichkeit der Koppel-
ung von Ausnahmebewilligung und OV-Netzkarte.

# Anlehnung an hohe Grundstiickspreise und die Hohe der Anschaffungs- und
Erhaltungskosten eines Kfz.
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(4)

&)

* Anlehnung an Garagentarife und dadurch Anreiz zur Garagenbeniitzung.
% Eine - eventuell - stark ausgedehnte Bewirtschaftungszeit.

* Hohere Einnahmen fiir die Finanzierung kompensatorischer Malnahmen (z.B.
Forderung des OV und von Bewohnerparkgaragen bzw. begiinstigten Be-
wohnergaragenplitzen), sowie eine Erhohung der Nachfrage nach Garagen-
pldtzen durch Bewohner.

Die Mehrheit der Kommissionsmitglieder trat fiir nur mafvolle Kosten fiir die
Bewohner ein und fiihrt dafiir ins Treffen:

* Das Fehlen eines gesicherten Stellplatzes.

* Die hohere Akzeptanz der Bewirtschaftung in der Bevolkerung bei niedriger
Belastung.

* Die Gewdhrleistung der Einheitlichkeit der Bewohnerparkgebiihr im Falle der
Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung auf andere Teile Wiens.

Zu den Ausnahmen fiir Betriebe: Von der Wiener Handelskammer wird
zusitzlich zu den im Konzept vorgesehenen Ausnahmen noch die
Gebiihrenfreiheit der Ladetitigkeit in Kurzparkzonen verlangt. Dagegen
bestehen jedoch bei anderen Kommissionsmitgliedern grole Bedenken: Ein
umfangreicher Mif3brauch wire nicht bzw. nur mit unverhéltnisméfig hohem
Uberwachungs- und Verwaltungsaufwand zu verhindern.

Seitens der Wiener Handelskammer bestand auch die Forderung nach
Gleichstellung von Betrieben und Bewohnern hinsichtlich der Hohe der Kosten
fiir die Ausnahmen.

Zu den Bewirtschaftszeiten: Von den Vertretern der Griinen Alternative und
der FPO wurde eine sofortige Ausdehnung der Bewirtschaftungszeit in die
Nachtstunden hinein gefordert. Zu Gunsten stark erweiterter Bewirtschaftungs-
zeiten (d.h. bis in die fortgeschrittenen Abendstunden (22.00 oder 24.00 Uhr)
oder sogar rund um die Uhr und eventuell an allen Tagen der Woche wurden
folgende Argumente angefiihrt:

% Abhaltung und Signalwirkung der/fiir die motorisierten néchtlichen
Innenstadt-Besucher und damit eventuell ein Beitrag zur weiteren
Verkehrsberuhigung und Hebung der Verkehrssicherheit (Alkohol am Steuer!)

* Mehreinnahmen aus Kurzparkgebiihren.

* GroBere Flexibilitdat, vor allem im Hinblick auf eine kiinftige weitere
Liberalisierung der Ladenschluf3zeiten.

# Zusitzlicher Anreiz fiir Innenstadtbewohner, das Ktz nicht regelmifig in
Betrieb zu nehmen.
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(6)

(7)

(8)

Gegen in die Nachtstunden erstreckte Bewirtschaftungszeiten wird geltend
gemacht:

* Der fehlende Bedarf an Kurzparkmoglichkeiten in einzelnen Teilen des 1.
Bezirks in den Abend- und Nachtstunden und dadurch drohendes
Unverstidndnis beim Besucherverkehr.

# Die fehlende Moglichkeit der seriosen Uberwachung der Beschrinkungen
(Schwierigkeit bei der Rekrutierung von ausreichendem Uberwachungs-
personal, Probleme bei der Beschiftigung von Frauen bei Nacht, hohe Uber-
wachungskosten) und dadurch Gefahr der Qualifizierung als "Alibimaf3-
nahme".

* Zahlreiche Ausnahmeantrdge von Betrieben, die keine Moglichkeit zum
nédchtlichen Abstellen von Fahrzeugen auf privatem Grund besitzen.

* Viele Ausnahmeantrige von in der Nacht tdtigen Arbeitnehmern (Gast-
gewerbe).

Nach eingehender Diskussion der Vor- und Nachteile der unterschiedlichen
Kurzparkendzeiten und der Samstag-Giiltigkeit der Kurzparkregelung vertrat
letztendlich die Kommission - zumindest fiir die Probephase - doch einhellig
eine Bewirtschaftungszeit von Montag bis Freitag 9.00 bis 19.00 Uhr und wies
darauf hin, dal in der Vorher-Nachher-Untersuchung die Gegebenheiten in den
Abendstunden und Samstags speziell beobachtet werden sollten, um iiber
sachliche Grundlagen fiir etwaige Justierungen der Bewirtschaftungszeiten zu
verfiigen.

Zur Frage der Uberwachung: Die Vertreter der MA 4 lehnten den Einsatz
privater Wachdienste mit der Begriindung ab, daB3 diese "Einnahmen-
maximierung" betreiben wiirden. Ebenfalls abgelehnt wurde die Ubernahme der
Uberwachung von StVO-Bestimmungen fiir den ruhenden Verkehr durch das
Land Wien mit dem Hinweis auf Kompetenz- und Finanzierungsprobleme.

Zu den Forderungen eines kumulativ wirkenden Strafsystems sowie der
Limitierung der Parkdauer im Abgabenrecht vertrat der Vertreter der MA 64
die Meinung, dal} dies eine Novellierung der StVO zur Voraussetzung hiitte.

Zur Ausdehnung der Parkraumbewirtschaftung auf andere Bezirke: Die
Vertreter der FPO waren der Meinung, da3 dieser Schritt mit der Verbesserung
des OV-Systems, insbesondere der Fertigstellung der Linie U 3 junktimiert
werden sollte.
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2.2.2 Die verkehrlichen Wirkungen der Parkraumbewirtschaftung im
1. Bezirk

2.2.2.1 Zusammenfassende Ergebnisse und Beurteilung

Die Einfiihrung der Parkraumbewirtschaftung hatte vor allem Einfluf} auf:

¢ die Parkraumsituation, insbesondere in der Morgenspitze
e den ein- und ausstromenden Verkehr des 1. Bezirks

¢ die Verkehrsleistungen im 1. Bezirk

e den Parkplatzsuchverkehr

e das Falschparken

Im folgenden werden nun die wesentlichsten verkehrlichen Wirkungen der
Parkraumbewirtschaftung im 1. Bezirk dargestellt.

Bewohnerparkgenehmigungen (Parkpickerl)

e Im Durchschnitt kommen im 1. Bezirk 5,5 Beschiftigte auf 1 Bewohner.

e Ausgegebene Parkpickerl und Kurzparkzonen-Stellplitze:

Der Durchschnittswert im 1. Bezirk lag bei 0,5. Das heif3t, da3 auf zwei Kurzpark-

Stellplitze im 1. Bezirk eine Bewohner-Parkgenehmigung kommt.

Abstellung der Fahrzeuge mit Parkpickerl

e Von den insgesamt rund 4.700 Pkw, fiir die zum Erhebungszeitpunkt

Bewohnerparkgenehmigungen ausgegeben worden sind, wurden
% ca. 34% am Vormittag,
% ca. 60% am Abend und
# ca. 70% in der Nacht

im StraBenraum des 1. Bezirks abgestellt.

Auffillig ist dabei der im Verhiltnis zu den insgesamt ausgegebenen
Bewohnergenehmigungen niedrige Anteil an Stralenparkern mit Bewohnerpickerl
in der Nacht (70%).

Analysen diverser Zusammenhinge deuteten darauf hin, dal auch ein Teil der
Bewohner, die trotz des Besitzes eines privaten Abstellplatzes eine Bewohner-
Parkgenehmigungen erworben hatten, ihr Auto nachts aber dann groBtenteils auf
dem privaten Parkplatz abgestellten. Dies diirfte im wesentlichen diesen 70%-
Anteil erkléren.
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Aufteilung der abgestellten Kfz im 6ffentlichen Straenraum im 1. Bezirk fiir
den Zeitraum von 9.00 bis 11.00 Uhr

Die folgende Abbildung zeigt die Aufteilung der im offentlichen Straenraum ab-
gestellten Kfz in der Zeit zwischen 9.00 und 11.00 Uhr.

Aufteilung der abgestellten Kfz im
offentlichen StraBenraum fiir den 1. Bezirk

Hinweis: Alle Prozentangaben beziehen sich auf die
insgesamt abgestellten Pkw-E (=Grundgesamtheit)

‘ 9-11 Uhr I Summe: 100 % Summe: 100 %

giiltiger KPZ-Schein (max. 1,5 Stunden)
e 40% (3.647)

Bewohner - Parkpickerl
18% (1.614)

in Kurzparkzonen ~ Parkkarte der MA 46 fiir
80% (7.377) Betriebe etc. 5% (501)

I ungiiltiger bzw. kein Kurzparkschein
16% (1.429)

zuviele,Scheine (iiber 1,5 Stunden)
2% (186)

auf unbeschrankten Dauerstellplatzen
2 % (277)

; ] | Ladetitigkeit in Ladezonen
i 2% (207)
. . =
| auf Stellplatzen [ ’thgiLadeﬁtlgken in Ladezonen
- mit Sonderfunktionen | — M 2% (150) =
10% (936) | sonstige Sonderstellplatze (CD, Taxi, Busse,..)
. 6% (522)

Falschparker auf Sonderstellpldtzen
_ 1%(s4)

insgesamt abgestellte Kfz (Pkw-E)
100 % (9.232)

beschilderte Halteverbote
3% (238)
5m-Bereich bei Kreuzungen
B 1% (132)
Falschparker in | 2. Spur
— Halteverbotsbereichen l—‘égz-z—
| 7% (665) ' Gehsteig / Radweg
1% (135

Legende: ” e 0% (14)

e sonst. Halteverbote
o 1% (54)

HERRY 96
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Aufteilung der in Kurzparkzonen abgestellten Kfz im 1. Bezirk fiir den Zeitraum
von 9.00 bis 11.00 Uhr

In der folgenden Abbildung ist die Aufteilung der in Kurzparkzonen abgestellten
Fahrzeuge in der Zeit von 9.00 bis 11.00 Uhr dargestellt.

Parkraum-NACHHER-Untersuchung fiir den 1. Bezirk
Aufteilung der in Kurzparkzonen abgestellten Fahrzeuge von 9 bis 11 Uhr

iIDWarkpickerl
Parkkarte 22%
8%

ungultig / kein Parkschein
19%

%wele Scheine‘
- 2%
Parkschein

49%

Herry 1994

Hieraus geht hervor, daf}
e die Hilfte der in Kurzparkzonen abgestellten Fahrzeuge einen Parkschein auf-
weisen konnten,

¢ cin Viertel bis ein Fiinftel der abgestellten Fahrzeuge mit Parkpickerl ausgestattet
waren,

e 8% der abgestellten Fahrzeuge eine Parkkarte aufweisen konnten,
e knappe 20% keinen Parkschein bzw. einen ungiiltigen Parkschein hatten und

e schlieBlich 2% zu viele Parkscheine ausgefiillt hatten.
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Aufteilung der abgestellten Kfz im 6ffentlichen StraBenraum im 1. Bezirk fiir
den Zeitraum von 20.00 bis 22.00 Uhr '

In der folgenden Abbildung ist die Aufteilung der im offentlichen StraBenraum ab-
gestellten Fahrzeuge von 20.00 bis 22.00 Uhr dargestellt.

Aufteilung der abgestellten Fahrzeuge im &ffentlichen StraBenraum fiir den 1. Bezirk
von 20 bis 22 Uhr

Firmeh-Pkw ohne

| Parkkarte

lPkw mit Parkkané
1% |

2%

L

I;i(w mit Parkpickerl
29%

restliche Pkw
68%

Herry 1994

Aus dieser Abbildung ist ersichtlich, daf}

e nur 29% der abgestellten Fahrzeuge ein Parkpickerl aufweisen konnten,

e ca. 2% der abgestellten Fahrzeuge eine Parkkarte hatten.
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Auslastung der Stellplitze im 6ffentlichen Stralenraum

Unter Auslastung der Stellplitze wird das Verhiltnis (in Prozent) sdmtlicher auf
offentlichem Gut (legal und illegal) abgestellten Fahrzeuge zum Stellplatzangebot
verstanden.

e Durch die Einfiihrung der Parkraumbewirtschaftung
# reduzierte sich die Stellplatzauslastung am Vormittag (9.00 bis 11.00 Uhr)
von 121% (vorher) auf 82% (nachher) oder
- absolute ausgedriickt - um ca. 5.000 Fahrzeuge,

% das heiBt, um ein Drittel!

e Von 20.00 bis 22.00 Uhr

# reduzierte sich die Stellplatzauslastung von 95% (vorher) auf 87% (nachher),
d.h. um knapp ein Zehntel.

« Die Stellplatzauslastung ist am Abend allerdings groBer als am Vormittag.

e Nachts (3.00 bis 5.00 Uhr) reduzierte sich die Stellplatzauslastung von 59%
(vorher) auf ca. 50% (nachher).

e Ursachen fiir Riickgang am Abend und nachts:

* Vorher wurden mehr Pkw der Einwohner auf der Strafle abgestellt, auch wenn
diese Fahrzeuge privat untergebracht werden konnten.

* Stdrkere Benutzung der Firmenstellplitze durch Firmenautos und
Ausweichen auf andere Bezirke.

Die folgenden grafischen Darstellungen zeigen jeweils die baublockweisen Auslast-
ungen im 1. Bezirk vor und nach Einfiihrung der Parkraumbewirtschaftung im 1. Be-
zirk fiir die Zeitrdume 9.00 bis 11.00 Uhr und 20.00 bis 22.00 Uhr.
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Ein- und ausstromender Verkehr im 1. Bezirk

Die Einfiihrung der Parkraumbewirtschaftung bewirkte ein signifikantes Zuriickgehen
des ein- und ausstromenden Verkehrs in den/aus dem 1. Bezirk:

e Innerhalb des Rings:
* einstromender Verkehr von 6.00 bis 10.00 Uhr:
Reduktion um ca. 15%.
# ausstromender Verkehr von 15.00 bis 19.00 Uhr:
Reduktion um ca. 10%.
* ein- und ausstromender Verkehr von 6.00 bis 22.00 Uhr:
Reduktion um 7%.

e Im gesamten 1. Bezirk:

* Riickgang des ein- und ausstromenden Verkehrs um ca. 10%.

In den beiden folgenden Darstellungen sind die stiindlichen Ganglinien im Vergleich
ausgewiesen:

e Stadteinwirts waren die Differenzen vor allem
* friih,

* aber auch um 18.00 Uhr zu erkennen.

e Stadtauswirts waren die Differenzen vor allem
* nachmittags,

* aber auch gegen 12.00 Uhr zu beobachten.

Stadteinwirts war zur Mittagszeit (13.00 Uhr) keine Differenz vorhanden,
stadtauswirts jedoch eine starke Abnahme. Die Ursache hierfiir liegt sicherlich
vornehmlich darin, dal es nach der Einfiihrung der Parkraumbewirtschaftung nicht
mehr so viel wegfahrende Arbeitspendler gibt.
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NACHHERUNTERSUCHUNG
Vergleich der Stundenwerte VORHER - NACHHER (Stadteinwarts)

5.000
= = VORHER
—
4.000 ot s
™ NACHHER * . S . ot 4
3.000 4 e o e - 8
2000 |
1.000
DIFFERENZ
0 ‘ : —
TUgo =Y o = =07
-1.000
8 8 8 8 8 S 8 8 8 8 8 8 8 8
g 5 & B8 B2 = & B & B ¥ g @ g
NACHHER 1.305 3.114 4.099 3.909 3.619 3.501 3.168 3.082 3.239 3.193 3.174 3.265 2.962 2.928
VORHER 1913 3.697 4.522 4372 3.894 3.659 3.351 3.093 3.482 3.262 3.277 3.354 3.288 3.067
DIFFERENZ -608 -583 -423 -463 -275 -158 -183 -11 -243 -69 -103 -89 -326 -139
Herry 1994
NACHHERUNTERSUCHUNG (Stadtauswarts) |
‘ Vergleich der Stundenwerte VORHER - NACHHER
L
| 4.000
VORHER . : . ¥ :
~ - - = . - - -
3.000 - : g T )
- e =
a NACHHER -
2.000 4
-
1.000 4
DIFFERENZ
0 u@uuuuuouuuu
-1.000
o o o o o o o o o (=] o o (= [=]
S o o =3 =1 S o o o =3 o o =] =]
© ~ (2] D o - o~ o < wn © ~ @ (=2
o o o o - s -~ -~ - ~ -~ ~ - =
NACHHER 915 | 1755 | 2492 | 2863 | 3266 | 3076 | 2862 | 2973 | 3135 | 3287 | 3400 | 3187 | 3293 | 2622
VORHER 954 | 1880 | 2557 | 3051 | 3438 | 3227 | 3314 | 3112 | 3303 | 3599 | 3796 | 3528 | 3625 | 2851
DIFFERENZ 39 | 125 | 65 | -188 | -172| -151 | -452 | -139 | -168 | -312 | -396 | -341 | -332 | -229
Herry 1994

Seite 36



Verkehrsleistungen

Fahrzeug-Berechnungen von 6 bis 22 Uhr ergaben fiir das Ringinnere im 1. Bezirk im
Vorher-Nachher-Vergleich folgende Ergebnisse:

e VORHER von 6.00 bis 22.00 Uhr:
* KEinstromender Verkehr: 63.000 Pkw pro Werktag

Verkehrsleistung an Werktagen von 6.00 bis 22.00 Uhr inklusive des Park-
platzsuchverkehrs vor Einfiihrung der Parkraumbewirtschaftung von ca.

26 Mio. Pkw-km pro Jahr
(103.000 Pkw-km pro Werktag)

 Ausstromender Verkehr: 61.000 pro Werktag

Verkehrsleistung an Werktagen von 6.00 bis 22.00 Uhr vor Einfiihrung der
Parkraumbewirtschaftung von ca.

15 Mio. Pkw-km pro Jahr
(ca. 61.000 Pkw-km pro Werktag)

 Binnenverkehr: 4.000 Pkw pro Werktag

Verkehrsleistung an Werktagen von 6.00 bis 22.00 Uhr vor Einfiihrung der
Parkraumbewirtschaftung von ca.

1,2 Mio. Pkw-km pro Jahr
(4.700 Pkw-km pro Werktag)

Damit ergab sich fiir den Pkw-Verkehr im Ringinnern an Werktagen von 6.00
bis 22.00 Uhr vor Einfiihrung der Parkraumbewirtschaftung eine Verkehrs-
leistung von ca.

42 Mio. Pkw-km pro Jahr
(ca. 170.000 Pkw-km pro Werktag)

Dabei betrug der Anteil des Suchverkehrs 25%, d.h., jeder vierte Pkw-km
wurde fiir den Parkplatzsuchverkehr aufgewendet.

NACHHER von 6.00 bis 22.00 Uhr:
* Einstromender Verkehr: 59.000 Pkw pro Werktag

Verkehrsleistung an Werktagen von 6.00 bis 22.00 Uhr nach Einfiihrung der
Parkraumbewirtschaftung von ca.

18 Mio. Pkw-km pro Jahr
(70.000 Pkw-km pro Werktag)
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« Ausstromender Verkehr: 57.000 pro Werktag

Verkehrsleistung an Werktagen von 6.00 bis 22.00 Uhr nach Einfiihrung der
Parkraumbewirtschaftung von ca.

14 Mio. Pkw-km pro Jahr
(ca. 57.000 Pkw-km pro Werktag)

# Binnenverkehr: 10.000 Pkw pro Werktag

Verkehrsleistung an Werktagen von 6.00 bis 22.00 Uhr nach Einfiihrung der
Parkraumbewirtschaftung von ca.

2 Mio. Pkw-km pro Jahr
(8.200 Pkw-km pro Werktag)

# Damit ergab sich fiir den Pkw-Verkehr im Ringinnern an Werktagen von
6.00 bis 22.00 Uhr nach Einfiihrung der Parkraumbewirtschaftung eine
Verkehrsleistung von ca.

34 Mio. Pkw-km pro Jahr
(ca. 135.000 Pkw-km pro Werktag)

Dabei betrug der Anteil des Suchverkehrs nur mehr 10%, d.h., nur mehr
jeder zehnte Pkw-km wurde fiir den Parkplatzsuchverkehr aufgewendet.

e Damit reduzierte sich auferund der Einfiihrung der Parkraumbewirtschaftung die
Pkw-Verkehrsleistung insgesamt um 20 %.

Parkplatzsuchverkehr

e Der Parkplatzsuchverkehr ging
# von jahrlich 10 Mio. Pkw-km
 auf jihrlich 3,3 Mio. Pkw-km (!) zuriick,
d.h. auf ein Drittel.

Macht vor Einfiihrung der Parkraumbewirtschaftung der Parkplatzsuchverkehr noch
25% der Gesamt-Verkehrsleistung aus, so sinkt dieser Anteil durch die Einfiihrung der
Parkraumbewirtschaftung auf 10%.
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Falschparker

Die  Einfilhrung der Parkraumbewirtschaftung bewirkte ebenfalls einen
reduzierenden EinfluB} auf das Falschparken.

Nach Einfiihrung der Parkraumbewirtschaftung ergaben sich folgende Werte:

Falschparker gemil3 Wiener Parkometer-Gesetz: ca. 15% aller abgestellten Fahr-
zeuge.

Anteil der Falschparker gemifs StVO (inkl. Ladezonenbestimmung und Kurzpark-
zoneniiberwachungsverordnung der StVO): ca. 11%.

Falschparkeranteil in Halteverbotsbereichen (Kreuzung, Gehsteig/Radweg, OV-
Haltestelle, 2. Spur, Halteverbot):

* vormittags: ca. 7%
* abends: ca. 7%
* nachts: ca. 3%
von allen abgestellten Fahrzeugen (Nachher).

Vorher-Nachher-Vergleich:  Riickgang der Falschparker in Halteverbots-
bereichen auf ca. ein Drittel!

Autoabstellung am Abend

Der Fahrzeugabstellung am Abend im 1. Bezirk kam insofern eine wichtige Rolle zu,
als sie fiir folgende Bereiche signifikant war:

Die abendliche Stellplatzauslastung war gréf3er als am Vormittag.

e Zeitliche Ausdehnung der Parkraumbewirtschaftung.

Hierzu die wichtigsten Ergebnisse:

(Endgiiltiges) Nach-Hause-Kommen der Bewohner des 1. Bezirks mit dem Pkw'
* um 19 Uhr: ca. 70% aller Bewohner mit PKW
* um 20 Uhr: ca. 80% aller Bewohner mit PKW
* um 21 Uhr: ca. 85% aller Bewohner mit PKW
* um 22 Uhr: ca. 90% aller Bewohner mit PKW

'HERRY M., SNIZEK S.: Verkehrsverhaltensbefragung fiir Wien 1991. Im Auftrag der MA 18;
SOCIALDATA: Public Awareness Projekt Wien 1993. Im Auftrag der MA 18.
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e Art der abends auf 6ffentlichem Gut abgestellten Fahrzeuge:

*

Knappe 30% aller am Abend im 1. Bezirk abgestellten Fahrzeuge waren Pkw
mit Parkpickerl, das waren ca. 60% aller Fahrzeuge mit Bewohnerparkge-
nehmingung.

1,5% waren Pkw mit Parkkarte (ca. 160 Pkw).
1,5% waren Firmen-Pkw (ohne Parkkarte), das entsprach ca. 140 Fahrzeuge.
0,3% waren Lkw (ca. 30 Fahrzeuge).

Das heiBt, ca. 3% aller am Abend im 1. Bezirk abgestellten Fahrzeuge
waren Firmenfahrzeuge.

Zwei Drittel aller am Abend im 1. Bezirk abgestellten Fahrzeuge waren Autos
des Besucherverkehrs von auBerhalb des 1. Bezirks sowie Pkw der Bewohner
des 1. Bezirks ohne Parkpickerl.

Auswirkungen auf den Randbereich zum 1. Bezirk

o Stellplatzauslastung:

% Keine signifikante Anderung der durchschnittlichen Stellplatzauslastung in

den Randbereichen zum 1. Bezirk.

¢ Parkplatzsuchverkehr:

« Keine signifikante Anderung des Parkplatzsuchverkehrs in den Randbereichen

zum 1. Bezirk.
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2.3 Ausdehnung der Parkraumbewirtschaftung auf die anderen
Bezirke innerhalb des Giirtels

2.3.1 Vorbereitungsarbeiten fiir die Ausdehnung der Parkraumbewirt-
schaftung

2.3.1.1  Wiener Verkehrskonzept

Am 19.3.1993 wurde im Wiener Gemeinderat im Rahmen der Leitlinien zum Neuen
Wiener Verkehrskonzept die Einfiihrung der Parkraumbewirtschaftung beschlossen.
Als Pilotprojekt im Rahmen des Wiener Verkehrskonzeptes wurde bereits am
1.7.1993 die Parkraumbewirtschaftung im 1. Bezirk eingefiihrt.

Im  Generellen MaBnahmenprogramm des Verkehrskonzeptes und in
Zusatzantrdgen wurde am 15.4.1994 im Gemeinderat eine schrittweise Ausweitung
der Parkraumbewirtschaftung auf die Bezirke 2 bis 9 und 20 beschlossen.

Zur Ausarbeitung eines Modells wurde eine Parkraumbewirtschaftungskommission
fiir die Bezirke 2 bis 9 und 20 eingesetzt, in der alle betroffenen Bezirke, Vertreter der
AuBenbezirke, Vertreter der Gemeinderatsfraktionen, die zustindigen Magistrats-
abteilungen und die Interessensvertretungen (Wirtschafts- und Arbeiterkammer)
mitarbeiteten. Zur Dokumentation der Kommissionsarbeit und zur fachlichen
Beratung wurde das Ingenieurbiiro Rosinak von der Magistratsabteilung 18 beauftragt.

2.3.1.2  Parkraumbewirtschaftungskommission fiir die Bezirke 2 bis 9 und 20

Die konstituierende Sitzung der Parkraumbewirtschaftungskommission fand am
26.1.1994 statt. In sieben Arbeitssitzungen unter der Leitung von Planungsdirektor Dr.
Klotz (MD-BD, Gruppe Planung) wurden Modelle, rdumliche Gebietsabgrenzungen,
zeitliche Abfolgen und flankierende Mafinahmen diskutiert. In der 7. Arbeitssitzung
am 15.12.1994 wurde die generelle konzeptive Arbeit der Kommission mit einer
Kommissionsempfehlung abgeschlossen. Im ersten Realisierungsschritt wurde eine
Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung auf die Bezirke 6 bis 9 vorgeschlagen. Die
Arbeit der Kommission sollte fiir die Vorbereitung der Realisierung eines nichsten
Schrittes der rdumlichen Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung wieder aufge-
nommen werden.

Im folgenden wird die konzeptive Arbeitsphase der Kommission durch Auflistung der
bearbeiteten Themen in den jeweiligen Arbeitssitzungen kurz dokumentiert:

Arbeitsprogramm

1.  Arbeitssitzung, 16.2.1994

(1) Eroffnung der 1. Arbeitssitzung

(2) Genehmigung des Protokolls der konstituierenden Sitzung
(3) Arbeits- und Zeitplan

(4) Bericht tiber die Erfahrungen des 1. Bezirks
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(5) Vorlidufige Ergebnisse der Vorher-/Nachheruntersuchung im 1. Bezirk
(6) Bericht iiber die Parkraumanalyse in den Bezirken 6 - 9
(7) Beurteilungskriterien zur Modellauswahl

2.  Arbeitssitzung, 2.3.1994

(1) Genehmigung des Protokolls der 1. Arbeitssitzung
(2) Bericht zum Stand der politischen Diskussion

(3) Priizisierung der Beurteilungskriterien

(4) Modelldiskussion

. Arbeitssitzung, 16.3.1994
(1) Ausnahmen fiir Beschiftigte
(2) Ausnahmen fiir Betriebe

(3) Weitere Vorgangsweise

4.  Arbeitssitzung, 7.4.1994

(1) Genehmigung der Protokolle der 2. und 3. Arbeitssitzung
(2) BegleitmaBnahmen 6ffentlicher Verkehr und Park & Ride
(3) Bewirtschaftungszeit

(4) Abstelldauer

(5) Problemfille des unregelméBigen Verkehrs

(6) GeschiftsstralBen

(7) StVO-Novellierung

(8) Weitere Vorgangsweise

5.  Arbeitssitzung, 9.6.1994

(1) Bericht iiber den Stand der Arbeiten

(2) Diskussion des Zwischenberichtes vom Mai 1994

(3) Allfdlliges

(4) Notwendige Veranlassungen und weitere Vorgangsweise

6.  Arbeitssitzung, 5.12.1994

(1) Bericht iiber den aktuellen Stand der Diskussion

(2) Bericht iiber den Stand der inhaltlichen Bearbeitung
(3) Diskussion der Modelle

(4) Weitere Vorgangsweise

7.  Arbeitssitzung, 15.12.1994

(1) Bericht und Diskussion zur Bewirtschaftungszeit und -dauer
(2) Vorschlag fiir eine Empfehlung der Kommission

(3) Diskussion des Empfehlungsvorschlages

(4) Weitere Vorgangsweise
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Mit der im folgenden angefiihrten Empfehlung beendete die Kommission die kon-
zeptive Arbeitsphase:

e Die Parkraumbewirtschaftung soll ab 1.7.1995 in den Bezirken 6 bis 9 als Pilot-
projekt eingefiihrt werden.

e Hinsichtlich der Bewirtschaftungsdauer und -zeit werden drei Varianten empfohlen,
von denen eine auszuwéhlen ist:

(1) Montag - Freitag:

(2) Montag - Freitag:

(3) Montag - Freitag:

Basisbewirtschaftungszeit: 9.00 - 19.00 Uhr
Parkdauer: 1,5 Stunden
Zusitzlich mogliche Abendbewirtschaftungszeit:
Parkdauer: 1,5 Stunden
Basisbewirtschaftungszeit: 9.00 - 19.00 Uhr
Parkdauer 3,0 Stunden
Zusitzlich mogliche Abendbewirtschaftungszeit:
Parkdauer 1,5 Stunden
Bewirtschaftungszeit: 9.00 - 22.00 Uhr
Parkdauer: 2.0 Stunden

e Ausnahmen fiir Bewohner wie im 1. Bezirk nach § 45(4) StVO.
e Ausnahmen fiir Beschiftigte wie im 1. Bezirk nach § 45(2) StVO.

Ausnahmen fiir Betriebe im Prinzip nach § 45(2) StVO. Detaillosungen fiir
Sonderprobleme erfolgen unmittelbar nach der Modellauswahl.

"Parkpicker]"-Gebiihr (Pauschale) wie im 1. Bezirk.

BegleitmalBnahmen:

* Forcierter Garagenbau

* Ausweitung der Ladezonen

*  Ausnahme einzelner GeschiftsstraBen von der Bewohnerausnahme
(Beibehaltung reiner Kurzparkzonen)

# Bedarfsgerechte Anpassung des OV-Angebotes
(z.B. Einfiihrung von Nachtautobussen auch unter der Woche)

* Ausweitung des Park and Ride-Angebotes in Wien und im Umland

e In den Bezirken 2 bis 5 und 20 soll die Parkraumbewirtschaftung in weiteren

Schritten eingefiihrt werden.

e Zur Umsetzung sind folgende Schritte und Veranlassungen einzuleiten:

* Novellierung der Pauschalierungsverordnung zum Wiener Parkometergesetz

* Erlassung von Gebietsverordnungen (gemdil} § 43(2a) StVO)
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* Erlassung einer Kurzparkzonen-Verordnung (gemil § 25 StVO)

s« Bereitstellung von Personal fiir die Bearbeitung von Ausnahmebewilligungen
in der Magistratsabteilung 46 und in den Magistratischen Bezirksdmtern

# Einstellung und Einschulung von zusitzlichem Personal fiir die Uberwachung
der Kurzparkzonen

* Durchfiihrung einer Nachher-Untersuchung
# Information und Offentlichkeitsarbeit unter Einbindung der Bezirke

e Fiir die Erteilung von Ausnahmen fiir Betriebe ist die Moglichkeit der
Heranziehung der Magistratischen Bezirksédmter zu priifen.

Die Kommissionsempfehlung wurde dem seit Ende 1994 dafiir zustindigen amts-
fithrenden Stadtrat fiir Umwelt und Verkehr Fritz Svihalek tibermittelt.

Die Parkraumbewirtschaftungskommission diente vor allem auch als Plattform, wo
Informationen zu Fragen der Parkraumbewirtschaftung vermittelt und ausgetauscht
werden konnten und wo es auch moglich war, unterschiedliche Meinungen auf sach-
licher Ebene auszudiskutieren.

2.3.2 Ausdehnung der Parkraumbewirtschaftung auf die Bezirke 6 bis 9

Auf der Grundlage der Diskussionsergebnisse und Empfehlungen der Kommission hat
Stadtrat Fritz Svihalek mit den zustindigen Bezirken, den Interessenvertretungen und
den Magistratsabteilungen folgende Festlegungen fiir die Bezirke 6 bis 9 getroffen:

Einfiihrung der Parkraumbewirtschaftung am 1. August 1995
¢ mit einer 2-Stunden-Kurzparkzone
e giiltig Montag - Freitag, jeweils 9.00 - 20.00 Uhr

als Pilotprojekt fiir ein Jahr, um Probleme zu diskutieren und bei Bedarf eventuelle
Nachjustierungen vorzunehmen. Deshalb hat STR Svihalek auch zugesagt, eine
"Vorher-Nachher-Untersuchung" durchzufiihren.

Weiters wurde festgelegt, daB3 die Alserstrafie, die Mariahilferstraf3e, die Neubaugasse,
die LerchenfelderstraBe und die Josefstiddterstrae als Straen mit ausschlieBlicher
Kurzparkfunktion (ohne Ausnahmen von der Einhaltung der Kurzparkzeit) behandelt
werden sollten.

Beziiglich der Ausnahmegenehmigungen konnte nach weiteren Gespriichen zwischen
Wiener Wirtschaftskammer, MA4 und MA46 erreicht werden, daf3 die Betriebe der
bewirtschafteten Bezirke bei den Ausnahmegenehmigungen stirker beriicksichtigt
wurden (z.B. Kfz-Pauschale auch bei mehr als einem Lastfahrzeug pro Betrieb,
Beriicksichtigung der Bediirfnisse von Kfz-Werkstitten und Hotels und Pensionen.
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Statistische Kennzahlen zur Parkraumbewirtschaftung in Wien nach Ausdehn-
ung auf die Bezirke 6 bis 9

Insgesamt erstreckt sich die flichenhafte Parkraumbewirtschaftung in Wien mit den
Bezirken 1, 6 bis 9 auf ca. 33.700 bewirtschaftete Stellplitze im offentlichen
StraBenraum (Kurzparkzonen). Zusitzlich gibt es in diesen Bezirken noch ca.
22.000 Stellplidtze auf Privatgrund (in Wohngebiuden, Biiros etc.) und ca. 16.000 in
gewerblichen Garagen.

In diesem Gebiet (1., 6. bis 9. Bezirk) wohnen ca. 152.000 Menschen und es
arbeiten dort ca. 205.000 Menschen. Die Anzahl der Betriebe betriigt ca. 18.000.

Im 1. Bezirk kommen auf 10 Beschiftigte rund 2 Einwohner, in den Bezirken 6 bis
9 kommen durchschnittlich auf 10 Beschiiftigte rund 13 Einwohner.

In den Bezirken 6 bis 9 liegt der durchschnittliche Motorisierungsgrad bei 335 Pkw
pro 1000 Einwohner (inkl. Firmen-Pkw). Im Vergleich dazu liegt der Motor-
isierungsgrad fiir Gesamt-Wien bei 363 Pkw pro 1000 Einwohner.

Pro 100 Einwohner wurden im 6. bis 9. Bezirk 16 KPZ- Ausnahmegenehmigungen
fiir Bewohner-Pkw erteilt.

Pro 100 Betriebe gab es in den Bezirken 6 bis 9 19 KPZ-Ausnahmegenehmigungen
fiir Firmen-Kfz.

Auf 100 Beschiftigte kamen in den Bezirken 6 bis 9 1,5 KPZ-Ausnahmege-
nehmigungen fiir deren Kfz.
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2.3.3 Die verkehrlichen Wirkungen der Parkraumbewirtschaftung in den
Bezirken 6 bis 9

2.3.3.1 Zusammenfassende Ergebnisse und Beurteilung

Im folgenden werden nun die wesentlichsten verkehrlichen Wirkungen der Parkraum-
bewirtschaftung in den Bezirken 6 bis 9 dargestellt.

Parkraumauslastung

Stellplatzauslastungen in den Bezirken 6 bis 9 VOR und NACH der Einfiihrung
der Parkraumbewirtschaftung in den Bezirken 6 bis 9

9.00 - 11.00 Uhr 20.00 - 22.00 Uhr 3.00 - 5.00 Uhr

140%

120%1"

100%+"~ | voR |
, BB NACH

80% | a I

60%1"

40% |

20% |~

0%

BEZIRKE HERRY ‘96

Durch die Einfiihrung der Parkraumbewirtschaftung in den Bezirken 6 bis 9

e reduzierte sich die Stellplatzauslastung am Vormittag (9.00 bis 11.00 Uhr) von
109% ,.Vorher* auf 71% ,Nachher®, d.h. um ca. ein Drittel (das sind rund 10.000
abgestellte Kfz weniger),

e reduzierte sich die Stellplatzauslastung am Abend (20.00 bis 22.00 Uhr) von 108%
. Vorher“ auf 89% ,.Nachher* (das sind rund 5.000 abgestellte Kfz weniger),

e reduzierte sich die Stellplatzauslastung nachts (3.00 bis 5.00 Uhr) von 102%
Vorher* auf 91% ,,Nachher*.

Von den insgesamt rund 20.600 Pkw in den Bezirken 6 bis 9, fiir die zum Erhebungs-
zeitpunkt Bewohnerparkgenehmigungen ausgegeben worden sind, wurden

e ca. 47% am Vormittag (9 bis 11 Uhr),
e ca. 67% am Abend (20 bis 22 Uhr) und
e ca.71% in der Nacht (3 bis 5 Uhr)

im offentlichen StraBenraum der Bezirke 6 bis 9 abgestellt.
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Parkraumauslastung in den Bezirken 6 bis 9 am Vormittag

Stellplatzauslastung in den Bezirken 6 bis 9 VOR und NACH Einfiihrung der
Parkraumbewirtschaftung in den Bezirken 6 bis 9

[9.00 bis 11.00 Uhr]|

140%

120% |

100% |

80% | mVOR

mNACH

60% |

40%

20%

0%
6 7 Bezirke 8 9
HERRY ‘96

e Die groBte Reduktion der Parkraumauslastung fand vormittags in den Wiener
Gemeindebezirken 6 und 8 statt:

* um 40%-Punkte oder

* um zwel Fiinftel.

e In den Bezirken 7 und 9 reduzierte sich die Parkraumauslastung immerhin noch um
ein Drittel.
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Parkraumauslastung in den Bezirken 6 bis 9 am Abend

Stellplatzauslastung in den Bezirken 6 bis 9 VOR und NACH Einfiihrung der
Parkraumbewirtschaftung in den Bezirken 6 bis 9

[20.00 bis 22.00 Uhr|

140%

C112% - 116%

120% | 103%

100% |
80% 1~ m VOR
: m NACH
60% |
40% |
20% |
0%
6 7  Bezirke 8 9
HERRY 96 |

e Die Reduktion der Parkraumauslastung am Abend fiel aufgrund der Einflihrung der
Parkraumbewirtschaftung niedriger als am Vormittag aus.

e In den Wiener Gemeindebezirken 7 bis 9 ergab sich abends eine Reduktion der
Parkraumauslastung

% um ca. 20%-Punkte oder um ein Fiinftel,

%* im 6. Wiener Gemeindebezirk um 15%-Punkte.
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Parkraumauslastung in den Bezirken 6 bis 9 in der Nacht

~ Stellplatzauslastung in den Bezirken 6 bis 9 VOR und NACH Einfiihrung
| der Parkraumbewirtschaftung in den Bezirken 6 bis 9

3.00 bis 5.00 Uhr

140%

100% |
80% m VOR

, @ NACH

60% |

40% |

20% |

0%

6 7 Bezirke 8 9 )
HERRY 96

e Die Reduktion der Parkraumauslastung in der Nacht fiel aufgrund der Einfiihrung
der Parkraumbewirtschaftung im Vergleich zum Vormittag und zum Abend sehr
unterschiedlich aus.

e Die groBte Reduktion der Parkraumauslastung fand nachts im 8. Wiener
Gemeindebezirk statt:

* um 22%-Punkte oder
* um mehr als einem Fiinftel,

* gefolgt vom 6. Bezirk mit knapp 15%-Punkten.

e Die niedrigste Reduktion ergab sich mit knapp 6 %-Punkten im 9. Wiener
Gemeindebezirk

Die folgenden grafischen Darstellungen zeigen jeweils die baublockweisen Auslast-
ungen in den Bezirken 6 bis 9 mit den Randbereichen des 4., 5. und 15. bis 19. Bezirks
vor und nach Einfiihrung der Parkraumbewirtschaftung in den Bezirken 6 bis 9 fiir die
Zeitraume 9.00 bis 11.00 Uhr und 20.00 bis 22.00 Uhr.
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Aufteilung der abgestellten Kfz im 6ffentlichen Straflenraum in den
Bezirken 6 bis 9 in der Zeit zwischen 9.00 und 11.00 Uhr

Die folgende Abbildung zeigt die Aufteilung der im &ffentlichen StraBenraum ab-
gestellten Kfz in der Zeit zwischen 9.00 und 11.00 Uhr.

Aufteilung der abgestellten Kfz im
offentlichen StraBenraum in den Bezirken 6 bis 9

Hinweis: Alle Prozentangaben beziehen sich auf die
insgesamt abgestellten Pkw-E (=Grundgesamtheit)

9-11 Uhr Summe: 100 % Summe: 100 %

10-Min-KPZ-Schein
1% (198)

gultiger KPZ-Schein (max. 2 Std.)
17% (3.173)

Bewohner - Parkpickerl

51% (9.750)
in Kurzparkzonen
93% (17.672) Parkkarte der MA 46 .
Betriebe etc. "ohne Balken"
5% (950)
Parkkarte der MA 46 f.

Betriebe etc. "mit Balken"
+sonst. Parkkarten (Service, Bescheide,..)

ﬁ o,

$ 1% (133)

(S zuviele, ungiiltige bzw.

a ] _ keine Scheine

¥ o . : ,

© § 18% (3.468)

g g—: auf unbeschrankten Dauerstellplatzen

QR 1 % (153)

2o

© ©

ET Ladezonen .
s __ 1% (219) [
4 auf Stellplatzen e T

8’ mit Sonderfunktionen sonst. Sonderste 1;2/a:::1() , Taxi, Busse,..)

£ 3% (623)

~ Falschparker auf Sonderstellplétzen -

sm-Be

ich bei Kreuzungen

Cwdan

~ sonst. Halteverbote
2% (467)

Falschparker in
L_{ Halteverbotsbereichen ’—
3% (608)

Legende:

[ legal abgestellte Kfz |

HERRY 96
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Aufteilung der in Kurzparkzonen abgestellten Fahrzeuge in den
Bezirken 6 bis 9 in der Zeit von 9.00 bis 11.00 Uhr

In der folgenden Abbildung ist die Aufteilung der in Kurzparkzonen abgestellten
Fahrzeuge in der Zeit von 9.00 bis 11.00 Uhr dargestellt.

Parkraum - NACHHER - Untersuchung 6. bis 9. Bezirk
Aufteilung der in Kurzparkzonen abgestellten Fahrzeuge im Zeitraum 9 bis 11
Uhr

10-Min. Schein|

o keine Scheine 1% KPZ-Schein
unglltige bzw. zu viele 16% 18%
Scheine - -

3%

Parkkarte|
7%

Parkpickerl
55%

e Die in Kurzparkzonen der Bezirke 6 bis 9 abgestellten Fahrzeuge sind nach
Einfiihrung der Parkraumbewirtschaftung am Vormittag

#* zu 62% Fahrzeuge mit Ausnahmegenehmigungen (Parkpickerl und
Parkkarten)

# und zu 19% Fahrzeuge mit Kurzparkscheinen (inkl. 10 Min.-Scheinen)

e Damit ist das Kurzparkangebot erst zu 58% ausgelastet. Werden die Fahrzeuge mit
ungiiltigen, zu vielen bzw. keinen Scheinen dazugerechnet, ergibt sich eine
Gesamtauslastung der Kurzparkzonen von 73%.
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Falschparker

Die Einfiihrung der Parkraumbewirtschaftung in den Bezirken 6 bis 9 hatte neben den
Auswirkungen auf die Verkehrsreduktion und die Abnahme der Stellplatziiberlastung
auch Einfluf3 auf das illegale Parken gemif3 StVO (Kreuzungsbereich, Halte- und
Parkverbote, OV-Haltestelle etc.) genommen.

Anteil der legal und illegal abgestellten Fahrzeuge im 6. bis 9. Bezirk

Zeit VOR Einfihrung der PRB NACH Einfuhrung der PRB

legal illegal legal illegal
abgestellte Fz| abgestellte Fz | abgestellte Fz | abgestellte Fz

9 bis 11 Uhr 86% 14% 97% 3%

20 bis 22 Uhr 88% 12% 97% 3%

3 bis 5 Uhr 91% 9% 97% 3%
HERRY 96

Nach Einfiihrung der Parkraumbewirtschaftung ergab sich bei einem Vorher-Nachher-
Vergleich fiir die Bezirke 6 bis 9 folgendes:

* Ein Riickgang der Falschparker zwischen 9.00 und 11.00 Uhr um 3.630,
d.h. um 86% (!).

* Ein Riickgang der Falschparker zwischen 20.00 und 22.00 Uhr um 2.625,
d.h. um 76 % (!).

* Ein Riickgang des Falschparkeranteils zwischen 3.00 und 5.00 Uhr auf ein
Drittel.

Im Vergleich zum 1. Bezirk liegt der Anteil der Falschparker (in den Halteverbots-
bereichen gemidll StVO) nach Einfilhrung der Parkraumbewirtschaftung in den
Bezirken 6 bis 9 am Vormittag mit 3% noch deutlich niedriger (im 1. Bezirk 7%).
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Parkdauer

e Die durchschnittliche Abstelldauer in Kurzparkzonen stieg nach Einfiihrung der
Parkraumbewirtschaftung in den Bezirken 6 bis 9 aufgrund der Fahrzeuge mit
Ausnahmegenehmigungen von 1,8 auf 2,8 Stunden.

e Die durchschnittliche Abstelldauer in Ladezonen ging von 0,9 auf 0,6 Stunden
zuriick.

e Die durchschnittliche Abstelldauer auf Sonderstellplitzen ging von einer Stunde auf
0,7 Stunden zuriick.

e Die durchschnittliche Abstelldauer auf allgemein zuginglichen Stellplitzen stieg
von 1,6 Stunden auf 2,2 Stunden.

e Die durchschnittliche Abstelldauer der illegal abgestellten Fahrzeuge auf legalen
Stellplidtzen stieg von 1,2 auf 1,6 Stunden.

e Die durchschnittliche Abstelldauer der illegal abgestellten Fahrzeuge auf illegalen
Stellplidtzen ging von 1,9 auf 0,9 Stunden zuriick.

Da nun, nach Einfiihrung der Parkraumbewirtschaftung in den Bezirken 6 bis 9, Fahr-
zeuge mit Ausnahmegenehmigungen in Kurzparkzonen ldnger als 2 Stunden parken
diirfen, ist es wichtig, die Verteilung der durchschnittlichen Abstelldauer in den
Kurzparkzonen zu kennen.

Bei der Berechnung der durchschnittlichen Abstelldauer in Kurzparkzonen ergab-
en sich folgende Werte:

e Fahrzeuge mit giiltigem Parkschein standen im Durchschnitt 1,1 Stunden.

e Fahrzeuge mit giiltigen Ausnahmegenehmigungen (Bewohnerparkpickerl oder
Parkkarte) parkten im Durchschnitt 5,1 Stunden und

e Fahrzeuge mit ungiiltigem bzw. ohne Schein oder Ausnahmegenehmigungen
parkten durchschnittlich 1,6 Stunden.

Parksuchverkehr

Die durchschnittliche Parkplatzsuchzeit in den Bezirken 6 bis 9 ging laut Befragung

e von ca. 9 Minuten vor Einfiihrung der Parkraumbewirtschaftung
e auf knappe 3 Minuten nach Einfiihrung der Parkraumbewirtschaftung,

e d.h. auf ca. ein Drittel zuriick.
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Auswirkungen auf die Verkehrsbelastung im untergeordneten Stralennetz

Interessant sind die Auswirkungen auf die Verkehrsbelastungen im nachgeordneten
StraBennetz. Diese StraBen besitzen keine verkehrliche Durchgangsfunktion und
haben damit nur eine ortliche Bedeutung. In ihnen spielt sich jedoch ein wesentlicher
Teil des Parkplatzsuchverkehrs ab.

Abnahme der Verkehrsbelastung im untergeordneten
StraBensystems in den Bezirken 6 bis 9 im Zeitraum 6.00 bis 8.00 Uhr
(Mittelwerte pro Zahlstelle)

84

140 -

120 - 113
100 4
80 -

60

Fahrzeuge pro Zahlstelle

40

20 A

VORHER NACHHER —

e Die Verkehrsbelastung im untergeordneten Strafiennetz des 6. bis 9. Bezirks, das
vorwiegend vom Parkplatzsuchverkehr benutzt wird, konnte einen signifikanten
Riickgang um ca. 26% nach Einfithrung der Parkraumbewirtschaftung aufweisen.

Fahrleistungen

Aufgrund der Einfiihrung der Parkraumbewirtschaftung in den Bezirken 6 bis 9 ver-
ringerte sich die Fahrleistung’ jener Pkw, die in diesem Bereich einen Stellplatz im
offentlichen StraBenraum aufsuchen, insgesamt um etwa 18%.

Bei der Berechnung der Fahrleistung wurde der Durchgangsverkehr nicht und der
Binnenverkehr nur teilweise beriicksichtigt. Der Quell- und Zielverkehr enthilt nur
jenen Anteil an Personen, die Stellplitze im 6ffentlichen StraBenraum aufsuchen.

* Bei der Berechnung der Fahrleistung in den Bezirken 6 bis 9 wurden

die Umschlagshiufigkeit einer bestimmten Stellplatzkategorie,

die Nachfrage einer bestimmten Stellplatzkategorie (Zahl der abgestellten Kfz),
die Anzahl der Zufahrten zu den Stellplitzen

die durchschnittliche Weglinge der Zu- und Abfahrten in den Bezirken 6 bis 9 und
die durchschnittliche ,,Parkplatzsuch“-Weglidnge beriicksichtigt.
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Anteil an Firmenfahrzeugen

Als Firmenfahrzeuge gelten Lkw sowie Pkw und Kombi mit Firmenaufschriften.

Anzahl der Firmenfahrzeuge in den Bezirken 6 bis 9
im Zeitraum 20.00 bis 24.00 Uhr

VOR NACH
. e e Abnahme an
Bezirk EinfGhrung der| Einfihrung Firmenfahrzeugen
PRB der PRB 9
Summe 6.bis 9. Bez. 1994 1517 -477

HERRY 96

Nach Einfiihrung der Parkraumbewirtschaftung in den Bezirken 6 bis 9 ergab ein
Vorher-Nachher-Vergleich folgendes:

e 1.994 Firmenfahrzeuge waren 7% der insgesamt abgestellten Fahrzeuge bei der
Vorher-Untersuchung, 1.517 Firmenfahrzeuge entsprachen 6% der insgesamt ab-
gestellten Fahrzeuge bei der Nachher-Untersuchung.

e Daraus ergab sich in den Bezirken 6 bis 9 im Zeitraum von 20.00 bis 22.00 Uhr
eine Abnahme an Firmenfahrzeugen um 477, d.h. um 24% (!).

Anteil an Fahrzeugen mit ,,Nicht-Wiener*“-Kennzeichen

Anzahl der Fahrzeuge mit "Nicht-Wiener"-Kennzeichen in den
Bezirken 6 bis 9 im Zeitraum 09.00 bis 12.00 Uhr
Bezirk EinfGhrung der | EinfUhrung der | ... g .
Nicht-Wiener
PRB PRB .

Kennzeichen

Summe 6.bis 9. Bez. 6809 2132 -4677

HERRY 96

e 0.809 Fahrzeuge mit ,,Nicht-Wiener“-Kennzeichen waren 23% aller abgestellten
Fahrzeuge bei der Vorher-Untersuchung, 2.132 Fahrzeuge mit ,,Nicht-Wiener*-
Kennzeichen entsprachen 11% der insgesamt abgestellten Fahrzeuge bei der
Nachher-Untersuchung.

e Daraus ergab sich in den Bezirken 6 bis 9 eine Reduktion der Anzahl der Fahrzeuge
mit ,,Nicht-Wiener*“-Kennzeichen in dem Zeitraum von 9 bis 12 Uhr um 4.677, d.
h. um mehr als zwei Drittel (!).
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Verkehrsverhalten

Die Verhaltensinderungen wurden mit Hilfe der Befragungsergebnisse festgestellt.
Dabei wurden dieselben Personen vor und nach der Einfiihrung der Parkraumbe-
wirtschaftung in den Bezirken 6 bis 9 befragt.

Die folgenden grafischen Darstellungen zeigen wie komplex dieser Themenbereich
ist.

Zunichst erfolgt - jeweils getrennt in Bewohner bzw. Besucher und Beschiftigte -
eine Gegeniiberstellung der beabsichtigten Verhaltensinderung mit der
tatsichlichen Verhaltensinderung.

Aus diesen Gegeniiberstellungen konnte folgendes festgestellt werden:

e Bei den Bewohnern, die vorher ihren Pkw im Offentlichen Straenraum der
Bezirke 6 bis 9 abstellten, wurde

* der Erwerb der Parkpickerl unterschétzt und

* die illegale Abstellung und das Ausweichen in einen Nachbarbezirk
tiberschitzt .

e Von den Beschiiftigten und Besuchern, die vorher ihren Pkw im o6ffentlichen
StraBBenraum der Bezirke 6 bis 9 abstellten, wihlten nachher:

* zu 25% den oOffentlichen Verkehr,

* zu 12% private Stellplitze bzw. eine Garage,

* zu 7% ein anderes Ziel auBlerhalb der Bereiche mit Parkraumbewirtschaftung
* und zu 5% einen Nachbarbezirk (zum Parken).

* 7% erwarben eine Ausnahmegenehmigung und 33% parken nunmehr mit
Kurzparkschein.
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Verkehrsverhalten der Bewohner

Angegebene Verhaltensénderung aufgrund der Parkraumbewirtschaftung bei der VORHER-Befragung:
Bewohner, die zuvor ihren PKW im 6ffentlichen StraBenraum des 6. bis 9. Bezirks abgestellt haben

noch nicht  Ziek o -
|substitution \Hegale Qse ung Nachbarbezirk
| 3% . s 1%

'privé'ter Stellplatz /
Garage
6%

Parkpickerl
56%

Herry 1996

Tatséachliche Verhaltensénderung aufgrund der Parkraumbewirtschaftung bei der NACHHER-Befragung:
Bewohner, die zuvor ihren PKW im 6ffentlichen StraBenraum des 6. bis 9. Bezirks abgestellt haben, wahiten NACHHER

!' | KPZ-

Schein|  Nachbarbezirk
10/0 SOA)

o irlrlregale
‘privater Stellplatz / ;Abstillung
‘ Garage 4%
7%

Farkpickéﬁ
74%

Herry 1996
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Verkehrsverhalten der Beschiftigten und Besucher

Angegebene Verhaltensinderung aufgrund der Parkraumbewirtschaftung bei der VORHER-Befragung:
Besucher, die zuvor inren PKW im 6ffentlichen StraBenraum des 6. bis 9. Bezirks abgestellt haben

A i FuB, Rad iIIegaI;
ht )
er:m?;:h?el(c:i - oder Zweirad Abstellung
159 2% 8% - .
i KPZ-Schein

sonstiges 16%

5%

Nachbarbezirk

Zielsubstitution 9%
2% )
privater Stellplatz / Parkkarte
Garage 20%
8%
Herry 1996

Tatsachliche Verhaltensanderung aufgrund der Parkraumbewirtschaftung bei der NACHHER-Befragung :
Besucher, die zuvor ihren PKW im 6ffentlichen StraBenraum des 6. bis 9. Bezirks abgestellt haben, wéhlten NACHHER ...

oder illegale

e sonstiges|  zweirad|  Abstellun
oy 2 | 5% P
25% :

KPZ-Schein
33%

Zielsubstitution
70/0

privater Stellplatz /
Garage
12%

Parkkarte Nachbarbezirk
o, 50/0
7%

Herry 1996
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In den folgenden Abbildungen wird nun dargestellt,

e wie sich jene Personen, die angegeben hatten, nach der Einfiihrung der Parkraum-
bewirtschaftung mit dem OV zu fahren, tatsiichlich entschieden und

e welches Verkehrsverhalten die OV-Benutzer (nach Einfiihrung der Parkraum-
bewirtschaftung) vor der Einfiihrung der Parkraumbewirtschaftung beabsichtigten.

Aus den vorangegangenen Abbildungen ist zundchst ersichtlich, daf} die tatsdchliche
Verlagerung auf den OV bei den Beschiftigten und Besucher nach Einfiihrung der
Parkraumbewirtschaftung in den Bezirken 6 bis 9 25% betrug, d.h. ein Viertel der vor
der Einfiihrung der Parkraumbewirtschaftung in die Bezirke 6 bis 9 einfahrenden
Pkw-Fahrer (Beschiftigte und Besucher) benutzten nach Einfiihrung der Parkraum-
bewirtschaftung die 6ffentlichen Verkehrsmittel.

Darin stammten aber nur 5%-Punkte von jenen Pkw-Fahrern, die vor Einfiihrung der
Parkraumbewirtschaftung gesagt hatten, sie werden nach Einfiihrung der Parkraumbe-
wirtschaftung mit dem OV fahren.

Die restlichen Prozent kamen vornehmlich von den Pkw-Fahrern, die vor Einfiihrung
der Parkraumbewirtschaftung meinten,

sie erwerben eine Ausnahmegenehmigung oder einen KPZ-Schein,

e sie stellen ihren Pkw in einem Nachbarbezirk oder auf einem privaten Stellplatz
bzw. Garage ab,

e sie haben sich noch nicht entschieden,

e sie stellen sich illegal ab.
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Besucher mit Pkw, die VORHER angaben, NACHHER
,,mit dem OV zu fahren*

BESUCHER mit Pkw, die VORI:I_ER angegeben haben,
NACHHER “mit dem OV zu fahren”

ANGEGEBENE % <y
VERHALTENSANDERUNG e R e
VERHALTENSANDERUNG

Nachbar- Nachbar- "
bezirk bezirk 3%
ov ov 33%

priv. Stellplatz /
Garage

priv. Stellplatz /
Garage

7%

Zielsubstitution Zielsubstitution 7%

sonstiges neu sonstiges neu 2%
noch nicht
entSChieden Wahlerstrom.ppt  Herry ‘97
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VORHER-Angaben der Besucher mit Pkw, die NACHHER mit ., OV* fahren

VORHER-Angaben der BESUCHER mit Pkw,
die NACHHER mit “OV” fahren

ANGEGEBENE &b ) o=
VERHALTENSANDERUNG TATSACI‘!.UCHE =
VERHALTENSANDERUNG
3%
6%
. Nachbar- e Nachbar-
8% bezirk LY bezirk
1 6°/° - “‘ﬂ ) )
21%

priv. Stellplatz /
Garage

priv. Stellplatz /

9% Garage

1% Zielsubstitution Zielsubstitution

5% sonstiges neu sonstiges neu

o, | noch nicht
12% ' entschieden

Wahlerstrom.ppt Herry ‘97
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Einstellung der Bevolkerung

~ Beurteilung der Parkraumbewirtschaftung in den Bezirken 6 bis 9
Befragung VOR und NACH Einfiihrung der Parkraumbewirtschaftung in den
Bezirken 6 bis 9

o

100% @

90% -
80%-
70%

o/ z g
B0% | BEpositiv
50% - 1

@ negativ

OweiB
nicht

40% -

30%
20%

10% -

0% —

Besucher - VﬁBesﬁVcherW o éewohner” Béwohner
vor PRB nach PRB vor PRB nach PRB

Die Beurteilung der Parkraumbewirtschaftung in den Bezirken 6 bis 9 verinderte sich
folgendermalien:

e Bei den Bezirksbewohnern

* gab es einen leichten Riickgang bei der negativen Einstellung von 34% auf
30%,

* die positive Bewertung stieg dagegen von 46% auf 67%.
e Bei den Besuchern
* reduzierte sich die negative Einstellung von 68% auf 54% und

* stieg die positive Bewertung von 16% auf 40%.

Grundsitzlich hatten die Bezirksbewohner eine positivere Einstellung als die
Besucher.
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Einstellung der Betriebe in den Bezirken 6 bis 9

Bewertung der Parkraumbewirtschaftung
in den Bezirken 6 bis 9

100% A

90% A

80% A

70% A

60%

50% A

40% A

30% A

20%

10% A

0% +— - - G G S
Kategorie A

Kategorie B Kategorie C

IDWeiB nicht @ Negativ @ Positivl HERRY 1996

=

Quelle: Parkraumbewirtschaftung in den Bezirken 6-9 - Erfahrungen aus wirtschaftlicher Sicht
(Wirtschaftskammer Wien, 1996)

Insgesamt bewerteten die Betriebe in den Bezirken 6 bis 9 die Einfiihrung der Park-
raumbewirtschaftung iiberwiegend positiv.

Folgende Betriebskategoriesierung wurde bei dieser Befragung vorgenommen:

Betriebe Kategorie A:
Betriebe, deren Problematik beziiglich der Parkraumbewirtschaftung vor allem in der
Nutzung von Mitarbeiterfahrzeugen begriindet ist.

Betriebe Kategorie B:
Betriebe, deren Problematik beziiglich der Parkraumbewirtschaftung vor allem in der
Nutzung von Pkw und Kleinkombifahrzeugen begriindet ist.

Betriebe Kategorie C:
Alle iibrigen Betriebe (hierunter féllt der GroBteil der Betriebe).
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Auswirkungen auf Nachbarbezirke der Bezirke 6 bis 9
(in den Randbereichen in etwa fuBldaufiger Entfernung)

Stellplatzauslastungen in den Bezirken 4., 5. Rand und 15.-19. Rand VOR und NACH
der Einfiihrung der Parkraumbewirtschaftung in den Bezirken 6 bis 9

9.00 - 11.00 Uhr |_ 20.00 - 22.00 Uhr |_,_ 3.00 - 5.00 Uhr | —

120% 101% 103% f 108%
° 98% 919 %% 99%  97% 98% ggo, oaos B%
100% |
80% | B vor
, I nAcH
60% |
40% |
20% |
0% —it i —
4.,5. Rand 15.-19. R. 4.5. Rand 15.-19. R. 4.5. Rand 15.-19. R.
BEZIRKE HERRY 05

In den Bezirken 4 und 5

e kam es vor allem vormittags zu keinen signifikanten Verinderungen, wihrend in
der Nacht die Stellplatzauslastung signifikant anstieg.

In den Bezirken 15 bis 19

e stieg die Stellplatzauslastung am Vormittag (9.00-11.00 Uhr) von 91% (Vorher) auf
96% (Nachher),

e blieb die Stellplatzauslastung am Abend (20.00-22.00 Uhr) unveriindert und

e stieg die Stellplatzauslastung nachts (3.00-5.00 Uhr) von 94% (Vorher) auf 98%
(Nachher).

Bei der Erhebung der Firmenfahrzeuge ergab sich - fiir den Zeitraum 20.00 bis 24.00
Uhr - eine Zunahme selbiger in den Randbereichen der Bezirke 4, 5 und 15 bis 19 um
478, das sind 26%, die sicherlich, nach Einfiihrung der Parkraumbewirtschaftung, zum
Teil aus den Bezirken 6 bis 9 stammten.

Bei der Zihlung der Fahrzeuge mit ,,Nicht-Wiener‘-Kennzeichen ergab sich eine
Zunahme an Fahrzeugen mit ,,Nicht-Wiener“-Kennzeichen in den Randbereichen der
Bezirke 4, 5 und 15 bis 19 im Zeitraum von 9 bis 12 Uhr um 1.187, das sind 28%.
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Auswirkungen auf die 6ffentlich-gewerblichen Garagen in den Bezirken 6 bis 9

Aus den Daten, die von den Garagenbetreibern zur Verfligung gestellt wurden,
konnten folgende SchluBfolgerungen beziiglich der Auswirkungen der Parkraumbe-
wirtschaftung in den Bezirken 6 bis 9 auf die offentlich-gewerblichen Garagen nach
Einfiihrung festgestellt werden:

e Die Anzahl der Einfahrten der Kurzparker in die untersuchten 6ffentlich-gewerb-
lichen Garagen, die weniger als 2 Stunden in der Garage geparkt hatten, war relativ
weiter riickldufig.

e Die Anzahl der Einfahrten der Kurzparker in die untersuchten 6ffentlich-gewerb-
lichen Garagen, die mehr als 2 Stunden in der Garage geparkt hatten, war relativ
ebenfalls weiter riickldufig.

e Gleichzeitig mit dem relativen Riickgang der Einfahrten der Kurzparker in die
untersuchten 6ffentlich-gewerblichen Garagen nahm auch deren absolute Anzahl
ab.

e Die Abstelldauer der Kurzparker in den untersuchten 6ffentlich-gewerblichen Gara-
gen nahm hingegen zu.

e Die Anzahl der Vertridge der Dauerparker in den untersuchten o6ffentlich-gewerb-
lichen Garagen nahm seit 1995 ab.

e Dieser Trend wurde durch die Einfiihrung der Parkraumbewirtschaftung in den
Bezirken 6 bis 9 noch verstirkt.

e Die Auslastung der Dauerparker nahm allerdings nur schwach ab. Dies vor allem
deshalb, weil nun jene Personen, die einen Vertrag hatten, aber iiber keine Aus-
nahmegenehmigung verfiigen, ,,gezwungen wurden in den Garagen zu parken.
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2.3.4 Die Ausdehnung der Parkraumbewirtschaftung auf die
Bezirke 4 und 5

Nach den iiberwiegend positiven Wirkungen der Parkraumbewirtschaftung in den
Bezirken 6 bis 9 wurde deren Erweiterung auf den 4. und 5. Bezirk sowie die dies-
beziiglichen Bezirksantrige auch wieder in der Parkraumbewirtschaftungskommission
mit den zustindigen Interessensvertretungen, Bezirken und Fachdienststellen des
Magistrats behandelt und positiv beurteilt.

Als wesentliche Griinde und Voraussetzungen zur Ausweitung der Parkraumbewirt-
schaftung auf die Bezirke 4 und 5 konnten angefiihrt werden:

e Bereits derzeit gute OV-ErschlieBung und OV-Anbindung in diesen Bezirken.

e Starke Parkraumauslastungen (insbesondere durch Arbeitspendler verursacht), die
fiir die Wohnbevolkerung und den Kurzparkverkehr zu erheblichen Erschwernissen
bei der Parkplatzsuche und zu Verkehrsbehinderungen fiihren.

e Ein insgesamt relativ homogenes und zusammenhingendes Gebiet, das an seiner
Umrandung eine klare Abgrenzung der kundzumachenden groBflichigen Kurz-
parkzone ermoglicht.

Als Geltungsdauer fiir die Parkraumbewirtschaftung sollte nach Ansicht der Kom-
mission (wie in den Bezirken 6-9) der Zeitraum Montag bis Freitag von jeweils 9
bis 20 Uhr vorgesehen werden. Die sich in den Bezirken 6 bis 9 als zweckmiiBig er-
wiesene maximale Kurzparkdauer von 2 Stunden sollte auch im 4. und 5. Bezirk
gelten.

Wegen der im Bereich der Bezirksgrenze zwischen 4. und 5. Bezirk vorherrschenden
gleichartigen Nutzungsstruktur ~ und der auch teilweise zusammenhéngenden
Verkehrsorganisation (iiberlappende Einbahnschleifen) sowie wegen der dort nicht so
deutlich erkennbaren Bezirksgrenze wurde es von der Kommission als zweckmiBig
erachtet, beide Bezirke als ein zusammenhédngendes Gebiet gemil §43(2a) StVO, das
Grundlage fiir die Erteilung der Ausnahmegenehmigungen ist, zu verordnen.

In den nachfolgenden verkehrsbehordlichen Ermittlungsverfahren und Verhandlungen
wurden die oben angefiihrten Regelungen fiir die Parkraumbewirtschaftung im Detail
erortert und festgelegt.

Am 2. Juni 1997 ist die flichendeckende Kurzparkzonen in den Bezirken eingefiihrt
worden. StraBen mit GeschiiftsstraBenfunktion wie z.B. die Reinprechtsdorferstralie
und ein Teil der Wiedner HauptstraBe wurden als Kurzparkzonen verordnet, in denen
nur Kurzparken ohne Ausnahmen zum lidngerzeitigen Parken erlaubt ist.
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Die folgenden Tabellen beinhalten die Daten beziiglich Stellplatzangebot und
Stellplatznachfrage bzw. Kfz-Daten vor Einfiihrung der Parkraumbewirtschaftung.

Stellplitze im 4. und 5. Bezirk
Stellpliitze im 6ffentlichen Straflenraum
9.00 bis 11.00 Uhr 20.00 bis 22.00 Uhr

4. Bezirk | 5. Bezirk Summe 4. Bezirk | 5. Bezirk Summe
Unbeschrinkte 6679 10490  17.169 6.679| 10490  17.169
Stellplitze
KPZ-Stellplitze 454 230 684 0 0 0
(U ghiin Zugmaichs 31 246 277 876 1.024 1.900
Stellplitze
Sonderstellplitze 516 422 938 187 114 301
Summe -
éffentliche Stellplitze 7.680 11.388 19.068 7.742 11.628 19.370

Private Stellplitze
Lrvate e Lplitee 2,398 2.941 5.339 2.398 2.941 5.339
(Wohnung)
L SRlgla 779 1.073 1.852 779 1.073 1.852
(Firmen)
Gewerbliche Stellplitze 2.000 0 2.000 2.000 0 2.000
Summe -
brivate Stellnlitze 5.177 4.014 9.191 5.177 4.014 9.191
Gesamt-Stellplatzanzahl 12.857 15.402 28.259 12.919 15.642 28.561
Bemerkung: Erhebungsstand fiir die Stellplitze im 6ffentlichen Straenraum: Friithjahr 1996;
Erhebungsstand fiir die Privatstellpldtze: Frithjahr 1994 (teilweise war die Erfassung der Privatstellplitze nicht exakt moglich)
Abgestellte Kfz im offentlichen Straflenraum in den Bezirken 4 und 5
9.00 bis 11.00 Uhr 20.00 bis 22.00 Uhr

4. Bezirk | 5. Bezirk Summe 4. Bezirk | 5. Bezirk Summe

Abgestellte Kfz 7.618 10.761 18.379 7.663 11.740 19.403

Gemeldete Kraftfahrzeuge in den Bezirken 4 und 5
4. Bezirk | 5. Bezirk Summe
Pkw (1995
. F(irmen_)Pkw 12.287 16.740|  29.027
Lkw 1.313 1.913 3.226
Einwohner 31.024 54.534 85.558
Pkw / 1000 Einwohner 396 307 339
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3 Regelungen fiir die Parkraumbewirtschaftung

3.1 Parktarife

3.1.1 Geltende Kurzparktarife (gemiafl Verordnung des Wiener
Gemeinderats von 1986)

1/2 Stunde 0S 6,-- roter KPZ-SCHEIN
1 Stunde 0S 12,-- blauer KPZ-SCHEIN
1 1/2 Stunden 0S 18,-- griiner KPZ-SCHEIN

e Die Parkzeit von 2 Stunden in den Bezirken 4 bis 9 kostet somit OS 24,--.

® 1995 wurde festgelegt, da3 das Abstellen eines mehrspurigen Kraftfahrzeuges bis
zu 10 Minuten kostenlos ist (dies ist mit eigenem violettem 10-Minutenparkschein
hinter der Windschutzscheibe kenntlichzumachen)

Abbildung eines KPZ-Scheines

PARKSCHEIN

zur Benamag_gehﬁhremﬂbhﬁgﬂf Kurzparkzonen
MAGISTRAT DER :; 22 90 76 VB

STADT WIEN
L1 h2s

Lo g

{

il
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3.1.2 Kosten der Ausnahmegenehmigungen

3.1.2.1 Kosten der Bewohnerparkgenehmigung

4. bis 9.Bezirk |
Kurzparkzeit
9.00 bis 20.00 Uhr |
: 0S 2.187.--
08 3.375,—- 0S 3.639.--
Stand: 1997

Abbildung einer Bewohnerparkgenehmigung (Parkpickerl - an der Windschutz-
scheibe des Autos anzukleben)

3.1.2.2  Kosten der Ausnahmegenehmigungen fiir Fahrzeuge von Betrieben

Fiir ein betriebserforderliches Fahrzeug zahlt ein Betrieb 6S 1452,-- pro Jahr’
( + 0S 765 Verwaltungsgebiihren fiir den Antrag). Dies gilt fiir die Bezirke 6 bis 9 bei
11-stiindiger Kurzparkzonengeltungsdauer.

e Fiir jedes weitere betriebserforderliche Kfz, sofern es sich um einen Kombi, Lkw
oder sonst um ein zum Lastentransport bestimmtes Fahrzeug oder um ein
Fahrschulfahrzeug handelt, liegt diese pauschalierte Parkgebiihr bei 6S 3000,-- pro
Jahr ( + 6S 765 Verwaltungsgebiihren fiir den Antrag)

*bei der 10-stiindigen KPZ-Geltungsdauer im 1.Bezirk (9-19 Uhr) liegt dieser Betrag bei 6S 1320,
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3.2 Ausnahmeregelungen

3.2.1 KPZ-Ausnahmen fiir die Wohnbevolkerung eines bewirtschafteten

Bezirks (,,Parkpickerl“ der magistratischen Bezirksamter)

3.2.1.1 Bedingungen fiir eine Ausnahmegenehmigung

(gemil §45 Abs.4 StVO)

Wohnsitz im entsprechend verordneten Gebiet (das entspricht in Wien einem
Gemeindebezirk) und dort hat der Antragsteller gleichzeitig auch den Mittelpunkt
seiner Lebensinteressen.

Nachweis durch Meldezettel bzw. Eintragung in der Wihlerevidenz fiir eine ,,Bundeswahl*

Zulassungsbesitzer oder Leasingnehmer eines Kfz oder Nachweis, dal dem Antrag-
steller fiir eine Ausnahmegenehmigung ein arbeitgebereigenes Kfz auch zur Privat-
nutzung iiberlassen wird.

Nachweis eines personlichen Interesses.

3.2.2 KPZ-Ausnahmen fiir Betriebe (Parkkarte der MA46)

3.2.2.1 Bedingungen fiir eine Ausnahmegenehmigung

(gemil §45 Abs.2 StVO)

Nachweis eines erheblichen wirtschaftlichen Interesses.

Bei Durchfiihrung von gesetzlichen oder sonst obliegenden Aufgaben, die sich
anders nicht, oder nur mit besonderen Erschwernissen durchfiihren lie3en.

Nachweis eines erheblichen personlichen Interesses (wie z.B. wegen einer
schweren Korperbehinderung).

Daraus erarbeitete zusétzliche operable Beurteilungskriterien
(Diese gelten sowohl fiir Betriebe innerhalb der bewirtschafteten Gebiete und fiir
Betriebe mit Servicefahrzeugen auBerhalb dieser Gebiete):

# Das Kfz wird zur Ausiibung der wirtschaftlichen Titigkeit mehrmals tiglich
im Warentransport verwendet .

# Es liegen sonstige schwerwiegende wirtschaftliche Griinde (z.B. Glaubhaft-
machung der Existenzgefihrdung bei Versagen der Ausnahmebewilligung)
vor

* Bei Pkws behilt sich die Verkehrsbehorde eine sehr genaue Priifung vor, ob mit diesen Fahrzeugen tatsichlich

Warentransporte durchgefiihrt werden. Die Erfahrungen zeigen, daf eine Ausnahmegenehmigung fiir Pkws nur
in Hirtefillen moglich ist, wenn der Pkw das einzige Fahrzeug des Antragstellers ist.
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# Es ist kein privater oder betriebseigener Parkplatz beim Betriebsstandort oder
am Ausiibungsort der Tiétigkeit im bewirtschafteten Gebiet vorhanden und

* Nachweis, daBl mit der hochstzulidssigen Parkdauer nicht das Auslangen
gefunden wird.

3.2.2.2  Ausnahmeregelungen und Parkgebiihren bei Fahrzeugen von Hotels-
und Pensionsgisten und Fahrzeugen von Kunden von Kfz-Werkstitten

e Fiir Hotels und Pensionen ohne eigene Garage kénnen pro 10 Gistebetten je 1
Ausnahmegenehmigung erteilt werden. Auch bei Kfz-Werkstitten ohne Garage
oder betriebseigenen Parkplatz konnen Ausnahmegenehmigungen erteilt werden.

e In Verbindung mit diesen Ausnahmegenehmigungen konnen dann die normalen
Kurzparkscheine oder ein 6S 50-Tagesparkschein zur Kurzparkzonenabgaben-
entrichtung verwendet werden. Dieser 6S 50-Tagesparkschein kann auch von
Servicefahrzeugen in Verbindung mit der Ausnahmegenehmigung der MA46
verwendet werden.

3.2.3 KPZ-Ausnahmen fiir Beschiiftigte (Parkkarte der MA46)

3.2.3.1 Kiriterien fiir eine Ausnahmegenehmigung

Ausgehend vom §45 Abs.2 StVO wurden folgende zusitzliche operable Beurteilungs-
kriterien erarbeitet:

e Am Beginn oder am Ende der Arbeitszeit steht kein offentliches Verkehrsmittel zur
bzw. von der Arbeitsstitte zur Verfiigung,
e esist kein privater oder betriebseigener Parkplatz beim Betriebsstandort vorhanden

e und mit der hochstzuldssigen Parkdauer kann nicht das Auslangen gefunden
werden.
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4 AbschlieBende Bemerkungen und Ausblick fiir
die weitere Vorgangsweise

In einer Gesamtbeurteilung der Untersuchungsergebnisse kann hervorgestrichen
werden, dafl die Parkraumbewirtschaftung einerseits zu einer Reduktion im Kfz-
Berufspendelverkehr und einer teilweisen Verlagerung auf den offentlichen Verkehr
fiihrt, andererseits aber auch Anreize fiir mehr Einkaufs- und Erledigungsverkehr mit
dem Kfz schafft, die tatsdchlich auch wahrgenommen werden. Die Parkraumbe-
wirtschaftung stellt gewissermaflen eine "Gratwanderung" zwischen Verkehrs-
reduktion und Verkehrsvermehrung im Individualverkehr dar. Wie sich aber bisher
gezeigt hat, war die Parkraumbewirtschaftung in Wien hinsichtlich der Ausnahme-
regelungen und sonstiger rechtlicher Bestimmungen bisher so gut ausgelotet, dafl die
verkehrliche Gesamtbilanz "positiv" war, das heilit, insgesamt eine mef3bare Verkehrs-
reduktion gebracht hat und die Parkraumsituation in den bewirtschafteten Gebieten
deutlich entspannt wurde.’

Die Parkraumbewirtschaftung hat gemeinsam mit einer verstirkten Uberwachung des
ruhenden Verkehrs eine deutliche Abnahme der Stellplatzauslastung in den bewirt-
schafteten Bezirken gebracht. Vor allem durch die damit verbundene deutliche
Reduktion der Falscherparker in den Ecken der Kreuzungen sowie auf Gehsteigen und
der Parker in 2. Spur konnten auch Verbesserungen fiir den 6ffentlichen Verkehr und
fiir die FuBBginger erzielt werden. Der Riickgang der Auslastung der Stellflichen sollte
in vermehrtem Mafle auch dazu geniitzt werden, durch zusitzliche bauliche,
gestalterische und verkehrstechnische Maflnahmen im Stralenraum dauerhafte Vor-
teile fiir die nichtmotorisierten Stralenbeniitzer und fiir den 6ffentlichen Verkehr zu
erreichen.

Das Wiener Verkehrskonzept strebt als wichtigstes Ziel eine gravierende
Verschiebung in der Verkehrsmittelwahl vom Individualverkehr insbesondere zum
offentlichen Verkehr an. Mit der Parkraumbewirtschaftung allein kann dieses Ziel
aber nicht erreicht werden, da damit im wesentlichen nur der Berufspendelverkehr
wirksam beeinflufit werden kann.

Die Parkraumbewirtschaftung ist aber bisher die einzige verkehrliche Mafinahme in
Wien, die in das Verkehrsverhalten der Kfz-Beniitzer in groBBerem Umfang restriktiv
wirkend eingreift, trotzdem aber bisher eine breite Akzeptanz in der Wiener
Bevolkerung genief3t, da sie in der Lage ist, sowohl die Parkraumsituation fiir die
Wohnbevdilkerung der bewirtschafteten Bezirke merkbar zu verbessern als auch der
Wirtschaft dieser Gebiete Vorteile fiir den Kunden- und Erledigungsverkehr zu
verschaffen.

* Die Erhebungen sind rund ein dreiviertel Jahr nach Einfiihrung der Parkraumbewirtschaftung durchgefiihrt
worden. Die freien Parkplatzkapazititen bieten aber auch Anreize fiir mehr Kurzparkverkehr. Durch Anpassung
der Kurzparktarife konnte die Parkraumnachfrage lingerfristig so gesteuert werden, dal ein Auffiillen der
Stellplitze durch zusitzliche Kurzparker verhindert und eine Stabilisierung einer angestrebten Parkraumsituation
erreicht werden kann.
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Da gerade der Arbeitspendelverkehr mit dem Pkw durch seine relativ groBen
Fahrtweiten =~ hohe  Verkehrsleistungen  aufweist und damit auch das
Reduktionspotential ~ bei  Luftschadstoffen  sehr  groB  ist, stellt die
Parkraumbewirtschaftung auch eine wichtige umweltverbessernde MaBnahme z.B. fiir
das Klimaschutzprogramm der Stadt Wien dar.

Gemill Wiener Verkehrskonzept ist auch die Ausdehnung der Parkraumbewirt-
schaftung auf die Bezirke 2, 3 und 20 vorgesehen. Da aber innerhalb dieser Bezirke
groBere strukturelle Unterschiede gegeben sind und auch eine zum Teil sehr deutlich
differenzierte Stellplatzsituation vorherrscht, werden in diesen Bezirken noch
genauere Gebietsabgrenzungen fiir die Kurzparkzonen durchzufiihren sein. Zum
Beispiel konnte der Bereich des Praters im 2. Bezirk und der Bereich des Arsenals im
3. Bezirk nicht in die groBflichige Parkraumbewirtschaftungszone aufgenommen
werden.

Um die verkehrlichen Wirkungen der Parkraumbewirtschaftung auf gesamtstidtischer
Ebene abschitzen zu konnen, wurde durch das Biiro Rosinak & Partner im Auftrag der
Magistratsabteilung 18 auch eine Verkehrsmodellsimulation durchgefiihrt. Dabei
ergaben sich folgende Prognoseergebnisse:

e Bei Ausdehnung der Parkraumbewirtschaftung auf alle Bezirke innerhalb des
Giirtels (Bez. 1-9, 20) konnte die gesamte Kfz-Fahrleistung (d.h. gefahrene Kilo-
meter aller Kfz) in Wien um etwa 5% und in den bewirtschafteten Bezirken um
etwa 11% gesenkt werden.

e Auf den RadialstraBen konnten Entlastungen erreicht werden, die in einem Bereich
von 6 bis 20% liegen wiirden. In diesem Zusammenhang ist die rasche Umsetzung
von baulichen und verkehrsorganisatorischen Manahmen zur Bevorzugung des
offentlichen Verkehrs und anderer Verkehrsmittel wichtig, damit diese
Entlastungen nicht durch grofriumige Verlagerungen des motorisierten
Individualverkehrs aufgefiillt werden.
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5 Anhang

5.1 Mitglieder der Parkraumbewirtschaftungskommission im
1. Bezirk (1992/93)

Herr Dipl.-Ing. ARNOST; MA 46

Herr Gemeinderat Mag. CHORHERR

Frau Dipl.-Ing. COFFEY, Wiener Arbeiterkammer
Herr Dipl.-Ing. DORNER, MA 18

Herr Ing. ERMISCHER, Baudirektion

Herr Gemeinderat FURNKRANZ

Herr Bezirksrat GEHMACHER

Frau HAIMBOCK, MA 4

Herr Bezirksrat HALBRITTER

Herr Planungsdirektor Univ.Doz.Dipl.-Ing. Dr. KLOTZ
Herr Bezirksrat KORN

Herr Dr. KRAMHOLLER, MA 4

Herr Dr. KUNISCH, Wiener Handelskammer

Herr Dr. MAURER, Wiener Arbeiterkammer

Frau Gemeinderiatin MOSPOINTNER

Herr Gemeinderat OBLASSER

Herr Bezirksrat RABENSEIFNER

Herr Gemeinderat Ing. RIEDLER

Frau Dipl.-Ing ROTHAUER Wiener Handelskammer
Herr Bezirksrat SASSMANN

Frau Bezirksvorsteher-Stellvertreterin des 1. Bezirkes SCHACHINGER
Herr SR Dr. SCHILLER, MA 64

Herr SR Dipl.-Ing. SCHMIDL, MA 46

Herr Bezirksvorsteher des 1. Bezirks Dr. SCHMITZ
Herr Bezirksrat SCHMUTZER

Herr Dr. SOMEREDER, MA 64

Herr Bezirksvorsteher-Stellvertreter des 1. Bezirks STUBOCK
Herr Gemeinderat Dr. WAWRA

Herr Mag. Dr. Max HERRY

Eingeladene Referenten:

SR Dr. DOBLHAMER, Magistrat Salzburg

OBR Dipl.-Ing. HRUBISEK, Magistrat Graz

Dr. JAGER, Magistrat Innsbruck

Dr. SCHNIZER, wissenschaftlicher Mitarbeiter beim Verfassungsgerichtshof
Dr. THANN, BM fiir 6ffentliche Wirtschaft und Verkehr, Sektion I/Abt.6

Kommunalwissenschaftliches Dokumentationszentrum
Herr Mag. KNOTH, Herr Dr. WENINGER
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5.2 Mitglieder der Parkraumbewirtschaftungskommission fiir
die Bezirke 2 bis 9 und 20 (1994-1996)

BV Dr. Richard Schmitz (1. Bezirk)

BV Heinz Weillmann (2. Bezirk)

BV Erich Hohenberger (3. Bezirk)

BV DDr. Karl Lengheimer (4. Bezirk)

BV Kurt Heinrich (5. Bezirk)

BV Mag Kurt Pint (6. Bezirk) ()

BV R.Rat Herbert Tamchina (7. Bezirk)

BV Franz Neubauer (8. Bezirk)

BV Hans Benke (9. Bezirk)

BV Karl Lacina (20.Bezirk)

GR Ing. Riedler (Klub der SPO)

BV Ing. Robert Pfleger (17. Bezirk, Klub der OVP)
GR Dr. Oswald Wawra (Klub der OVP)

BR Hilde Phillippi (Klub der OVP)

BV-Stv. Georg Fiirnkranz (Klub der FPO, 1. Bezirk)
BV-Stv. Josef Wagner (Klub der FPO)

Stadtrat Mag. Chorherr (GRUNE)

Dipl.-Ing. Dr. Herlinde Rothauer (Wirtschaftskammer)
Dipl.-Ing. Antonia Coffey (Arbeiterkammer)
Dipl.-Ing. Kunisch (Wirtschaftskammer)
Planungsdirektor Dipl.-Ing. Dr. Arnold Klotz (MD-BD-Gruppe Planung)
BR Dipl.-Ing. Harald Semela (MD-BD-Guppe Planung)
OSR Dipl.-Ing. Gerhard Mager (MD-BD-Gruppe Tiefbau und Verkehr)
SR Dr. Michael Seiz (MD-VO)

OAR Alois Fikar (MD-VO)

OSR Dipl.-Ing. Horst Berger (MD-BD-Dez. 2)

Ing. Manfred Ermischer (MD-BD-Dez. 2)

SR Dr. Josef Kramholler (MA 4)

OAR Johanna Haimbock (MA 4)

OStBR Dipl.-Ing. Alfred Dorner (MA 18)

OSR Dipl.-Ing. Hans Schmidl (MA 46)

TOAR Ing. Kurt Schwarz (MA 46)

Ing. Rudolf Salomon (MA 46)

OMR Mag. Heinz Hruska (MA 64)

OMR Dr. Christoph Somereder (MA 65)

MR Dr. Ernst Wagner (MA 67)

SR Dipl.-Ing. Heinz Léffler (WVB)

Mag. Dr. Max Herry

Dipl.-Ing. Dr. Werner Rosinak

Dipl.-Ing. Helmut Hiess
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