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Die eleftrijhen Strafenbahuen greifen mit madtiger
Hand in dad Gejdjiftsgetriche jeder Gropitadt und {ind
bereits iiberall u cinem iwejentlichen - und widtigen
Taftor  ded gefamten ftidtijhen gejelligen Lebend  ges
worden. Jhr TWevt und thre BVedeutung bejdhrinten fid
nidht mur auf jeme, weldge fich Dev Strafenbahn in Der
Auaiibung eined BVerufed oder Gejdhajtes bebienen,  jie
find fiiv alle Vewohuer einer Stadt in diefer oDer jener
Weije von Nuben. Wo fmmer Ddie elettrijdhe Strafien-
bafn in einem meuen Bezirk ober in einer nemen Strafe
erfdeint, verindert fie wie mit einem Sdlag pas Bild
ber (egend, fie bringt Leben und BVewegung wmit jidh
und gibt faft immer den njtof ju eimem ungeahuten
Aufjdhwung der Gebiete, welde fie burchetlt.

Gin gut entwidelted und geprbnes
tes BVertehrawejen ift die Grund-
bedbingung fiir biegedeihlide Cntwid:
lung jeber Grofitadt; mnur im BVefibe
vorziiglicher Verfehramittel ift e3 mbglid, auch Die
duperen Bezirfe der Stadt dem Vevfehr zu erjchlichen,
wodurch Det einer gleihzeitigen Hebug ber Vobdenvente
gejunde und billige LWobhmungen fitr weite Bevdlferungs-
ichichten gefchaffen werben fonnen. Diefe Aujgabe voll
und gang su erfiillent, wird aber nur bann moglich jein,
ywenn fich die hiefiir in Vetracht Fowmenden Strafen-

bafuen im Bejige der Gemeinde befinden, da ein Privats
unternehmen viel ju jehr Dad eigene Juteveffe in Den
Bordergrund rviiden 1wird, iwibhrend bie ®emeinde in
per Qage ift, dem Offentlichen Woh! etn Dpfer ju
bringeu.
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Gevade in diefer Beziehung darf aber aud) nidt ju
weit gegangen werden, da tmumer tm Auge behalter werden
mufl, dafp die su evidhliefende Gegend audh dbie Grund-
bebingungen fitv die gewiinjdte Cutwidlung bieten joll.
©p 3 B. ift ed aud) durd) die befte Strafenbahnver-
bindbung nidht miglid), tn etwer ungejunden, jhadlichen
WitterungBeinflitffen audgefehten Gegend eine Villen-
borjtadt zu evvidhten, und faun e3 anderjeitd aud) nidt
erivartet werdew, dort ein Fabrifsvievtel zu griinden, wo
bas nbtige Jndbujtriewafjer unbd dbie Cijenbahuverbindungen
feblen ober wo feinr Hinterland mit dev notigen Avbeiter-
bevblferung vorhanben ift. Cine MiBacdhtung diefer m-
ftande fann gerade tm jtadtijchen Betriebe zum Vau vou
Linten fiihren, welde filv bie tn Betradit fommenden
Besivisteile Tetnen Nupen bringen, fiir die Allgemeinheit,
aber [dywere wivtihaftliche Nadyteile im Gefolge haben
fonnen. Gine Strafenbahulinie DHat eben nuv dann eine
Criftenzberedytiqung, wenn fie begriindete Ausdjicht bietet, fich
tit abjehbarer [eit duvd) dem eigenen Verfehr zu erhalten.

Hand in Hand mit der Cridiliepung neuer BVertehra-
gebiete mufy aber auch) eine Crhohung der Fah r-
gejdmwindigfett gehen; died ift burdh die Cleftri-
fiecunng  der Bferdebahuen gelungen, indem die mittlere
Gejdwindigfeit wm rund 20 Progent grofer wurde;
bier muB Dbavor gewarnt werden, aud Bequemlichfeitz-
vitfichten fmmer wieder neune Halteftellen ju verlangen,
wie died leiber in Wien vielfad) gejchieht; jede nicht
unbedingt nbtige Halteftelle bringt in doppelter Weife
Schaden, u. w. eimerjeitd durd) Bergriferung bHed
Stromverbrauched, anderjeitd bduvch eine Herabdritdung
ber mittleren Gefdhwindigleit; bdie vajde Beforderung
aber fithrt zu einev bedeutendben Beiterfparnis, ein jiffer-
mafig nidt ausbdriidbarer wivtidaftlicher Gewinn, welcher
ingbejondere tm gefdhaftlichen Leben gar nidht Hod) genug
angejdlagen werven fann; aber nidht nur der Gejdhafts-
mann, auc) der Veamte, bder fleine GewerbSmann, der
Wrbeiter, der Sdhiiler, fie alle vednmen mit Dder vajden
Beforderung durc) die eleftrijde StraBenbalhn.

Die grofe Widptigleit ber Strafenbahuen fitr alle
Bevdllevungdidichten zeigt fidh am beften in ber vegen




Anteilnahme, welde denfelben von allen Seiten entgegen-
gebradjt wird und weldje in einer Fitlle von Wiinjdjen
ud  Anregungen jum Ausdrude fommt, die in Dben
ftadtijhen Bertvetungstorpern, in Vevjammlungen, in
per Tagesprefle und in zablreichen Jujdriften gedupert
werden. Biele, ja die meiften Der laut werdenden Bor-
jehlige find begreiflicherweife aud) bder Verwaltung ber
Gtrapenbafuen befannt ; deven Duvdhfithrung . jdeitert
aber Biufig an gewifjen Verhdltnifjen, die von ben An-
regern i der tegel midht berfidfichtigt werden ; jede
Yenderung in einem fo gewaltigen Vetriebe, wie e8
unjere Strafenbahn ift, fann eine Menge Folgen nach
fich siehem, die mcht immer al8 Borteile ju bezeichien
find. G8 mup daber alled wofl eviwogen uud in jetnen
Wictungen durdpdacht werden ; feine Anregung, voR
weldher Seite immer jie aud) Tommien mag, wird bei bden
Wiener ftavtijdjen Strafenbahnen unbeachtet gelafjen;
jebe Mitteilung finbet eime fehr forgfaltige gemaue
Pritfung und wird alles, wad fiir die Verbefjerung bed
Betvicbes wertvoll ift — wenn auch nidht jofort, jo
bod) bet Der nichften Gelegenbeit — entjprechend beriid-
fidtigt.

©s gibt allerdingd Fille, wo aud) mit dem Dejten
Willen und trop aller Vorvausfiht den Winjden, ja
jogar ben berechtrgten Unjpritchen der Fabrgijte nidyt
entjprochen werben fanu ; Died Dbetrifft Deifpielsweije die
Beiftellung der notwendigen Anzahl von Wagen bet
ploglich) auftretendem NRegen oder Gewitter ; BHier Ffann
nur eie — audjdlieRlih fm Jnterefle der Fabrgdfte
gelegene — Vermehrung der Stehplise etivad nitben.
Dagegen fann und wird fiiv vorher befannte BVediirfnifje
geforgt, wenn died auc) grofe Kojten verurjadit. ©o
3 B. hat die Gemeinde Wien durd) grofartige Anlagen
am Jentralfriedhofe, welde im Vorjahre burdygefiibrt
ywurden und heuer erganzt werden jollen, die Abwidlung
eined Allerheiligenverfehred ermbg=
licht, mwelder in Dder gamngen Welt
jeinesgleichen fudhen dDivfte; es find an
pem Nadmittage ded 1. November 1903 ftiandlid
97.000 big 28.000 Fahrgdfte vom Sentralfriedhofe auf




einer Linte abbefdrdert worben, woju bi3 zu 200 Jiige
ftiindlid) abgelaffen werden mupten.

Die Bewiltigung etned jolden Maffenverfehres it
fiberhaupt erft duvd) odem eleftvijhen Betrieb mbglich
geworden. Fiiv die Abwidlung bder Verfehraleiftung tm
Winter wiven beim Pferbebetried rund 10.000 Prerde
notwendig, wahrent fiir die projeftierte Leiftung
Allerhetligen vund 15.000 Pferde im Dienfte ftehen
miipten. €8 it obueweiterd einleudjtend, daf e8 gany
unmiglid) wdve, eine jolde Maffenbefirderung bet etner
Pferbebahn durdhzufithren, da ein jo grofer Pferdeftand
unmittelbar vor dem jdwadjen Winterbedarf derart hohe,
fortbauernde BVerpflegdfoften verurjachen wiirbe, dap ed
audgefdlofiert erjdjeint, an eine Pferbebahn folde AUn-
jpriiche 3u ftellen. Ans diefer Aufftellung iiber den Pierde-
bedarf erfieht man auch den grofen hygienijhen Erfolg
dev Gleftrifierung, welder durd) bden Wegfall jo vieler
Pferde erveidht wird.

Der  Pferbebetried verurjacht hHohe Betriebd- und
fleine Anlagefoften, Dev eleftrijdhe Betrieb aber Hobe
Anlage- und fleine Betriebsfoften. Fiir denm Pierde-
betrieb find wviele Bedienjtete und etne grofe Anzahl
bon- Pferben notwendig, deren Crhaltung tdglidy be-
Deutende RKoften veturjacht; fiiv den eleftrifhen Betried
find weniger Bebdienjtete, wohl aber Foftipielige Anlagen

erforderlid) — bie Majchinen in den Kvaftwerfern und
Die Leitungen — bdie aber, wibrend ber Beit da fie

nidt gebraucht werben, foft feine Betviebfoften ver-
urjachen.

W bie grofen, filr die wenigen Tage ded Majfen-
verfehred mnotwendigen Anlagen ju anderen Seiten teil-
weiie audzuniien, wird getvacdhtet, die ftadtijdhen Strafen-
bahnen in Wien and) jum Fradtenverfehr BHeranzu-
gichen. Died gejhieht einerfeits duvd) Vermittlung der
Zrandporte im eigenen Betriebe, aud den Wertjtdatten-
und  Lagevvdumen in bdie Bahnhife und wunrgefehrt,
wad bereitd eingeleitet ift, wahrend in groferem Mafe
bie Verfradhtung bed Kofe aus den ftidtijdhen Gadwerfen
nach den ftadtijden Gebdudben u. §. w. in Angrifi ge-
nonmmen werden joll. Ju diefem lepteven Swece ift eine




newte Linie i der Verlingerung bder Crdbergjtrafe zum
jtidtijchen Gadwerfe geplant. Audh fitr andbere Fradten-
trangporte jind Studten im Juge, fo 3 B. filr dbie Ve-
forberung der Pojtpafete von den Bahuhdfen jum Haupt-
pafetbeftellamt, filv Bievbefdrderung u. . w.

Was nun den Perjonenvervielhr betrifjt,
fo ijt e3 die Aufgabe der jtadtijdjen Strafenbahnen, fiiv
eine {ichere, quie, bequeme, Dillige, vajdhe und angreidhend
haufige Beforderung bid in die duBerften Beziristeile
3u jorgen.

Der Entwidlungdgang der Strafenbabhuen in Wien,

Wie bdie ftadbtijhen Strafenbahnen in Wien ben
vorerwdhuten Anforderungen bidher nadjgefommen find,
wird fih am Dbeften aud einer furzen Darftellung ded
Cutwidlungdganged Dderfelben in ben lepten Jnhren
ergeben.

Die erfte Prerbebahnlinie in Wien ift am 4. Oftober
1865 erdffnet worden und fithrte vom Sdottentor nad
Hernals. Die erften Linien gingen im Jahre 1868 in
den Befip der Wiener Tramway-Gejelljdaft itber, welde
ibr Nep fortwdhrend eviveiterte wund am 28, Jdnner
1897 bdie erfte eleftrijfe Linie (Trandverjallinie)
erdfinete. Die Wiener Tramway-Gefelljdaft liquidierte
ihr Unternehumen im Jahre 1899 und wurd: durd) bie
Bau- und Betriebd-Gejelljhaft fiir Jtadtijde Strafen-
bahnen erjept. Diefe bon Dder Fivma Siemend und
$Halste gegriindete Gejellihaft DHatte am 28. November
1899 wiit ber Gemeinde Wien einen Bertvag ab=
geidloffen, wonach) fie zur GCleftrifierung bed alten
Neped der Wiener Tramway-Gefelljhaft und zum Bau
newer eleftrijher Qinien bevechtigt und verpjlichtet wurbde;
die Songefiton fiir die fjdmtlichen eleftrijhen Linien
wiurde fhon am 24. Mirz 1899 von der Gemeinde Wien
eriworben.

Verjdjiedene Umftinde fithrten bdazu, Ddaf die
Gemeinde Wien bdie jamtlichen Linfen Dder Bau- und
Betriebsgejelljhaft und Ddeven gamzen Wagenpart ab
1. Sanner 1902 anfaufte, wobei die Siemend und Holdke

Attiengefelljhaft Den Auftrag zum Ausbau ded gejamten




Jehed erhielt. Bald bavauf wirde aud) dbad e ber im
Jahre 1873 gegriindeten Neuen TWiener Tramway-Gejell-
jdhaft von ber Gewreinde angefauft und deren Ummwand-
lung auf elefteijden Betvieb bei ber Defterveichijden
Qinderbant und vou bdiefer Dbet Dben Defterveichijdjen
©dyucdert-Werfen Dbeftellt. Wm 1. Juli 1903 gingen die
jamtlichen Strafenbahuen in den Cigenbetrieh der Ge-
meinbe Wien iiber.

Die Vetriebslinge der betben vorerwihnten Wiener
Sfrafenbabnen vor der Crteilung bder Kongefjion an bdie
Gemeinde Wien Detvuwg 114 Kilometer; bdie Betriebs-
[dnge diefer wnd bev meu Hinjugefommenen Linien wird
am GCnbe Dez Jahred 1904 tund 180 Kilometer be-
tragen. Die Geleifeldnge zu Cude 1904 wird fidh auf
rund 369 Kilometer belaufen, d. 1. etwad mehr, ald die
Entfernung von Wien nadg Prag. Hievon {ind rund
28 Rilometer Geleije mit unterivdijdher Stromufiihrung
unb 26 Kilometer Geleife in den Betviebdbahulhifen.

Der weitefte Auslanfer der Strafenbahnen s Enbde
De3 Jabred 1901 betrug in ber Luftlinie 73/, Kilometer
vom Stephansdplap aud (Fentralfriedhof, zweited Tor),
wabhrend  {ich Dberfelbe jeht bi&8 auf 10 Rilometer
(Sdwedhat) erftrectt.

Ju Jahre 1901 ftanden im  Mittel taglich 74H
Wagen tm Vetriebe, wihrend im Jahre 1904 tdglich
purdjdnittlich 1120 Wagen laufen und der Wagenpart
3 Eude 1904 indgejamt 1814 Wagen (945 Motor- und
869 Beiwagen) umfaffen wird. Diefe Wagen aneinanber
gevetht, wiivden von Dovubad) iiber den NRing und Renn-
weq big nach) Sdywedjat veichen. Filr die Unterbringuug
perjelben find 13 WBahnhofe vorhanden, mit einem
Flihenausmafpe von iiber 186.000 Quadratmetern und
66.000 Quabdratmetern mit Wagenhallen verbauter Flidhe.

Die JRevifioren und grioferen Nepavatuven 1werden
i einer Hauptwerfititte in  Rubdolfsheim audgefiifrt,
wihrend fleinere Bahnhofswertitatten fiir die Jnftand-
altung und unbedeutende Reparaturen dienen.

Der gefamte Verjonalftand wird tm Jahre 1904
gur ftavfjten Beit vund 7000 Mann betvagen; mit den
Samilienangehirvigen der Ungeftelten jorgen die Strafien-
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bahren bann fiir rund 19.000 Kopfe, entjprechend der ge=
jamten Simwohuerzahl der dlefijhen Stadt Tejdhert oder
ver Fabrifsftadt Witfowi in Mdhren.

Die Perjonenbefdrderung in den Jahren 1901,
1902, 1903 betrug 119, 144, 158 Millionen und ift
fiiv bad Jahr 1904 mit 170 Millionen praliminiert,
oiitfte aber auf 176 Millionen Fahrgdite ftetgen. Die
leptere Jahlentipridht bev vierfacden
Cinwohnerzahl von gang Defterreid-
Ungarn Jeder Cimwohner von Wien, welder im
Jafhre 1901 b 7O, - im Sahre 1902: Tunb
83, tm Jahre 1903 rvund 90 Fabhrten mit Der
eleftvijhen Strafienbafhn juviiclegte, wird bdiefelbe im
Jabre 1904 Deveitds vund Hundertmal beniiBen, Iwodurd
jhon nabezu  diefelbe Frequeny erveidht wurbe, weldhe
fich tn Verlin (110 Fabrten) ergibt, wdahrend Hamburg
mit 95 Fabhrten Deveitd iibertvoffen erjcheint.

BVon bejonderem Jntereffe ift ¢2, daf tm Jahre
1903 von bem gejamten, auf 213 Millionen Dbezifferten
Wiener Verfehre — mit der Stadtbahn, Dampftranivay,
ven Stellwagen, der Kahlenbergbalhn, den Wiener Lofal
bahuen, * der eleftrijien Bahn Wien—Kagran und den
ftadtijchen StraBenbahnen — auf die lepteven 158 AMil=
[tonen entfallen, daf fie aljo 74 Lrogent Ded gejamten
ftabtifhen allgemeinen BVerfehred alletn bewdltigen.

ilv  bie vorverwdbnute ‘Perjonenbefdrdevung find tm
Jahre 1901 rund 32, tm Jahre 1902 rund 36, im Jahre
1903 ruund 43 Millionen Wagenfilometer geleiftet worbden,
wihrend fiix dag Jahr 1904 vund 48 WMillionen prili-
mintert wurden, aber vovaudfidhtlich 52 Weillionen Kilometer
erveicht twerden Dilrften. — Dieje lehtere Jabhl
entipridt ungefdahr bem 1300fadhen
Croumfange.

Die grofte Leiftung am Phingftjonntag wird rund
160.000 Wagentilometer, s Ullerheiligen aber rund
200.000 SKilometer = umgefdbt dem finjfachen Crd-
umjange betragen.

Die Steigerung i der Perjonenfrequeny zefgt fich
ant beften in der Reiftung am Allexhetligentage, tweldhe
tn Jahre 1901 rund 356.000, im Jahre 1903 aber
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rund  606.000 Perjonen betrug; die mittlere tdagliche
Rerfonenbefordevung aber beltef jich tm Jahre 1903 auf
vund  433.000  Menjen.. €3 tft  anferordentlich
jdwierig, Ddicfer verjdiedenen IJnanjprudmabme Uenuge
ju leiften; Diefelbe ift aber auch) in den etnzelnen Taged-
fturnbden ie[r verjdyieben, wie ]Id] aud genauen Jahlungen
ergibt. ~ Bon  befonberem  Jutevefle find bie Er=
gebnijffe  auf der Linie iiber bdie Simmeringer
Dauptitrafe und den Renmweg, welde im November
vorigen \safjreé am allerftartjten in  der Frith
gwifhen 7 und 8 Uhr Deniipt wurdbe, wihrend Ddad
sweite aber entjdhieden Eleinere Marimum Dder Perjonens
befovderurtg abendd swijden 6 und 7 Ubhr auftrat.
Mm  diefe Jeit finbet im allgemeinen Dbdie ftirkjte
Perjouenbeforderung ftatt, wad fih aund) tm Strom-
verbraud) deutlidy dufpert.

Die ftarfe DBeniipung Dber Strafenbahn in den
Morgenftunden ift dDer befte Beweid fitr die tm Jntevelfe
ber minberbemittelten Bevolferung aunferordentlid) jegens-
reie Cinridtung Ded billigen Friihtarvifesd
pon 10 H. Derfelbe Fommt nicht nur den Arbeitern,
fonbern nud) pen fleinen WBeamten, den Hausfrauen
u. §. w. jugute. Diefer Tarif Hat mmtcf)e Bevplferungs-
Ydhicdhten der Strafenbabhn zugefithrt, welde fich derfelben
frither nie bebient Daben, und beniiBen benjelben in3-
gejamt 10 Progent bder gejamten LWerltagdfahrgifte.
Dureh biefen Tavif ift aber aud) anderjeitd ein be-
beutender Ausfall an Cinnahmen eingetveten, welder tm
Berein mit den erhohten Lohnen, die von der Gemeinde
ben  Strafenbahnbedienjteten zugewendet wurben, bie
Friihte ber fleinen Taviferhdhung bet ben Bwidlf=
Hellev-Rarten faft gdnglih aufzehrt. €3 ivire baber
gangy unmbglih, Dben  billigen  Frithtavif aud
uod) auf anbere Tagedzeiten audjudehuen. Die
©tragenbahn ift im  allgemeinen ohnedied  billig,
wenn wman  beviidfidhtigt, daf bie um 12 H. zuriid-
julegenden Strecten auferordentlih lang find, teilweife
fogar mehr al3 6 Kilometer.

Auch die Hiters laut werdenden Klagen iiber einen
au gevingen LVerfehr auf ben Strafenbahulinien find
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ganzlich ungerechtfertigt ; aus ben tiuflichen Fabhrordnungen
fann fich jedermann jelbjt ein Bild daviiber madher, wie
bicht Die eingelnen Linien zur {tdvfjten Feit befahren
werden ; 3 erqibt fid) darvaus indbejondere, daf nodh
tmmer der gropte Verfehrdjtrom iiber bdie NRingftrage
fithrt und dafy die Laftenftrafenlinie bigher nod) viel u
wenig zur Entlaftung bder NingjtraBe beigetragen Dat,
obwohl died jehr winjdenswert wive. In den jtarjten
Teilen der NRingftrafe folgen Ddie Jiige -einander in
breifinftel Minutenr, aber aud) in anderen Strafen, jo
3 B. in der Mariabilfer- und Wahringerftraje ift ein
gerabezit auBerovdentlich Ddichter Verfehr mit einem
Qntervall vou 12/, bezw. 1 Minute, der nicht mehr ge-
jtetgert werben fonnte, ohne den gamgen ibrigen Verfehr
i unterbinben.

Gine BVergleihung ber in den vorftehenden Aus-
fithrungen gegebenen- Sahlen itber bag Anmwadjen Dber
Betriebglinge, ber Verfehraleiftung und der Perjonen-
frequens _ zetgt Deutlich, daf bdie Steigerung in der
Wagentilometerletitung wejentlich grifer ijt, ald Dbies
jufolge der SBunahme der Betviebsldnge oder Dev
befdrberten Perfomen vovaudzujeben, bezw. ju  vers
langen wire.

Die VBetviebsldnge ift vom Jahre 1901 bid zum
Gude 1903 von 135 auf 170 Kiloweter, aljo um
26 Progent geftiegen, die Perjonenfrequeny von 119 auf
158 Millionen, aljo um 33 Progent; bdie Wagentilo-
meterfetftung aber von 32,000.000 auf 43,000.000, b. i.
wnt 341/, Rrozent. Die Steigerung vom Jahre 1903, in
welchem fich die Linen der teuen Wiener Tramway-
Gefellichaft nody tetlweije im Privatbetriebe befauden,
gegeniiber Den jeht praliminierten Leiftungen fiiv Ddad
Jahr 1904 aber Detvagen: Dbei ber Betriebzlinge vou
170 auf 180 Rifometer = 6 Progent, bet der Perjonen-
befordberung vor 158 auf 176 Millionen — 11 Progent
und bei der Werfehrsleiftung von 43 auf 52 Millionen
Wagenfilometer = 21 Progent.

&3 entfallen anf einen Betviebstilometer im Jahre
1901 tdglich rund 649 Wagenfilometer, im Jahre 1903
aber rundb 692 Wagentilometer und biirfte dieje Jahl tm
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Jabre 1904 auf 814 Kilometer fteigen, wdhrend bdie
gleiche Letjtung tn Berlin fiir dad Jahr 1902 nur 640
Wagenfilometer betrug. €3 entfallen auf einen Wagen-
filometer im Jahre 1901 rund 372, im Jahre 1902
tund 369, wahrend tm Jahre 1904 nur mehr rund
338 Perjonnen auf einen Wagenfilometer entfallen
werben; e3  ftehem  Dbaher Den Fabhrgdften viel
mehr Wagen zur  Verfiigung ald  frither, 1w .
audg mehr al® Dbied in  anberen Stabdten ber
Sall ift. €3 wave bemnad) gewif unbillig, nodh mehr zu
berlangen, ald ben Fabrgdften ohnedies jdhon geboten
wird.

Aber nidht nur fiix eine jdhnelfe und bdidte,
jonbern aud fitveinebe queme Befdrderung der
Fabrgdite ift geforgt, indem bdie eleftrijdhen Strafenbahn-
wagen grop, hod) und Iuftig gebaut, in der Nacht gut
belendhtet find und bie Sipplite audreichend breit be-
mefjen wurden. Diefen Anforderungen wird aud) weiterhin
ein Defoudered Augemmert jugewendet werden und ift es
beabjichtigt, eventuell notwendige nene Wagen durchivegsd
mit herablafbaren Fenftern und mit Querfiben audzu-
ftatten, um bieje Wagen tm Sommer fitr die Beniiung
angenehmer zu maden.

Die Sidjerheit ded Werlfehred,

Wad nun endlich die Sidjerheit des BVerfehres be-
teifft, jo muf gundchft bemerft werben, daf bie Fabr-
gafte felbft nur bei Sujammenjtofen bder Strafenbahn-
wagen mit efgenen ober fremden Fuhrwerfen ober betm
pliglicgen Bremjen Schaden leiben Eommen ; die Ju-
jommenijtoge Haben fich in der [lehten JBeit bedeutend
bermindert ; wahrend im Jahre 1902 auf 1 Million
Wagentilometer noch 147 Sujammenjtofe entfallen find,
ift biefe Jahl tm vergangemen Jahre auf 83 ge-
junfer  und ift ju  bofjen, Dbaf Ddiefelbe  fort-
ichreitend . nodp  geringer  wirh. Die  Bejdidi-
gungen der Fahrgdafte in  den Wagen find aber
aucdy gliicklicgereife meift nur gevingfiigiger Natur.
_(Sm_tﬁere Unfdlle werben dburd) das Auf- und daz Ab-
ipringent dev Fabhrgdafte wdahrend der Fahrt verurfadht,
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wobet im Tageddburchjdhnitte nod) tnmmer und trop aller
Warnungen 3wifden 6 und & wenn and) meijt fleinere
Unfille vorfommnten; bdbod) find dabei aud) jchwere Ver-
fepungen, ja jogar Todesfille ju verzetchmen.

Was die Leflagendwerten Unfille durd) dag Nieber-
ftogen bon Menjdjen Dbetm Ueberjdhreiten der Geleife
betrifft, jo mufy hier bejonbders betont werden, daf die
meiften  Derjelben gdnzltd) vermieden iwerden fdnuten,
wenn bie StvaBenpajjanten eine grofere
Borjicht beim Uebevjdreiten ber Beleife
befunden witrden; es ift etne widhtige Anjgabe der
ganzen Gejellidaft, dafitr it jorgen, daf indbejondere Die
RKinder eindringlich aufmerfjan gemacdht und dazu evzogen
werben, i Diefer Vegiehung efune bejondere BVorfidyt walten
su Laffen. Gine fleine Befferung ift audh hier u verzeidhuen,
ba auf 1 Million Wagentilometer tm JFahre 1902 rund
12, tm Jahre 1903 aber nur mehr 8Y, Ungliidsfalle
entfallen.

Die Gejamtzahl ber von ber Strafenbabhn beim
Ueberjdreiten der Geleije niedevgejtopenen Perjonen ift
noch tmmer fehr grof und belief fich tm Jahre 1903
auf 360, wobei 34 jdpwere Ungliids= und 16 Todesfdlle
verurfacht wurden. Die Unfdlle evergnen fidh metft in Dev
Weife, bdaf die Leute o) fury vor dem StraBenbahu-
wagen das Geleife itberjdreiten wollen, ja meijt erft in
bagfelbe bon Der Seite ber eintretem, ivenn e3 dem
Wagenfithrer nidgt mehr mdglich ift, den Wagen nod fo
redgtzeitig  jum  Steben  ju  bringem, um ein
Niederftofen u vermeiden. Die Verlepung erfolgt dem-
nah auc) metftend beveitd durc) bden Anprall und das
Niederwerfen der Menjdhen auj das Pilajter ober auf
bie Sdyienen; danf der Schulung . und Dder Aufmerf-
jamfeit Der Wagenfithrer und jufolge bder vorjiiglichen
Bremseinrichtungen gelingt e8 in den weiften Fdllen,
ben Wagen nod) jo vajdh zum Stehen zu bringem, dak
ber Vevungliictte unter dev Plattform liegen bleidbt, ohne
mit der Schupvorrichtung oder den Wagenvddern in
Beriihrung zu Lonumen.

Dezhalb ift ed ganz und gar unvidhtig, die dielen
Ungliictafalle nur der mangelhajten Wivhung der Schup-
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vorvichtung guzujdreiben, tweldhe in Den metften Fdllen
mit dem Unfall gar nichtd ju tun Hat. WVon bden 360
Bevunglitctten find iiberhaupt nur 41 mit der Sdub-
vorrichtung in Beritbrung gefonumen, bdabei bhat diefelbe
tn 31 Fillen tadbellnd gewivft und nur in 10 Fallen
bat fie e3 mnidit verhindern fonmen, bdaf der Vevlepte
gang oder teilweije unter bdbie Sdupvorvvidhtung ge-
foummen ijt.

Died trat meiftend in jolden Fillen ein, wenn bder
Wagen mit grofer Gejdhwindigleit fuhr und ed duvd
ba3 angenblictlidhe Aujammentrejfen verjdjiedener - vers
hangnigvoller WMmijtande unmiglich wurde, bdie Ge-
jchwindigfeit betm Unprall ausreihend zu mdpigen. Da
wird aber feine ©dupvorrichtung, wie itmmer fie be-
fhaffen fjein mbge, Ddie Nettung ded Menjhen bewivten
fonnen, weil bei einem mit grofer Gejdhwindigleit dafhin-
eilenden Wagen jdhon dad Dblofe Bujammenftofen mit
trgend efner Scdupvorvidhtung fob- und verderben=
bringend ift. Dad betrifft aber gerabe jeme Fille, welde
purd) eine befjere Borfidht der ungliicklichen Opfer gewip
hitten vermieden werden fonnen

Nidptddeftoweniger aber werden jelbitveritiandlidh
jettend der Strapenbabuverwaltung alle neu auftaucen-
ven ©djupvorrichtungen einer eingeheuden theovetijdhen
und praftijhen Priffung unterzogen und wicd ins-
bejonbdere allen Criindbern Gelegenbeit gegeben, ihre Cr-
findbung zu erproben. Unjer Houptaugenmert legen wic
aber zunddit auf dbie gute Sdyulung der Fiihrer, auf die
wiederholte und genaue Revifion der VremSeinrvichtungen,
pamit i) Ddiefelben tmmer in befter Ordnung befinden,
und auf bdie fjtetd. tabelloje Vejhaffenbeit der jehigen
Sdupoorridtung, Dderen Hauptvorteil i  ihrev aunfer=
ordentlich grofen Cinfachheit befteht, weldhe die Gewilr
bietet, bap fie bei jadjgemdfer Veauffidhtigung nie in
Unorbnung gevaten fann. €3 werden aud) Studien ge-
macht, den Abjtand der Sdupvorridhtung vom Dder
Ctrafenoberfliche etwad fleiner su halten, al3 died bis
jept der Fall ift. Wiv Hoffen damit die Verlepungen und
Unfdlle nod) eiter zu vermindern.
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Dad Widgtigite ijt und Dbleibt aber die Cr-
stehung der Menjden zu groferer
Borfidt Dem neuven Verlehromitiel
gegeniiber und in biejer Bezichung rechnen Iwiv
auf bie Mitwirfung Dder gejomten Bevdlferung von
LWien. '

Aus vorjtehenden Darftellungen wolle erjehen werden,
baf dte ftabtnd}a Strafenbahnverwaltung im Bewuptiein
ber ihr iibertragenen widptigen Aufgabe jtetd bejtrebt ift,
bas ihr anvertvaute Uuternehuren, fiiv bencn qebed)[lc{)t
Lutmut[uug die jebige (Jemembeuu paltung tn Hervor=
ragender Weile qe]urqt hat, immer Dbeffer audzu-
gejtalten zu Nup und Ormumeu aller Vewohmer unjerer
{honen Saijerftadt an der Donai

Wien, tm Mai 1904.
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