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1. Hintergrund

Die ,,Sozialwissenschaftliche Studiengesellschaft* (SWS) flhrte von Oktober bis
Dezember 2009 das Forschungsprojekt , Elektromobilitat - Elektrofahrzeuge in Wien:
Einstellungen und Nutzungspotenziale* im Auftrag der ,,MA 18-Stadtentwicklung und
Stadtplanung, Verkehrsplanung und Mobilitatsstrategien* durch.

Im Zentrum dieser Studie stand eine Face-to-Face-Befragung unter 1.007
Wienerlnnen mittels standardisiertem Fragebogen, der in Absprache mit dem
Auftraggeber erstellt und einem Pretest unterzogen wurde (die verwendete
Letztversion des Fragebogens ist im Anhang zu finden).

Ziel der Untersuchung war es die Einstellung der Wienerlnnen zur Elektromobilitat zu
erheben, wobei die Frage nach der Bereitschaft einer Anschaffung von
Elektrofahrzeugen (PKW, Motorrad, Moped und — besonders bertcksichtigt — Fahrrad)
im Mittelpunkt stand. Bezuglich des ,,Elektrofahrrads* wurden zudem Motive, die flur
bzw. gegen diese Mobilitdtsform sprechen sowie potenzielle Nutzungsformen,
Prioritdten der Eigenschaften und der vorstellbare Preis hinterfragt.

Zur Gewinnung bedeutender Hintergrundvariablen, die der statistischen Datenanalyse
dienlich sein kénnen, waren — neben soziodemographischer Fragen nach Geschlecht,
Alter, Bildung, Tatigkeit etc. — auch Fragen zur aktuellen Ausstattung des Haushalts
mit Fahrzeugen aller Art, zur Bedeutung von Faktoren, die die jeweilige Anschaffung
bestimmten, zur aktuellen Nutzungshaufigkeit und zum Zweck der Nutzung
verschiedener Verkehrstrdger vorgesehen. Erganzt wurde der Fragebogen zudem
durch tiefergehende Fragen zur Nutzung des offentlichen Verkehrs in Wien.

Die Feldarbeit der Befragung erfolgte vom 01.10.2009 bis zum 30.10.2009 durch den
Interviewerlnnen-Stab der SWS mittels Paper & Pencil-Verfahren.

Nach erfolgter Feldarbeit begann die elektronische Datenerfassung und
Datenbereinigung, in deren Anschluss als erstes Ubersichtsergebnis von der SWS
zunachst ein detaillierter Tabellenband der Umfragedaten erstellt wurde, bei dem alle
Fragen des Fragebogens mit den soziodemographischen Variablen gekreuzt wurden.
Dieser Tabellenband wurde Anfang November als Zwischenergebnis dem Auftraggeber
Ubermittelt und findet sich zur Ganze im Anhang.

Danach begann die Arbeit an dem hier vorliegenden zusammenfassenden
Forschungsbericht, der vertiefende Datenanalysen mittels bi- und multivariater
Statistikmethoden inkl. deskriptiver und interpretativer Analysen in Textform sowie
anschaulicher Ubersichtsgrafiken und —tabellen beinhaltet.

Ein detaillierter Tabellenband liegt dem vorliegenden Forschungsbericht als separates
Dokument bei.
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2. Beschreibung der Stichprobe

Von den insgesamt 1.007 Befragten Wienerlnnen sind 55% weiblich und 45%
maéannlich.

Die grol3te Altersgruppe ist jene der 36 bis 50-Jahrigen (29%), gefolgt von den 51 bis
65-Jahrigen (20%) und den ab 66-Jahrigen (17%). Die wenigsten Befragten sind in
den jungsten Altersgruppen zu finden: 26 bis 35 Jahre alt sind 16% und bis 25 Jahre
alt sind 15% der Befragten.

Der Bildungsstand der befragten Wienerlnnen ist eher hoher: 59% hat mindestens
einen Maturaabschluss (35%, Hochschule: 249%b). Ein Drittel der Befragten hat eine
Berufs- oder Handelsschule abgeschlossen und 9% die Pflichtschule ohne weitere
Ausbildung.

Fast zwei Drittel der Befragten gaben an erwerbstétig zu sein, wobei der Grol3teil
unselbststandig beschaftigt ist (47%0). Die Ubrigen erwerbstatigen sind freiberuflich
(7%) oder selbststandig tatig (8%0). Knapp drei Viertel der Erwerbstatigen arbeitet
Vollzeit, 18% Teilzeit und 8% ist geringfligig beschaftigt. Hierbei ist anzumerken, dass
92% der geringfugig Beschaftigten auch studiert; dies gilt fur die Teilzeitbeschéftigten
zu rund 40%. Die befragten Erwerbstatigen sind Uberwiegend in einem anderen Bezirk
als dem Wohnbezirk tatig (68%). 16% arbeiten im Wohnbezirk, 10% aul3erhalb von
Wien und 3% zu Hause bzw. unterwegs.

Die nicht berufstatigen Befragten (36%) sind zu zwei Drittel Pensionistinnen ; 17%
sind Studentlnnen, wobei diese nicht nebenbei erwerbstétig sind. 6% der nicht
Erwerbstatigen sind arbeitslos und jeweils 4% in Karenz oder im Haushalt tatig.

Am haufigsten leben die Befragten in ihrem Haushalt zu zweit (38%), 26% lebt
alleine, 19% zu dritt und 16% der Befragten lebt mit mindestens drei weiteren
Personen zusammen.

Etwas haufiger wohnen die Befragten Wienerlnnen in ,Mischbezirken* (37%), also in
Bezirken mit dicht bebauten und locker bebauten Gebieten (10., 12., 14. — 19.
Bezirk). In ,dicht bebauten Bezirken* (1. — 9., 20. Bezirk), sowie in ,Randbezirken“
(11., 13., 21. — 23. Bezirk) wohnen jeweils 30% der Befragten.

Einen PKW-Flhrerschein besitzen 80% der Befragten, einen Motorrad-Fuhrerschein
18% und einen Mopedausweis 7%. 17% verfugen Uber keinen Fuhrerschein.
(Mehrfachantworten waren hier moglich).
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3. Ergebnisse

3.1. Einstellungen zur Anschaffung von
Elektrofahrzeugen

Im folgenden Abschnitt werden Ergebnisse zu Fragen dargestellt, die einerseits darauf
abzielten, die Bereitschaft zur Anschaffung von verschiedenen Arten von
Elektrofahrzeugen zu erheben und andererseits wichtige Bestimmungsfaktoren wie die
Ausstattung des Haushalts mit Fahrzeugen oder Motive flur den Kauf bzw. die aktuelle
Nutzungspraxis verschiedener Verkehrstrager zum Inhalt hatten.

3.1.1. Bereitschaft zur Anschaffung von Elektrofahrzeugen

Wie Abb. 1 verdeutlicht, kbnnen sich etwas mehr als die Halfte der Befragten (52%)
prinzipiell vorstellen ein Elektroauto anzuschaffen, wobei sich dieser Prozentsatz aus
31% der Wienerlnnen zusammensetzt, die die entsprechende Frage mit einem klaren
»Ja“ beantworteten sowie aus 21% der Befragten, fur die eine finanzielle Férderung
eine Bedingung fur eine solche Anschaffung ware. 46% der Wienerlnnen ist der Kauf
eines Elektroautos ,,bestimmt nicht* vorstellbar. Betrachtet man soziodemographische
Subgruppen des Samples wird klar, dass vor allem die jingere, mannliche
Bildungsschicht zu Uberdurchschnittlichen Anteilen der Anschaffung eines Elektroautos
positiv gegentbersteht.

Die Anschaffung eines Elektrofahrrads ist flir 14% der Befragten uneingeschrankt
vorstellbar, fur weitere 7% miusste eine finanzielle Foérderung eine solche
Entscheidung attraktiver machen. Etwas mehr als drei Viertel der Wienerlnnen denken
nicht an den Kauf eines Elektrofahrrads. Hinsichtlich des Geschlechts des Befragten
gibt es bei dieser Frage keine signifikanten Unterschiede; betrachtet man die
Altersstruktur wird deutlich, dass eine besonders starke Befurwortung der
Anschaffung eines Elektrofahrrads vor allem in der Gruppe der 51-65-Jahrigen
festzustellen ist (eine mdogliche Interpretation ist, dass die Kombination von
Fitnessgedanken und Bequemlichkeitsstreben hier besonders attraktiv erscheint),
wahrend bei den ganz Jungen (bis 25 Jahre) sogar 82% den Kauf eines
Elektrofahrrads dezidiert ablehnen (in dieser Gruppe durfte das ,,Fahrradfahren* unter
Zuhilfenahme technischer Hilfsmittel unattraktiv erscheinen).

Die Anteile von Wienerlnnen, die sich vorstellen kénnen, sich ein Elektromotorrad
oder ein Elektromoped anzuschaffen, fallen mit 11% bzw. 12% (Antwortmoglichkeiten
,Ja“ und ,Ja, aber nur, wenn es finanziell geférdert wéare“ zusammengerechnet) relativ
gering aus. Aus diesem Grund fokussieren tiefergehende Analysen zur Bereitschaft zur
Anschaffung von Elektrofahrzeugen in weiterer Folge zumeist nur auf die beiden
Kategorien , Elektroauto” und ,,Elektrofahrrad”.
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Abb. 1: Anschaffung von Elektrofahrzeugen

SWS Kénnten Siesich vorstellen, sich folgende Elektrofahrzeuge anzuschaffen?

I I I I
Elektroauto 21 46

Elektromotorrad

5 84

HE =

Elektromoped - 5 83

Elektrofahrrad H 7 78 q
AN N N N N U N U S —

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

BJa O Ja, aber nur wenn es finanziell gefordert ware O Nein, bestimmt nicht B keine Angabe

Angaben in Prozent.
Quelle: SWS "Befragung Elektromobilitat”, Oktober 2009; N=1007

3.1.2. Der Zusammenhang zwischen der Ausstattung des
Haushalts mit Fahrzeugen und der Bereitschaft zur
Anschaffung von Elektrofahrzeugen

Zunachst ein Uberblick tber die Ausstattung der Haushalte der Befragten mit diversen
Fahrzeugen:

53% der befragten Wienerlnnen geben an, dass es in ihrem Haushalt einen PKW gibt,
weitere 20% sprechen von zumindest zwei PKWs, 27% von keinem PKW im Haushalt
(vgl. Abb. 2). Von den ab 66-Jahrigen geben 41% an, tUber keinen PKW im Haushalt
zu verfugen; bei Haushalten mit Kindern ist die PKW-Dichte im Haushalt
erwartungsgemaln tberdurchschnittlich grof3.

Uber ein Fahrrad im Haushalt verfiigen 21% der Befragten, weitere 41% geben
mindestens zwei Fahrrdder an, wodurch sich ein Anteil von 38% ergibt, in deren
Haushalt kein Fahrrad zu finden ist. Vor allem bei jungeren, mannlichen Befragten
zeigt sich eine haufigere Ausstattung des Haushalts mit Fahrradern.
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Lediglich 9% der befragten Wienerlnnen geben an, tber ein Motorrad im Haushalt zu
verfugen (Uberdurchschnittlich haufig Manner in der Altersgruppe 26-35 Jahre mit
13%); bzgl. der Kategorie ,,Moped” liegt der entsprechende Prozentsatz sogar nur bei
7% (hierbei sind ganz junge Befragte bis 25 Jahre, die zumeist noch in Ausbildung
stehen, besonders haufig vertreten).

Abb. 2: Anzahl an Fahrzeugen im Haushalt

SWS Anzahlan Fahrzeugenim Haushalt

PKW 20

Fahrrad 38 41

Motorrad 91

Moped

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M keines @ 02 oder mehr Angaben in Prozent.
Quelle: SWS "Befragung Elektromobilitat", Oktober 2009; N=1007

Im Zuge der Datenauswertungen wurde auch versucht, eine Typologie der
Fahrzeugausstattung im Haushalt zu erstellen, wobei sich folgende 4 Haupttypen
manifestierten (vgl. Tab. 1):

Die gro3te Gruppe (52% der Stichprobe) umfasst Personen, in deren Haushalt sich
zumindest ein motorisiertes Fahrzeuge und mindestens ein Fahrrad befindet.

Bei 23% der befragten Wienerlnnen ist zwar zumindest ein motorisiertes Fahrzeug
vorhanden, aber kein Fahrrad.

Bei 10% der Stichprobe findet sich im Haushalt kein motorisiertes Fahrzeug, aber
zumindest ein Fahrrad, 14% der Befragten geben an, Uber gar kein Fahrzeug
(motorisiert oder nicht-motorisiert) im Haushalt zu verfigen.
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Tab. 1: Fahrzeugausstattung des Haushalts

Ausstattungstyp %
motorisiert + Fahrrad 52
motorisiert ohne Fahrrad 23
nur Fahrrad 10
kein Fahrzeug 14

Wie aus Abb. 3 ersichtlich ist, steigt mit der Heterogenitat der Fahrzeugausstattung
des Haushalts auch die Bereitschaft, sich ein Elektroauto anzuschaffen, an: Immerhin
bereits 35% jener Befragten, in deren Haushalt sich zumindest ein motorisiertes
Fahrzeuge und mindestens ein Fahrrad befindet, kbnnen sich auch (sogar ohne
zusatzliche finanzielle Forderung) den Kauf eines Elektroautos vorstellen. Befragte, die
in Haushalten ohne Fahrzeug leben, betragt der entsprechende Anteil nur mehr 19% -
in dieser Gruppe ist auch der Prozentsatz jener, die sich dezidiert gegen eine
Anschaffung eines Elektroautos aussprechen, mit 70% vergleichsweise am grof3ten.

Abb. 3: Bereitschaft zur Anschaffung eines Elektroautos nach Fahrzeugausstattung
des Haushalts

sws Bereitschaft zur Anschaffung eines Elektroautos nach Fahrzeugausstattung des
Haushalts

i I — |
gl ® 5

17 49 I

motorisiert ohne

Fahrrad

kein Fahrzeug F 10 70 ‘
- r |

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

| BJa BJa, aber nur wenn es finanziell geférdert ware O Nein, bestimmt nicht Bkeine Angabe |

Angaben in Prozent.
Quelle: SWS "Befragung Elektromobilitat", Oktober 2009; N=1007
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Weniger deutlich fallt der Zusammenhang zwischen der Fahrzeugausstattung des
Haushalts und einer maglichen Anschaffung eines Elektrofahrrads aus (vgl. Abb. 4).
Deutlich wird dennoch, dass erwartungsgemalfd eine aktuelle Ausstattung des
Haushalts mit zumindest einem Fahrrad die Einstellung zum Kauf eines
Elektrofahrrads positiv beeinflusst: 17% der Wienerlnnen, in deren Haushalt sich
zumindest ein motorisiertes Fahrzeuge und mindestens ein Fahrrad befindet, kdnnen
sich auch (sogar ohne zusatzliche finanzielle Forderung) den Kauf eines
Elektrofahrrads vorstellen; bei reinen ,Fahrradhaushalten” ist ein ganz &hnlicher Anteil
von 16% festzustellen.

In fahrradfreien Haushalten scheint dagegen auch ein Elektrofahrrad kaum eine
realistische Option zu sein: fast 90% der Befragten, die in diese Gruppe fallen, kdnnen
sich eine solche Anschaffung Uberhaupt nicht vorstellen.

Abb. 4: Bereitschaft zur Anschaffung eines Elektrofahrrads nach
Fahrzeugausstattung des Haushalts

SWS Bereitschaft zur Anschaffung eines Elektrofahrrads nach Fahrzeugausstattung des
Haushalts

motorisiert + i

Fahrrad € w

motorisiert ohne
nur Fahrrad - 10 75

kein Fahrzeug F 5 87 ‘
SN A N N NN S S — —

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

BJa BJa, aber nur wenn es finanziell gefordert ware B Nein, bestimmt nicht B keine Angabe

Angaben in Prozent.
Quelle: SWS "Befragung Elektromobilitat”, Oktober 2009; N=1007
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3.1.3. Faktoren, die fur die Anschaffung von Fahrzeugen
bedeutend sind

Gegenstand der Fragebogenerhebung war auch, Faktoren, die fir die Anschaffung
verschiedener Fahrzeuge wichtig war, zu ermitteln.

Dabei zeigte sich, dass bzgl. einer PKW-Anschaffung sich funf Faktoren mit
Nennungen von jeweils zumindest 50% der Befragten als besonders wichtig darstellen
(vgl. Abb. 5), wobei die Faktoren ,,Sicherheit* (69%) und , Bequemlichkeit, Komfort*
(65%) an der Spitze stehen (altere Befragte nennen diese Faktoren zu sehr hohen
Anteilen).

Danach folgen Faktoren, die verstarkt die finanzielle Rationalitat einer
Kaufentscheidung betreffen, namlich die ,,Sparsamkeit im Betrieb” (59%), ,,glinstige
Erhaltungskosten“ (54%) und ,,niedrige Anschaffungskosten* (50%). Diese drei
Faktoren wurden von weiblichen Befragten Uberdurchschnittlich hdufig genannt. Die
,2Umweltfreundlichkeit” ist schon nur mehr fir 39% der Befragten ein wichtiges
Thema, eine ,berufliche Notwendigkeit” sowie das ,,Design* fur 35% (flir Manner ist
dieser letzte Faktor weit bedeutender als fur Frauen) und die ,,Geschwindigkeit* gar
nur fur 20% (wobei ganz junge, in Ausbildung befindliche Befragte diesem Faktor weit
groRBere Beachtung schenken).

Abb. 5: Wichtige Eigenschaften bei der Anschaffung des/der PKW(s)

sws Was war bei der Anschaffung des PKWs besonders wichtig?
(N=736; Mehrfachantworten méglich)

Sicherheit

Bequemlichkeit, Komfort

Sparsam im Betrieb

Gunstige Erhaltungskosten

Niedrige Anschaffungskosten

Umweltfreundlichkeit

Berufliche Notwendigkeit

Design, Aussehen

Geschwindigkeit

in% 0 10 20 30 40 50 60 70 80

Angaben in Prozent.
Quelle: SWS "Befragung Elektromobilitat”, Oktober 2009; N=1007
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Bei der Anschaffung eines Fahrrads stehen die ,,niedrigen Anschaffungskosten®“ mit
41% an der Spitze des Rankings von Faktoren, die fir den Kauf besonders wichtig
waren (vgl. Abb. 6), dicht gefolgt von ,,Bequemlichkeit, Komfort* (39%). Die Faktoren
»Sicherheit” (34%), ,,Design”“ (29%) und ,,glinstige Erhaltungskosten“ liegen in der
Mitte des Rankings, wahrend ,,Geschwindigkeit” oder eine ,berufliche Notwendigkeit*
weit abgeschlagen die letzten beiden Positionen einnehmen.

Frauen legen hoheren Wert auf ,,niedrige Anschaffungskosten®, ,.Bequemlichkeit* und
»Sicherheit” (wobei dieser Punkt auch mit zunehmendem Alter an Bedeutung
gewinnt). Fur junge Befragte sind die Bereiche ,,niedrige Anschaffungskosten* und
,Design“ besonders wichtig — somit zwei Faktoren, die nicht unbedingt gut vereinbar
sind.

Abb. 6: Wichtige Eigenschaften bei der Anschaffung des Fahrrads/der Fahrrader

sws Was war bei der Anschaffungdes Fahrrads/der Fahrrader besonders wichtig?
(N=629; Mehrfachantworten méglich)

Niedrige Anschaffungskosten

Bequemlichkeit, Komfort

Sicherheit

Design, Aussehen

Giinstige Erhaltungskosten

Geschwindigkeit

Berufliche Notwendigkeit

in% 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50

Angaben in Prozent.
Quelle: SWS "Befragung Elektromobilitat”, Oktober 2009; N=1007
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3.1.4. Der Zusammenhang zwischen aktueller

Verkehrsmittelnutzung und der Bereitschaft zur
Anschaffung von Elektrofahrzeugen

3.1.4.1. Aktuelle Verkehrsmittelnutzung

Zunéchst wird in Bezug auf die Gesamtstichprobe beschrieben, wie das Verhaltnis von
Nutzerlnnen und Nicht-Nutzerlnnen verschiedener Verkehrsmittel aussieht
(vgl. Tab. 2):

Dabei zeigt sich, dass 23% der Befragten ,nie” einen PKW nutzen bzw. einen solchen
nicht zur Verfugung haben (48% der PKW-Nichtnutzerlnnen haben aber einen PKW-
Fuhrerschein). 77% der Wienerlnnen nutzen einen PKW (unabhangig von der
Haufigkeit).

Ein Motorrad wird von 78% der Befragten nicht genutzt, von 22% zumindest selten;
die entsprechenden Prozentwerte liegen hinsichtlich eines Mopeds bei 79% und 21%,
hinsichtlich eines Fahrrads bei 34% bzw. 66%, hinsichtlich des Car-Sharings bei 60%
bzw. 40%, hinsichtlich eines Mitfahrens (,,Beifahrer/in“) bei 19% bzw. 81%,
hinsichtlich des Taxis bei 28% bzw. 72% und hinsichtlich 6ffentlicher Verkehrsmittel
bei 4% bzw. 96%.

Tab. 2: Aktuelle Verkehrsmittelnutzung

Verkehrsmittelnutzung: ,,Ja“ %
PKW 77
Motorrad 22
Moped 21
Fahrrad 66
Car-Sharing 40
Beifahrerin 81
Taxi 72
Offentliche Verkehrsmittel 96

3.1.4.1.1. Haufigkeiten der Verkehrsmittelnutzung

Im Folgenden dienen als Basis der Darstellung von Nutzungshaufigkeiten von
Verkehrsmitteln nur jene Befragte, die das jeweilige Verkehrsmittel jemals nutzen:
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Aus Abb. 7 ist ersichtlich, dass ein PKW sowie 6ffentliche Verkehrsmittel von weit
mehr als der Halfte der Befragten zumindest 3x pro Woche genutzt werden. Bezlglich
des Fahrrads liegt der entsprechende Wert bei 24%.

Die Verkehrsmittel ,,Motorrad“ und ,,Moped“ nutzen 11% bzw. 9% zumindest 3x pro
Woche; aufféllig ist der hohe Prozentsatz an Befragten, die die Nutzungshaufigkeit
nicht ndher bestimmen konnten oder wollten.

Als Beifahrerln sind 12% der Wienerlnnen zumindest 3x pro Woche unterwegs, die
Nutzung von ,,Car-Sharing” und ,,Taxi“ ist ein kaum verbreitetes Phanomen.

Betrachtet man soziodemographische Subgruppen, zeigt sich, dass haufige PKW-
Nutzerlnnen eher méannlich als weiblich und vor allem in der Altersgruppe 36-50 Jahre
vertreten sind; auch Selbststandige nutzen den PKW Uberdurchschnittlich h&ufig.
Personen, die das Fahrrad haufig nutzen, sind vor allem in der jungsten Altersgruppe
(bis 25 Jahre), unter héher Gebildeten sowie unter Bewohnerlnnen dicht bebauter
Bezirke zu finden. Anzumerken ist zudem, dass tUber 80% der Fahrradfahrerlnnen
einen PKW-Fuhrerschein besitzen.

Haufige Nutzerlnnen offentlicher Verkehrsmittel sind eher weiblich als mannlich und
besonders stark in der Altersgruppe bis 25 Jahre vertreten; auch Bewohnerlnnen dicht
bebauter Bezirke nutzen o6ffentlicher Verkehrsmittel iberdurchschnittlich haufig.

Abb. 7: Haufigkeit der Benutzung von Verkehrsmittel (nur Nutzerlnnen)

Swg Haufigkeitder Benutzung folgender Verkehrsmittel (nur Nutzerinnen)

PKW (N=771) 44 8 5 =

Offentliche I

Verkehrsmittel (N=963) 6 | 14 2

Fahrrad (N=661) 22 [ 25 10

Motorrad (N=224) 11 5 | 65

Moped (N=215) |[iB 5 | 7 | 72

Beifahrer/in (N=813) 4 8 21 [ 28 [ 16

Eae?esg'éiﬂ'é?t'(“ﬂiia@fé{ - | || |25 | | | | 45| |

Taxi (N=728) 17 [ 60 [ 16
e e S S s s

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M (fast) taglich) 8 3-5x/Woche B 1-2x/Woche 0 1-3x/Monat O seltener OW.N./K.A. |

Angaben in Prozent.
Quelle: SWS "Befragung Elektromobilitat", Oktober 2009; N=1007
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3.1.4.1.2. Verkehrsmittelnutzungskombinationen

Betrachtet man die verschiedenen Kombinationen der Nutzung von Verkehrsmitteln
(vgl. Abb. 8) so zeigt sich, dass ein Drittel der Wienerinnen (33%) sowohl PKW als
auch Fahrrad und é6ffentliche Verkehrsmittel' nutzen sowie auch auf Formen der
~Fremdbenutzung“ (Car Sharing, Beifahrerln, Taxi) zurltckgreifen.

Alle der weiter oben angefuihrten Verkehrsmittel nutzen 21% der Befragten; PKW,
Fremdbenutzung und 6ffentliche Verkehrsmittel (in Kombination) 18%; nur auf
Fremdbenutzung und 6ffentlichen Verkehr greifen 12% zuriick.

Die Verwendung von Fahrrad, eine Fremdbenutzung und eine Nutzung o6ffentlicher
Verkehrsmittel (also ohne eigene PKW-Nutzung) geben 8% der Wienerlnnen an.

Abb. 8: Haufige Verkehrsmittelnutzungskombinationen

sws Haufige Verkehrsmittelnutzungskombinationen

PKW, Fahrrad, Fremd-
benutzung, Offis

Alles-Nutzerinnen

PKW, Frem_d-
benutzung, Offis

Fremdbenutzung, Offis

Fahrrad, Fremd-
benutzung, Offis

in% 0 5 10 15 20 25 30 35 40

Angaben in Prozent.
Quelle: SWS "Befragung Elektromobilitat", Oktober 2009; N=1007

1 an manchen Stellen dieses Berichts kurz ,,Offis* genannt
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3.1.4.1.3. Aktuelle Verkehrsmittelnutzung und die Bereitschaft zur
Anschaffung von Elektrofahrzeugen

Konzentriert auf den Zusammenhang zwischen den eben beschriebenen
verschiedenen Verkehrsmittelnutzungskombinationen und der Bereitschaft, sich ein
Elektroauto anzuschaffen, wird aus Abb. 9 deutlich, dass von den ,Multi-Userlnnen*
(PKW, Fahrrad, Fremdbenutzung, Offis) sowie den , Alles-Nutzerlnnen“ (also auch
Motorrad, Moped) ein tUberdurchschnittlicher Anteil auf eine finanzielle Férderung beim
Kauf eines Elektroautos setzen wirde.

Abb. 9: Bereitschaft zur Anschaffung eines Elektroautos nach
Verkehrsmittelnutzungskombinationen

sws Bereitschaft zur Anschaffung eines Elektroautos nach

Vekehrsmittelnutzungskombinationen

PKW, Fahrrad, Fi d | | | | | |
,Fahrrad, Frem H
-benutzung, Offis & | s

PKW, Fremd- |
benutzung, Offis = 20

Fremd- |
benutzung, Offis _ 8 2 I

Fahrrad, Fremd- |

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

| L_NEY B3, aber nur wenn es finanziell gefordert ware O Nein, bestimmt nicht Bkeine Angabe |

Angaben in Prozent.
Quelle: SWS "Befragung Elektromobilitat", Oktober 2009; N=1007

Bezogen auf die Bereitschaft, sich ein Elektrofahrrad anzuschaffen, wird aus Abb. 10
deutlich, dass wiederum vor allem die ,Multi-Userlnnen* (26%) und die ,,Alles-
Nutzerlnnen® (27%) sich einen solchen Schritt vorstellen kdnnten.

Aber auch fiur die Gruppe, die aktuell nicht auf den PKW zuruickgreift, aber Fahrrad,
Offis und Fremdbenutzung angibt, ist das Elektrofahrrad eine realistische Option (fur
20%), was den Schluss zulasst, dass zumindest ein persodnlicher Bezug zum Fahrrad
vorliegen muss, um an eine Anschaffung eines Elektrofahrrads zu denken.
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Abb. 10: Bereitschaft zur Anschaffung eines Elektrofahrrads nach
Verkehrsmittelnutzungskombinationen

gwg Bereitschaft zur Anschaffung eines Elektrofahrrads nach

Vekehrsmittelnutzungskombinationen
PKW, Fahrrad, Fremd i 9 | -
-benutzung, Offis
EE - = B
PKW, Fremd-
benutzung, Offis - & | &y

Alles-Nutzerinnen

Fremd-
benutzung, Offis

6| 86 I

Fahrrad, Fremd-

benutzung, Offis 8 £
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
BJa B Ja, aber nur wenn es finanziell geférdert wére B Nein, bestimmt nicht B keine Angabe |

Angaben in Prozent.
Quelle: SWS "Befragung Elektromobilitat”, Oktober 2009; N=1007

3.1.4.1.4. Nutzung von Verkehrsmitteln zur Erledigung von bestimmten
Tatigkeiten

Betrachtet man in Abb. 11 welche Verkehrsmittel zur Erledigung von diversen
Aktivitaten eingesetzt werden (Basis sind hierbei jeweils jene Befragte, die eine solche
Aktivitat iberhaupt jemals setzen), so wird ersichtlich, dass der PKW am haufigsten
im nicht-beruflichen Bereich eingesetzt wird: Knapp 90% der Befragten verwenden
einen PKW zum Transportieren von sperrigen Dingen, 72% fahren damit in den
Urlaub, 62% erledigen Freund- und Verwandtenbesuche mit dem PKW, 57%
verwenden einen PKW im Rahmen von Freizeitaktivitaten.

Im beruflichen Bereich hingegen wird haufiger der 6ffentliche Verkehr in Anspruch
genommen: so verwenden mehr als die Halfte der Befragten offentliche
Verkehrsmittel, um zur Arbeit bzw. zur Ausbildungsstatte zu gelangen, ebenso wie fur
berufliche Wege.

Den Einkauf far den taglichen Bedarf erledigen die Wienerlnnen meistens zu Ful
(62%) oder mit dem PKW (40%b).

Das Fahrrad wird am haufigsten im Rahmen von Freizeitaktivitdten genutzt (28%o)
und am zweithaufigsten, um zum Arbeitsplatz bzw. zur Ausbildungsstéatte zu gelangen
(13%).
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Abgesehen von den Bereichen der Freizeitaktivitdten und der Besuche werden Wege
bzw. Aktivitaten Uberdurchschnittlich haufig von Mannern, Personen in der
Altersgruppe 36-65 Jahre und Bewohnerlnnen von Misch- und Randbezirken per PKW
erledigt.

Mit dem Fahrrad erledigen tendenziell vor allem jlngere, besser gebildete Befragte
alle Arten von Aktivitaten, bzgl. der 6ffentlichen Verkehrsmittel und der
Fortbewegungsart ,per pedes” zur Erledigung bestimmter Aktivitaten sind vor allem
Frauen, in Ausbildung befindliche bzw. im dicht bebauten Gebiet lebende Personen
besonders stark vertreten.

Abb. 11: Nutzung von Verkehrsmitteln zur Erledigung von bestimmten Tatigkeiten
Sws Verkehrsmittel zur Erledigung von bestimmten Tatigkeiten
(Basis: Jene,diedie jeweilige Tatigkeit Uberhauptausiben; Mehrfachantworten méglich)
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taglichen Bedarf (N

Weg zum Arbeitsplatz/
Transportierenvon

Ausbildungsstatte (N
Berufliche Wege (N

sperrigen Dingen (N
(Urlaubsfahrten) (N

" . Angaben in Prozent.
BpKw  BOffentlicher Verkehr  BFahrrad  OZu FuR Quelle: SWS "Befragung Elektromobilitat”, Oktober 2009; N=1007

3.1.4.1.5. Nutzung von Verkehrsmitteln zur Erledigung von bestimmten
Tatigkeiten und die Bereitschaft zur Anschaffung von
Elektrofahrzeugen

Im Zusammenhang mit der Nutzung von Verkehrsmitteln zur Erledigung von
bestimmten Tatigkeiten zeigen weiterfuhrende Datenanalysen, dass Personen, die sich
ein Elektroauto anschaffen wirden, generell 6fter motorisiert bzw. mit Offis unterwegs
und somit mobiler sind, weshalb fur diese Personen ein Elektroauto auch besser
verwertbar erscheinen kénnte.
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AulBerdem nutzen jene, fur die eine Elektroauto-Anschaffung vorstellbar ist, derzeit fur
den Arbeitsweg Uberdurchschnittlich hdufig den PKW oder den 6ffentlichen Verkehr.

Personen wiederum, die sich vorstellen kénnen, sich ein Elektrofahrrad anzuschaffen,
zeigen sich auch mobiler und sind in Bezug auf berufliche Tatigkeiten haufiger mit
dem PKW, zu FulR oder mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln unterwegs als jene, die sich
eher kein Elektrofahrrad anschaffen wirden.

Im Freizeitbereich sieht es allerdings etwas anders aus: Hier erledigen jene, die sich
ein Elektrofahrrad anschaffen wirden, haufiger Tatigkeiten mit dem Fahrrad als jene,
die sich keines anschaffen wirden. Auffallig ist ebenfalls, dass letztere Gruppe
haufiger 6ffentliche Verkehrsmittel in der Freizeit benutzt als jene, die sich ein
Elektrofahrrad anschaffen wirden.

3.1.4.2. Detailergebnisse zur Nutzung offentlicher Verkehrsmittel

Jene Befragten, die angeben, offentliche Verkehrsmittel zumindest prinzipiell
(unabhangig von der Haufigkeit) zu nutzen, wurden im Rahmen der Datenerhebung
auch gebeten anzugeben, welche Fahrkartenart Uberwiegend verwendet wird (vgl.
Abb. 12):

Jeweils ein Drittel der Offi-Nutzerinnen (je 33%) geben an, Uberwiegend eine
Jahreskarte bzw. einen Einzelfahrschein/eine Streifenkarte mit Einzelfahrten) zu
verwenden (Frauen sowie Bewohnerlnnen von dicht bebauten Bezirken sind bei den
Jahreskartenbesitzerlnnen tberdurchschnittlich hdufig vertreten, Manner sowie
Bewohnerlnnen von Randbezirken dagegen bei den Einzelfahrscheinnutzerinnen).
Somit bilden die beiden Gegenpole der Jahreskartenbesitzerlnnen als haufigere Offi-
Nutzerlnnen (von den Personen, die angeben, die Offis mind. 3x pro Woche zu
nutzen, verfigen 50% Uber eine Jahreskarten) und der eher sporadischen,
anlassabhéangigen Nutzerlnnen der 6ffentlichen Verkehrsmittel in Wien (also
Einzelfahrscheinbesitzerlnnen, von denen 70% angeben, haufig den PKW zu nutzen)
die beiden grof3ten Gruppen.

Jeweils ca. 9% der Befragten geben an, eine Umweltstreifen-, eine Monatskarte bzw.
ein Semesterticket zu nutzen. Wochenkartenbesitzerlnnen sind nur mit 3% in der
Stichprobe vertreten.
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Abb. 12: Uberwiegend benutzte Fahrkartenart bei Benutzung 6ffentlicher
Verkehrsmittel

sws Uberwiegend verwendete Fahrkartenart

bei Benutzung der 6ffentlichen Verkehrsmittel (N=963)

Jahreskarte

Einzelfahrschein bzw.
Streifenkarte mit
Einzelfahrten

Monatskarte

Umwelt-Streifenkarte
(8 Tage)

Semesterticket

Wochenkarte

W.N./K.A.

in% 0 5 10 15 20 25 30 35 40

Angaben in Prozent.
Quelle: SWS "Befragung Elektromobilitat”, Oktober 2009; N=1007

Von den Semesterticketnutzerinnen (also Studierenden) geben beinahe 100% an,
haufig (mind. 3x pro Woche) die Offis zu verwenden, von den Besitzerlnnen anderer
Zeitkarten jeweils ca. 85%. Von denjenigen Befragten, die Uber eine
Umweltstreifenkarte verfugen oder aber ein Semesterticket aufweisen, gibt ca. ein
Viertel an, haufig Fahrrad zu fahren; auRerdem koénnen sich an die 60% vorstellen,
sich ein Elektro-Fahrrad anzuschaffen (Antwortkategorien ,,JJa“ und ,,Ja, mit finanzieller
Forderung“ zusammengenommen).

Betrachtet man die Antworten der Wienerlnnen auf die Frage, ob ein Fahrzeug
verwendet wird, um zur nachsten Haltestelle fur 6ffentliche Verkehrsmittel zu
gelangen (Abb. 13), wird deutlich, dass die Uberwiegende Mehrheit auf kein Fahrzeug
zurickgreift (also zu FulR unterwegs ist), wahrend 9% meinen, manchmal ein
Fahrzeug fur den Weg zur Haltestelle zu nutzen. Lediglich eine sehr kleine Gruppe von
5% legt den Weg zur Haltestelle nie zu Ful3 zurlck.

Von denjenigen Befragten, die zumindest manchmal mit einem Fahrzeug zur Offi-
Haltestelle gelangen, legen 67% diesen Weg mit dem PKW, 23% mit dem Fahrrad
(dies erwartungsgemal zu Uberdurchschnittlichen Anteilen jingere Befragte und
Bewohnerlnnen dicht bebauter Bezirke) zurlick.

AulRerdem kann festgehalten werden, dass doch 42% der Bewohnerlnnen von
Randbezirken mittels Fahrzeug zu einer Haltestelle von 6ffentlichen Verkehrsmitteln
gelangt.
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Abb. 13: Verwendung eines Fahrzeuges um zur ndchsten Haltestelle zu gelangen

sws Verwendung eines Fahrzeuges um zur nachsten Haltestelle zu

gelangen (N=963)

Ja, immer

manchmal

W.N./K.A.

o
]
g

in% 0 10 20 30 40 50 60 70

Angaben in Prozent.
Quelle: SWS "Befragung Elektromobilitat”, Oktober 2009; N=1007
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Abb. 14 illustriert, dass sich Offi-Nutzerlnnen haufiger vorstellen kénnen, ein
(gefordertes) Elektroauto anschaffen als Nicht-Nutzerlnnen (insgesamt 52%
gegeniber 43%). Im Falle der Anschaffung eines Elektrofahrrads erkennt man, dass
jeweils um die 20% der Offi-Nutzerinnen und Nicht-Nutzerlnnen einen solchen Schritt
vorstellen kdnnen; bei den Nicht-Nutzerlnnen spielt jedoch eine mégliche finanzielle

Forderung eine entscheidendere Rolle

Abb. 14: Bereitschaft zur Anschaffung eines Elektroautos/Elektrofahrrads je
nachdem, ob 6ffentliche Verkehrsmittel benutzt werden oder nicht

100%

sws Bereitschaft zur Anschaffung eines Elektroautos/Elektrofahrrads je nachdem ob
offentliche Verkehrmittel benutzt werden oder nicht (N=963)
Elektroauto
Nutzerinnen 21 | 46
Nicht-Nutzerinnen 20 | 57
Elektrofahrrad
Nutzerinnen 7 | 78
Nicht-Nutzerinnen 11 | 80
. ! ! ! ! ! ! ! ! !
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%
| BJa BJa, aber nur wenn es finanziell geférdert ware @ Nein, bestimmt nicht Bkeine Angabe |

Angaben in Prozent.
Quelle: SWS "Befragung Elektromobilitat”, Oktober 2009; N=1007
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Bezogen auf die Notwendigkeit ein Fahrzeug zu nutzen, um zur nachsten Offi-
Haltestelle zu gelangen, zeigt sich (Abb. 15), dass im Falle einer — von einer
finanziellen Foérderung unabhangigen - maglichen Anschaffung eines Elektroautos
kaum ein Unterschied zwischen Offi-Nutzerinnen, die ein Fahrzeug bendtigen, um zur
nachsten Haltestelle zu gelangen und jenen, bei denen dies nicht der Fall ist,
festzustellen ist. Ware der Kauf eines Elektroautos jedoch finanziell geférdert, so
wiurden es sich jene, die ein Fahrzeug zum Erreichen der offentlichen Verkehrsmittel
benétigen, eher anschaffen.

Beim Elektrofahrrad ist der Anteil der Personen, die sich ein Elektrofahrrad zulegen
wirden, unter den Personen, die ein Fahrzeug benétigen, um zur nachsten Offi-
Haltestelle zu gelangen, doppelt so grof3 wie unter jenen, die keines benoétigen. Dies
legt die Vermutung nahe, dass ein Elektrofahrrad gerade zur Bewaltigung solcher
Strecken herangezogen werden wirde. Hierbei spielt eine moégliche finanzielle
Forderung keine Rolle.

Abb. 15: Bereitschaft zur Anschaffung eines Elektroautos/Elektrofahrrads je
nachdem, ob ein Fahrzeug bendtigt wird, um zur nachsten Haltestelle zu gelangen
oder nicht

Sws Bereitschaft zur Anschaffung eines Elektroautos/Elektrofahrrads je nachdem ob ein
Fahrzeugbendtigtwird, um zur ndchsten Haltestelle zu gelangenoder nicht (N=963)

Elektroauto

ja/manchmal 27 | 38

nein 20 [ 48

W.N/KA. 20 [ 43

| Elektrofahrrad |

I
' =
W.N/KA. 3] 63
I I I | I I . .

jai/manchmal 9 | 67
nein 7 | 80
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
BJa 0Ja, aber nur wenn es finanziell gefordert ware B Nein, bestimmt nicht B keine Angabe |

Angaben in Prozent.
Quelle: SWS "Befragung Elektromobilitat", Oktober 2009; N=1007
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3.2. Einstellungen zur Anschaffung eines
Elektrofahrrads

Nachdem bisher eher allgemein auf Elektromobilitat in Wien eingegangen wurde, steht
im folgenden Kapitel speziell das Elektrofahrrad im Mittelpunkt. Hierbei werden
einerseits Einstellungen und Motive zur Anschaffung eines Elektrofahrrads, sowie
andererseits potenzielle Nutzungsformen und vorstellbare Anschaffungskosten
analysiert.

3.2.1. Grunde fur die Ablehnung der Anschaffung eines
Elektrofahrrads

Wie zuvor bereits erwahnt, kann sich der Grof3teil der Wienerlnnen nicht vorstellen,
sich ein Elektrofahrrad anzuschaffen (78%b). Diese Gruppe wurde nach den Griunden
far die Ablehnung der Anschaffung eines Elektrofahrrads gefragt (vgl. Abb. 16).

Der wichtigste Grund, dem 60% zustimmen? ist, dass die Befragten lieber selbst
treten mdchten, auch um fit zu bleiben. Rund 40% der Befragten, die ein
Elektrofahrrad ablehnen, finden dass es zu teuer ist bzw. halten auch nichts von
Elektrofahrradern. Weniger ausschlaggebend ist, dass das Elektrofahrrad zu langsam
ist (19% Zustimmung) oder dass kein Interesse am Fahrradfahren vorliegt (27%
Zustimmung).

Generell zeigt sich, dass Manner den genannten Grunden vergleichsweise haufiger
zustimmen als Frauen, aul3er bei ,,zu teuer”, dem beide Geschlechter ungefahr im
Durchschnitt zustimmen. Aul3erdem ist zu erkennen, dass die jungeren Befragten
allen Grunden haufiger zustimmen als die Alteren, mit Ausnahme von ,,ich bin generell
nicht an Fahrradfahren interessiert”, dem Altere (ab 50 Jahren) 6fter zustimmen als
Jiingere. Bei Alteren liegt es also eher an einem Desinteresse am Fahrrad fahren als
an anderen Grunden. Desinteresse ist ebenfalls bei Personen mit niedrigerer Bildung,
Personen, die aufRerhalb von Wien wohnen und Pensionistlnnen festzustellen.

»Lieber selbst treten bzw. fit bleiben” mdchten vor allem Befragte mit
Hochschulabschluss oder Maturaabschluss (beide 67% Zustimmung), unselbststandig
Beschaftigte und freie Dienstnehmerinnen (68% bzw. 69%) sowie von geringfligig
Beschaftigten (83%), was wiederum damit zu erklaren ist, dass es sich hierbei
hauptsachlich um Studentinnen handelt. Auch bei den Nicht-Erwerbstatigen stimmen
Befragte, die in Ausbildung stehen, am meisten diesem Argument zu. Jene Befragten,
die in dicht bebauten Bezirken wohnen, vertreten ebenfalls am haufigsten die
Meinung, lieber selbst treten zu wollen.

2 Zustimmung“ ergibt sich im Folgenden durch Addition der Antwortkategorien , trifft sehr zu“
und “trifft eher zu*
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»ZU teuer” ist ein Elektrofahrrad - wenn Befragte erwerbstétig sind - vor allem den
geringfugig Beschéftigten (47% Zustimmung) und - wenn sie nicht erwerbstéatig sind -
vor allem Befragten, die in Karenz (60%) oder in Ausbildung sind (47%). Personen,
die mindestens in Vierpersonen-Haushalten leben, ist es ebenfalls hdufiger zu teuer
(55%).

Die grol3ten Anteile an Personen, die nichts von Elektrofahrradern halten, finden sich
bei den Befragten mit Berufs- oder Handelsschulabschluss (41%), Vollzeit-
Arbeitenden (49%), in Ausbildung Stehenden (54%) und Arbeitslosen (42%), sowie
bei Personen, die in dicht bebauten Bezirken wohnen (42%). AulRerdem nimmt dieser
Anteil umso mehr zu, je mehr Personen in einem Haushalt wohnen.

Im Allgemeinen fallt bei nahezu allen abgefragten Grinden ein relativ hoher Anteil an
Befragten auf, die in die Antwortkategorie ,,Weil3 nicht/keine Angabe“ fallen, auf,
insbesondere was die Eigenschaften eines Elektrofahrrads betrifft (z. B.:
Aufladestationen, Gewicht, Aufladen der Batterien usw.). Dies lasst darauf schliel3en,
dass viele Befragte sich noch nicht intensiv mit dem Thema Elektrofahrrad beschaftigt
haben und vielleicht nicht genau wissen, was darunter genau zu verstehen ist. Dies
wiederum koénnte die Begrundung dafiur sein, dass sie sich nicht vorstellen kdnnen ein
Elektrofahrrad anzuschaffen. Bei genauerer Analyse ist festzustellen, dass
insbesondere die alteren Befragten sowie jene mit Pflichtschulausbildung hierbei
jeweils Uberdurchschnittliche Anteile aufweisen.

Abb. 16: Grunde fur die Ablehnung der Anschaffung eines Elektrofahrrads

Aus welchen Griindenkénnten Sie sich nichtvorstellen ein Elektrofahrrad zu kaufen?
(N=783)
Mdochte lieber selbst I I elo I I = | I 24| I| i
treten, fit bleiben | | | | | | | |
Zu teuer 40 T 17 | 32
Ich halte nichts von | | | | | | | | |
Elektrofahrradern | 3|9 | || & | | | S0 | | | |l7
Zu wenige Aufladestationen 37 | 8 | 14 | 40
Zu schwer (Gewicht) 32 | 11 | 19 | 38
Umstandliches Aufladen der | | | | | | | | |
Batterien | 52 | | | Ll | | |16 | | | 4i |
Ich bin generell nicht an
Fahrradfahren interessiert | 2 | | i | | | |57 | | || 20
Zu langsam 19 | 10 | 32 | 39
! ! ! ! ! ! ! ! !
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
DO trifft sehr/eher zu DOteils/teils Otrifft eher nicht/gar nicht zu DOW.N./K.A.
Angaben in Prozent.
Quelle: SWS "Befragung Elektromobilitat”, Oktober 2009; N=1007
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3.2.2. Grunde, die fur die Anschaffung eines Elektrofahrrads
sprechen

Jene Wienerlnnen, die sich vorstellen kbnnen ein Elektrofahrrad zu kaufen (14%b)
bzw. jene, die sich nur eines kaufen wirden wenn es finanziell gefoérdert wéare (7%o)
wurden ebenfalls nach den Griinden fur die Anschaffung gefragt® (vgl. Abb. 17).

Die wichtigsten Griinde, denen mindestens drei Viertel der Befragten zustimmen sind:
»ES ist eine kostengunstige Mdglichkeit in der Stadt mobil zu sein“ (78%), ,,Bequemer
— weniger anstrengendes Treten* (77%), ,,Unterstutzung beim Bergauffahren* (77%)
und ,,keine Parkplatz Suche notwendig” (75%). Anzumerken ist jedoch, dass die
anderen in der Abbildung angefuhrten Grinde ebenfalls relativ hohe
Zustimmungsanteile aufweisen. Weniger entscheidend fur die Anschaffung eines
Elektrofahrrads (nicht in der Grafik angefiihrt) ist die hohere Geschwindigkeit als ein
herkdbmmliches Fahrrad (43% Zustimmung) und, dass kein Fuhrerschein (40%) bzw.
kein Helm (36%) notwendig ist.

Dass das Elektrofahrrad eine kostengunstige Méglichkeit ist, in der Stadt mobil zu sein
finden etwas haufiger Frauen (82% Zustimmung) als Manner (74%o), vor allem
Befragte der Altersgruppen jungeren bis mittleren Alters (jeweils ca. 90%), Befragte
mit Pflichtschulabschluss (100%) und von den Erwerbstétigen eher jene, die
teilzeitbeschaftigt sind (92%). Fur Befragte, die in Mischbezirken leben, ist dieser
Grund etwas wichtiger (83%) als fur Befragte die in anderen Wiener Bezirken wohnen.

Die zweitwichtigste Begrindung, sich ein Elektrofahrrad zu kaufen ist die
Bequemlichkeit, also weniger anstrengendes Treten bzw. Unterstitzung beim
Bergauffahren. Beide Griinde haben generell fast idente Zustimmungsraten (siehe
Abbildung), die ihrerseits wiederum eine &hnliche demografische Struktur aufweisen:
Es ist kaum ein Unterschied nach Geschlecht festzustellen. Mit zunehmendem Alter ist
erwartungsgemaln die bequeme Unterstiutzung beim Fahren als Kaufargument
zunehmend verbreiteter (jeweils ca. 87% der Altesten); dies schatzen ebenso
Personen mit Hochschulabschluss haufiger (ca. 87%) als jene mit niedrigerem
Schulabschluss (ca. 72% bei Pflichtschulabschluss). Hinsichtlich der Erwerbstatigkeit
zeigt sich, dass Selbststandige ebenfalls Uberdurchschnittlich zustimmen (ca. 82%);
im Falle der Begriindung ,,Unterstutzung beim Bergauffahren” ist dies ebenfalls bei
den nicht Berufstatigen der Fall (80% Zustimmung). Nach Ausmal der
Erwerbstatigkeit sind es vor allem die Vollzeit-Erwerbstatigen (ca. 80%) und bei den
Nicht-Erwerbstéatigen vor allem die Pensionistinnen (88%), die der Meinung sind, dass
die Erleichterung beim Fahren dafur spricht, sich ein Elektrofahrrad anzuschaffen.
Ortlich gesehen stimmen Befragte, die in Rand- und in Mischbezirken wohnen
ebenfalls haufiger zu (jeweils ca. 80%).

3 Angaben beziehen sich auf jene Befragte, die sich vorstellen kénnen ein Elektrofahrrad
anzuschaffen plus jene, die das nur tun wirden, wenn es finanziell geférdert ware (N=216).
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Den Vorteil des Elektrofahrrads, keinen Parkplatz suchen zu mussen, geben
Uberdurchschnittlich haufig Wienerlnnen der Altersgruppe 26 — 35 Jahre an (79%),
sowie Befragte mit hdherem Bildungsabschluss (Hochschule bzw. Matura — jeweils
77%). Vergleichsweise haufig ist diese Begrindung auch ein Kaufargument fur
Befragte, die unselbststandig erwerbstétig sind (79%), teilzeitbeschéaftigt sind (81%0)
und auch fiur jene, die im Wohnbezirk arbeiten (89%). Letzteres lasst also auch darauf
schliel3en, dass sich die Parkplatzsuche insbesondere fur jene, die im Wohnbezirk
arbeiten, normalerweise als besonders schwierig gestaltet. Besonders wichtig ist
dieser Vorteil auch vergleichsweise fur Personen, die zumindest in einem
Vierpersonen-Haushalt wohnen (83%) und fur Personen, die mit zwei Kindern bis 15
Jahren im Haushalt leben (88%). Kein Unterschied lasst sich jedoch nach Wohnbezirk
feststellen.

Abb. 17: Grunde fur die Anschaffung eines Elektrofahrrads

sws Aus welchen Grundenkdnnten Sie sich vorstellen ein Elektrofahrrad zu kaufen? (N=216)

Kostengiinstige Mdglichkeit in der Stadt
mobil zu sein

Bequemer - weniger anstrengendes
Treten

Unterstiitzung beim Bergauf fahren

Keine Parkplatzsuche notwendig 11

Umweltfreundlich (CO2 Reduktion)

Keine Staus durch Benutzung von
Radwegen

Gute Alternative zu motorisierten

|1

|

14
16
15

(bei motorisierten Fahrzeugen)

Fahrzeugen | 1 | 1 | 4
Keine Versicherung notwendig 13 | | 6
Vermeidung von hohen Kraftstoffpreise | 16 | | 16| | 3
|

| |
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

| Btrifft sehr/eher zu Dteils/teils Dtrifft eher nicht/gar nicht zu OW.N./K.A. |

Angaben in Prozent.
Quelle: SWS "Befragung Elektromobilitat", Oktober 2009; N=1007
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3.2.3. Nutzungsvorstellungen bzw. mogliche
Einsatzbereiche fur ein Elektrofahrrad

Diejenigen Wienerlnnen, die sich vorstellen kénnten, sich ein Elektrofahrrad
anzuschaffen, wurden auch danach gefragt, wofur sie das Elektrofahrrad verwenden
wirden (vgl. Abb. 18). Demnach wirden es die Befragten am haufigsten im Rahmen
von Freizeitaktivitdten nutzen (69%), und am zweithdufigsten um Freunde bzw.
Verwandte zu besuchen (54%). Fast die Halfte der potenziellen
Elektrofahrradnutzerlnnen wirde es auch einsetzen, um den Einkauf fur den taglichen
Bedarf zu erledigen.

Weniger genutzt wirde das Elektrofahrrad fir Fahrten zum Arbeits-/Ausbildungsplatz
(38%), fur berufliche Wege (26%), im Urlaub (20%), zum Transportieren von
sperrigen Dingen (19%) und um zur nachsten Haltestelle der offentlichen
Verkehrsmittel zu gelangen (17%).

Ein Elektrofahrrad in der Freizeit nutzen wirden etwas haufiger Frauen (71%) als
Méanner (66%); nach Altersgruppe gibt es kaum Unterschiede - rund 70% jeder
Altersgruppe wuirde das Elektrofahrrad fur Freizeitaktivitaten nutzen, mit Ausnahme
der 26 bis 35-Jahrigen, die es fur Freizeitaktivitdten etwas seltener nutzen wirden
(54%) als die anderen Altersgruppen. Je héher die Schulbildung desto haufiger wirde
das Elektrofahrrad in der Freizeit genutzt werden: wahrend von den Befragten mit
Hochschulabschluss 70% dies tun wirden, betragt dieser Anteil bei den Befragten mit
Pflichtschulabschluss 54%. AulRerdem lasst sich ein Zusammenhang mit dem
Wohnbezirk feststellen - je dichter bebaut der Bezirk, desto weniger wirde das
Elektrofahrrad in der Freizeit verwendet werden. In den dicht bebauten Bezirken
betragt dieser Anteil 62%, in den Mischbezirken 67% und in den Randbezirken 76%.

Im Falle der potenziellen Nutzung des Elektrofahrrads fir den Besuch von Freunden
und Verwandten zeigt sich, dass dies ofter zutrifft je junger die Befragten sind.
Ebenfalls wirden freie Dienstnehmerinnen das Elektrofahrrad Gberdurchschnittlich
h&ufig fur Freund- und Verwandtenbesuche einsetzen (67%), sowie auch geringfugig
Beschaftigte (100%) und in Ausbildung Stehende (78%).Hinsichtlich des Wohnbezirks
zeigt sich, dass Freund- und Verwandtenbesuche in Mischbezirken etwas h&ufiger mit
dem Elektrofahrrad getatigt werden wirden (57%).

Die Einsatzmadglichkeit des Elektrofahrrads, um fur den taglichen Bedarf einzukaufen,
ist fur Manner und Frauen ungefahr zu gleichen Anteilen vorstellbar. Interessant sind
die Unterschiede nach dem Alter: Befragte der jlingsten Altersgruppe (bis 25 Jahre)
und die altesten Befragten (ab 66 Jahre) wurden das Elektrofahrrad von allen
Altersgruppen am haufigsten beim Einkaufen fir den taglichen Bedarf einsetzen
(jeweils 57%0). Einen Zusammenhang gibt es auch mit der Schulbildung: je héher die
Bildung, desto eher wiirde das Elektrofahrrad fur den taglichen Einkauf genutzt
werden.
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Zudem koénnen sich dies insbesondere freie Dienstnehmerlnnen (58%), Teilzeit oder
geringfugig Beschéftigte (jeweils ca. 60%), im Wohnbezirk Arbeitende (61%) und
Personen, die in Randbezirken wohnen (57%) haufiger vorstellen.

Abb. 18: Nutzungsvorstellungen fur ein Elektrofahrrad

sws Wozu wiirden Sie ein Elektrofahrrad nutzen? (N=216)
Freizeitaktivitaten | | |
(Ausgehen, Ausfllge, sportliche 17 | 12 |2
Aktivitaten) | | |
Freund-/Verwandtenbesuche | 26 | 3
Einkaufen fur den taglichen Bedarf 32 | 5
Fahrten zum | 39 | | | 2
Arbeitsplatz/Ausbildungsstatte | | |
Berufliche Wege 49 | 6
In den Urlaub mitnehmen [ 6
Transportieren von Dingen | 6
Um zur néchsten Haltestelle der | | | |
offentlichen Verkehrsmittel zu 9 | | 3
gelangen | | | | | I I I
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
| Wtrifft sehr/eher zu Dteils/teils Otrifft eher nicht/gar nicht zu OW.N./K.A. |
Angaben in Prozent.
Quelle: SWS "Befragung Elektromobilitat”, Oktober 2009; N=1007

3.2.4. Faktoren, die fur die Anschaffung eines
Elektrofahrrads bedeutend sind

Die Befragten wurden zudem gefragt, welche Rolle bestimmte Eigenschaften bei der
Anschaffung eines Elektrofahrrads spielen (vgl. Abb. 19).

Hierbei zeigt sich, dass alle abgefragten Eigenschaften fur mindestens 60% der
Personen, die sich vorstellen kbnnen, sich ein Elektrofahrrad anzuschaffen ,,sehr
wichtig” sind, d.h. mehr oder weniger alle Eigenschaften eine Rolle spielen. Die
wichtigste Eigenschaft, die 80% der potenziellen Elektrofahrradnutzerinnen als sehr
wichtig empfinden ist die Lebensdauer der Batterie. Fast ebenso wichtig sind glnstige
Erhaltungskosten (78%) und die Reichweite der Batterie (77%). Vergleichsweise
weniger Bedeutung besitzen der gunstige Preis (63% sehr wichtig), umgangliches
Gewicht (63%) und genugend Abstellplatze (62%).
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Wahrend den Frauen ein gunstiger Preis, umgangliches Gewicht, Komfort, einfache
Bedienung/Steuerung, Sicherheit beim Fahren, Sicherung vor Diebstahl, geniigend
Abstellplatze und gunstige Erhaltungskosten wichtiger sind als Mannern, zeigen die
Méanner lediglich im Falle der Reichweite der Batterie und der Lebensdauer der
Batterie geringfiigig mehr Zustimmung als die Frauen. Manner stimmen den
genannten Eigenschaften also eher im Durchschnitt bzw. unterdurchschnittlich zu.

Zwischen jungeren und alteren potenziellen Elektrofahrradnutzerinnen zeigen sich
hinsichtlich der wichtigen Eigenschaften bei der Anschaffung eines Elektrofahrrads
ebenfalls Unterschiede: den Jingeren sind ist vor allem hohe Geschwindigkeit, das
Aussehen/Design, Komfort, Dichte an Aufladestationen, Lebensdauer der Batterie
sowie gunstige Erhaltungskosten wichtig. Fur die Alteren hingegen sind vor allem ein
umgéngliches Gewicht und eine einfache Bedienung/Steuerung besonders von
Bedeutung.

Zudem ist aufféllig, dass die genannten Eigenschaften fast durchwegs
Uberdurchschnittliche Zustimmungsraten der Befragten erhalten, die in dicht bebauten
Bezirken wohnen, aul3er im Falle von ,,hohe Geschwindigkeit”, ,,Sicherheit beim
Fahren* und ,,Dichte an Aufladestationen*, denen Befragte aus allen Bezirksgruppen
ungefahr im Durchschnitt zustimmen. Des Weiteren ist die Reichweite der Batterie
insbesondere fur jene potenziellen Elektrofahrradnutzerlnnen am wichtigsten, die in
Randbezirken wohnen.

Die wichtigsten drei Eigenschaften, namlich ,Lebensdauer der Batterie“, ,,gunstige
Erhaltungskosten® und ,,Reichweite der Batterie” sind insbesondere fur teilzeit
Arbeitende und Befragte mit einem Kind unter 15 Jahren Uberdurchschnittlich wichtig.

AulBBerdem ist die Lebensdauer der Batterie auch noch fur unselbststandig
Beschaftigten (84%), zu Hause arbeitenden (88%), Arbeitslosen (90%) und
Befragten, die mit drei weiteren Personen zusammenleben (91%) besonders von
Bedeutung.

Glnstige Erhaltungskosten werden daruberhinaus fur potenzielle
Elektrofahrradnutzerinnen mit Pflichtschulabschluss (919%0), nicht Berufstatige (88%)
und in Ausbildung Stehende (93%) ebenfalls zu vergleichsweise grol3en Anteilen als
sehr wichtig bezeichnet.
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Sws Wichtige Eigenschaften bei der Anschaffung eines Elektrofahrrads (N=216)

Abb. 19: Wichtige Eigenschaften eines Elektrofahrrads

Lebensdauer der Batterie

Gunstige Erhaltungskosten

Reichweite der Batterie

Sicherung vor Diebstahl

Aufladedauer der Batterie

Sicherheit beim Fahren

Dichte an Aufladestationen

Einfache Bedienung/Steuerung

Gunstiger Preis

Umgangliches Gewicht

Genlgend Abstellpléatze

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

| B sehr wichtig O eher wichtig Ounwichtig OW.N./K.A. |

Angaben in Prozent.
Quelle: SWS "Befragung Elektromobilitat”, Oktober 2009; N=1007

3.2.4.1. Vorstellbare Kosten eines Elektrofahrrads

Hinsichtlich der maximal vorstellbaren Kosten eines Elektrofahrrads (vgl. Abb. 20)
zeigt sich, dass die meisten Befragten (30%), die sich fur die Anschaffung eines
Elektrofahrrads interessieren, bereit waren, maximal 500 bis 800 Euro dafur
auszugeben (bzw. auch nur fur einen kostengunstigeren Umbausatz). Weitere 28%
der potenziellen Elektrofahrradnutzerlnnen waren sogar nur bereit maximal 500 Euro
dafur auszugeben. Ein geringfugig kleinerer Anteil (23%) wirde einen etwas hdheren
Betrag aufwenden, namlich 800 bis 1.000 Euro. Bedenkt man, dass ein Elektrofahrrad
meist erst ab 1.000 Euro erhaltlich ist, so waren es lediglich 12% der Befragten, die
sich ein Elektrofahrrad zum Preis von 1.000 bis 1.300 Euro leisten wiirden, wobei 6%
jedoch bereit waren, auch mehr als 1.300 Euro dafur zu bezahlen.

Hinsichtlich des Geschlechts lasst sich feststellen, dass Frauen im Vergleich zu
Mannern eher weniger fur eine Elektrofahrrad ausgeben wirden, wobei auch unter
den Mannern der grof3te Anteil nur 500 bis 800 Euro ausgeben wirde (29%); Manner
wiurden jedoch etwas haufiger (14%) als Frauen (9%) auch 1.000 bis 1.300 Euro
aufwenden. Nach dem Alter betrachtet zeigen sich Unterschiede zwischen den
jungeren (bis 35 Jahre) und den alteren Altersgruppen dahingehend, dass die
Jingeren uberdurchschnittlich hdufig weniger Geld fir eine Elektrofahrrad aufwenden
wirden als die Alteren, zudem sind es hauptsachlich die Alteren die ,,1.000 bis 1.300
Euro* ausgeben wirden.
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Tendenziell sind auch Personen mit Hochschulabschluss eher bereit mehr fur ein
Elektrofahrrad auszugeben als Personen mit niedrigerer Bildung, jedoch zeigt sich
unter den Personen mit Berufs- oder Handelsschulabschluss eine ahnliche Tendenz,
wenngleich diese nicht so grol ist wie bei Personen mit Hochschulabschluss. Weniger
ausgeben mdchten jedenfalls Personen mit Maturaabschluss und Personen mit
Pflichtschulabschluss, die eine &hnliche Struktur aufweisen.

Hinsichtlich der Erwerbstétigkeit liegen die nicht Berufstatigen im Durchschnitt,
wahrend sich bei den Berufstatigen herauskristallisiert, dass die unselbststandig
Beschéaftigten jene sind, die eher weniger und freie Dienstnehmerlnnen sowie
Selbststandige jene sind, die eher mehr fur ein Elektrofahrrad ausgeben wirden.
Interessanterweise sind es unter den Erwerbstatigen jene Befragte, die Teilzeit oder
geringfigig beschaftigt sind, die zu héheren Kosten eines Elektrofahrrads bereit waren
(35% bzw. 40% 800 bis 1.000 Euro). Vollzeit Arbeitende wirden am ehesten 500 —
800 Euro ausgeben (33%).

Des weiteren ist festzustellen, dass die Ausgabebereitschaft mit der Anzahl der
Personen im Haushalt steigt: wenn der Befragte alleine im Haushalt lebt, so ist dieser
am ehesten bereit maximal 500 Euro (33%) oder 500 bis 800 Euro (33%) fur ein
Elektrofahrrad auszugeben. In Dreipersonen-Haushalten betragt letzterer Anteil 41%
und ab einem Vierpersonen-Haushalt ist man am ehesten bereit 800 bis 1.000 Euro
auszugeben (34%). Am wenigsten fur ein Elektrofahrrad aufwenden méchten
vergleichsweise Personen, die in dicht bebauten Bezirken leben (35%). In
Mischbezirken gibt man gerne auch etwas mehr aus (800 — 1.000 Euro 30%) und in
Randbezirken vergleichsweise am h&aufigsten 1.000 — 1.500 Euro (15%0).

Abb. 20: Maximal vorstellbare Kosten eines Elektrofahrrads

§W§ Wie viel wéren Sie bereit fur die Anschaffung eines Elektrofahrrads bzw. fir einen
kostenglnstigeren Umbausatz fiir ein bestehendes Fahrrad auszugeben? (N=216)

max. € 500

€500 - 800

€800 - 1.000

€1.000 - 1.300

€1.300 - 1.500

>€1.500

keine Angabe

in% 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50

Angaben in Prozent.
Quelle: SWS "Befragung Elektromobilitat", Oktober 2009; N=1007
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Anhang

Fragebogen:

»Elektrofahrzeuge in Wien: Einstellungen und Nutzungspotenziale
(unter besonderer Berucksichtigung des Elektrofahrrads)*

1. Wie viele der folgenden Fahrzeuge gibt es in Ihrem Haushalt? (Bitte zu jedem Punkt
Stellung beziehen und Anzahl eintragen - wenn keine vorhanden sind, dann bitte O eintragen!)

Anzahl

a) PKW

b) Motorrad

¢) Moped

d) Fahrrad

Wenn gar keine der genannten Fahrzeuge vorhanden sind — weiter mit Frage 3!

2. Was war bei der Anschaffung des jeweiligen Fahrzeugs besonders wichtig? (Bitte zu
jeder Fahrzeugart, die bei Frage 1 genannt wurde, Stellung beziehen. Mehrfachantworten
moglich)

a) PKwW b) c) Moped d)
Motorrad Fahrrad

Niedrige Anschaffungskosten 1 1 1 1
Bequemlichkeit, Komfort 2 2 2 2
Design, Aussehen 3 3 3 3
Gunstige Erhaltungskosten 4 4 4 4
Geschwindigkeit 5 5 5 5
Sicherheit 6 6 6 6
Umweltfreundlichkeit 7 7 7 -
Sparsam im Betrieb 8 8 8 -
Berufliche Notwendigkeit 9 9 9 9
Trifft nicht zu (nicht vorhanden) 88 88 88 88
W.N./K.A. 99 99 99 99
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3. Bitte geben Sie an, wie haufig Sie in der Regel die folgenden Verkehrsmittel jeweils
benutzen: (Bitte zu jedem Verkehrsmittel Stellung beziehen — eine Antwortmaoglichkeit)

3-5 1-2 1-3 Steht mir
(fast) Mal Mal Mal . . W.N./
. . seltener nie nicht zur
taglich pro pro im Verfiaun K.A.
Woche | Woche | Monat gung
a) PKW 1 2 3 4 5 6 7 99
b) Motorrad 1 2 3 4 5 6 7 99
¢) Moped 1 2 3 4 5 6 7 99
d) Fahrrad 1 2 3 4 5 6 7 99
e) Car Sharing/
. . 1 2 3 4 5 6 - 99
Mitfahrgelegenheit
f) Beifahrer/in 1 2 3 4 5 6 - 99
g) Taxi 1 2 3 4 5 6 - 99
h) Offentliche 6 - (weiter 99
Verkehrsmittel ) Frage 6) | (weiter
1 2 3 4 5 (weiter Frage
Frage 6)
6)

4. Welche Fahrkartenart nutzen Sie Uberwiegend, wenn Sie die 6ffentlichen
Verkehrsmittel benutzen? (Bitte eine Antwortmoglichkeit ankreuzen)

Einzelfahrschein bzw. Streifenkarte mit Einzelfahrten 1
Umwelt-Streifenkarte (8 Tage) 2
Wochenkarte 3
Monatskarte 4
Semesterticket 5
Jahreskarte 6
W.N./K.A. 99
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5. Verwenden Sie ein Fahrzeug (Pkw, Moped, Motorrad, Fahrrad, etc.), um von ihrer
Wohnung/ihrem Haus zur ndchsten Haltestelle zu gelangen? Wenn ja (Antwort 1, 2),
Uberwiegend mit welchem Fahrzeug?

a) Fahrzeug bis zur nachsten Haltestelle? b) Uberwiegend
welches Fahrzeug?

(1 Antwortmdglichkeit ankreuzen; Antwort 1, 2

weiter mit Frage 5b, Antwort 3, 4 weiter mit (1 Antwortmdglichkeit)

Erage 6)

Ja, immer 1 > PKW 1

Manchmal 2 > Motorrad 2

Nein, nie 3 v Moped 3

Ich benutze die 6ffentlichen Verkehrsmittel | 4 v Fahrrad 4

nicht

Sonstiges (bitte
notieren):

6. Mit welchen Verkehrsmitteln erledigen Sie die folgenden Tatigkeiten: (Bitte zu allen 6
Punkten Stellung beziehen — Mehrfachantworten moglich)

2 R
T
(&) 9 S 2 ! S E
> 5 |2 |E|EE g
o 2 o Q = s < _ ™ EC
5 ¥ o o c [£L0 a T
N o S = L |0 = & - - 0
o = 2
) ) % T [0 |©>E | B cE
Weg zum
1 2 3 4 5 6 7 8
Arbeitsplatz/Ausbildungsstatte
Berufliche Wege 1 2 3 4 5 6 7 8
Freizeitaktivitdten (Ausgehen,,
Ausflige, sportliche 1 2 3 4 5 6 7 8
Aktivitaten)
Freund-/Verwandtenbesuche 1 2 3 4 5 6 7 8
Einkaufen fi aglich
inkaufen fur den taglichen 1 5 3 4 5 6 5 8
Bedarf
Transportieren von sperrigen
ansp perrig 1 2 3 4 |s 6 7 8
Dingen
(Urlaubsfahrten) - 2 3 4 5 6 - 8
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7. Konnten Sie sich vorstellen, sich folgende Elektrofahrzeuge anzuschaffen? (Bitte zu
allen 4 Punkten Stellung beziehen)

Ja, aber nur wenn Nein,
Ja es finanziell bestimmt
gefordert ware nicht
a) Elektroauto 1 2 3
b) Elektromotorrad 1 2 3
¢) Elektromoped 1 2 3
d) Elektrofahrrad 1 2 3
\/ 7 2>Wenn d)
W d W dy .3 b .Nein“ weiter
enn enn a, aber..” .
e mit Frage 8
Jak > - Weiter mit
weiter mit Frage 9
Frage 9

8. Wenn Elektrofahrradanschaffung = Nein: Aus welchem Grund kénnten Sie sich nicht
vorstellen ein Elektrofahrrad zu kaufen? (Bitte zu allen 8 Punkten Stellung beziehen; nur an
jene Personen stellen, bei denen Frage 7d=3)

. . Trifft | Trifft
z;‘:}f: -;:];frt Teils/ | eher gar W.N./
teils nicht | nicht K.A.
zZu zZu
zZu zZu

a) Mochte lieber selbst treten, fit 1 5 3 4 5 99
bleiben
b) Ich halte nichts von

1 2 4
Elektrofahrradern 3 > 99
C) Zu teuer 1 2 3 4 5 99
d) Zu wenige Aufladestationen 1 2 3 4 5 99
e) Zu schwer (Gewicht) 1 2 3 4 5 99
f) Zu langsam 1 2 3 4 5 99
) Um§tandllches Aufladen der 1 5 3 4 5 99
Batterien
h) Ich bin gene.rell nlcht an 1 5 3 4 5 99
Fahrradfahren interessiert
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Sonstiges (bitte notieren):

=2 Weiter mit Statistikfragen (Erage 13)

9. Wenn Elektrofahrradanschaffung = Ja: Aus welchen Grinden kénnten Sie sich
vorstellen ein Elektrofahrrad zu kaufen? (Zu allen 12 Punkten Stellung beziehen; nur an jene
Personen stellen, bei denen Frage 7d=1, 2)

Trifft | Triffe | Teils | "W OC | Trifft
sehr | eher / eher nicht W.N.
. nicht /KA.
zu zu teils zu
zu
a) Umweltfreundlich (CO2 Reduktion) 1 2 3 4 5 99
b) Kgstenglljnstlge Moglichkeit in der Stadt 1 5 3 4 5 99
mobil zu sein
¢) Bequemer - weniger anstrengendes 1 5 3 4 5 99
Treten
d) Unterstutzung beim Bergauf fahren 1 2 3 4 5 99
e) Hohere Geschwindigkeit als
1 2 3 4 5 99

herkdbmmliches Fahrrad
f) v i hohen Kraf ffprei
) .ermeld_ur_lg von hohen Kraftstoffpreise 1 5 3 4 5 99
(bei motorisierten Fahrzeugen)

Al - —
g) Gute Alternative zu motorisierten 1 5 3 4 5 99
Fahrzeugen
h) Keine Versicherung notwendig 1 2 3 4 5 99
i) Keine Helmpflicht 1 2 3 4 5 99
J) Kein Fuhrerschein notwendig 1 2 3 4 5 99
k) Keine Staus durch Benutzung von 1 5 3 4 5 99
Radwegen
I) Keine Parkplatzsuche notwendig 1 2 3 4 5 99
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10. Wenn Elektrofahrradanschaffung = Ja: Wozu wurden Sie ein Elektrofahrrad
nutzen? (Zu allen 7 Punkten Stellung beziehen; nur an jene Personen stellen, bei denen Frage
7d=1, 2)

Trifft | Triff
Trifft | Trifft | Teils | ¢ | THE
sehr | eher / eher gar W.N.
. nicht | nicht | ZK.A.
zu zu teils
zu zu
a) Fahrten zum
1 2 3 4 5 99
Arbeitsplatz/Ausbildungsstatte
b) Berufliche Wege 1 2 3 4 5 99
c) Fre-lzeltaktl\./l'.ca:cen (Ausgehen, Ausfluge, 1 5 3 4 5 99
sportliche Aktivitaten)
Freund-/Verwandtenbesuche 1 2 3 4 5 99
d) Einkaufen fur den taglichen Bedarf 1 2 3 4 5 99
e) Transportieren von Dingen 1 2 3 4 5 99
f) In den Urlaub mitnehmen 1 2 3 4 5 99
ach Hal Il
9) Um.zur néchsten a.teste e der 1 5 3 4 5 99
offentlichen Verkehrsmittel zu gelangen
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11. Wie wichtig sind Ihnen folgende Eigenschaften eines Elektrofahrrads bei der
Anschaffung? (Zu allen 14 Punkten Stellung beziehen; nur an jene Personen stellen, bei denen
Frage 7d= 1, 2)

Sehr Eher un- W.N/K.

wichtig wichtig | wichtig A.
a) Gunstiger Preis 1 2 3 99
b) Umgéngliches Gewicht 1 2 3 99
¢) Hohe Geschwindigkeit 1 2 3 99
d) Aussehen, Design 1 2 3 99
e) Komfort 1 2 3 99
f) Einfache Bedienung/Steuerung 1 2 3 99
g) Sicherheit beim Fahren 1 2 3 99
h) Sicherung vor Diebstahl 1 2 3 99
i) Genugend Abstellplatze 1 2 3 99
j) Dichte an Aufladestationen 1 2 3 99
k) Aufladedauer der Batterie 1 2 3 99
I) Reichweite der Batterie 1 2 3 99
m) Lebensdauer der Batterie 1 2 3 99
n) Gunstige Erhaltungskosten 1 2 3 99

12. Wie viel waren Sie bereit fur die Anschaffung eines Elektrofahrrads bzw. fur einen
kostengunstigeren Umbausatz fur ein bestehendes Fahrrad auszugeben? (eine
Antwortmaoglichkeit; nur an jene Personen stellen, bei denen Frage 7d=1, 2)

Max. 500 Euro 1
500 — 800 2
800 — 1.000 3
1.000 — 1.300 4
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1.300 — 1.500 Euro

Mehr als 1.500
Euro
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STATISTIK

13. Geschlecht

Mannlich 1
Weiblich 2
14. Alter

Bitte notieren:

15. Schulbildung

Bitte letzten Schulabschluss angeben!

Hochschule 1
Matura 2
Berufs- oder Handelsschule 3

Pflichtschule ohne weitere Ausbildung
(Volksschule, Hauptschule)

16. Erwerbstatigkeit

Nicht berufstatig (weiter mit Frage 19)

Unselbststandig beschaftigt

Freie/r Dienstnehmerln /
Werkvertragsnehmer

Selbststandig (Unternehmer, ,,neue/r
Selbsténdige/r*)

17. AusmalR der Erwerbstatigkeit

Vollzeit (30 Std./Woche oder mehr) 1

Teilzeit (weniger als 30 Std./Woche) | 2

Geringfligig beschaftigt 3
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18. Wo arbeiten Sie?

Im Wohnbezirk 1
In einem anderen Wiener Bezirk 2
Auferhalb von Wien 3
Zu Hause bzw. unterwegs 4
Trifft nicht zu 88
19. Tatigkeit
Wehrdienst/Zivildienst 1
Pension 2
Karenz 3
In Ausbildung 4
(SchilerIin/Studentin/Lehrling)
Arbeitslos 5
Im Haushalt tatig (ohne eigenes
Einkommen)

6
Anderes 7
20.

a)Anzahl der Personen im Haushalt:

(bitte notieren)

b) Anzahl der Kinder bis inkl. 15 Jahre:

(bitte notieren)




21. In welchem Bezirk wohnen Sie?

Im . Bezirk (bitte notieren)

22. Wie viele Minuten bendtigen Sie zu Ful3 von IThrer Wohnung aus bis zu den
nachstgelegenen Haltestellen der folgenden 6ffentlichen Verkehrsmittel?

Bitte die Dauer des FuBweges eintragen! (Wenn es dieselbe Haltstelle ist, dann bitte zweimal
die gleiche Zahl eintragen)

FuBweg
in

Minuten

Bus/StralRenbahnhaltestelle

U-Bahn-
/Schnellbahnhaltestelle

23. Besitzen Sie einen Fuhrerschein?

(Mehrfachantwort moglich)

Ja, Mopedausweis 1
Ja, Motorradfuhrerschein 2
Ja, PKW-Fuhrerschein 3
Nein, ich besitze keinen 4
Fuhrerschein
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