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Yorwort.

Die Abwendung der Hodywafjergefahr von der Reid)shauptitadt
und den Donaugemeinden bei Wien ift derzeit in eimem eigentiimlichen
Stadiun.

Die Hafenbau-Direttion Hat ein Hafenprojeft verfapt, gemip
weldjem dad Hodhwaffer durch den Hafen feitlich) gegen Dad wiederzuer-
offnende Miihlwafjer abgeleitet werden joll.

Gegen Dbiefe Jdbee jprachen Ddiverfe SKorporationen ihre Bedenfen
aud unbd gehen die Anjdhauungen der berufenen Facdhmdnner jo weit
audeinanber, dap weber ein ernfter Sdritt unternommen werden fann,
bie Hodymwafjergefahr abjuwenden, noch) daf der Hafen bei Wien in den
jo notwenbigen Jujammenhang mit dem Donau-Oberfanale gebradt
werden fann.

S exlaube mir im Folgenden einen Vermittlungdvoridlag u madyen,
per nad) meiner Anjicht alle betvoffenen Teile befriedigen wird. Wenn id)
baburd) zur Lojung bdiefer jo widhtigen objdywebenden Fragen, ins-
befondere der balbigen Abwendung der Hodwafjergefahr etwas beige-
tragen Babe, jo bin i) mehr al8 befriedigt!

Willfort.







Donau=Oderfanal. — Der Hajen, die Hodywajjergefahe fiir Wien

Lon M. Willfort, . £, Baurat, behdrdl. aut. Jivilingenieur.

Deebrere Herren der Wafjerftrafen- Diveftion Hoben im IJngenieur-
und Ardyiteftenverein Vortrdge iiber den Donau-Obderfanal gehalten.
Perr Hofrat Mrajid fprad) in feiner einfadjen und dod jo gewinnenden
Beije itber die gewdbhlten Schiffg= und Kanaltypen.

Bau-Oberfommifjir Grohmann behandelte die Wafjerverjorgung
de3 Donau-Obderfanales und iibergeugte von der grofen Schwierigfeit
derjelben.

Baurat Kubhn bewies in einem geiftreichen Vortrage und durch
die Aufftellung einer gewif interefjanten mathematijchen Formel, wann
RWafferftrafen mit Eijenbahnen fonfurrieren fonnen. Man erfubr auch bei
diejer elegenfeit, Daf e3 gelungen fei, die Kanaltraffe um 17 km ab-
sutiirzen.

Alle dieje Nedner haben reichen BVeifall geerntet; fie machten den
beften Eindrud. Man Hat bdie Uberzeugung gewonnen, dafi die widjtige
Angelegenbeit des Baues der Whafjerftrafen tiihtigen Fachmannern an-
vertraut ift.

Wenn bdie Donaw:-Oderfanalfrage von allen unndtigem Beiwerf ent-
tleidet wird, jo bleibt al8 wirtjhaftlicher Kern der gangen Sadje, daf
e3 fid) vorwiegend darum Banbelt, der Norbbabn etwa bdie Palfte des
gangen Koblentranéported abzunehmen. Die Kohlen werden jedenfalld bie
Hauptiradt fiir den Donau-Dderfanal jein.

Mit der Nordbabhn ju fonturrieren ift gewif jdwierig. Sie ijt
faufmdnnijch) und technijdh mujterhaft geleitet. Sie hat feinerlei Terrain-
idwicrigfeiten, fajt gar feine Kunftbauten und die denfbarft giinftigite
Traffe. Die vollen Kohlenziige haben in der Richtung Wien ein mafiges
Gefdlle, die [eeren eine unbedeutende Steigung.

Wer it der Hauptfonjument deg 7 Millionen Tonmen betragenden
Soblenquantums, das die Nordbahn in der Ridhtung gegen Wien be-
fordert? Die Stadt Wien mit ihrer Bevilferung und ihrer JInbduftrie




Ofhne Wien wdre der gange Donau-Obderfanal beinahe wectlos. Daber
gebithrt ber Stabt LWien in biefer Ungelegenheit der mafgebendite Ein-
flup. Wird bie Kohle nicht in wedmdpiger, d. i. billigiter Weije bdiveft
aus den Koblenhifen bei Wien ober durd) geeignete Bahnumjdlige in
die Frabrifen unb an die Bevolferung gebracdht, jo wird man die Sohle
nad) wie vor per Nordbahn bejiehen.

Jd) Dabe die durdh den Donau-Dbderfanal bedingte anbermweitige
Kohlenabfubr in einem fjpesiellen Aufjake behandelt und der Offentlichfeit
iibergeben. Jm weiteren Habe ich auc) die Motwendigleit einer: fitrzeren
Lerbindbung von Gerasdorf nad) Kagran-Wien wiederfholt betont. And)
die mit der Kolhlenabfubhr und dem Hodpwaijerabflup zujammenhingende
Dafenfrage habe i) wiederholt bejprodjen. Iy itbergebe nun in der An-
[age eine jdematijche Stizze, wie id) mir den Hafen und den Donau-
Doerfanal bet Wien mit Ritdficht auf die hier erwdbhnten dret Womente
penfe, und erldutere diefelbe wie folgt:

Jm Lingenprofile ift oben bie DHohe ded Jnundationddammes
mit 632 ober Ortlihes Null. Die Donau faBt volbordig rvinnend
11.000m* pro Setunbde. €3 ijt fider, daf man mit 12.000m* vednen
muf. DOberingenieur Waldvogel Hat der Donauregulierungs-SKommijjion
eine Denfjdyrift vorgelegt, in welder er die BVehauptung aufjtellte, daf
man fogar mit 15.000 m® pro Sefunde rechnen muf.

Dag Stromprofil it befanntlih nur fiix 6000m° tonjtruiert,
dbie itbrigen 5000m® waren fiiv gany auBerordentliche Fdlle, partiele
Aufitauungen 2c. vorgedadt.

ferner ift im Langenprofile angegeben das Septemberfhochwajjer 1899
und bdie Kote, auf welde dag Hodhwafjer nad) dem Ausjpruche bdes
Grperten Girardon Herabgedritdt werden foll.

Dann ift eingejeichnet der Mand des JFnundationdgebieted, dasd
Nulwafjer, bdas Niedrigwafjer ber Sdhiffabrt 1:70 unter NRull. Die
Tauchtiefe 1'80 bet biefem LWajjerftande, und die Soble mit 400 m
unter Jull.

Spegiell fieht man die Cinmiindung ded Wiener Donautanales
marfiert, weldhe nur 3:50m unter Null liegt.

Beim Niedrigit=-Edjiffahrtdwajjerjtand von 1'70m Eonnen daber
auf 1'80 getauchte Sdiffe nidht mehr in den Wiener Donaufanal ein-
fahren.

Endlid) ijt angegeben die Kote des Speijefamales von der Donau
sum Donau-Oderfanale bei 1°70m unter Null im Kilometer 105 ober
ber Neichabriicfe mit 160-282.
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®ivarbon verlangt eine fjolde LWafjerjpiegelfenfung, daf bas
Hodywajjer 1'-20m von der Krone des Inundationddbammed nod) abiteht.
Dies entipridht einer feitlihen Wafjerabteilung ober Querjdnitts-

vergriferung von zujammen rund 2000 »* pro Sefunbe.
Fiiv diefe 2000 m” erijtieren befanntlich dreterlet Voridjldge.

Criter BVorjdhlag. Dad Hydrographijde Sentralbureau
will durd) eine 2m tiefe Abgrabung des IJnundationdgedietesd
ben Querjdhnitt um jo viel vermefhren, dafy dann 1500 m* pro Sefunbde
ntehr abrinnen fonnen.

€3 ijt ja ridhtig, daf bdiejer Efjeft tatiadylich evsielt wiirde, dagegen
aber fpricht, daf bdad Jnundationsgebiet jeimer Widerftandsfdabhigteit
beraubt wird, daf dadurd) bei Hodwdfjern und indbejondere bei €is-
gingen das jdywere Wafjer in das Jnundationdgebiet dringen und dann
su weiteren Kataftrophen Anlaf geben fann. €& ijt dod) jweifellos,
bag ber Jnunbdationddamm febr an jeiner Stabilitdt verlieven wiirde.

Die Abgrabung bes Jnunbdationdgebieted bedingt wegen der das-
jelbe durdziehenden Sammelfandle ebenfalld die Ableitung der Abwaifjer
burd) Criffuung des Mithlhoajjers.

®egen bie jo tiefe Abgrabung Dded JInundationdgebietes jprechen
aud) fjanitdre Bebdenfen. 8 1wiirden Verjumpfungen Hervorgerufen
werden.

Herr Oberingenteur Ritter von Limbed bhat eine duferft inters
efjante Sujammenitellung, auf 20jdbrigen Pegelbeobadhtungen bafierend,
fiix die Tonau bet der NReichsbriicfe gemadyt. Darnad) ijt bdie mittlere
Beitbauer von Wafferftinden iiber 2:00m ober Rull in der Sdhiffahrts-
periode nur durchidnittlih) adt Tage.

Vet einer Abgrabung von 2m, d. i. auf den Wafjerftand von
Null nady dem Projefte ded hydrographijden Sentralbureaud wiirde dad
Snundationdgebiet dann durd)jchnittlid) wihrend 130 Tagen iiberronnen
jein, aljo mebr ald den dritten Teil der gangen Jabreszeit.

Aug allen diefen Griinden wdre nur eine jehr mdaRige Abgrabung
bes Jnundationsgebieted uldjfig.

Gine joldje, etwa um lm vom Rande Ded JInundationsdammes
big um Fufe ded Mardhfeldichugdammes auf Null verlaufend, fonnte
vom Ginlauf ded Hodpwafjerfanales aufwirts gegen Lang-Engerddorf
vorgenomumen werdei.

Diefe Abgrabung ift im Lingen= und Querprofile angedeutet,
eventuell fonnte fjelbe aud) nach abwirts nac) der Linie ab fortgejepst




werden. Mit diejem WMaterial wdre jofort eine 26:5H4m breite Berme
binter bem Marchieldidhupbamm Berzujtellen, in welder auch die Bahn
angelegt wird. Aug dem Jnunbdationdgebiete miiften alle Baume und
Striudjer entfernt und dasjelbe unter allen Umfténbden reguliert werben.

Jweiter Vorjdlag. Die Sdotterbarre bei Regqel8brunn
3u bejeitigen, dann braudyt man in Wien gar nichts zu machen, weil
fid der Durdhjtich dann jo vertiefen wirb, daf bie biodyjten Dochwafier
anftand&lod pajfieren fonnen.

Dem muf; entgegengehalten werden, daf e einerfeits nacdhgemwiefen
tfit, baB die Befeitigung der gewifien Schotterbarre den bejagten Cinfluf
auf bdie Abfubr der Hodywafjer nicht Hat und nidyt Haben fann, anbder-
feité bie weitere Vertiefung deg Donaudurdftiches wegen bder Speijung
de8 Donau-Oberfanaled und wegen bder Einmiindung des Wiencr
Donaufanaled unjtatthaft ift, und mit allen Mitteln hintangehalten
werden muf.

Die Befeitigung der mehrermihnten Schotterbarre wird ohnehin
aus ben bierzu jdhon bewilligten Mitteln vorgenommen werden, um
Stauungen im Strome, indbejonbdere bei Eisgingen 3 verhindern und
um dod Ausflieen bder Gewdffer aud dem Sdiffahrtd- und Hody-
wafjjergerinne von Stadlan nad Sdypnan hinab zu erleihtern.

Dritter BVoridlag der Hafenbau-Direftion, 12-—1500 m?
pro Sefunbe durd) dem Hafen und dad Miihlwaijjer jeitlich
gegen ©dydnau hinabzuleiten.

Dicfer Vorjdylag ift befanntli) mit dem DHafenprojefte jelbit in
Berbindung.

Sn meiner Brojdjiive > Die Bereinigung ber Donaugemeinden mit
Wien« ift diefed Projeft ebenfallz an einer jhematifchen Situationsifi
gebracht und in grofien Jiigen bejdhrieben.

Die Wafjerjtrafien-Direftion hat gegen diefes Projeft Stellung ge-
nommen, weil der wedyfelnde Wajjerjtand im Dafen fiir die Manipulation
des Aus- und Einlabens ber Schiffe gewif unangenehm ift.

Jd) habe auf Grund der mir durd) meine 20jibrige Titigleit bet
ben Donaugemeinden im Marchfelde gejammelten Crfahrungen und Ni-
veaudaten aud) iiber die Hafenangelegenheit generelle Stubdien gemacht und
filble mid) verpflichtet, bag Refultat derfelben hier mitzuteilen.

Jgn einer jdematijhen Stizze ijt jowohl die Situation ald aud
bag Miveau einer etwas gednderten Hafenanlage davgeftellt, welde mig-
liderweife die Juftimmung aller beteiligten RKreije erlangen tird.

Der Hodywajjerabsugsfanal geht dabei felbftindig und unab-
bingig jo nabe an Kaijermiiflen voriiber, als e3 die bortiae ftabtijcye Ver-
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bauung juldpt. €r mitte 100 m breit gemad)t werden, damit man die Hod-
wajjereinlanffote auf 160.000 briifen und ficher 1500 m? purdybringen
fann. Dieje Freilegung ded Hodywafjerfanales erfordert ftatt je einem
Dbjefte bei der Durchfahrung der RNordbahn und der Kagraner Reich3s-
jtrage je gwei Objefte. Fitr den Donau-Obderfanal fann bei der Nordbahn
die bejtehende Inundationsbriice beniift werben. Fiir den Hodjwafjerfanal
muf eine mneue, grofe Jnunbdationsbriife gebaut werben. Diejelben
Dbjette wiederholen fich bei der RKagramer Reidsjtrafe mit denfelben
Dimenjionen.

Das Floridddorfer- und dasg Brudhaufenbeden werden mittels
be3 Donau-Oderfanaled von Jedlejee, aus der Donan Herab gefpeift. Dieje
et Hafenbecen find um 080 tiefer gehalten ald der Wafjerjpiegel
0e8 Donau-Obderfanales, und ift vor der Norbbahndurdhfahet eine
Sdleuje eingejhaltet, weldhe die Schiffe von 160000 auf 159-200 oder
umgefehrt bringt.

Das Stadlauer<(Gdnjehaufen-)Becten und dag Kaifermithlenbecen
baben als Wafjerjpiegel die Hihe dez Aufjapwehres in Stadlau mit
157-820.

®egen das Marimalhodwafjer mit 158:100 find jelbe durdh ein
Sdyiebetor gejdyiipt.

Bon den jwei oberen Hafenbeden fommt man mittels einer einge-
legten Schleufe in bdie unteren zwei Vecden von der Kote 159200 auf
157920 ober umgefehrt. Dag Sdjlenfenwafier und aufjteigende Grund-
waffer wird durd) einen 1lberfall in den Donaufelder Sammeltanal
geleitet, Der frei in dad Miihlwaffer einmiindet und in diefer Strece ein
groBered und gedriicttes Profil befime.

Bei der Kagraner Reichsftrafe (alte Donau) mimbdet der Stichtanal
bon Gerasdorf nad) Kagran Dherab ein. Diefer Stidjfanal bedingt in
®erasborf und bei der Ajperner Besirtsftrafe, wo der fanal abjweigt,
beziehungSmweife einmiindet, je eine Schleue.

Die Trafje wijden Ddiejen beiben Schleufen ift dann nadh ifrer
Dibenlage den Verhiltnifjen angemeffen zu ermitteln. Das iiberflitjfige
Sdyleufenwajjer fann dburch die Sammelfandle abgeleitet werbden.

Bei diejen Sammelfanilen muf dann je ein »Diicfer« angebracht
werden. Die fjamtliden Kandle fonnen vom Donaw-Oberfanale aus
gejpiilt werden. Der Kagraner Stichfanal wird dann fortgefest bis jur
NReidhsbritcle.

@&r muB bdaber gegen den DHodywafjerfanal mit jwei Schiebetoren
bei Hodywajjer gejdlofien werden.




Durd) den Juundationddamm fommt dbann ebenfalls eine Schleufe.
Cine joldje Sdlenfe fommt dann nod) beim Stiirgl und endlich im Miih-
waffer an ber Ehlinger Grenze, damit man diveft zu dem Freudenauer-
bafen Hinitber fann.

Dben in Lang-Enzersborf ift aud) der Mandvrierhafjen des Donau-
Dbverfanaled eingezeidhnet. Ebenjo der Suchelauer- und unten der Freuden-
auerhafen.

Bei dver Station Tranfit time der Kohlenumjdlag in die Nord-
weftbahn und die Tranfitbahn.

Hafen 160°000, Eifenbahnjdyiene 164550,

Bom Stadlauerbeden ift der Umjdhlag in die Staatseifenbalhn
Hafen 157-820, Schiene am Ufer 159:502. JIn Jeblejee 3wijchen dem
Wendeplage ded8 Donau-Obderfanaled und der Nordweftbafn im »ugle«
ift gleichfalld ein DHafen geplant. Lings ded Mardyfeldjdhusdbammes ift
in der Berme besfelben eine Eijenbabhn anjzulegen.

Um Dbdie Cage ded Hochwafjers, der Ddiverfen Hafenfpiegel unbd
Otrafen iiberfidhtlich Ddarjuftellen, find bdiefelben in dem Léingenprofile
eingetragen. €8 find an Strafen jpeziell die Prager-, Sdlofihofer- und
Ajperner BezirtsitraBe audgeseigt.

Jn einem Querprofile von Kagran durd) die Reidhsftrafe nadh
Wien gur Kronpring Rudolfbriide find bie Hohen aller Whafferfpiegel
der biverjen Hifen erfichtlich.

Orof-Jedlersdorfer Kohlenhafen in Tranfit und Jeblefeerhafen
gleih dem Donau-Obderfanale 160:000.

Floridéborfer- und Brucdhaufenbecden 159:200.

Stadlawer- und Kaijermithlenbeden 157-820.

Die fote im Hodpwafjerfanale bei Hodjwafjer 159:396 bei den
Saifermiiflen.

Endlid) die beabfichtigte Abgrabung ded Jnundationdgebietes nad
Borjdhlag II.

Wir fommen jum Sdlufje nodymals auf die Durdjquerungen des
Jnundationggebieted 3uviick.

Nad) Limbecds Jujammenijtellung ift 0:2m unter Null ber in
der Edjiffahrtsperiode am meiften vorfommende Wafferftand.

Das Jnundationdgebiet ift nur durdhjdnittlicy wihrend adyt Tagen
itberronnen.

LWegen Diefer adyt Tage jollen wir nidht dad IJnunbationsgebiet
burdjqueren und eine wefentlich ndhere und innigere BVerbindung ber
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Pafen mit Wien jdaffen. Man Hat hervorgehoben, daf es gelungen ift,
die Donau-Oderfanal-Traffe um 17km u vertitrzen; warum fie bei
Wien unnitp um 5—10%m wieder verldngern.

Die Durdjquerungen bded Inundationdgebieted madjen Schwierig-
feiten, die aber ju iiberwinden find.

Die Verbindbungstanile gegen den Donaudburdyitich Binaus jfind
entipredjend abjurunden und durd) jwei friftige Steinwiirfe der Nieder-
wafferregulierung eine Art BVorbeden zu jdaffen, damit die Gin- und
Ausfabrt erleichtert wird.

Durd) die ad)t Tage, welde das JInundationsgebiet itberronnen
ift, find biefe Randle unbeniifbar.

Wegen Ddiejer ad)t Tage wird man gewih den Vorteil einer naben,
bequemten unbd bireften Berbindung nicht aufgeben.

Die Ausmiindung ded Donau-Obderfanales in Lang-Enzersdorf,
per bortige Pandvrierhafen, der Wendeplak 2., das fann ja alled bei-
behalten werden, und darum dod) die Stidhfanaltraffe Gerasdorf—Kagran
eingefcdaltet werden.

it der Annahme meined Vermittlungsvoridhlages fomnten alle
DOppofitiondgruppen gegen die Wiebererdffnung der Donau und die feit-
liche Ableitung von Hodwafjer durd) dasd Mithlwafjer zufrieden fein
und beriihren wir diefe Gruppen nodmals.

1. Die Gruppe, welde die Abgrabung will. Dad Jnunbations-
gebiet wird ftatt um 2m tief nur im befdhrintten Mage abgegraben.

2. Die Wajjerjtrafen-Diveftion ift dadurd) befriedigt, dafy bder
Hafen vom Hodywafjer unabhingiq gemadyt wirbd.

3. Die Gruppe, welde die Schotterbarre in Regel8brunn befeitigen
will, wird dadurd) befriedigt, daf man diefe Arbeit tatjdchlich Fur Aus-
fithrung bringt.

Die Hafenbau-Direftion wird gewiff damit einverftanden fein, daf
thr Dafenprojeft mit den angefithrten Mobdifitationen Fur Ausfithrung
fommen wirD.

Die erzielten CEffefte find folgende:

©eitlidie Ableitung . . . . . . . i u e et v v JOUOR®
Reftififation und Abgrabung ded Inundationdgebieted . 500 »

sufammen . . 2000 m?

Cndlid) follten bie Negierung und die LandeSausjdjiifie anvegen,
bap Ddie grofen Gemeinden in Dden oberen Flufgebieten Talfperren
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u nd Staurejervoirs fiiv Jwede der Kraft-Crzengung, Wafjerverjorgung 2.
anlegen, damit die Hodywaijer nidt jo unvermittelt und jo rajd) nad
Wien herabfomuten.

S wiinjche daber im Jnterefle meiner Vateritadt Wien und der
Marchfeldgemeinden bei Wien, weld) leptere i) durd) jo viele Jahre
in bdiefen Angelegenbeiten vertveten habe, daf endlid) durd) gegenjeitige
Nadygiebigleit eine Cinigung erzielt wird.

€8 find ja in allen berufenen SKorporatiomen jo audgeseidinete
Krdfte, die alle das Bejte wollen und fHnnen.

Jit der Kompromify getroffen, jo fann in allen diefen Fragen an
dpie Ausarbeitung definitiver Projefte gegangen werben.
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