Zar Organisation der Rheinschiffahrt.®)
Ein Wort sur Abwoehr staatlicher Plline.
Von Syndikus Dr. Sehréter (Duisburg).

Mecines Erachiens wiire es am besten, wenn @ber die Oxgaulsation der
Rbelnschiffahrt 80 wenig wie miglich verbandelt witirde; ':-'h_'l.-in der
Aufinssune, dal sich Zusammenschlisse von bestimmten Gewerbe-
trelbenden *gicht durch groBe Voririge und thsoretische Darlegungen
sehallen Jussen, sondern daB dazu einc praktisehe Arbeit, eine Klein-
arbeit, ru leiston ist, dic sweckwmiiig im stilen bhetrieben wird. l-jn!.e
dor wichtigsten Vorsessetzangen fir solche Zusunmenschlisse isl die
Anhalnung gegenseitigen Vertranens der Beleiligten; d;.:w wird aber
nieht dureh Ertrierungen in der Qualfentlichkeit herbeigefihrt, sondern
durch unmittelbare, personliche Fiblungnalune. ;

s ist daber nur eo verstindlich, wenn die Rbeinschiffahrttre ibenden
selbst don Wunsch baiten, die Frage der Organisation der Rheinsehiff-
fahet .zuniehst ooter sich® zo behandeln, und wenn za diesem Zweck
eln Ausschull eingesetzt wurde, der die weilere Bearbeilung der An-
gelegenhell betreiben asollte.  Indes, noch bevor dieser Ausschull seine

| Tiligheit aufnehmen konnte, hat man von anderer Seite versucht, den

| Oegenstand .osul breiter Grundlage' zu erbriemn.

Man michie offenbar
nur su gem weitere Kreise in die Verhandlungen fber die Organi-
sation der Rheinschiffabrt hineinxiehen; man wiinscht von jener Beite
inshesondere ¢ine Einmischung des Staates. Die Vertreter
dieser Richtung sind sich gowil dariiber klar, daB ihr Bestreben. die
Ovganisation der Rheinachiffahrt mit Hille des Staates herbeizufiihren.
starkem Widersiand begegnen mafl. Gerade diese Erkenntnia aber
scheint sie za veranlassen, moglichst rasch vorzugeben. In Friedenszeiten
kann eine in unser Wirtschaftsleben so eingreifende Frage wie die
Organisationder Rheinschiffahrtvon Btaats wegen
nleht von heute auf morgen gelist werden; man bravebt sich nur daran
# erinnern, daf Momate und Jahre vergangen sind, ehe im Parlament
die Schiffahrisshzaben beschlossen und die Entscheidung f{iber das
Schleppmonopal anf dem Rhein-Weser-Kanal geiroffen werden konnte.
Jotzt Im Kriege, so denken jene Vertreter, Hegt die Sache einfacher;
da st fiir ErSrterungen im Parlament micht viel Zeit dibrig; mit andern
Worten, der Wnnsch, die Sache iibers KEnie zu brechen,
veranlalt sie zu fhrem raschen Vorgehen, Demgegeniiber st die Be-
dentung dea Gogenstandes von so auBerordentlich grofer volkswirt-
sehaftlicher Tragwelte, daB von vornherein jeder Versueh der Ueber-
rumpelung zoriickgewiesen werden mmB. Hat der BStaat, haben die
Triger unseres Wirtschaftslebens heute walrlich nicht dringondere und
wichtigere Aafgaben zu erfiillen als anfl die Erweiterung des staatlichon
Einflusses bedacht o sein? Weshalb aolfeinmaleinsolches
Interesse maBgebender Btellenm an der Organi-
sation der Rheinschiffahrt? Bie erkliiren, der Rheinschiff-
falirt helfen zu wollen. Es ist sonderbar, dal sie wibrend des Krieges, wo
¢s doch 8o niitig war.  frotz wiederholter Bitten der Rbeinschilfahrtireiben-
den mehrfach ihre FHilfe verweigert haben, daB sie aber firdic Zeit nach
dem Wriege, wo die Transportmengen zweifellos wesentlich grifer ats
jetzt sein werden. bellen miehten. Das Interesse, das jene Stellen jelst
anf elnmal an der Rheinschilfahrt nehmen, stoht ganz m Gegensatz
za frilkern AcuBerungen, die nicht der Bedeutung der Rbelnschiffahri
entsprachen. Als noeh vor drei Jahren der RheinwasserstraBenbeirat
geschaften und eine stirkere Vertretung der Rheinschiffahritreibenden
in dieser Kirperschaft gewiinscht wurde. da konnte man die AcuBernng
hiiren: ..Was will die Rbeinschiffahri? Sie Ist es doch nicht, die dem
Rbeln die Transporte rufiihrt oder die sie von ihm ecropfingt?* Heute
milchta man wohlwallend gegeniiber dor Rbeinschiffahrt sein: Timeo
Danaos et dona ferentes.

Des Pudels Kern stecki offeabar in dem einen von Prof. Dr. Wirming-
hauns in seinem Aufsatz .Zur Organisstion der Binnenschiffahrt™ (Kdl-
nische Zeitung Nr. 888 und Nr. 996) asusgesprochenen Satre, der elnen
Vortoil der Organisation bezeichnen soll, .dle Abgabefrage liefe sieh
befriedigender lison", Mit dieser ,Frage" wverhiilt es sich allerdings
rocht eigenartig; sie ist ganz entsprechend dem Willen der Repierung
im Bchiffabrisabgabegesetzs vom 24, Dezember 1911 golGat und erledigt
worden, und es scheint mir, dad vom Standpunkt der Rhbelnsehiffahrt-
treibenden keine Veranlassung vorliegt, an dem Disherigen Zustand
siwas geindert zo sehen.
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Ulfenbar sind die mafigebenden Sicllen daraal bedacht gewesen, [ilx
den neuen Kampl um die Behiffahrtsabgaben Bundesgenossen zu werbes,
Von zwei Seiten erboflf man die Unterstiitzung, zunichst von dem
Teil der Rheinsehiffahrt, der staatlich beeinfloBt wird. Es bandelt sich
dabei insbesondere wm die Rhein- ond Bee-Bchiffabhrias
Gesellschalt in Kiln mit den ihr assgegliederten Untemeh-
mungen; sie hat, nachdem sich der Staat im Jahre 1912 maBgebend an
ik beteiligt hat, nichf mehr Thre Selbstindigkelt und
ist als Regierungsorgan in dieser Angelegenhelt anzosehen:

Prof, Wirminghaus hat in dem schon erwihnbten Aufsate auch verratess
von weleher andern Scite die betreibenden Stellen weiters Unterstiitzung
erwarten; er siebt die von ihm gewiinschte befriedigendere Lisung der
Abgabenfrage unter anderm darin, dafl es sich dann aoch vermeldon
lasse, die Abgaben s mit der Entfernung zu erhGhen was in den Inter-
id

essonkreis lentschlands eine besonders scharle Gegnemschalt gegen
die Abgaben hervorgesafen hat"; d. b, man denkt daran, das
Grundaatz der tonnenmkilometrischen BStaffelung
der Rheinschiffahrtsabgaben anfzugeben und hofft
damit die Zustimmung der oberrheinischen Krelse fiir dia Nenregelung
der Schiffahrisabgaben m erlangen. Es wind kanm oo bezweileln sems
dal man sich deswegen schon mit oberrbeinischen Interessenten in Vers
bindong gesetzt hat und nach dem Babee ,divide ot impera" seln
Behiifoben ins Trockene zu briogen suwebt., Weleche Folgen aber
firdas niederrhelnische Wirtschaltsleben mit dor
Preisgabe einor tonnenkilometrischen Btaffelung
verbunden sein werden, lst gar nielt abzoschen, Wer kinnte, wenfi
dag Schilfahrisabgabengeseiz, nooh ehe e fiir den Rhein praktisch in
Kraft getreten ist, abgeiindert wird, eine Gewlhr dafilr iibemehmeny
daB die bisherige Bestimmung aufrechierhalten bliebe, wonach Kohlen
und Erze in der niedrigsten Tarifklasse zu 0023 fiir daa Tonnens

| kilometer zu belassen sind? Ob bel diesem Gedanken ageh nur irgend-

jemand es als-wahrseheinlich anseben kann, dal bel elner durch staat-

liches Eingreifen herheigefiibrten . bessern Bericksichtigung des Werles

der Ware dis Frachten fiir Massengut im Interesse der GroBindostrie

und des Massenverbrauchs sehr nledrig #ein kbnnten, vielleicht

poch niedriger als im gegenwirtigen Zustande des |
frelen Wetthewerbs™, wie Prol. Wirminghans sazi? Aber als cigenartig |
mu man den Gedanken bezeichnen, dor Sehiffabri dadusch hellfen

zu wollen, daB man ibr Lasten auferlegon michte, dia sie bisher gliek=

licherweise nicht zo tragen braopelite; ich bin der AuiTassung, o wendg

man den Teufel durch Beelzebub vertreiben kann, so wenig wird man

dig Rhelnscliffahrt nach diesem Rezept firdern kfinnen.

Den Kleinschiffern will man mit der Organiaation der Rhein-
grhiffahet besonders belfen, Tebh vermute, daB in fhren Kreisen der
Glanbe an diese Botschaf nicht groB ist. Bie bhaben leider anliBlich
der Beteiligung des Staats an der Rhein- und BSee-Schiffabrts-Gesell-
schaft schlechte Erfalirungen gemachi. Damals st von der Reglerung
wiederholt lert worden, diese Beteiligung gebe die Miglichkeils

vier

den Partikolierschiffern in erhihtem Male Besehiiftigung zu sichernd
In Wirklichkeit sind abor die Kleinsehiffer von der Rbein- und Boee-
Behiffabrts-Geaellechalt  verhiltnismiBig viel sehwiicher heachaftigh
worden als von dem Koblenkootor, das In Friedensseiten iiber die
Hilfte seiner Transporte an die Partiknlierschiffer vergeben umd
auch im Kriege ihnen fast 45 Prozent der Tramsporte su-
gewiesen  hat, wihrend anch dis Rhein- ond  See-Sehiffahris-

Ceselizeali nicht eiomal % der thr vom Kel. Berefiskny zugewiesenen
Koblen- und Kokstransporte dem Kleinschiffern hat mokommen lassens
Brl dieser Tatsache schnilten sich die Partikulierschiffer ins eigéno
Fleisch, w#hn sie don Bestrebungen, dem Staato grilern Einflof im
Schilfahrigwesen zu verschaffen. Vorschab leisten wiiirden. Wenn Prof.
Wirminghaus e¢in solehes Elgreifen aneh mit den Schwankungen der
Frachtsiitze rechtfertigen zun kinnen glaobt, dle paca seiner Ansicht
fiir din Befrnchter von Nachteil sind, .da sie in die Berechnoag der
Transportkosten und damit m dic Liefernngsbedingungen ein villiy un-
sicheres Elament hineintragen', so wind man aus enisprechenden Er

wigungen anch daran denken kounen, demmichst die Festlegung von
Preieon fiir die verschiedensten Waren, vielleicht auch ein allgomoines

staatliches Em- und Verkanfasmonopol zu fordern. Welst Prof. Wirnning-
hane noch darauf hin, daB die Aulgaben des Schleppmonopols durch
die neve Organisation mit ibernommen werden kinnten, so will es
mir acheinen, daf es dem Staat nicht mnwillkommen sein wind. dia slch
am dem Betrieh des Sehleppmonopols trolz der hoben Tarife ergebenden
Verlnste in der ,Organisation der Rbelnschiffahet" untergehen, 4. b
van den Rheinschiffahrisinterossenten (ragen za lasséen und so vom aleh
abwiilzen za kinnen. Ein sicherlich ebenso elgenariiges wie klug ans-
podachtes Vorfahren, um die Unwirtsehaftlichkeit des Staatshetriebs za
verdecken,

Mit der Pelastong der Rheinsehiffabrt dureh Abgaben wird loteten
Endes ein Ziel verfolgt, das als . Annibérung der Schiffsfrachisitze aa
die Eisenbadmtarife® bezscichnet worden ist und von Prof. Wirminghaos
noch euphemistischer genannt wird: | Herstellung des richtigen, sozusagen
kollegialen Verhiiltnisses der Binnenschiffahet zu den Eisesbahnen unter
Ausscheidung aller tarifpolitischen Eifersiichtaleien. Was das fGr die
and Industrien bedeotet, deren wirtschaft-
liche Grundlage aufl billigen Wasserfrachten ruhbi?
Nishis anderes als die Anthebung der oft tever erkanften Vorteile der
Nator doreh ecinen gesetrgeberischen Akt, die Beseitigung der An-
zichnngskralt des Rheins anfl die Ansiedlung von Industrie und Handel
Aureh einen Federsirich, dis Unterbindang der bisher so grofeiigizgen
Entwickluny des Wirtschalislebens im Rheingebiet,  Allein fiie Hafen-
banten gind in den deutschen Rhbeinuferstaaten hunderte MiMlionen Mark
von Gemeinden und Privaten aufgewandt worden. Ein guter Kenner
dieser Dinge. der Vorsieber des stiidiischen Hafen- und Indusiricamts
in Manoheim, D. Bartech, bat in seiner 1910 ither die Gestaliung
dor Schiffahrisabgaben im REheingebiet erschienenen Schrift dariiber
recht branchbare Zablen aul Grund dor Jahresberichle der Zentral-
kommission fir die Rheinsehiffalrt veriffentlicht; allein in dem Jahr
rehint von 1000 bis 1000 haben Gemeinden unmd Private fir
Hafenbauten anfgewsndt:

in Prenflen _ _ _ - - - - D64 Millionen Mark
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96,2 Millionen Mark
sind wit diesen Aufwendungen anf
Gedeih und Verderb verbunden, nicht etwa nur in der Schiffabrt. wnd
im Glteramschlag! Der Wassertransport ist eine der wichtigsten
Bedingungen fir unsere weltwirtschafiliche Betitigung und unsere
weltwirtschaftlichen Erfolge gewesen. Gerade im Hinblick anf die
Zukunit, in der Dentsehland unter ungleich schwierigern Bedingungen
sieh den im Kriege wverloren gegangenen Absatz Uber See wieder-
erobern mul, werden Industrie und Handel auf die Vortelle des
Wassertransports melr als bisher angewiesen sein, Und just zm
derselben Zeit will man die Sehiffsfrachisiitze den Eisenhahntarifen
annithem®! Sollten da die Rheinstitdte und das rheinische Wirtechafts-
leben untitig bleiben und sich nicht wehren gegen die Angrifle, die
gegen ihre Existenz geriehtet werden? Sie wollen und werden sich
die Erfiillung ibrer Hoffnungen nicht zerstiren lassen. Wenn man in
Koln meint, daf man dem Stant gegenfiber besondere Verpflichtungen
habe, weil dort der Sitz des sogenannten preulischen Rheinschiffabrts-
konzerns sei, so mége man wohl bedenken, daB der bisher so zihe
verfolgie Plan, den Rhein bis Koln fiir die Sceschiffahrt zu vertiefen,
ein- flir allemal als erledigt zn betrachten ist, wenn die Wasserfrachien
den Eisenbahnfrachten . angenithert® sind.

Aufl die wirtaehartliche Lage der Rheinsehiffahrt soll hier
nicht nfiher eingegangen werden. 8o ist Im Kriege schlocht, Der
Rheinschiffabet gebt es leider fhmlich wie andern Gewerbezweigen.
Hebt Professor Wirminghans hervor, daf die Aktiengesellschaften der
Binnenschiffahrt unter simtlichen dem Erwerb dienenden Aktiengesell-
schaftsgruppen mit ihren Dividenden schom seit Jahren an unterster
Stelle steliem, s0 hat das wohl seine besondern Grilnde. Vielleicht
cignet sich der Schiffahrisbetrichb schlecht sur Vergesellschaftungs
Jjedenfalls ist daraof hinzaweisen, daB Einzelunternebhmer in frihern
Jahren recht erfolgreich titig gewesen sind,

Das Bestreben der Rheinschiffabritreibenden, ibre Lage zn bessern,
ist sebr begreiflich; nur soll man den Staat dabel ans dem Spiel
lassen, der, 80 oft or auch in das gewerbliche Leben eingegriffen hat,
keine glickliche Hand bewiesen hat. Auch bel der Beteiligung
an der Rhein- und Seeschiffahrts-Gesellschaft bat sich diese alta
Erfabrong wieder bestlitigt. Wenn 1914 pach dem Rheinschifls-
register der Providentia das Durclischoittsalier eines Kabns
dieser Gesellsehaft bel einer Durchsehnittstragfibigkeit wvon nur
rund 705t etwa 28l/p Jabr (1) betrug und die Schleppboote ein
Durchschnittsalter von fast 36 (1) Jahren aufwiesen, so bhat man
allerdings den Eindruck, dab, abgesehen von allem andern, ein solehos
Unternelimen im frelen Wettbewerb in der Kohlenbefdrdarung nach
dem Oberrhein, aufl die cs dem Staat ankommt, nieht gerade leistunga-
fiihig sein kann. Nach meiner TUeberzeugung lidt sich die Lage
der Rheinschiffahrt bessern dureh eine Verstindigung
zwisehen Industrie und Handel auf der einen und der
Behiffahrt auf der andern Seite. Daf anf diese Welise ein
Erfolg erzielt werde, ist dringend zo wilnschen. Der Staal
aber braucht an einer solehen Verstindigung nicht teil-
zunehmen; er hat scine Reodereion, mit denen er sich auseinander-
sefzen kann, und im Obrigen ist der Rhelnschiffahrt und der Allge-
meinlicit mehr gedient, wenn er sie, unter Belassung des jetzigen
Btandes der Schifahrtsabgabefrage, nicht beunrubigt, Anf politische
Ertirterungen, wie sie sich mit dem Wiederanfrollen der Abgabelrage
ans der Internationalitiit des Rheinstroms ergeben, mdchte ich absicht-
lich nicht eingchen. '

Welehe gewaltigen Interessen
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