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Ein Reformverschiap fiir die Binnen-
schiffahrt,

Von
Otio Thomas, Beriin*)

langer Zeit besteht dis Absicht, der ohns Zt}'e.iid eahr
h:l.:iu-llqmden Binnenschiffahrt zu helfen. Alle interessier-
ton Kreiss, Schiffer-Verein, Schiffahrts-Gesellschalten usw. geben
sich unaufhérlich die grofite Milhe, der Privatschiffabrt anf die
Beine su helfen. Wenn man Reden und Ansichten von Inter-
eagonten verglsicht, die vor 20 Jahren und linger sich vernsh-
men lisfen, mit denen der Jelzizeit, so mub man leider fest-
stellen, dal die bisher aufgewendete Milhe eigentlich Zeitver-
achwendung war, denn zwischen den Klagen von einst und
Jeizt besteht fast kein Unterschied, eher kann man behaupien,
dafl es jetzi schlimmer aussicht als [rither.

Ich spreche wvorld nur von den Gebleten dor Elba,
Baale, Oder und der markischen Wasser-
straflen. In Zukunfi werden dabel auch die Verhiilinisss
des Rheine, der Donau, Weichsel usw. eine Rolle epielen, denn
weunnur ersi die verbindenden Kanlile nusgebaut sein werden,
werden wuch Fragen, die jetzt nur die ersterwihmten <Flisse
beachiftigen, ohne weiteres auch auf die anderen Wasserstrafan
hinilberspielen,

Die Privatschiffahrt hat ja mit Thren Aufbesserungshestrebun-
gen naturgemil die wenigeien Erfolge zu verzeichnen, obgleich
s nicht an ttichtigen Fachleuten gefehlt hat, dis mit dem besten
Willen an dis Bekimplung der bestehenden Notlage heran-
golrelen gind, Verfolgung von Sonderintersssen, Ausbeutung
ter Schiffer durch das Dazwischendriingen sogenannter Proku.
reurs bei Abschlul von Geschifien haben jeden von [ern wia-
keaden Erfolg im Kelme erstickt

Daher lrirﬂ' #s in diesen Kreisen nach weltersn Jahrzshnten
wabracheinlich auch nicht anders ausschen als jelzt, wenn
nichi Hilfe von anderer Seits kommt, worliber weiter unten die
Rede sain soll,

Aber guch dis grofien Schilfahrisunternehmungen, welohe
fellweise mit grofiem Kapital arbeiten, haben nicht das erreicht,
WAR W t wurde; obglelch man hilile annehmen kénnem,
dal dio Aulsichtariite und Direkioren dieser Firmen ala aner-
kannie Fachleute etwas Durchgreifendes zu schaifen in der

hiitlen sein milssen, noch dazu, wo dis Banken, dis teil-
weise mil grofien Beirligen in der Schiffahrt betailigt sind, eben-
falle das dringendsie Inieresse hatten, etwas Gutes zu erreichen.
Ich denke da besonders an dis drei F irmen Kotie, ,Nordwest",
wYeroinigte Schiffer”,

Kotte und Nordwest leblen soblecht und recht er
hin, verdienien ein Jabr etwas und konnten bei bescheldensn
Abschreibungen auch eins klsine Verzinsung des Anlagekapi-
tals herauswirlachafien; es kamen aber auch Johre, we wvon
elnam Verdienst nicht die Rede war Neben diesen beiden
grofien Unternshmungen bestanden wund besichen moch ei
kleinere und kloine Firmen, die sber anch nicht glinzend da-
stehen, Fines schdnen Tages erschien sine neus Aktiengesell-
schalt euf dem Plane (die ,, Vercinigten Schiffer'), welche p-
fer baute wnd elns Reihs Jahrs gute Ertrignisse lisferts, weil
die neuen Schiffe keine Reparaturen kostepieliger Art bean-
Spruehien mnd die gesemie Organlsation , micht viel kostets,

Der Erfolg wurde anch mit anf Kosten dér alten Firmen er- |

sielt: letztore muBten die Frachtenunterbietungen der . Vereinis-
ben Sehiffer” parieren, mit dem Endresu.tat, daf alle G'mﬁ
schnfien nichis mehr verdienten,

Nun hoben dle Sanierungsbestrebus on an. Neben
Belriebseinechriinkungen, luiruam Hinausschishen von Re-
prraturen, wurden Koalitionen gebildet, um das Frachtenwerfen
20 verhindern; es wurden die greifbaren Giterquantititen nach
einem besemderen Schlfisasl verteilt, ea wurden Xleine Upter
melmungen, die Konkurrens boten, aulgekaufl, und als das alles
micht Lalf, entschlossen gich dis Laiter dar drei grofien Gesell-
mohilien, ihre Beiriebe restlos verschmelzen. Wenn man
dabel dio Meinung der betreifenden Direkioren hbrts, so war
das Ritsel geltst, das Uehel endgiiltic behoben, die Schiffahrt
aus der Klemme und allen Beleiligten geholfen. Das Zusammen.
legen der Geschiifisstellen brachie grolie Ersparnisse an Eontor-
nnd Lagermieten, die Gehiilter der Beamten beanspruchten trots
mm)eqsunmﬁcdur einzelnem Kategorien nicht soiche Summea
wio bisher, denn es konnte Personal etspart werden. An den
Kohlenrechnungen wurden ebenfalls grofie Ersparnisse gomacht,

i a Btrecken ab-
einem Dampfer

Stpod:llﬂm nicht anf
& T mechen, wurds eins sehr- verntinftige Tarifpolitik be-
'Il';e-:nu. dle Frachten also nioht etwa sinnlos in dis Hihs ge-
trieben,

Und doch wurde der beabaldhiigte Frfolg nicht erpeicht, ob-
ildch aller Voransselzung nach eln solcher nicht susbleiben

ornta,

Das log daran, deB die Konkurrenz schon wieder vor der
Tiir stand. Kaum war die Fuaion rerfeld. da tauchie ein neues
Unternehmen au!, und das alte Spiel begann von neusm, auch

wisder mit demselben Erl’olgﬁ ine Selts werdienis stwas,
n Untarbil

sondern man schwelgte i angen und iible eich in
.Aktiun-Zuau.mmeagungm. Man sollis solche Kurzsichtigk
nlchcd fir mtglich halten. i

AlUs der

mchrien. Die Schiffahrt soll verstaailich
fen. We sollte das hinans! Soll der
schiffer und similiche Schiff

werden die Sffentlichen Mittal jedeptalls nitiger fiir andare
Zwecke gebraucht. Dabsl whre nichi sn verkennen, daf jatzi
i:: nicht ein 8o ungeeigneter Zeitpunki fiir den Bundesrst oder
m manchs Dings, an im Friedsn pur nach Lésung vieler

wierigksiten heranzukommen wiire, im Eriege kurzerhand
erdnen, wie dies auf andersn Gebisten anch der Fall ist,

Dabei denke joh auch an dis in Bildung begriffene Schiffahrie-
gruppe der Heerssverwaltung, dis trotz ihrer Jugend schon viel
gelalstet hat und die auch, in die Friedenszeit hinlibergeleltet,
nicht wieder einrugehen braucht, sondern entsprechend ausge-
waut werden kdnnte. Eventusll kBnnie auch eine andere Zentral-
stalle, Hhnlich der Eisenbabn-Verwaltung, fiir e Schiffahrt
geschallen werden.

Verstantlichung mu8 ansgeschlossen sein, demn dos ist ans
pékunidren und somatigen Grilnden nicht mbglich. Fusionen,
und seien es solche durehgroifendsier Art, helfen nur fir kurze
Zeit. Msin Vorechlag geht nun dabin, der Schiffahrt dadurch

Reich wira, der F onlhermh-eun.dmnuliaﬁenuioh |

) Wir gebon Wows Amulerungen sw Intoressentes kresen wieder,
ohne uns in allen Puskten mit dem Veorfosser ednvessianden su
arkliren.

==
¥u helfen, daB die bestchenden Unternshmen sowls die Privat-
schiffer konzessioniert werden, dergestalt, dall das augen-
blicklieh vorhandens Materin]l an Kitbnen und fern, alse
der vorhandene Laderanm und die vorhandene Buhlaps nichi
vermshrt, resp. erweitert, sondern nur erseizi und
erhaltan werden darf. Reglstriert und vermessen sind ja durch |
dis Wasserbauverwaltungen alle I e, oine Aufnahme
mecht also keine Schwierigkelten. Noue Konzessionen werden
nicht erteilt, sondern die heranwachsenden Krifte, welche x
als Bootsleute fahren, riicken nach besondersm Examen in
durch Tod usw. entstandonen Liticken in die Reihen
ftihrer auf, neuer Kabnraum und Dempfkraft wird
lassen, wenn Bedarf vorliegt, worilber aine amitll
olin SJa_vB von Fachleulen ll::l'lﬁﬁ
diess Weaisa wilrde gleich ungesunds
der die Werlten gewill kein Interesse haben, anterbunden.

Wird nf.}ch diufnm V;::-schJ ] e R
Binnenschilfahrt wenigen zu sinem u&-u:f.
durchmausern, obne dal von irgend einer Seite pekunifire Auf-
wendungen zu machen wiren. Befirchtungen, dal die Kon- .;
zesmioniire ihre Biume in den Himmel wachsen lassen, besis |
nicht, denn die Kiseobabmen mit ihren vielfach pnrationslles |
Ausnahmetarifen schieben da schon einen vor.

Auch ftr das Reich kiinnte dabs! stwas
slech Neukonzessionen

dem dis Frachien durch Numerus clausus si

hoben haben, fiir gute Existenz Biirge leistet

konzessionire whren vislleicht, sobald nach Verlanf von einigen
Juhren der erstrebte Frfolg sich nicht

einer Form dem Btaate eins neuns innahmequells zu

wenn sis sehen, dall das Nisdarhalten ungesunder K

ihnen ein rubhiges Arbeiten gewiihrleistet,
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