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Vechehrsfragen. l
- Wudapeit, 15. Januar. |

Eo oft die Haupitadtifde Berke fommiffion gu euner
Sisung ﬁnmmentﬁtt, harrt ifrer ftetd pie nidid iweniger
ols populive Unjgabe, irgendeiner .Bertehrsuntcmctjmung
bie Grhdhumg ibrer Tarife ju Demwilligen. Balb Handelt 3 RO A ,
fich unt eine’ Erhobung Ddet Dmnibus. ober Yutobudtarife, Die Seftion pridt fid) in ijres Higrauf Bgaﬁghlﬁm Bor-
pald follem. bie Yfutotari- obér bie Mietmwagentartie ethobt faqe qud pringipiellenund moralijden Griis
werbe, Yudh in ihrer. nddjten, ant 17. b. k. ftattfinbenden pen gegen die Grhidhung ver Jalurad tarife aus,
Sigumg witd fich die Sommiffion mit gwei berartgen Sn- obgleicy man angefidis ber gllgemeitien e
gelegenbeiten 3it bejchaftigen haben: mit ber Erhohung jepe Beredtigung abipredent. fonne. | ; ;
ber Wropeller- und ber Bahnradbabn-' = Dem grojten Juterefje niirjte aber in ber Sipung die
tarije Tte “Bropellerumternehmung hat — Wic qemeldet Qoriage begequen, die firh anf die Eingabein dex ¢ éf-
wurhe — thre Tarije bereitd erbdbt, die _gai)mhb n il jvifden Gtadtbahm und der DBudapejler

ie erjt er' , fall3 2 die Dauptftadt ihr geftatt Dit Girapenbafhngejellidaft in 'fﬂngele%enﬁm. WDET
E}mpeﬁmtemzf;munq ift bageqen ber qlidlicdhen Lage, Sdmwierigleiten per Erhaltung De3 fahr-
Steicr Bemilligung widjt u bebiirfen amd jie nirpt jeBtplanmafigen Berfehra” qu?u Sn ihren Eine
piefegiinijtige Lage aitd) and. Ullein die Dauptitadt gaben weifen nimlid) die genannten Gefell] auf ifren
perfitgt benuod) iiber ein Mittel, wm wettere Fariferhohunaen ohlenmangel hin und erjuchen wm dringenbe afregeln gur
von ?:itm ver PropellergefeMichaft gu perhinberns fte fanmt Behebung diefes TMangels. Die Vorlage der Seffion enthalt
{hr ettfody bie” @rnemerung i rer Njerpadtnun ben Untrag, die Berfehrdfommifjion moge mit dem
‘perweigern. Da jedod) in bdiejem fle ber Propellers fuden an den iftrat herantreten, im evefje einer me |
perfehr eingejtellt terben milfte, wad nicht im SNntereffe Hed geftirten Aufredterbolhmg bed Stra yerfehs mber- |
o o oo Sliglidh das Totige u veranlafjen wnd fidh ow bad jufindige
anhhl‘mm‘! liegt, twirb. e Hauptjtadt -bom. Ddiefem ¢ SForum uw UAbBilfe ju wenden. o AL
edjte teinen Gebrand maden, jonbern fidy blog Nn eiimigen ‘.B?&ﬂem witthe ﬁﬁ{g'é“[ﬁlt, Die.. Dau
barauj Bejdrinten, die Emeuerung ber lferpadyt an ge- | tuage fid) muit ber Mbfidyt, e, L. vex Daltejtellen:
wiffe Bedingungen gu Iniipfen. Die Bexfehrajeltion | zieren, um au@%%e‘m: “bie 3 Berlely
ird, mie wir erjahren, ber Sommiffion den Uniraq: jtellen, ?eicgtern. Diefe Melbung ift durd) bdie Taf aj!
3u bejdliepen, ha{p ie l}ielelli&)ait nur dann bie notigen Ufec | ‘Holt, denn jdjon bor einem 3%* Bat bie Ba gﬁm’f e
d

dlt, wenn fie fich verpflichtet, die Tarifenidimehr | jflofen und bie Hievauj be ithe 'Gingabe ber !
ohne Ginwilligung ber Hauptftadt ju er-| liegt feither unerledigt in dem juftandigen Dinijt
hohem, ferner eimige widtigere Fahrtens | mird blop bie Grlebiqung biejes oor Jfahresfrift ge
bie aufgelajfen wurdem, mieder eingu-| jdluffes wrqiert unb der Minifter erjudyt 1o
fiihren. Die Frage ded Propellerveriehrs toird itbrigend | gpminifirative Beg chung angio :
bald fﬂb!llllh% geregelt merben miifjen, ba befannilid) der | qufjulafjenven Haltejtellen (in exfter Reibe bie Bebarfehalte-
@"mﬂ%:f ropellerunternefmung Gube dieje3 3'1[%}'95 abe | fellen, jowie folthe, die Defimmien Pexfonen ju-
Lauft, Snterefien de3 Publitums entfprade e fiderlidh | [iebe gejdaffen wurden) bejeidmet werben jollen. _
.am_beften, wenn die Dauptitadt ben Propellerverfehr a b Pon gemifjer Seite wurde oud) bdie Uuflajjung
15fen wiithe; hievon wollen jedod die Jeiter der Hauptitadt | eingelner Relationen angeregt, bocdh rourd von ber
nidits wifjen, inbem fie bebaupten, bap ber Propellerverlehr | Permirtichung diefer Unrequng dergeit: bftand qes
g: ?ehguﬁng[ebt aﬁfigengmmen?ﬂ;e und n,'};tb“ Temmen .
Entwidlungded Yutobudverfehrd nod mehx . .
abnejmen mwerde Unfercd Crodjtens ijt aber hic?er _Eﬁr‘gi!ﬁ:ﬁ bex ?";‘uptﬁ;"? fméugu% ;Bbgf g?;:?:ﬁi
Standpunlt unridti; der Bropellerverfehr ift widitig gentt, | yopoiizien bei.@e m“‘wgl i nidt eneratln gevius
um bon feien ber Sauptitabt exhihie Aujmerfiamieit ju ber- | [ F raehe ﬁ}%eﬁ tvith am[; in  ber Eigm?g "tge&t voit
Bk : | leinem ober bem anberen Sliiglied betont werden. %i e
Die Jahnradbahi glaubt t;'“““ per Propellerunternch  Boywurf ift — wie ein mafigebenber Faltor ded haupijia
mung widt guviiditefen 3u biirfen wnd il ebenfall3 ihTe  jdhen Berfehrawefens unjerem Mitarbeiter erflarte — volle
‘Zarije ﬂg: n. Sn iheer an den Magijtrat geviditeten €+ fommen unbegrinbdet; die Qalamititen feien aude
ﬁbe erfudt fie um bie Bewilligung, ihre Tarije in folgendem | {gHiieflidy auf bdie Rriegsverhal tniffe
WMafe ju echohen: Bergiahrt Barodmajor—Sbdbhegy bon Fyridzujifren und nidt Tadel, ﬁmazm im Gegenteil
60 quf 80 h (Sinverfarten von 30 auf 40 h); Berg- umd grpfiie Unerfennung gebithre ben Bertehr &
Falfohet Bdrodmajor—ESoébhegy und guriid bou 86 b auf ymternefmungen, deren Bemihungen und
1k 20 h (Qinberforten von 42 auf 60 h); Bergjohrt Baros- | Ppjern es allein 3u perbanfen jei, baffbex
major—Sebevertelep bon 40 auf 50 h (®inberforfen von 20 |ypgehenere Rriegdverfehr Aberhaupt ab-
auf 24 h); Berge und Toljahrt Barosmajor—Ledererieled lgemidelt werben fonne. Can befondere ¥n-
unb guriid bon 60 auf 80 h [(Stinderfarten bon 28 auf 40 h);  erfennung miifje man ber StraBenbabhn gollen, bie biel
Bergjahrt ﬁiumﬁmlm—gaéd}mg%egt; pon 80 h auf 1 K mehr Ieifte, al3 MDTR fie bie Vorjdyriften verpjliditen. An eine
(Qinberfarten von 40 auf 50 h); Verg. und Talfahrt Baros-  Behebung et Ucbelftande Ionne man ecjt benfen, roenn fie
major—Sgédenyibeqy wmd guviid bon 1 k auf 1 k 40 b novmale Berhiltnife eingetreten fein toerben.
{Sinberfaxien bon 50 auf 70 h); Talfahrt Svébheqy—Bdros ' e : -
major von 40 auf 60 h (Sinderfarten bon 20 auf 30 h);
Sahrideinhefte (ju zehn Stid): Barodmajor—ESbdb-
ge? von 4 k 80 h auf 5 k (Rinberfarten von2k 10 h auf
2 k 50 h); Bérodmajor—C; 1?&53 pon 5 k auf 6 k
(Rinberfarten von 2 k 60 h auf 3 k); eberertelep bon 8 k
ouf 8 k 60 h (Rinderfarten bon 1 k 50 h anf 1 k 80 h).
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