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Die Berliner Verkehrs-Gesellschaften.

Von
Daniel Bernstein.

Als wir uns jn Nr. 81 der , Vossischen Zeifung" vom 18, Ja-
nuar d. J. mit der Entwic der Berliner Verkehrs-Gesell-
schaften beschiiftigten, stelite sich swanglos in den Vordergrund
unserer Betrachtungen das Millverhillinis zwischen dem Ug-
kosten und den Einnahmen der drel Unternchmen. Inzwischen
der Tariferhhungen, von denen dis Ge-
sellachaften allein eine Besserung ihrer wirtschaftlichen Ver-
hiltnissh erholfen, von den verschiedenen Partelsn eingehsnd
besproohen wonden, ohne daf bisher eine Entscheidung gefallen
ist. Es bat auch nicht den Anschein, als ob dis Berliner Ver-
kehrsgesollachaften schon im Kalenderjahre 1917 in den Genul
etwaigar Fabrpreiserhbungen kommen werden. Anders liegen
die Verhbiilinisse fir das Jahr 1918, in dem vom 1. Juli ab elne
automatische 'L‘urﬂarllﬂ'hungvl:’lnu grelfen diirfle. Spltestens an
diesem Zeitpunki tritt die Verkehrsatener Hir die Kleln-
babnen im Kraft, die sine Bprozentige Abgabe voraleht. Die
Crescllschaften glanben, bel dleser Gelegzenhelt Fahrpreiserhfhun-

on durchsetzen zu kinnen. Besondere die Verwaltung der
E-imﬂreu Berliner Strallenbahn glaubt bestimmt, daB der 1. Jull
1018 der Geburtsiag des 15-Plennig-Tarifs sein werde,
ist von dor Gesellschait schon vor eindger Zelt beim Zweck-
verband Grof-Berlin beantragt wonden. gleht mber nicht so
aus, sl wenn in allerniichstar Zelt in dieser Anﬁ:lr nhalt elne
Entscheidung fallen wird. Bemerkt sei, dal bei iekaliachen
Stadt- und Ringbahn der Zeltpunkt der angekiindigten
Fahrprelserhtbung nooh nicht feststeht. Bie wind Hand in
Hand mit der Eisenbahniarifreform gehen,

Es blaibt abar die Frage offen, ob Tariferhdhungen
allein als “dns Allhellmittel Hir unsere Verkehragessll-
gchaften #zu beirachten sind.. Denn die Allgemeine Ber
liner Omnibus-Gesellschaft, dle schon in der swelten
Hillte des Jahres 1916 elne TariferhShung durchsstzen
konnte, aleo im pganzen laufenden Jabr mit der Fahrprels-
erhthung arbeitet, hat elnen welleren erbeblichen Rtifgang
ihrer Verkehrseinnahmen mnicht verhindern konnen. Bei der
Hoehbahn und bel der Straflenbahn jedoch, welche moch mit
den alten Fahrpreisen arbeiten, die fiir 1916 eine giemlich er-
hebliche Dividendenherabsetzung zur Folge hailen, bewegen
eich die Monatsansweise in steigender Richtung.

Dieser schelnbare Widerspruch erkliirt sich zuerst durch die
Finschriinkung des Omnibusverkehrs, der eins Abwanderung der
Fahngliste wur Folge hat. AMe drei Verkehrsgesellschaften be-
tonen, dafl dle Steigerung der Unkosten so grob eel,
dall selbst elme Vergrd des Verkehrs, der iieuut Ein-
schriinkungen unterworfen ist, den notwendigen Ausgieich nioht
erbringen kapn., Usebendies dard nicht auler acht gelassen
wenden, dafl die Verlohre-Unternehmen sowohl in bezog aund die
Arbaiter- als auch Materhd- mit der Erlegsindustrie

ru kars

gy Deckung des Kriegshedarfs geht jedem

kommen milssen. g an-
deren voran. Den Mangel an Arbeltern an den wich-
tigaten BStallen swocht man h stwas anssugleichen,
man die Libno anmihernd euf die Hohe der jetet in der Kri
imdustrie ortstiblichen Usber dlese iy dde
kehrsunternehmen wsutreffenden Bemerkungen hinans
die Entwicklun

mitzetellt: ’
Bel dor Grofen Berliner BtraBoenbahn Megt anch
o t au! dem Lobnkonto. Nach-

Dicger

milssen, eo dall also des Jahr 1917 gegen das Vorjahr bereits
ietzt mit 8 Millonen Mark mehr an Lobmamfwendungen be-
stet jst. Dieser Steigerung steht zwar eine Aufbesserung des
Vearkehra gegenitber, dio jadoch im Anbstracht der ebenfalls
unverhiilinismiiflig gestiogenen anderan Betriebsunkostn
veinen Ausgleich biotel. Beit Beginn des Jahres hahen die
Preise der Betriobsmaterislion eine Steigerung um 160 pCt, bis
260 pCt. erfahren. Ferner eind die Ausgaben Hir Unterhal-
tong und Erncusrung ganz auberordentlich gestiegen. Anderer-
goits kinmmen dis notwendigen FErneusrungsarbeiten pmr sehr
oevollkommen auagelilhrt wenden, da es weiter an Arbeitern
mangelt, So beschiiftigt die Gesellschaft zurzeit pur 220 Hand-
wearker und Glelsarbaiter, gegen 850 in Friedemszeiten, und in
der Hanprwerkstait sind nur 250 Schlosser und gelernte Arbai-
ter titig, gegen rund 800 im normalen ZeitlioHen. Der grifite
Teil der Arbeiten mml also durch ungelerntes Personal aunsge-
fohrt werden. Besonders die Beschatfung von Gleismaterial ist
recht schwierig, da die Walzwerke jelzt hauptsiichlich Hir
Kriegarwecke beschiiftigt eind, Der Gesamtwmustamd dea Gleis-
kirpers ist daher so schlecht dafl wieder mit sobr groflen
Ritckstellungen, grdfBeren, als im Vorjabre,
zin rechnen sein wird. PEbenso stohen die Dinge bei dem
an'oren Beirisbsmaterinl, Die RitcksteVungen [tir die Wagen
sind sohon daraus zu schiitzén, dall jetzt eln Triebwagen, der
in Friedenszeiten fir 21 000 M. zu haben war, 45 000 bia 50 000
Mark kostet, Mit einer Herabselzung dieser Preiee in den
ersten Frisdeneinhren ist nicht su rechnen. Dazu
kommt aber noch die Preissteige flir das kiinftlg 2u erwer-
bonde (Heismuterial. Bisher sind die Glaise noch auf Grund
lanfentler alter Abschliisse goliefort worden, die jetzt su Endas
gehen, Die Prelestoigerure fliir dieses  Material ist schiitzungs-
wolse auf etwa 75 pCt, anzunshmen. Ejne weitare neme Be-
hastong bedeutet filr die Grofle Berliner StraBbembabngesall-
schaft die Kohlenstener, woldhe dis Gesellschaft jihrlich
mit etwa 400000 M. treffen wird. Diesen bedeutenden Mehr-
ausgaben hat dle Gesellschaft als elnzigen Ausgleich bisher
nur die Hoffnung anf die Tarilerh8hung enigegen-
zuseizen, KEine weitere finanziells Sorge der GroBen Berllner
Sirafienbahn bedeutet einstweilen die grofie Alktienbeteiligung
an der Allgemeinen Berliner Omnibus-Gesellschaft,

An einp Erweiterung dea Verkehrs der Groflen
Berliner Straflenbahn-Clesellschalt, sowohl in bezug auf. das
Verkehranetz als auch auf die Linge der tiglichen Belriebszeit,
kann, echon abgeschen von den lechnischen Schwlierigkaiten,
deswegen nicht gedaoht werden, weil dazu die schwer
erreichbare Frlaubnis der Elektrizititswirtschaltsstelle notwen-
dig wiire. Diese hat 2. B. die Ausdehnung des Belriebes nach
Spandau, die aul Wunsch der Milithrbehdirde erfolgt ist und
dem Verkehrshediirinis zu genllgen scheint, von einer Beliriehs-
einschriinkung an anderer Stelle im gleichen AusmalB abhiingig
gemacht, Der Giiterverkehr, der ebenfalls anf Wunech
der BehOrden eingerichtet wurde, ist zwar im laufenden Jahre
beibehalien worden,
irgendwie Ins Gewlicht fallenden Mshrverdienst. Der grofite
Teil des Giiterverkehrs entffillt jetzt auf die Paketbefrderung,
Ea gehen regelmiifliz Tag und Nacht stwa 80 Zilge, bestehend
aus Triebwagen und Anhlingern, die den Verkelir zwischen den
beiden Posiumladebabnhéfen vermitteln. Die Post 166t jetzt anf
ilire Kosten aufl diesen Bahnhiifen grofie Gleisanlagen herstellen,
“noh deren Fertigstbllung die Pakeibeforderung durch dis Stra-

| welligs Einstellung des Omnibus-Verkehrs .wohl keine Schwie |

 sul die Halfte des In der Friedensreit tblichen gesunken. Trotg- |

er bringl jedoch der Gesellschaft keinen |

—_—
Benbahn noch sinen welt Oeren Um!ufnrmlhmun wird,
Wie dis darans erz! Einnahmen dis Grofe Ber- |
liner 8 bahn fedoch ins Gewlcht fallen kénnen. geht schon
daraus hervor, die Post zurzelt an dis Gesellschaft monat-
lich 8000 bis 4000 M. wu wahlen hat. Nach der erwhhnien Aus-
dehnung dee Betriebes wird der Betreg sich kaum wesentlich
?{rrhﬁfltl.m' denn dann tritt ein billigerer Tarif ftir dle Post in |

B |

An eine nennenswerte Heral der allgemeinen Unkosten, |
insbesondere des Lohnkontos, ist in den ersien Friedens-
jahren kaum su denken, Bel der Bmtd]l:l.:ﬂ der Aus-
slohten mul auch In Betracht gezogen werden, in abseh-
barer Zelt mit der Inbetriebnahme der A. E. G.-Schnellbahn
(Gesundbrunnen—Neukilln) und der Nord—8tidbahn zu rechnen
lst. Beide Schnellbahnen werden der StraSenbahn einen nicht
' unbetrichilichen Tell des Verkehrs fortnehmen, denn belspiels-
welss allain die A. E. G.-Schnellbahn konkurriert mit 80 Strae
Benbahnlinien, Mit einer Verminderung der Verkehrseinnah-
men bel der Straflenbahn darf dann um so sicherer gerechnet
worden, als die Erfahrung gelehrt hat, dafi dle Hochbahnstrecks
nach der Schinhauser Allee der Straflenbahn einen daunernden
Abbruch gotan hat,

Bel der Gesollschaftifirelektrische Hoch- and
Untergrundbahnen lisgen dis Verhiiltnisse fhnlich, Die
Hochbahn-Gesellschaft hat im Januar und Aniang Jull d. J, all-
gemeine LohnerhShungen ﬁewlhnn milssen. Die aufzuowenden-
den Bummen werden aul die Bilans der Hochbahn-Geasllschafl
den ﬁleichcn Einflul ausiihen wle be! der ,Grolen Berliner™,
Dis Kohlensteuer und die Verteuerung der Kohlenpreise werden
die Hochbahn-Gessllschaft ebenfalls mit einigen 100000
Mark Mehrausgaben fiir das Jahr belasten. Dis Ge-
sellschalt, die im Interessa threr Akiionire aul eins bessere
Verzinsung des Aktienkapitals sehan will (fiir 1916 8 pOt. Divi- |
dende), hiilt eine TariferhbShung daher nur fir eine Frage der
Zelt. Das Unternchmen ist Im allergroBten Teil seines Vers
kehrenetzes in der Tariffrage nichi an vertragliche Abmachun-
gen gebunden, im Gegenteil, die Fahrpreiserhohung stehl Ihr
frei, wenn die Hihe der L8hne eine gewisse Grenze fiber-
schriiten. Dieser Fall ist bei der Gesellschaft lingst gegeben.
In tbm,g aul die kilnftigen Ruckstellungen gilt das oben Ge-
sagte,

weifellos am mifilichsten ist die Lage bei der Allgemel=

nen Berliner Omnibus-A.-G. Die monatlichen Be
tricbeausweise zeigen trolz der im Oktober 1916 erfolglen Taril-
erhhung ein rasches Anwachsen der Mindereinnahmen. Im
ersien Halbjahr 1917 sind gegen die gleiche Zeit des Vorjahres
632185 M. weniger versinnahmt worden. Das Jahr 1918 ar-
brachte einen Verlust von 1102948 M, um den elch der B
setzliche Reservefonds aul 1082 163 M. vermindert hat. Da
laufenden Jahre ein -weiterer erheblicher Verlust zu erwarten
ist, der wahrscheinlich den Reservefonds nahezn oder ganz auf-
zehren wird, sinnen neben der Verwaliung auch die Haupt-
aktioniire, eben die Strafienbahn- und dia Hochbahn-Gesellachatt,
suf Abiinderung. Bel einem dieser GroBaktionAre ist bereits
sur Vermeidung weiterer Verluste der Plan aufgetaucht, den
Omnibue-Verkehr elnstwailen stilleulegen.
Die andere Hauptauktionirin hat su dem DTlane noch nicht |
Btellung genommen. Ds aber dis beiden Verkehragesellschalien
in bezug auf dis Allgemeine Berlinar Omnibus-Gesellschaft go
meinsam arbslten, wilrden einem -olfiziellen Antrag aufl einst-

keiten gemacht werden.
er Omnibus-Verkehr Ist im Laufe der Kriegsjahre Infolge
des schlechten Betrishematerials und des ‘Personalmangels etwa

dem wird dis Gesellschalt betr: ~hiliche Mehrausgaben [ir Léhne
tu buchen haben. Im Januar ist eine erhebliche Lohnaufbesse-
rung bewilligt worden. Iufolge des herrschenden Personal- |
mangels hat dle Gosellschalt mit groBen Kosten dis Ausbildung
von weiblichen Kulschern durchgefiihrt, Der Fahrkursus war
mit Rifcksicht auf die der Gesellachall drohende Haltpflieht not-
wendlg, hat aber schlieflich Hir das Un(~-nohmen mii einer Ent-
thuschung geendet. Eine ganz erheblicls neue Belastung wird
bel der Gesellschaft das Futier-Ronto zelgen. Nach den von der
Militarbehdrde fir ihren Bedarf fesigesewzirn Richtpreisen wird
die Gesellschaft ftir Hen usw, mehr als as Doppelte der im
Vorjahre bendligten Summe aufzuwenden haben. Die im Plerda-
Kpnla_ liegende Reserve Ist inzwlsehen kaum héher geworden,
Die Bilanz fir 1916 bewertet 2455 Plerde mit nur ciner Mark.
Wenn nun auch in der Krisgszelt der Wert des Plerdes unge-
hiever gestiegen Ist, so darf doch nichi vergessen werden, dal |
sich der Zustand des P! -demateriala der Gesellschaft von T'ag
zu Tag verschlechtert. Eine Erglinzung des Plerdebestandes
war eber nicht mfglich; die letzien Plerde, nur einige Btlick,
konnten im Januar 1915 erworben werden. Zu beriicksichtigan
bleibt ferner, dal schon zu Beginn des Krieges die krifti ten

Tiere, eh
beschl nanmt worden sind. Die vierwdchigs K#Heperiode des
letzten Winters, whhrend der nur dreispiinnig gefahren werden
konnte, haben die Tiere immer noch begser tiherstanden als dis
spiitere Hitzwelle. Im gangzen ist aber ihre Leisiungsfihigkeit
immer noch besser, als man bellirchtete, Der Zustand der |
Strafien hat Pferd und Wagen auch nicht geschont, so hat der
Bau der Nord—Sildbahn manchen Achsenbruch verschuldet,
Die Allgemeine Berliner Omnibus-Gesellschaft wird naah
dem Kriege von allen Berliner Verkehrsgesellschaften am
lingsten unter seinen Einwirkungen zu leiden haben, Dor
Plerde-Ereatz wird nur langsam und zu hohen Preisen méglich
sein. Aber dle Verwaltung hat dariiber hinans erkannt, dal die
Zelt den Schnellverkehr fordert, der mit noch 8o kriftigen und
llinken Pforden nioht geschalfen werden kann, Die Gasell-
schalt wird daher nach dem Krlego 80 schnell wie moglich dn
Kraftwagonverkehr aufnehmen, Znr mbglichsten Herabseizung
der Selbstkosten plant die Gesellschaft den Bau eines aim-
heltlichen Sraftwagens in eigener Regie. Drei
von der Gesellschaft selbst erbaute Kraﬁwugzn laufen zur Er-
E'rohung aller Einzelheiten seit elwa swei Jahren auf der Strecks
ankow—Neukdlln, Von der massenhaflen Herstellung sines

ainheitlichen erwarist man durch Herabestzung d -
stellungs- und Ernenerungekosten in Verbindung %Itueggg
uizen lassenden Tarll eine Rentabilitiit der Gesellschaft

drel Friedensjahre nitiz haben.
fiir dis Omnibus-Gesellschaft
werden.

eine empfindlichs Konkurrenz |
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