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- Die schlechten Rechner.

Von
Georg Miinch.

' Englands Krieg gegen Deutschland war vom ersten Tage an
cin Handelskrieg. Deutschlands Handel und Reichtum sollte
vernichiet, seine militdrische Widerstandskraft durch Absper-
rung von-fremdlindischer Nahrungsmittelzufulir zermiirbt wer-
den. Nichts haben die Machthaber in London unversucht ge-
lassen, um dieses Ziel zu erreichen. Je grifer ihre Miflerfolge
wurden, desto grimmiger wurde die gegen alles Deutsche ge-
richtete Wut. Eeine Verletzung geheiligier Rechte, Jahrhunderte
alter kaufminnischer Ehrenregeln scheuen sie. Und doch haben
sie mit dem allem nichts weiter erreicht, als sich des Rufes
ehrenhafter, zuverlissiger Kaulleute entkleidet. Der gute
Ruf, der erste und hichste Aktivposten jedes Kaufmanns, ist
von einer ganzen Nation von Kaufleuten leichtfertig als altes
Geriimpel in die Ecke geworfen worden, Trivmphierend wer-
kilnden eie eben jetzt, dal Deutschland in GrofBbritannien fiir
134 Millionen Pfund Sterling Eigentum habe, wihrend anderer-
seits das englische Eigentum in Deutschland nur 90 Millionen
Plund Sterling ausmache. Die widerrechtliche Aneignung des
deutschen Gutes wiirde ihnen, auch bei entsprechenden Vergel-
tungsmabnahmen Deutschlands, also noch immer cinen ,Netio-
iiberschull” von 44 Millionen Pfund Sterling oder rund 900 Mil-
lionen Mark lassen. DaBb sich in der so bedeutenden Anlage
deutscher Kapitalien in England das Vertrauen zu seiner Rechl-
lichkeit widerspiegelte, das es nunmehr schuide milbraucht,
treibt den Briten keine Schamrdte in dic Wangen; ebensowenig
wie ihnen der Gedanke aufsteigt, daB das Vertrauen zu eng-
lischer kaufménnischer Treue fiir alle Zeiten bei allen
Volkern dahin sein wird. Fir geldlichen Nutzen sind ihnen
'Lreun und Ehre feil. Dab sich der wertvollste Aktivposten jhrer
Bilanz damit verfliichtigt, kommi{ ihnen nicht in den Sinn,
Welch schlechte Rechner!

DaB die deutsche Kriegsflotte ihrer Marine ernstlich schaden
kinne, haben die Englinder sicherlich nicht geglaubt, als sie
uns den Krieg erklirten. Von der Uebermacht der ,allierten®
Flotten wiirde die deuische Kriegs- und Handelsflotle jia rasch
weggefegt werden kénnen. Was sollie fiir England dabei ver-
loren gehen? Statt dessen haben schon einige wenige unserer
Kampfschiffe, die bei Kriegsausbruch fern von der Heimai
waren, den Briten schwere Verluste beigebracht, nicht nur un-
mittelbar, sondern auch mittelbar durch Beunruhigung des Han-
delsverkehrs; haben vor allem unsere Tauchboote mit ungeahnter
Kithnheit und alle Erwartungen itbersteigendem Erfolge unaus-

gesetzt dle englische Flotte bedriingt; ja, fast eine Blockads der /

englischen Kiisten hiiften sie herbeigefilhrt, wenn nicht Riick-
sidhten auf die neutrale Schiffahrt ihrer Titigkeit Schranken
auferlegten. Trotz dem letzteren Umstande k¥nnen wir mit den
Leistungen unserer Kriegsmarine wahrlich zufrieden sein. Seit
Beginn des Krieges bis Ende Mirz d. J, bat GroBbritannien an
Kauffahrieischiffen 587 Stick mit 1380000 Tonnen
Gehalt jm Werte von 492 Millionen Mark verloren. Die gesam-
len Schiffsverluste der Ententemfichte und ihrer Verbiin-
deten beliefen gich in dieser Zeit auf 693 Schiffe mit 1 650 000
Tonnen Gehalt im Werte von 580 Millionen Mark. Den echten
Engléinder erregt nichts so sehr wis Verluste von nproperty*,
von barem Geldeswert. Tagtiiglich wird die Liste seiner Schiffs-
verluste linger. Sein Fluchen auf dic ,unmenschliche” Taktik
unserer Tauchboote beweist uns, wie sehr er sich mit diesem
Kriege verrechnet hat.

Doch viel tiefer noch als die paar hundert Millionen Mark
Einbulle an Handelsschiffen greift der dadurch hervorgerufens
Mangel an Frachtraum in das englische Wirtschafts-
leben ein, Um so mehr, als auch die neutrale Schiffahrt durch
den Erieg groBe Verluste erlitten hat. Sie werden von August
1914 bis Ende Mirz 1916 auf 283000 Tonnen angegeben. Alles
in allem hat demnach schom in den ersten zwanzig Kriegs-
monaten die Welthandelsflotte 1933000 Tonnemn an Raum-
gehalt eingebiiit. Dazu kommt die Vertreibung der grofen
deutschen Handelsflotte von den Meeren, Sie hat ganz erhehblich
zur Steigerung der Frachtsiitze beigetragen, unter denen jetzt
alle feindlichen Léinder in bedenklichstem Mabs leiden. Auch

der Raub der in italienischen und portugiesischen Hafen befind- |

lich gewesenen deutschen Schiffe hat keine merkliche Veriinde-
rung herbeigefithrt. Englands letzte Hoffnung waren darum
offenbar die in Hiifen der nordamerikanischen Union vor Anker
liegenden deutschen Dampler und Segler. Auch damit hat es
sich, dank der Klugheit unserer Regierung, geirrt. Ein Rechen-
féhler nach dem andern! ;

Eaum glaublich ist, was fiir elne Entwicklung dle bri-
tischen Frachtsitze im Kriego genommen haben. Es
betragen heute die Kohlenfrachten von
110 Frank (gegen'7% Fr. vor dem Kriege), nach dem Piréius
100 Frank (gegen 7,30), nach Neapel 99 Frank (gegen 7), nach
Bombay 130 Frank gegen damalige 10 Frank! Die englischen

Reader gy mogen thre Freude daran haben, Aber was wiegt

sio gegen die aus diesen Zahlen sprechenden, ganz unerhirien
Schwierigkeiten des englischen Handelsverkehrs?

England nach Algier

Nahe lige nun die Vermutung, daB dis ungehener hohen
Frachtstitze dem britischen Schiffbau eine starks An-
regung giiben, und so der Boden fiir eine baldige Beaserung be-
reitet wiirde. Doch das ist nicht der Fall. In einem Brief an
die ,Times" erkldrt Sir Danie Stevenson, es wire jetzt ein
reines Gliickspiel, Schiffe zu bauen, Der Krieg kinne zu Ende
sein, wenn sie von Stapel laufen; und dann wilrden die Frachien
so fallen, dal sich der Ban neuer Schiffe zu den i
teueren Herstellungspreisen nicht bezahit machen konnte, Tat-
giichlich ist im letzten Vierteljahr der Bau von nur 54 Schiffen
in England begonnen worden; sie haben eine durchschnittliche
Grile von 1902 Tons, d. h. weit weniger als die im Jahre 1914
von Stapel gelaufenen. Dabei sind die jetzt im Bau befindlichen
Fahrzeuge hauptsiichlich Schlepper, also nicht fiir den
ilberseeischen Verkehr geeignet. Dieselbe Erscheinung  zeigte
sich schon im vorangegangenen Vierteljahr, in welchem 67
Dampfer mit einer durchschnittlichen Grofie von unter 1200 |
Tons fertiggestellt wurden. Insgesamt sind jetzt auf britischen
Werften 420 Schiffe im Bau. Teilweise wurden sie schon vor
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dem Kriege in Angriff genommen. Thre langsame H

erklirt sich bezeichnenderweise auch aus der verzéigerten Lie-
ferung der Maschinen: andera Schwicrigkeiten erwachsen dar-
aus, dall die Schiffbauer nicht die Materialicn zu den von ihnen
veranschlagten Preisen erhalten kénnen, Deshalb wird bereits
der Regierung nahagelegt, zugunsten des Baues von Fracht-
dampfern eines von ihr gzy genehmigenden Typs einzu-
greifen.

Noch einen anderen Kassandraruf. Das Mitglied des Unter-
hauses R. P. Houston schreibt an die »Times" unter anderem: |
Soll die Nation iiber die grofe, stindig zunehmende Gefahr, dia |
aus dem Mangel an Handelstonnage droht, in Un- |
kenntnis gebalten werden, bis ein Ungliick gleich dem irl&n-
dischen entsteht? Die Reglerung kannte die Lage in Irland,
das Pubikum nicht. Das Resultat ist bekannt. Die Regierung
scheint zu denken, es lige im Gffentlichen Interesse, das Valk
in Unwissenheit zu lassen. Diese Politik der Heimlichkeiten
ist fiir viel Unruhe in den Reihen der Arbeiterschaft  verants
wortlich, Lord Beresford hat im Oberhause irrefiihrende An-
gaben ‘tber die englische Handelsflotte gemacht, Wir haben
nur eine beschriinkte Anzahl von Ueberseedampfern zur Ver-
fiigung, dio nicht nur unsern, sondern auch den Amnspriichen
der Verbiindeten zu genilgen haben. ,Der Feind kenni genau
die Zahl der Schiffe, die wir bei Kriegsausbruch besalen mnd
wahrscheinlich auch die Zahl, die wir jetzt besilzen," so schliafBt
Mr, Houston besorgt seine Zuschrift an die ,Times",

Fiir das Inselvolk der Englinder hiingt alles von elnem
einigermafen gut funktionierenden Schiffaverliehr ab, Kein
Wunder denn, daB sich dis wirtschaftlichen Verlegenheiten bei
ihm zu hitufen beginnen, Milch, Butter wund Leindl sind in
London nur zu Notstandspreise zu haben. Mehl und Brot sind
o teuer, dab, wie ,Daily Telegraph stéhnt, fast ein Vierte]
aller Ausgaben fiir Lebensmittel allein darauf entfillt. Dias
Nachfrage nach Pferdefleisch ist in England auf eine frilher
nicht gekannte Hihe gestiegen. Zucker fehlt. Dazu verteuert
Arheitermangel auf allen Gebieten die Herstellung. Die eng-
lische Kohlenférderung ging ‘i Jahre 1914 von 2874 auf 265,6
und im Jahre 1915 weiter auf 258,2 Millionen Tonnen guriick,
Das alles hemmt die Entfaltung der Warenausfuhr, Sie war im
April wiederum um 30774000 Lstr. kleiner als dis Waren-
einfuhr. Nachdem sich im Jahre 1915 ein D efizitder eng-
lischen Handelsbilanz von 870312 000 Lstr, ergeben
hatte, macht es fiir die ersten vier Monate des laufenden Jah-
Tes bereits 122 300 000 Letrl. aus: Fir die letzten sechzehn Mo-
nate allein demnach rund zehn Milliarden Mark. Dabei sind in
den - Einfuhrziffern noch nicht einmal die von der Regierung
selbst eingefiihrien Waren enthalten. Tatsichlich st das Defi-
zit also noch viel grofer, Wip tief das allgemeine Vertranen
in England gesunken ist, geht am besten daraus hervor, dall der
Staatsschatz die dritte Kriegsanleihe, dio er cigentlich
schon im letzten Quartal des vorigen Jahres hatte herausbringen
wollen, nunmehr endgiiltig als jetzt nicht durchidlhrbar
bezeichnet. Er mufl sich wohl oder tibel weiter mit Schatz-
wechseln durchhelfen. Die erste Kriegsanleihe hat mittlerweils
ein Disagio von 5% pCt., die zweite ein solches von tiber 7 pCt.
| erreicht.

So wankt und schwankt das Gebhude der englischen Wirt-
| schaft immer bedenklicher. Diejenigen, die aus dem Kriege nur
Nutzen zu zichen gedachten,” kommen von Tag zu Tag
mehr in Bedringnis. Darum heilt es fir uns jetzt mehr wis
je: Durch- und aushalten! Gewii haben sich in der, jlingsten

Zeit auch bei uns die wirtschaftlichen Kriegsniite vermehrt,
' Aber wir sind dabei, ihnen kriftiz auf den Leib zy riicken,
Alle Anzeichen sprechen dafir, daf die Stérungen der Nahrungs-
mittelversorgung ihrer Beseitigung entgegengehen. Die Rech-
nung der Englinder wird auch im Punkie dog Aushungerungs.
krieges gegen uns eine falsche bleiben,
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