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Der STEP o5 ist im intensiven Dialog
zwischen Fachleuten, Entscheidungstragerinnen
und interessierten Burgerlnnen entstanden.
Ich bedanke mich herzlich

fur die gute Zusammenarbeit.

DI Rudi Schicker
Amtsfuhrender Stadtrat fuir Stadtentwicklung und Verkehr
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[> Global denken, regional handeln, Wien entwickeln:

Der Stadtentwicklungsplan STEP os dient als

Leitlinie fur die raumliche Entwicklung Wiens.

Er legt fest, wo und wie in der Stadt kunftig gebaut,
gewirtschaftet und gewohnt wird.

Erist damit ein Garant fur die Lebensqualitat

und die Wirtschaftskraft der Stadtregion.

Der STEP o5 markiert einen Meilenstein in der Arbeit

fur eine nachhaltige Entwicklung Wiens.

V Impressum
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|. VORWORTE

Wien - europaisch denken -
regional handeln - Wien entwickeln

MiT DEM 1. MAI 2004 ist Europa um ein
grofdes Stlck grofer geworden, einer neuen europai-
schen ,Normalitat” wieder naher gekommen. Ob
dieeuropdische Integration tatsachlich,wiees man-
che vermuten und auch hoffen, ein Ende der Natio-
nalstaaten mit sich bringt, wird die Zukunft wei-
sen. Was sich seit Jahren nachweislich entwickelt,
ist eine Stdrkung der Regionen und der Stadtrau-
me. Eine Konkurrenz der (europdischen) Stadte und
Stadtagglomerationen ist dabei uniibersehbar ge-
worden. Wir glauben in Zusammenarbeit mit dem
Stadtumland sowie den benachbarten Regionen
Tschechiens, der Slowakei und Ungarns eine gute
Ausgangsposition zu besitzen. Auch mit den Ko-
operationsformen uber die Planungsgemeinschaft
Ost (PGO) in der Landerregion Wien, Niederoster-
reich und Burgenland sind gute Voraussetzungen
dazu gegeben.

Wien muss sich der guten Beziehungen mit den
Nachbarstddten als Voraussetzung zur Nutzung der
gemeinsamen Maglichkeiten bewusstseinund diese
weiter ausbauen. Ein wesentlicher Schritt dazu war
undist CENTROPE - Europaregion Mitte: Der Aufbau
nachhaltiger Beziehungen in dieser Region im Her-
zen Europas ist furwien Ausdruck der Uberzeugung,
dass Konkurrenz und Kooperation einander nicht
ausschliefen. Im Gegenteil: Gemeinsam sind wir
im Wettbewerb stark.

Wie soll, wie kann nun dasWien von morgen aus-
sehen? Fir mich ist Wien eine Stadt der Zukunfts-
chancen -im Bereich der Forschung, Bildung, Inter-
nationalisierung, eine Stadt der modernen Wirt-
schaft,eineWelt(haupt)stadtder Kulturund Lebens-
qualitat, und vor allem auch eine Wohlfuhlstadt fur
alle ihre Bewohnerinnen und Bewohner.

DasWienvonmorgenisteine Stadtderintelligen-
ten Mobilitdt und einer nachhaltigen Umwelt. Alle
diese Zielvorstellungen wurden in langjahrigen
Nachdenkprozessen bereits formuliert: sei es im
Strategieplan oder in den Wiener Visionen, die ja
Grundlage fur das Arbeitsprogramm dieser Stadtre-
gierungsind. Und sie sind Zielvorstellungen fir den
neuen Stadtentwicklungsplan (STEP o5).

Vor diesem Hintergrund der Visionen und Leit-
bilder wird der STEP o5 die zukunftsorientierte,
raumliche GesamtentwicklungWiensflreine nachs-
te Entwicklungsphase strukturieren. Der Stadtent-
wicklungsplan benotigt fur seine Umsetzung Part-
nerschaften und Akteursbeteiligung.Voraussetzung
dafurwarund ist ein transparenter und demokrati-
scher Diskussionsprozess.

Seit Februar 2005 wurde der Stadtentwicklungs-
plan als Entwurf in den verschiedenen Gremien der
Stadt diskutiert und nach einer Uberarbeitung auf
Basis der eingelangten Stellungnahmen von der
Stadtentwicklungskommission beschlossen.DieIn-
haltedes Stadtentwicklungsplanes bildeten und bil-
den Grundlagen fur lokale, regionale und interna-
tionale Veranstaltungen, in denen die Entwicklung
der Stadtvertieft und prazisiert wird. Der Beschluss
im Gemeinderat im Mai 2005 bedeutet daher nicht
dasEndeeinerbreiten Diskussion,sondernvielmehr
den Auftrag zur Umsetzung und Fortschreibung in
einem demokratischen, kooperativen Prozess.

Der Stadtentwicklungsplan erfordertvonallen Ak-
teurinnen vor allem eines: Denken und Handeln in
europaischen Perspektiven.Wien lebt von seiner In-
ternationalitat, seiner integrativen Rolle in diesem
neuen Europa. Dies muss die Basis fUr unser tagli-
ches Handeln sein, ob in der Politik, der Verwaltung
oder Wirtschaft. Nur so kann aus den besten Planen
lebenswerte Wirklichkeit werden.

Dr. Michael Hdaupl
BUrgermeister der Stadt Wien




I. VORWORTE

Sehr geehrte Damen und Herren!

Im Mal 2004 rUckTE WIEN durch den
Beitritt von zehn neuen Mitgliedslandern zur Euro-
paischen Union verstdrkt ins Zentrum Europas - fur
die Stadt Chance und Herausforderung zugleich.Die
Kooperation innerhalb der Regionstand schon zuvor
auf einer ausgezeichneten Basis; mit der Erweite-
rungwurde diese Zusammenarbeit um eine Dimen-
sion reicher. Nun gilt es den Weg der Veranderung
mit den Nachbarregionen Wiens gemeinsam zu be-
schreiten und eine noch engere Kooperation einzu-
leiten. CENTROPE, die neu entstehende grenziiber-
schreitende Europa Region Mitte, wird wesentlich
dazu beitragen, den Standort Wien und sein regio-
nales Umfeld im gesamteuropdischen Kontextsicht-
barzumachen. Dabei mussdieweitere Entwicklung
der Stadt mit diesen neuen Rahmenbedingungen
nicht nur Schritt halten, sondern es missen Akzen-
te gesetzt werden, die die Rolle Wiens - als Stadt
mit hoher Lebensqualitat, einem hohen sozialen
Standard und besten Umweltnoten - aktiv definie-
ren. Mit dem vorliegenden neuen Stadtentwick-
lungsplan soll diesen Ansprichen Rechnung getra-
gen werden.

Die Erweiterung der EU und die daraus resultie-
renden Rahmenbedingungen - wie u.a. neue demo-
grafische Entwicklungen, wirtschaftliche Erforder-
nisse, die Anforderungen an den Ausbau der Ver-
kehrsinfrastruktur-bildeten den Ausgangspunktfur
die Erarbeitung des STEP o5. Ziel war es, die Zukunft
der Stadt sozial- und umweltvertraglich zu gestal-
ten, die Lebensqualitat zu sichern und auszubauen
und dabei gleichzeitig auch flexibel auf neue Ent-
wicklungen reagieren zu konnen.

Der neue STEP os unterscheidet sich allein in sei-
nem Entstehungsprozess von vorangegangenen
Stadtentwicklungsplanen. Nicht allein Fachexper-
tinnen erarbeiteten die Grundlagen, sondern alle
Wienerinnen und Wiener waren eingeladen, ihre
Ideen einzubringen. Der STEP o5 basiert auf einem
Dialog und Diskussionsprozess auf breitester Basis,
in dem all jene Gruppen, die die Zukunft Wiens mit-
bestimmen - Biirgerinnen aus Wien und der Regi-
on,Verwaltung, Stadtpolitik, Investoren, Bautrager,
Interessenvertretungen u.a. - vertreten waren. Da-
riber hinausbestimmen erstmalsdie Prinzipiendes
Gender Mainstreaming den gesamten Prozess.

Mit dem neuen STEP o5 kénnen wir die hohe Le-
bensqualitatinWienweitererhaltenundausbauen.
Dreizehn Zielgebiete als ,Hot Spots” zeigen, welche
Schwerpunkte die Stadtentwicklung in den kom-
menden Jahrensetzenwird-ohnedassdabeidiean-

deren Gebietezu kurzkommenwerden. Planung und
Entwicklung endet nicht bei administrativen Be-
zirksgrenzen, sondern definiert sich in Ubergreifen-
den Stadtregionen,dieineinem inhaltlichen Konnex
zueinanderstehen und tberdhnliche Strukturen und
Charakteristika verfliigen. Mit der Beschreibungvon
Grenzen der Besiedlung wird - im Jahr, in dem wir
das 100-jdhrige Jubildum des Wald- und Wiesen-
glrtels feiern kdnnen -einweitererwichtiger Schritt
zur Erhaltung der wertvollen Naturraume in und
umWien gesetzt.Inder Europaregion CENTROPE sol-
len gemeinsame Potenziale genutzt und somitauch
die wirtschaftliche Entwicklung forciert werden.
Die Arbeitam neuen Stadtentwicklungsplan war
in allen Phasen des Entstehens auferst intensiv.
Mit dem STEP o5 liegt nun ein Produkt vor, das ent-
scheidende Impulsefiirdie weitere positive Entwick-
lung Wiens setzen wird. In diesem Sinne danke ich
allen Mitwirkenden flirihren hohen Einsatzund ihre
Bereitschaft,ander GestaltungderZukunftder Stadt
aktiv und engagiert mitzuarbeiten.
DI Rudi Schicker
Amtsfuhrender Stadtrat fur
Stadtentwicklung und Verkehr

<1 STeEP 05
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Der Stadtentwicklungsplan - eine
Antwort auf neue Herausforderungen

DiE NEUAUFLAGE DES Stadtentwick-
lungsplanes mit dem STEP os erfolgt zum richtigen
Zeitpunkt. Dieser reagiert nicht nur auf den groRen
und gerade fiir Wien besonders relevanten Erweite-
rungssprung der Europaischen Union im Mai 2004,
sondern gibt, aufbauend auf der strategischen Ori-
entierung Wiens im neuen ,Strategieplan Wien im
erweiterten Europa“, klare Antworten auf die raum-
liche Entwicklung Wiens in den nachsten funf bis
zehn Jahren.

Der STEP o5 kann dabei auf eine lange Tradition
einer gesamtstadtischen Wiener Planungsstrate-
gie zuruckgreifen.

Wenn man diese, beginnend mit der ,neuen” Ge-
neration von Stadtentwicklungsplanen, dem STEP
1984, zuruckverfolgt, lassen sich die bestimmenden
Rahmenbedingungen und auch die jeweiligen
Grundorientierungen deutlich ablesen.

Der STEP 1984 reagierte auf das damals aktuelle
Entwicklungsszenario einer langsam schrumpfen-
den Stadt mit einer Strategie der Konsoldierung
sowie Erhaltung der engen Verflechtung der urba-
nen stadtischen Nutzungen und legte so die breite
BasisfurdasWiener Erfolgsmodell dersanften Stadt-
erneuerung.

Der STEP 1994 ist vor dem Hintergrund des Falls
des Eisernen Vorhangs im Jahr 1989 und des damit
verbundenen dynamischen Entwicklungsschubs
sowie der enormen Nachfrage nach neuen Woh-
nungen zu bewerten. Er postuliert die Parallelstra-
tegie der inneren Stadtentwicklung bei gleichzeiti-
ger mafvoller, qualitatsvoller Stadterweiterung.

Der STEP o5 greift nun erstmals in gleichsam in-
tegrierender Weise, vor dem Hintergrund sich dy-
namisch entwickelnder regionaler Verflechtungen
und der Chance auf eine grenztberschreitende Eu-
roparegion mit dem Kernraum Wien - Bratislava,
dieregionale Perspektive der EntwicklungWiens auf.

Gleichzeitigbauterkonsequentaufden positiven
Errungenschaften derbisherigen gesamtstadtischen
Konzepte, wie etwa der nachhaltig angelegten Ver-
kehrspolitik, dem hohen Standard der Lebensquali-
tat, aber auch der Attraktivitdt Wiens als interna-
tionaler Wirtschaftsstandort, auf.

DerSTEPosmussaberauchineinem Zusammen-
hang mit den seit dem letzten Stadtentwicklungs-

plan erfolgten Entwicklungen auf europdischer, na-
tionaler und regionaler Ebene gesehen werden.

Auf europdischer Ebene wird zunehmend die
wichtige Rolle der Stddte sowie der stdadtischen
Ballungsrdume erkannt, was auch sukzessive in die
Europaischen Prcgramme und in das 1999 beschlos-
sene Europdische Raumentwicklungskonzept”ein-
geflossen ist.

Im Jahrzo02 wurde aufbauend daraufdas ,Oster-
reichische Raumentwicklungskonzept”beschlossen,
das auch die Bedeutung der regionalen Kooperati-
on,insbesondere in derdynamischen ,Region Wien"
hervorstreicht.

Diese Konzepte, die vielfaltigen Aktivitaten auf
regionaler Ebene, wie etwa das Projekt einer grenz-
Uberschreitenden Europaregion CENTROPE und na-
turlich die strategischen Konzepte der Stadt Wien,
allenvoran der Strategieplan Wien 2004, bilden eine
wesentliche Grundlage flir den STEP os.

Das Motto ,europaisch denken - regional han-
deln-Wien entwickeln” trifft nicht nursehrgutdie
Grundorientierung des STEP o5, sondern ist auch
eine tragfahige Perspektive flr die Zukunft Wiens.

Dr. Arnold Klotz
Bereichsdirektor Stadtplanung
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II. Aufgaben, Arbeitsweisen
und Grundsatze

Nachhaltigkeit, Gender Mainstreaming,
Partizipation und Diversitat

sind die Grundsatze, denen sich der STEP og -
als Karte und Kompass fur die
Stadtentwicklung Wiens - verpflichtet hat.






STEP OS5 D

B> Was ist ein Stadtentwicklungsplan?

Der Stadtentwicklungsplan (STEP) ist das Instrument
einer generellen, vorausschauenden Stadtplanung
und Stadtentwicklung und legt in grofRen Ziigen den
weiteren geordneten Ausbau der Stadt fest. Er zeich-
net die Verteilung ven Bauland und Criinland vor,
weist Entwicklungsgebiete aus und setzt diese mit der
ubergeordneten Verkehrsinfrastruktur (U-Bahn,
S-Bahn, Straffenbahn und hochrangiges Eisenbahn-
und Strafiennetz) in Beziehung. Dariiber hinaus zeigt
er auch die raumlich-funktionellen Zusammenhan-

ge zwischen der Stadt und der Region auf.

16
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1. Aufgaben und Arbeitsweisen

1.1 Inhalte und Aufbau des STEP os

WAHREND DER STEP 94 durch die Notwendigkeit einer Neuorien-
tierung innerhalb des Neuen Europa und derVorsorge fur eine erstmals wieder
wachsende Stadt gekennzeichnet war, steht bei der Bearbeitung des
STEP o5 die Entwicklung und Festigung Wiens als Metropole im sudlichen
Zentraleuropa im Vordergrund.

Die Entwicklung Wiens wird durch die sich verstarkende wirtschaftliche
und regionale Verflechtung sowie die europa- und weltweiten Trends (Globali-
sierung) beeinflusst. Diese betreffen nicht nurdas wirtschaftliche Gefuige, son-
dern auch die Lebensverhaltnisse aller Stadtbewohnerinnen. Sie verandern Ar-
beitsbedingungen, Freizeitverhalten, Mobilitat, Konsum und Kommunikation.
Sie eroffnen grofe Chancen, erfordern aber auch aktives Mitwirken der Stadt.
Viele raumwirksame Entwicklungen laufen dabei gleichzeitig, oft auch entge-
gengerichtet ab. Darlber hinaus wird zum ersten Mal deutlich, dass viele An-
forderungen nicht mehr in den bestehenden Strukturen der baulichen Griin-
derzeit, aber auch nicht im Mafstab der Stadt(grenzen) das Auslangen finden.
Diesmachtauchdiefunktionelle Einbeziehung derVerflechtungen mit der Re-
gion bis Uber die Staatsgrenzen hinweg notwendig.
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DieserVielschichtigkeit wird insofern Rechnung
getragen, als Strategien in und mit der Region erar-
beitet werden, die in einem ,Regionalen raumli-
chen Leitbild* minden. Auf Wiener Gebiet fasst ein
,Raumliches Leitbild der Stadtentwicklung” (» Kap.
IV.9)drei thematische Leitvorstellungen zusammen,
dieaufzeigen,wo qualitatsvoller Bestand zu bewah-
ren und wo stadtebauliche Entwicklung méglich
und erwiinscht ist:
> Berlicksichtigung wirtschaftlicher Erfordernis-

se (Raumliches Wirtschaftsleitbild). (» Kap. IV.4)
o> Sicherung und weiterer Ausbau der Lebensqua-

litat in Wien (Griin, Wohnen, Mobilitat, Freizeit,

Kultur, sozialer Ausgleich ...). Vor allem dem Leit-

bild der ,Grunraume der Stadtregion” mit seinen

daraus abgeleiteten Grenzen der baulichen Ent-
wicklung kommt dabei besondere Bedeutung zu.

(» Kap. IV.5)
> kompakte stadtstrukturelle Entwicklung (Leit-

bild Bauliche Entwicklung,raumlich-zeitliche Prio-

ritaten der Stadtentwicklung u.a.). (» Kap. IV.6)

Diese thematischen Leitbilder sind Grundbe-
standteile und Mafnahmenfelder einer Nachhalti-
gen Entwicklung (» Kap. 1) und integrieren in ihren
Vorschldagen die Grundsdtze und Ausbauvorhaben,
die im Masterplan Verkehr 2003 (MPV 03) festge-
legt wurden. (» Kap. I1l.4.1)

Unter Berlicksichtigung der regionalen Entwick-
lungsperspektiven, der Anforderungen einer sozial-
und umweltvertraglichen Zukunft der Stadt, sowie
der Ausbauvorhaben im MPV o3 und der aktuellen
Entscheidungen wie auch im Bewusstsein der ein-
geschrankten Ressourcen werden unterschiedliche
raumliche und zeitliche Entwicklungsprioritaten
dargestellt (» Kap. IV.6). Sie finden sich auch in den
nachthematisch-inhaltlichen Schwerpunkten iden-
tifizierten Zielgebieten wieder. (» Kap. V) = |

1.2 Was sind die Ziele des

STEP o5?

DIE WESENTLICHEN ZIELE, die dem STEP og
zugrundeliegen, kbnnenwie folgt zusammengefasst
werden:

1. Im Wettbewerb der Stadte und Regionen durch
attraktive Standorte, Infrastruktur und innovati-
ve Einrichtungen eininvestitionsfreudiges Klima
fur die Wirtschaft schaffen (Headquarters, Han-
del, Gewerbe, KMUs, Dienstleister, Technologie-
cluster) sowie die Nahversorgung sichern.

. Die Vielfalt und Qualitat des Lebensraumes in

derRegionWiendurch Sicherung und Ausbau des
Gringurtels rund um Wien und der Donauland-
schaft als regionales Strukturprinzip gemeinsam
mit Niederdsterreich gewahrleisten.

. Die bauliche Entwicklung entlang leistungsfahi-

ger offentlicherVerkehrsmittel konzentrieren, mit
der Ressource Boden sparsam umgehen, die ver-
tikale Nutzungsmischung forcieren, die funktio-
nelle und soziale Entmischung verhindern.

. Den Anteil des Umweltverbundes (Rad, Fuf3, 6f-

fentlicher Verkehr) an der gesamten Verkehrs-
leistung steigern, Anteil des motorisierten Indi-
vidualverkehrs (MIV)reduzieren; generell sollVer-
kehrsentstehung verringert werden.

. Die Lebensqualitat in Wien soll durch gleiche

Chancen aller Bewohnerinnen und Bewohner
unter Berlicksichtigung unterschiedlicher Le-
benszusammenhange,der Herkunft,des sozialen
Hintergrundes und besonderer Bedirfnisse von
Menschen mit Mobilitatseinschrankungen zu
sinnerfulltem Leben durch Zugang zu Einrich-
tungen des kulturellen Lebens, zu den Sozial-,
Bildungs-, Gesundheits- und Betreuungseinrich-
tungen, zu Wohnraum ausreichender Grof2e und
Qualitdt sowie zu Natur- und Erholungsraumen
gewadhrleistet werden.

<1 STEPOS

Abb.1: Verhdltnis STEP
zu anderen Programmen
und Konzepten

* MPV 03: Masterplan
Verkehr 03

* KIiP: Klimaschutz-
programm

* Jordes+: Gemeinsame
Regionalentwicklungs-
strategie

* Wien-Bratislava-Gyor

* SUPerNOW: Strategi-
sche Umweltpriifung
Wien Nordost

7
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Dabeiwird aufein bereits umfangreichvorhandenes, detailliertes Zielsystem
zurlickgegriffen , wie beispielsweise aus dem
o Klimaschutzprogramm der Stadt Wien
(KIIP Wien)
> Stadtentwicklungsplan 94 (STEP 94)
> Grungdrtel Wien 95
> Masterplan Verkehr Wien o3 (MPV 03)
o> Strategieplan 2004 u.a.

Die thematischen Strategiefelder und strategischen Projekte des m Strate-
gieplanes o4 bilden dabei im Wesentlichen die Grundlage fir die Uberlegungen,
in welchen generellen stadtentwicklungspolitischen Schwerpunktsetzungen
und Prioritaten die Vorzlge der Stadt hinsichtlich der Wettbewerbsfahigkeit,
dem funktionellen Zusammenhang inder Regionsowie hinsichtlich der Lebens-
qualitat ausgebaut und erhalten werden sollen.

Die konkreten Festlegungen bestehender Fachkonzepte (» Hochhauskonzept
02 ...), beschlossene stadtebauliche Leitbilder sowie grofRere Leitprojekte (z.B.
Westbahnhof, Aspanggrunde, Erdberger Mais, Flugfeld Aspern ...) werden in
die aufeinander abgestimmten Entwicklungsvorschlage integriert.

Auch die Meinungen und Wiinsche der Bewohnerlnnen Wiens sind fir die
Stadtentwicklung wichtig. So wurden die im Rahmen der Grofstudie ,Leben
und Lebensqualitdt in Wien 2003" erhobenen Einschatzungen der Lebensqua-
litat in der Stadt entsprechend berdcksichtigt.

Der Stadtentwicklungsplan stellt eine Leitlinie fir jene dar, die in der Ver-
waltung furdiedetaillierteren Planungenunddiefinanziellen Prioritatenim In-
frastrukturausbau verantwortlich sind. Er soll aber auch allen Burgerinnen die-
ser Stadt sowie den regional und international agierenden Investorinnen, Pro-
jektentwicklerinnen und Groffunternehmen eine eindeutige Orientierung bie-
ten, wo die Entwicklungsinteressen der Stadt liegen und in welchen Zeithori-
zonten und Prioritaten der Infrastrukturausbau vorgesehen ist. Schutzinteres-
sen, die in Form von Ordnungsplanung zum Tragen kommen, stellen die ande-
re Seite einer angestrebten hoheren Planungssicherheit dar. #]

1.3 Wie der neue STEP o5 erarbeitet wurde

VIELE INHALTE DES STEP 05 wurden durch Studien, Expertisen,
Auswertungen und Berechnungen gewonnen, einige wurden in einem breiten
(fachlichen)Diskussionsprozess erarbeitet. Diewichtigsten Inhalte entstanden
aber immer im Dialog zwischen all jenen Gruppen, die die Zukunft Wiens mit-
bestimmen: den BUrgerinnen aus Wien und der Region, der Verwaltung, der
Stadtpolitik, den Investorinnen, Bautragern, Interessenvertretungen und an-
deren. DarUber hinaus bestimmten die Prinzipien des Gender Mainstreaming
den gesamten Prozess. (m Kap. 11.2)

Die Bearbeitung startete im Fruhjahr 2002 unter Federfihrung der MA18 -
Stadtentwicklung und Stadtplanung.Sie erfolgte durch ein magistratsweit zu-
sammengesetztes Team, das durch ein externes fachliches Begleitteam und
ein externes Offentlichkeitsarbeitsteam unterstiitzt wurde. o
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Wie wird der STEP o5 verwirklicht?

Wie geht es weiter?

DeRr STEP 05 wurpE, nachdem er in der Offentlichkeit, in verschie-
denen Gremien und inderStadtentwicklungskommissiondiskutiertund durch
Stellungnahmen aus Bezirken, Interessenvertretungen, politischen Parteien,
NGOs und Blrgerinnen verandert wurde, dem Gemeinderat vorgelegt. Mit Be-
schluss im Gemeinderat ist der STEP o5 nun als Grundlage und Leitlinie flr die
raumwirksamen Handlungen der Fachabteilungen,dernachgelagerten Dienst-
stellen und Unternehmungen der Stadt Wien zu verstehen. So sollen sich u.a.
Widmungsverfahren an den Vorgaben des STEP o5 arientieren, Abweichungen
erfordern eine substanzielle Begriindung. In analoger Weise gilt dies auch fur
andere raumwirksame MaRnahmen, z.B. im Bereich Verkehrsinfrastruktur,
Wohnbau, Bodenbeschaffung etc.

Diese Funktion als raumliche Leitlinie des stadtischen Handelns ist vorwie-
gend nach innen (flr die stadtischen Dienststellen nachgelagerten Einrich-
tungen und Unternehmungen der Stadt Wien) als bindend zu betrachten.
Nach aufen dient sie als Information und Orientierung fur die gesamte Bevol-
kerung und die Wirtschaft.

In der weiteren Umsetzung sollen darauf aufbauend Fachkonzepte, stadte-
bauliche Leitbilder,Zielgebietsprogramme, Masterplane sowie dierechtsverbind-
lichen Flachenwidmungs- und Bebauungsplane erarbeitet werden und dadurch
zu einer weiteren Konkretisierung des STEP og beitragen. Die erarbeiteten Ent-
wicklungsvorschlage im STEP o5 sind somit auch Grundlage fur bezirksgren-
zeniberschreitende Programme fiir Zielgebiete der Wiener Stadtentwicklung,
die ein Bindeglied zwischen dem gesamtstddtischen Konzept STEP o5 und der
Detailplanung (Flachenwidmungs- und Bebauungsplanung) darstellen sollen.

Die im Kapitel \V beschriebenen Zielgebiete der Wiener Stadtentwicklung
stellen eine Neuerung in der Prdsentation der Anliegen der Stadtentwicklung
dar: Hierwurden bewusst spezielleTeile des Stadtgebietes ausgewahlt,in denen
aufgrund ihrer Ausgangssituation oder der erwarteten Veranderungen in den
ndchsten Jahren eine hohe Aufmerksamkeit der Stadt erforderlich sein wird. In
diesem Ansatz ging es darum zu zeigen, dass es in einigen Teilen des Stadtge-
bietes entweder besondere Problemlagen zu bewaltigen geben wird oder dass
dort herausragende Entwicklungspotenziale und Chancen vorliegen, die im gesamt-
stadtischen Interesse genutzt werden sollen. Bei der Auswahl dieser Zielgebie-
te ging es darum, fir die gesamte Stadt typische und unterschiedliche Charak-
tere von Teilrdumen und damit Problemlagen und Herausforderungen darzu-
stellen.

Die Zielgebiete der Wiener Stadtentwicklung bieten eine Orientierung fur
handlungs-undentwicklungsorientierte Programme, die mafgeschneidertauf
die jeweilige Herausforderung und Problemstellung erarbeitet und umgesetzt
werden sollen. Wie sich zeigt, sind Chancen und Problemzonen nicht an Ver-
waltungsgrenzen innerhalb des Stadtgebietes ausgerichtet, sondern erfordern
zu ihrer Bewadltigung auch die Einbeziehung der relevanten Akteurlnnen aller
betroffenen Einrichtungen, der Bevdlkerung, Wirtschaft und Verwaltungsteile.
Es soll daher in Zukunft ein flexibler, den jeweiligen spezifischen Erfordernis-
senangepasster Rahmen furdie Entwicklungund Umsetzungvon Programmen
gefunden werden, der je Zielgebiet auf eigene, thematisch adaquate Weise an-
gewendet werden kann.

Die Erfahrung mit den EU-Zielgebietsprogrammen hat gezeigt, dass es sinn-
voll ist, Programme fiir spezielle Teilraume und Zielsetzungen zu erstellen und

1.4

<1 STer 05
> Zum Verhiltnis Flachenwidmungs-
und Bebauungsplan
(§ 2, Abs. 7, BO . Wien) ,,... hat der Magistrat iiber

das Verhaltnis des vorgelegten Entwurfes (zum Fla-

chenwidmungs- und Bebauungsplan; Anm. d. Red.)

zu Planungsvorstellungen zu berichten, welche in

Beschliissen des Cemeinderates (wie des STEP; Anm.

d.Red.) dargelegt sind. "

b Zielgebiete bedeuten:

| 2

Thematische Ausrichtung (Probleme, Herausfor-
derungen, Chancen)

Engagement seitens der betroffenen Bezirke und
relevanter Akteurlnnen ist Voraussetzung fur
den Programmstart

Offenheit hinsichtlich Arbeitsweisen und
Methoden

Mehrjahriges Programm mit konkreten Mafs-
nahmen/Projekten

Einbeziehung relevanter AkteurInnen bei
Erarbeitung und Umsetzung
Umsetzungsbegleitung - Monitoring
Dokumentation im Stadtentwicklungsbericht
(siehe unten)

Lernerfahrungen - regelmafiger Austausch
zwischen Vertreterinnen der Zielgebiete, Verwal-
tung und beteiligten Fachleuten oder Expertin-
nen

Die Finanzierung der Programmerstellung
erfolgt durch die Stadtplanung, jene der Detail-
planung und der Maftnahmen durch die zustan-
digen Magistratsabteilungen, die Bezirke sowie
nachgelagerte Dienststellen und Unternehmun-
gen der Stadt Wien in ihrem jeweiligen
Wirkungsbereich.

19
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Monitoring - Stadtentwicklungsbericht

Laufende Erfassung der Planumsetzung
Darstellung der Ubereinstimmung und der
Abweichungen

Criinde fiir Abweichungen

Darstellung neuer Entwicklungstendenzen und
Anforderungen

Allenfalls Anpassung/Aktualisierung des

STEP o5

Stand der Programmarbeit und der Umsetzungs-
ergebnisse in den Zielgebieten

Erfahrungen mit der Programmumsetzung,
Anforderungen zur Unterstiitzung der Zielge-

bietsprogramme
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umzusetzen, gleichzeitig wurde aber auch klar, dass die Vorgabe einer fixen in-
haltlichen Ausrichtung und Abwicklungsstruktur nicht immer passende Prob-
lemldsungenliefert. Aufdiesen Erfahrungen basierend, soll inWien inden nachs-
ten Jahren ein eigenstandiges Programmset aufgebaut werden, das auf die un-
terschiedlichen Bedlrfnisse der Zielgebiete ausgerichtet werden kann und
soll.

Grenzliberschreitende Planung

Die positive Entwicklung der dkonomischen, funktionellen und raumlichen
Verflechtungen in der Vienna Region” ist fUr die Attraktivierung des Standor-
tesWienvongrofiter Bedeutung. Einefunktionierenderegionaleund grenziiber-
schreitende internationale Kooperation wird in Zukunft einen entscheidenden
Startvorteil im internationalen Standortwettbewerb darstellen.

Aufbauend aufden in den bereits bestehenden Kooperationsstrukturen und
deninnerhalbder, ViennaRegion"(PGO,Regionalmanagements, Stadt-Umland-
Managements)erarbeiteten Grundlagen wurden erstmals gemeinsam mitdem
Amt der Niederdsterreichischen Landesregierung regionale Entwicklungsvor-
stellungen erarbeitet und in einem Regionalen raumlichen Leitbild zusam-
mengefasst (» Kap. IV.2).

Monitoring und Evaluation

Es ist vorgesehen, den STEP os durch die Entwicklung eines geeigneten In-
dikatorensets einer laufenden Kontrolle der Zielerreichung bzw. Abweichung
(Monitoring) sowie des Planungsergebnisses zu unterziehen (Evaluation). Uber
das Ergebnis soll dem Gemeinderat periodisch (Flinfjahresrythmus) Bericht
gelegt werden (Stadtentwicklungsbericht).

Als Grundlage fur die laufende Beobachtung der Stadtentwicklung kénnen
die im STEP o5 erarbeiteten Leitbilder dienen, die in kartografischer und text-
licher FormdieZielvorstellungenderraumlichen EntwicklungWiens enthalten.
Die darin zum Ausdruck gebrachten und teilweise sehr konkreten Zielformu-
lierungen und Vorgaben fir die Stadtentwicklung konnen quantitativ und
qualitativ uberpruft werden. Dies bezieht sich zum Beispiel darauf, wo in den
nachsten Jahren gebaut wird, in welcher Dichte und in welcher Nutzungsmi-
schung.

In den entsprechenden Abschnitten des STEP o5 sind planliche Darstellun-
gen enthalten, die raumliche Auspragungen und teilweise auch zeitliche Prio-
ritatensetzungen angeben, deren Umsetzung in den nachsten Jahren laufend
beobachtet werden kann.

Eswird beider Darstellung und Berichterstattung iiberdie Stadtentwicklung
auch zu beriicksichtigen sein, ob sich in der Zwischenzeit die Rahmenbedin-
gungen und Pramissen der Stadtentwicklung gedndert haben, z.B. durch ein
verdndertes okonomisches oder demografisches Umfeld oder durch bedeuten-
de neue Vorschlage und Projekte. Die periodisch wiederkehrende Berichter-
stattung sollte dadurch auch den Zweck erfullen, den in jeder Planung erfor-
derlichen Anpassungs- und Fortschreibungsprozess einzuleiten. Es ist in wei-
terer Folge notwendig und sinnvoll, auf der Basis des Stadtentwicklungsbe-
richtes den STEP os auf neuesten Stand zu bringen und fortzuschreiben.

Ein besonderer Aspekt der laufenden Beobachtung wird auch die Erfassung
der Umsetzungsaktivitdten sein, wobei die Erfolgskontrolle bei den Zielgebie-
ten einen wesentlichen Bestandteil bilden werden.
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Dadies-wieobenausgefiihrt-durchein neuzu entwickelndes, flexibles Pro-
grammset geschehen soll, ist es besonders wichtig, die dabei gemachten Er-
fahrungen zu sammeln, auszuwerten und zur Verbesserung der Umsetzungs-
aktivitaten zu verwenden. Dies gilt in analogerWeise fuir die Berichterstattung
lber alle Umsetzungsmafnahmen des STEP os.

Insgesamtsoll durchdielaufende Beobachtung, Reflexionund Berichterstat-
tung ein Lernprozess eingeleitet werden, der es erlaubt zu differenzieren,
> ob und wo Abweichungen bei der Umsetzung gegentliber den Zielsetzungen

des STEP os erfolgt sind,

o ob diese Abweichungen aufgrund von zwischenzeitlich geanderten Zielset-
zungen eingetreten sind (was zur Anpassung des STEP fUhren sollte),

> obdiesaufgrund veranderter Rahmenbedingungendurch Einflisse von auften
geschehen ist,

> obdie Umsetzungspraxisdieangestrebte Entwicklungnicht in dergewunsch-
ten Weise erreichen konnte - und warum.

Das Resultat dieses Prozesses ist, dass im Zeitverlauf der nachsten Jahre
eine Aktualisierung und eine kontinuierliche Verbesserung des STEP o5 sowie
der damit verbundenen Umsetzungsaktivitaten der Stadt Wien vorliegt. Dies
ist notwendig, da ein so komplexerVorgang wie die Entwicklung einer Metro-
pole nicht Gber einen Zeitraum von fUnf bis zehn Jahren festgeschrieben wer-
den kann, sondern immer wieder auf neue Herausforderungen und Entwick-
lungschancen ausgerichtet werden muss. o

< STEPOS
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2. Grundsatze und Prinzipien

DEM STEP 05 LIEGEN die Grundsatze und Prinzipien

> Lebensqualitat

> Nachhaltigkeit

> Partizipation

> Gender Mainstreaming
> Diversitat

zugrunde und stellen somit auch die Basis fur die Handlungsempfehlungen
und Mafnahmen dar.

2.1 Lebensqualitat

DIE FRAGE DER LEBENSQUALITAT beriihrt alle Themen der Stadt-
entwicklung. Ziel des Stadtentwicklungsplans ist es, auch in Zukunft Rahmen-
bedingungen zu schaffen, um die hohen Standards der Lebensqualitat fur alle
Bewohnerinnen der Stadt zu erhalten, zu stabilisieren bzw. entsprechend den
neuen Anforderungen und Voraussetzungen weiterzuentwickeln und anzu-
passen.
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Raumliche Komponenten Soziale Komponenten

Die Lebensqualitdt einer urbanen Gesellschaft kann gemessen werden an

o> derVielfaltigkeit des Angebotesund derWabhlfreiheit, derausreichenden Ver-
fligbarkeit sowie der sozialen und raumlichen Zuganglichkeit zu Arbeit,
Einkommen,Wohnen, Einrichtungen des 6ffentlichen und kulturellen Lebens,
zu Sozial-, Gesundheits- und Betreuungseinrichtungen, zu Natur-und Erho-
lungsraumen

& der sozialen Sicherheit und Sicherheit von Personen und Eigentum sowie
der sozialen Integration

> der Mdglichkeit der Partizipation

o> der dkologischen und sozialen Vertraglichkeit und Ressourcenschonung
sowie

o> der Chancengleichheit und dem Gender Mainstreaming

Lebensqualitatfiralle Bevolkerungsschichten zu sichern bedeutet auch, sich
zur sozialen und gesellschaftspolitischen Funktion der Stadt zu bekennen und
diese weiterzuentwickeln.

2.2 Das Prinzip der Nachhaltigkeit

Der Begriffder,nachhaltigen Entwicklung”basiertaufeinem Konzept,dasvon
den Vereinten Nationen im Brundtland-Report definiert und im Rahmen der
UNCED-Konferenz in Rio 1992 als weltweites Leitbild beschlossen worden ist.

Das Prinzip der Nachhaltigkeit hat zum Ziel, eine den Bedurfnissen der heu-
tigen Generationen entsprechende Entwicklung zu ermdglichen, ohne die Ent-
wicklungschancen kiinftiger Generationen zu schmalern. Dies erfordert die in-
tegrative Beriicksichtigung dkonomischer, 6kologischer und sozialer Anforde-
rungen.

Die Dimensionen der nachhaltigen Entwicklung sind:
> okologische Nachhaltigkeit

Hierbei geht es um die umweltschonende Nutzung der naturlichen Res-

sourcen, die Verbesserung der Umweltqualitdt, den Schutz der biclogischen

1 UNCED: Konferenz der Vereinten Nationen fur Umwelt und Entwicklung

< STEPOS

<

Abb. 2: Komponenten der Lebenszufriedenheit
Quelle: Leben und Lebensqualitat in Wien

B Nachhaltigkeit

Der Begriff der Nachhaltigkeit giltals Leitbild fiir eine
zukunftsfahige Entwicklung der Menschheit:
»Sieist dann nachhaltig, wenn sie den Bedlirfnissen
der heutigen Generation entspricht, ohne die Mog-
lichkeiten zukunftiger Generationen zu gefahrden,
ihre eigenen Bediirfnisse zu befriedigen und ihren Le-

bensstil zu wdhlen., (Brundtland Report)

Okalogische

Nachhaltigkeit

Soziale u.
gesellschaftliche

Okonomische

A

Abb. 3: Die Dimensionen der nachhaltigen Entwicklung
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Vielfalt sowie um die Risikovermeidung fur
Mensch und Umwelt.

> dkonomische Nachhaltigkeit
Diese hatzum Ziel,ein zukunftsbestandiges Wirt-
schaftsystem, die okonomische Leistungsfahig-
keitund Innovationskompetenz zu erhalten bzw.
zuerhdhen,Vollbeschaftigung undsoziale Sicher-
heit zu gewahrleisten und den Ausgleich zwi-
schen den Generationen sicherzustellen.

> soziale und gesellschaftliche Nachhaltigkeit
umfasst das Ziel der sozialen Gerechtigkeit, das
Rechtaufmenschenwirdiges Lebenfiirallesowie
die Beteiligungallerrelevanten gesellschaftlichen
Gruppen am politischen und gesellschaftlichen
Leben.
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Abb. 4: Entwicklung der
CO,-Emissionen 1987 -
1995 - 2010: Trendszenario
und Reduktion durch KliP-
Mafinahmenprogramme
Quelle: MA 22
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Um nachhaltige Entwicklung durch Stadtent-
wicklungzu unterstitzen, bedarfesder Abstimmung
derraumlichen Anspriichedieserdrei Dimensionen.

Zur Umsetzung des Prinzips der Nachhaltigkeit
hat die internationale Staatengemeinschaft 1992 in
Rio die Agenda 21 beschlossen. Neben MaRnahmen
aufinternationalerund nationaler Ebene wird darin
die Bedeutung des konkreten Handelns vor Ort be-
tont. Die Stddte und Gemeinden wurden ermun-
tert,inihrem Bereich ,Lokale Agenda 21 Prozesse” (LA
21) zu initiieren, deren Ziel die Erarbeitung und Um-
setzung von Mafnahmen einer nachhaltigen kom-
munalen Entwicklung ist.

Mit der Unterzeichnung der Charta von Aalborg
1994 hat sich die Stadt Wien ausdrlcklich dazu ver-
pflichtet, die Grundsétze der nachhaltigen Entwick-
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lung in samtliche Politikfelder einzubeziehen und
Prozesse der Lokalen Agenda 21 zu initiieren und zu
fordern. Die Lokale Agenda 21 verfolgt die gemein-
same Entwicklung von Nachhaltigkeitsstrategien
fur die Stadt durch Politik, Verwaltung, Birger und
Blrgerinnen, Betriebe und NGOs. Wien hat in den
vergangenen Jahren bereits eine Organisation zur
Implementierung von Lokale-Agenda-21-Prozessen
in der Stadt aufgebaut sowie bis 2004 in sechs Be-
zirken LA-21-Projekte initiiert und unterstiitzt. Damit
isteine Basisfureinenachhaltige Stadtentwicklung
auflokaler Ebene geschaffen. (» Partizipation)

Ein wichtiger Aspekt der Nachhaltigkeit ist der
Klimaschutz. Eine Reihe internationaler Richtlini-
enfordertdie Reduktionder Emissionvon Luftschad-
stoffen. So hat sich Osterreich mit der Unterzeich-
nung des Kyoto-Protokolls verpflichtet, die Treib-
hausgasemissionen so weit zu reduzieren, dass sie
2010 um 13 % unter dem Wert von 1990 liegen. Um
dieses Ziel auch fur Wien zu erreichen, wurde im
November 1999 das Klimaschutzprogramm der
Stadt Wien (KIiPWien) beschlossen, daseine Reduk-
tion der jahrlichen CO,-Emissionen auf einen Level
von 14 % unter dem Wert von 1990 vorsieht.

Das KliPWien enthalt 36 Aktionsprogramme zur
Verringerungder Luftschadstoffemissionen, darun-
terdas Aktionsprogramm ,NextSTEP". Es beinhaltet
MaRnahmen im Bereich der Stadtplanung, bei
denenesu.a.umdieSchaffung von Strukturen geht,
diegeeignetsind,Verkehrzuvermeiden.Zudem sind
im Sinne des Klimaschutzes Mafnahmen zur Erho-
hungder Gesamtenergieeffizienzinallen Planungs-
uberlegungen einzubeziehen (z.B. Forderung ener-
giesparender Bauformen, Forcierung erneuerbarer
Energietrager und Fernwdrme usw.). Die Stadtent-
wicklung Wiens richtet ihre Politik entsprechend
dieserVorgaben zum Klimaschutz aus und berlick-
sichtigt diese in den Mafnahmenvorschlagen des
STEP os.

Eineweiterewichtige MafnahmeimZusammen-
hang mitnachhaltiger Entwicklung ist das Netzwerk
Natur. Das Netzwerk Natur leitet auf gesetzlicher
Basisdienotwendige Entwicklung des Naturschutz-
gesetzes zu einer partnerschaftlichen, schwerpunkt-
mafpigen, flaichendeckend wirksamen und umset-
zungsorientierten Planung ein. Das Programm ver-
knupft lokale Bediirfnisse mit allgemeinen Natur-
schutzzielen und geht schrittweise entsprechend
einer Prioritatenliste mitder Entwicklung von loka-
len Zielen und Mafgnahmen vor. = ]
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Boden

Landschaft

Wohnen

Wirtschaft und
Arbeit

Mobilitdt

Ver-und
Entsorgung

Daseinsvorsorge,
Gesundheit

Bildung
und Wissenschaft

Kultur und Kunst

Soziale Teilhabe
- Diversitat

Mainstreaming

Partizipation

Stadtbild und
Identitat

Okonomische Nachhaltigkeit

Ausdrucksform begreifen

Wirtschaftskraft lokal verankern

| Soziale und gesellschaftliche Nachhaltigkeit

Unverwechselbarkeit, kulturellen Bezugsrahmen schaffen, Formenvielfalt in der Stadt erhalten und entwickeln, gestalterische Qualitat

| Okologische Nachhaltigkeit

Fruchtbarkeit erhalten und sichern, Boden pfleglich bewirtschaften, mit der Ressource Boden wirtschaftlich haushalten (Bodenpolitik)
und Zersiedelung und Flachenversiegelung eindimmen

Qualitat und Versorgung fiir alle sichern, Niederschldge bewirtschaften, Grundwasser vor Verunreinigung schiitzen, Fliefgewasser als
Lebensraum erhalten und gestalten

schadstofffrere Luft (gasformig, fest) mit entsprechender Temperatur und Feuchte sichern, natrliche Luftstrome und Durchliiftungsschneisen
freihalten

Landschaft als Erlebnis- und Erholungsraum, Kultur- und Begegnungsraum, Orientierung(shilfe) begreifen und entwickeln,
Landschaftsverbrauch minimieren, bestehende Identitaten und Landschaftscharakteristika erhalten, landschaftliche und biologische
Vielfalt (Lebensraum fir Tier und Pflanzen) sichern und entwickeln, Beeintrachtigungen vermeiden bzw. durch Pflege und
ErhaltungsmaRnahmen kompensieren, Biodiversitdt erhalten

Angebot zur Befriedigung der unterschiedlichen Bediirfnisse der Blirgerinnen und Birger schaffen, ressourcenschonende kompakte
Stadtentwicklung fordern, Wohnumfeld attraktivieren, Skologisches Bauen, Energieverbrauch minimieren, Wohnen als kulturelle

Beschdftigung erhalten und schaffen, Zugang fiir alle Fraven und Mdnner mit gezielten MaRnahmen ermdglichen,
regionale Kreislaufwirtschaften aufbauen, regionale Kooperationen ausbauen, Nahversorgung forcieren, Nutzungsmischung fordern,

Erreichbarkeit von Standorten, Austausch von Ciitern, Dienstleistungen und sozialen Kontakten sicherstellen und ausbauen,

Stadt der kurzen Wege zur Vermeidung erzwungener Verkehrswege entwickeln, Umweltverbund forcieren, motorisierten Individualverkehr
reduzieren, auf Larmreduzierung achten, breiten Zugang zur Informations- und Telekommunikationsinfrastruktur

sichern

umwelt- und klimagerechte sowie erneuerbare Energietrdger forcieren, Energieverbrauch minimieren, Wirkungsgrade erhohen, Emissionen
von Treibhausgasen und Luftschadstoffen vermeiden, bei Bauten auf Minimierung des Energieverbrauches achten, Versorgungssicherheit
gewahrleisten, Stoffstrome beachten, Abfall vermeiden, wiederverwerten und energetisch nutzen

Ermaglichung der Erfiillung der Crundbediirfnisse, soziale Absicherung der Daseinsvorsorge, Lebensqualitat erhchen

Sicherung des Zugangs zur Versorgung mit Einrichtungen der Daseinsvorsorge ohne Beschrankungen aufgrund ckonomischer bzw.
kultureller Unterschiede, Prozess des Alterwerdens in Wiirde begleiten, Vorsorge u. soziale Absicherung gewdhrleisten

Entwicklung von intellektuellen Ressourcen

regionale Wissenszentren und Standortfaktor Wissen stdrken, Kooperationen und Clusterbildungen unterstitzen, Zugang zum Wissen
fur alle Bevolkerungsgruppen erméglichen

Identitat, gesellschaftliche Entwicklung

Ressourcen fr Weiterentwicklung der Kunst bereitstellen, Vielfalt der unterschiedlichen gesellschaftlichen Kulturen in der Stadt als Ausdruck
stadtischen Lebens ermoglichen und fordern

uneingeschrankteTeilnahme aller Birgerinnen am gesellschaftlichen Leben ermdglichen

Chancengleichheit anstreben, Klima der Offenheit, Solidaritat und Gerechtigkeit schaffen, Ausgrenzung und Stigmatisierung von
Bevolkerungsgruppen verringern bzw. beseitigen, Vielfalt sichtbar und lebbar machen, Integration férdern, konfliktarmes Zusammenleben
ermoglichen

Differenzierte Wahmehmung unterschiedlicher Lebenssituationen und Lebensbedingungen

von Frauen und Mannern

geschlechtersensible Planungsprinzipien beachten, Chancengleichheit fiir Frauen und Manner bei Beniitzung dffentlicher Riume
sicherstellen, Zugang und Teilhabe am gesellschaftlichen und Gkonomischen Leben sicherstellen

Mitgestaltung der eigenen Lebensumwelt, Artikulation,/Einfangen von verschiedenen Meinungen, Bedirfnissen

Partizipation und Mitbestimmung in der Stadtverwaltung fiir alle Bevlkerungsgruppen fordern, Interessenausgleich und Konsens
schaffen, Erfahrungen und Kenntnisse der Betroffenen bei Cestaltung der Lebensumwelt einbeziehen, Identifikation der Menschen mit
Planungsergebnissen bzw. -prozessen anstreben

und Asthetik weiterentwickeln

< STeEP 05

<

Tabelle1
Grundsdtze nachhaltiger
Entwicklung
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B> Partizipation
,Teilnahme und Teilhabe der Burgerinnen an gesell-
schaftlichen und politischen Meinungsbildungs-und
Entscheidungsprozessen in einer demokratisch ver-
fassten Gesellschaft”.

p-Wendelin Strubelt

(Handwdorterbuch der Raumordnung)

> Konfliktlosung durch Mediation am Beispiel
des Flughafens Wien
Der Flughafen Wien-Schwechat (Vienna Internatio-
nal Airport) konnte in den letzten Jahren seine Posi-
tion als West-Ost- und auch als West-Fernost-Dreh-
scheibe deutlich starken, Auch fiir die Zukunft wer-
den positive Entwicklungen erwartet,
Die Stadt Wien ist nicht nur an einer nachhaltigen
Absicherung der Leistungsfahigkeitund Effizienz des
Flughafens interessiert, sondern auch an einer Redu-
zierung der Belastungen der BewohnerInnen der Flug-
hafenregion durch Fluglarm.
Seit Ende 2000 wird - initiiert von der Flughafen Wien
AC - im Rahmen eines breit angelegten Mediations-
verfahrens (mit ca. 50 Verfahrensparteien) der Ver-
such unternommen, fiir die bereits bestehenden und
zukunftigen Konflikte zukunftsorientierte konsen-
suale Losungen auszuarbeiten. Die gefundenen Lo-
sungen sollen schliefdlich in einern Mediationsvertrag

verbindlich festgehalten werden,

B> Leben und Lebensqualitat in Wien -
Partizipation

Wie die Studie ,Leben und Lebensqualitat in Wien"*
aus dem Jahr 2003 zeigt, hat beinahe die Halfte aller
Befragten bereits Erfahrungen in der Mitwirkung
bei der Gestaltung des naheren Wohnumfeldes. Bel
Grofiprojekten auf gesamtstddtischer Ebene wirkten
bereits 41 % der Manmner, aber nur 28 % der Frauen

mit.
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2.3 Partizipation und demokratische
Mitbestimmung
Die BETEILIGUNG DER BUGERINNEN unddas Nutzen des gesamten
kreativen Potenzials als Erganzung zur reprasentativen Demokratie sind die
Hauptziele der politischen Partizipation.

Im Bereich der Planung wird Partizipationals intensive Zusammenarbeitver-
schiedener Akteurlnnen und Bewohnerinnender Stadt verstanden sowiealsein
Instrument zu Erzielung des Interessenausgleichs und Konsenses in einem Pla-
nungsprozess eingesetzt.

In Wien wurden seit den 1g97oer Jahren in verschiedenen Zusammenhangen
der Stadtplanung und -entwicklung unterschiedliche Methoden der Partizipa-
tion angewandt und umgesetzt. Diese reichen von der reinen Meinungsfor-
schung oder Volksbefragung (z.B. Expo 1995) bis zu Mediationsverfahren (z.B.
Flughafen Wien).

Das Kyoto-Ziel,verbindliche EU-Richtlinien wie Strategische Umweltprifung
oder internationale Konventionen wie die Lokale Agenda 21 geben nicht nur
einen international anerkannten Rahmen vor, sondern sie bieten auch Ansatz-
punkteflrdiekreative Ausgestaltungvon Partizipationsprozessen und-verfah-
ren auf der lokalen Ebene.

Wesentlich flr Lokale Agenda 21-Prozesse ist, dass sie nicht von oben ver-
ordnet werden konnen, sondern ein Map an Selbstorganisation brauchen. So
entstehenihre Ergebnisse ineinem Dialog zwischen interessierten Bezirks-und
Gemeindeblrgern, ortlichen Organisationen, Akteuren der Privatwirtschaft und
der Stadtverwaltung.

Die LA 21 ersetzt keine bestehenden Programme und Konzepte, sondern er-
ganzt diese auf einem gemeinsamen Weg der nachhaltigen Entwicklung bzw.
tragt zu deren Umsetzung bei. Damit kénnen auch die im STEP o5 formulier-
ten Ziele und Prinzipien der nachhaltigen Stadtentwicklung starker bei den
Akteuren in der Stadt und in den Bezirken verankert und bei der Umsetzung lo-
kaler Projekte bertcksichtigt werden.

Gestaltung der Partizipationsprozesse

Eine intensive Auseinandersetzung undtinbeziehung der Akteurinnen in
die Projektplanungsind gerade imVorfeld groRerer Projekte, Planungsvorhaben
und Investitionen wichtig.Wenn Beteiligung planungsbegleitend und kontinu-
ierlich vorgesehen wird, steigt die Identifikation mit dem Ergebnis. Die damit
geschaffene Vertrauensbasis ist auch die wichtigste Voraussetzung fir eine
Kooperation bei der Umsetzung.

Das Spektrum der Beteiligung reicht von Information Uber Konsultation
(Beteiligte als Ratgeberinnen), Kooperation (Verfahren im Dialog wie z.B. SUP
- Strategische Umweltpriifungen oder Mediation) bis zur Koproduktion und
Mitentscheidung. Entscheidend ist, dass eine dem Vorhaben und dem Teilneh-
merinnenkreisadaquate Form gefunden undauch kommuniziertwird. Die Ver-
zahnung"von Beteiligung, Planung und Umsetzungist dabeider Kernpunkt ver-
schiedener parallel laufender Beteiligungsaktivitaten. Wichtig in diesem Zu-
sammenhang ist auch eine periodisch durchgefuhrte Interessenerkundung
der Beteiligten.
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Prozess der Entscheidungsfindung

Im Bemiihen um einen moglichst weit gehen-
den Konsens werden uniberbrickbare Interessen-
differenzen mitunter so weit nivelliert, dass das Er-
gebnisseine Konturenverliert. Effektive Beteiligung
an der Planung ermdglicht eine Anndherung von
Positionen durch das Aushandeln konkreter Inte-
ressen, gibt aber gleichzeitig dem Dissens einen
Raum.Dissenswird dannnichtals Misserfolg begrif-
fen,wennesim Laufe des Prozesses gelungenist,eine
sachliche Ebene beizubehalten bzw. zu erreichen.
Wenn gentigend fachliche und finanzielle Kapazitdt
zurVerflgung steht, wenn die Mdoglichkeit der Ein-
flussnahme in einem festgelegten Zeitrahmen ein-
geraumt wird und wenn klar wird, wo Kompromis-
semaglich,aberauchdie Unterschiede untberwind-
barsind, konkretisiert sich derwesentliche Entschei-
dungsspielraum fur die Politik.

Planung profitiert von der Verkniipfung
mittelbarer und unmittelbarer
Beteiligung

Seitsich BUrgerinneninitiativeninvielenThemen-
feldern zu professionell agierenden Interessenvertre-
tungen und NGOs entwickelt haben (1990er-Jahre),
funktioniert die Einbindung verschiedener gesell-
schaftlicherinteressenindie Planung Uberdieritua-
lisierte Auseinandersetzung zwischen Politik, Ver-
waltungunddieser qualifizierten Offentlichkeit"im
offentlichen Rahmen. Die Einbindung dieser quali-
fizierten organisierten Offentlichkeiterfahrtihre Er-
ganzung in Form von offenen Beteiligungsformen
fur die unmittelbar betroffenen Burgerinnen. Der-
zeitreprdsentierenvielfach Mannerdie Mehrheitbei
Beteiligungsverfahren. Um Frauen nicht systema-
tisch von unmittelbarer Partizipation auszuschlie-
Ren,mussen innovative Wege gefunden werden.Eine
Verschrankung von mittelbarer und unmittelbarer
Beteiligung von Mannern und Frauen ist eine wich-
tige Voraussetzung fur die ,Erdung”und die Verbrei-
terung sachlicher Interessen.

Partizipation im Rahmen des STEP o5
Diebisherigen ErfahrungenderStadtmitBlrger-
beteiligung und Partizipation der Akteurinnen sind
vielfaltigundinunterschiedlicherTiefe und Reife vor-
handen. Die zentrale Frage furden STEP o5 istdaher,
welche Formen der Partizipation fur die verschie-
denen Planungsebenen in Zukunftanzuwendensind.

<1 SteEP 05

Fach-Workshops

‘ Alle Veranstaltungen
W Fraven [ Manner

Biirgerinnen-Dialoge
in den Bezirken

Der Erfolg von Partizipation im Rahmen gegebe-
ner Mdglichkeiten hangt wesentlich von der Maf-
stablichkeit ab: Je konkreter und kleinrdumiger die
Vorhaben sind, bei denen Partizipation realisiert
wird, umso grofer ist die Moglichkeit, fur alle Be-
teiligten befriedigende Ergebnissezuerzielen.Jeabs-
trakter, strategischer, programmatischer und weit-
raumiger die Themen sind, umso schwieriger istes,
die Betroffenen zu interessieren und den Nutzen
des Engagements sichtbar zu machen.

A

Abb. 5 Beteiligung am
STEP-Prozess -
Veranstaltungen
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Feedback-Tagun,

Als Empfehlung des STEP o5 soll Partizipation
nichtnurals programmatische Haltung der Stadter-
klart, sondern es sollen auch die dafir notwendi-
gen Rahmenbedingungen geschaffenwerden.Diese
reichen von der Verfugbarkeit entsprechender ma-
gistratsinterner und -externer finanzieller und zeit-
licher Ressourcen Uberdie Optimierung und Moder-
nisierung der Dezentralisierung bis hin zur offensi-
ven Entwicklung einerlebendigen politischen Streit-
und Partizipationskultur. = |

A

Abb. 6: Beteiligung am
STEP-Prozess -
Fach-Workshops
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> Gender Mainstreaming - Pilotbezirk Mariahilf
Zur Veranschaulichung von Gender Mainstreaming
in der Planung ist z002 Mariahilf als Pilotbezirk aus-
gewahltworden. Der Schwerpunkt des Projekts unter
der Federfuhrung der Leitstelle Alltags- und Frauen-
gerechtes Planen und Bauen liegt auf dem ,,lokal ge-
bundenen Verkehr. Ziel sind Verbesserungen flir jene
Personen, die ihre Alltagswege in besonderem Mafse
im Cradtzl zuriicklegen, die umwegempfindlich und
auf Querungshilfen angewiesen sind: Kleinkinder,
Mutter und Vater, die Betreuungs- oder Versorgungs-
aufgaben nachkommen, (hoch)betagte Menschen,
Personen im Rollstuhl oder solche mit anderen voru-
bergehenden oder dauernden Bewegungs- bzw. Sin-
nesbehinderungen. Die sieben beteiligten Magistrats-
abteilungen wurden 2004 aufgefordert, Planungs-
und Baumafinahmen im Bezirk unter dem Gesichts-
punktvon Cender Mainstreaming systematisch zu be-
urteilen, zu planen und umzusetzen. Dies erfolgt in
Abstimmung mit der Leitstelle, die auch die Quali-
tatskontrolle libernehmen und den Transfer der Er-
fahrungen aus dem Pilotbezirk in den Planungsall-
tag sicherstellen soll. Ziel des Projektes , Pilotbezirk
Mariahilf“ ist es, Erfahrungen fiir eine kiinftig brei-
tere Anwendung von Gender Mainstreaming im Pla-
nungsbereich zu gewinnen und pilothaft Mindest-
standards fiir kiinftige Planungsprozesse zu entwi-

ckeln. Das Projekt lduft bis Ende 2005.
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2.4 Gender Mainstreaming

GENDER MAINSTREAMING in der Stadtplanung bedeutet, die Sicht-
weisen von Frauen und Mdnnern und ganz generell unterschiedliche Lebenssi-
tuationen sowie, damit verbunden, auch die unterschiedlichen Anspriche von
Beginn an in alle Entscheidungsprozesse und Projektplanungen mit einzube-
ziehen.

Durch die engagierte Frauenpolitik in den vergangenen 10-15 Jahren in
Wien wurden die Anliegen von Frauen in der Planung thematisiert. In vielen
Bereichen wurden Modellprojekte und EinzelmaRnahmen zu Verbesserungen
realisiert. Die unterschiedlichen geschlechtsspezifischen Sichtweisen und An-
liegen zu berticksichtigen ist aber nach wie vor noch kein selbstverstandlicher
Bestandteil der Planung.Traditionelle Rollenbildersind noch immer prasent und
spiegeln sich oftmals noch in den Entscheidungen in Politik und Verwaltung
wider. Diskriminierungen zu beenden und Gleichstellung zwischen den Ge-
schlechtern zu erreichen ist Aufgabe der Politik; die Strategie daftir das Gender
Mainstreaming.

Cender Mainstreaming erweitert die ,Frauenfrage” zur ,Geschlechterfrage”
und behandelt die Gleichstellung der Geschlechter nicht als separates Thema,
sondern als Grundprinzip jedes Handelns. Gender Mainstreaming verfolgt
demnach das Ziel, durch Einbindung der Chancengleichheit in samtlichen po-
litischen Konzepten und Maftnahmen Ausgewogenheit und Gerechtigkeit fir
Frauen und Manner zu erreichen, und soll nicht auf die Durchfiihrung von Son-
dermafnahmen fir Frauen beschrankt werden. Chancengleichheit betrifft nicht
allein Frauen, sondern auch Manner und damit die Gesellschaft insgesamt, fur
die die Umsetzung der Forderung nach Chancengleichheit Zeichen fur Fort-
schritt und Demokratie ist.

In der Europaischen Verfassung 2003 wurden Gender Mainstreaming und
Nichtdiskriminierungfolgendermapfenfestgeschrieben: Beiallenindiesem Teil
(Interne Politikbereiche und MaRnahmen) genannten Manahmen wirkt die
Uniondaraufhin,dass Ungleichheitenzwischen Mannern und Frauen beseitigt
werden und die Gleichstellung von Mannern und Frauen gefordert wird.” (Arti-
kel 111-2) Im Artikel 1113 heifit es weiter, dass bei der Festlegung und Durchfih-
rung der Politik und der Mafnahmen in den in diesem Teil genannten Berei-
chendieUniondaraufabzielt,,Diskriminierungen aus Griinden des Geschlechts,
derRasse,derethnischen Herkunft, der Religion oderderWeltanschauung, einer
Behinderung, des Alters oder der sexuellen Ausrichtung zu bekampfen”.

Seit Jahren gibt es auf Wiener Ebene ein klares politisches Bekenntnis zur
querschnittsorientierten Frauen- und Gleichstellungs- sowie Antidiskriminie-
rungspolitik. Insbesondere berticksichtigt wird der Gender-Aspekt auf dem Ge-
biet der Planung und des Wohnbaus, im Gesundheits- und Jugendbereich und
in den Ressorts Umwelt und Kultur.

Seit Oktober 2004 wurde auf hdchster Magistratsebene ein eigener Gender-
Verantwortlicher eingesetzt. Er erarbeitet im Auftrag des Magistratsdirektors
bis Februar2oosein Konzept firdiegrundlegende Umsetzung von Gender Main-
streaming im gesamten Magistrat. Die bisher mit der Materie befassten Stel-
len, wie die Frauenabteilung oder die Leitstelle Alltags- und Frauengerechtes
Planen und Bauen der Stadtbaudirektion, werden ihn dabei unterstitzen.2

DerSTEPos hatdieseinhaltlichenVorgabenzueinerwichtigen Querschnitts-
aufgabe gemacht. Gender Mainstreaming bedeutet, alle Handlungsfelder des
STEPosschonbeider Entwicklung der MaRnahmenverpflichtend aufdie Gleich-
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stellungvon Frauen und Mannern hin zu orientieren.Im Rahmen
vonWorkshops,Arbeitskreisen, Planspielen und Expertisen wurde
diese Aufgabenstellung aufgegriffen. Sie wird aufbauend auf
bereitsvorhandene Konzepteund Projekte weiterentwickeltund
umgesetzt.

Gewinne aus Gender Mainstreaming

Planung profitiert von Gender Mainstreaming, indem sie die
Lebensrealitdtder Blrgerund Burgerinnen differenzierter wahr-
nimmt, systematisch mit einbezieht und so innovative Losun-
gen findet. Gelegentlich bedeutet dies das Uberdenken bisheri-
ger Entscheidungsparameter; in der Umsetzung jedoch fuhrt es
zu mehr Zufriedenheit durch eine verbesserte Ziel- und Passge-
nauigkeit sowie Nachhaltigkeit. Auch in Hinblick auf die weite-
rendreiWiener Planungsgrundsatze - Partizipation, Nachhaltig-
keit und Diversitat - ist Gender Mainstreaming als Strategie zur

Erreichung von Chancengleichheit wesentlich. = |
2.5 Diversitat

MiGRATION UND DAMIT verbundendieIntegrationder
Migrantinnenindie Gesellschaft gewinnenvordem Hintergrund
der EU-Erweiterung,derzunehmenden Globalisierung und Inter-
nationalisierung der Wirtschaft, der demografischen Entwick-
lung sowie aktueller sozialpolitischer Debatten mehr denn je
an Bedeutung.Wahrend dieZuwanderungspolitik (rechtliche Re-
gulierung des Aufenthalts und der Arbeit) im Wesentlichen auf
nationaler Ebene festgelegt wird, leisten undfinanzierendie Stad-
te die unmittelbare Aufgabe der Integration.

Ausdieser Disparitat zwischen beschrankterlegislativer Kom-
petenz und faktischer Verantwortung fur diese Aufgabe ergibt
sichflirStdadtedie Notwendigkeitzu einerintensiveren Nutzung
ihrer politischen Gestaltungsspielrdume.

InWienwerdendiebishervomWiener Integrationsfonds tber
mehralseinjahrzehntdurchgefuhrten Aktivitaten jetzt voneiner
neuen Abteilung ,Integrations- und Diversitdtsangelegenhei-
ten der Stadt Wien - MA17" fortgesetzt. Diese neue Institution
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wurde aus der Uberzeugung heraus eingerichtet, dassdie Zuwan-
derinnen keine kleine ,Randgruppe’, sondern ein wesentlicher
Teil der Wiener Bevolkerung sind. Die inhaltliche und politische
Intention wird damit auch in der Organisation der Stadtverwal-
tung zum Ausdruck gebracht.

Diversitatspolitik und STEP o5

Wien bekennt sich zu einer Politik des friedlichen und gleich-
berechtigten Miteinander und der Vielfalt verschiedener Kultu-
ren, Religionen und Lebensweisen. Zuwanderung ist fur die eu-
ropdischen Metropolenund damitauch flirwien Normalitatund
nicht Sonderfall. Eine offene und zukunftsorientierte Politik in
diesem Bereich ist demnach unabdingbar. Diversitdtspolitik als
Weiterentwicklung der erfolgreichen Wiener Integrationspoli-
titk sieht Zuwanderinnen nicht mehr primar als eine Zielgruppe
fur sozialpolitische MaRnahmen, sondern als Biirgerinnen und
Birger, die ebenso wie alle anderen Leistungen der Stadt nach-
fragen. Diversitatsmanagement wird in diesem Sinne als not-
wendiger Bestandteil von Qualitdtsmanagement bei der Be-
reitstellung des Dienstleistungsangebotes der Stadt verstan-
den und gelebt.

Der STEP o5 greift das Konzept der Diversitat als eine Quer-
schnittsaufgabe auf, da Wien - wie auch andere europdische
Metropolen - heute vor der Aufgabe steht, auf gesellschaftliche
Veranderungen zu reagieren und im Bereich der Migrations-
und Integrationspolitik innovative und langfristig wirksame Ant-
worten zu finden.

Die Sicherung der Lebensqualitdt in Wien beruht auf glei-
chen Chancen, gesellschaftlicher Durchlassigkeit und Zugang-
lichkeit fir alle Menschen unabhangig von Geschlecht, Alter, so-
zialer und ethnischer Herkunft. = |
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1. Wien im internationalen nationalen
und regionalen Kontext

1.1 Neue geopolitische
Rahmenbedingungen
EINE DER GROSSTEN Herausforderungender kommen-
den Jahre ist die politische, wirtschaftliche und soziale Einbin-
dung der mittel- und osteuropaischen Lander in die Europai-
sche Union.

Fur Wien eroffnet die Integration der neuen Mitgliedslander
nicht nur neue Chancen, sie erfordert auch eine strategische Po-
sitionierung der Stadt, die ihrer neuen geopolitischen Lage im
Zentrum des neuen Binnenmarktes Rechnung tragt. Die erwei-
terte EU stellt ein wirtschaftliches Umfeld dar, das einerseits
durch héheres Wachstum in den neuen Mitgliedsstaaten und
damit verbundenen Impulsen fiir Wien charakterisiert ist,ande-
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rerseits aber auch verscharfte Wettbewerbsbedingungen auf-
weist. Wien kann unter diesen neuen Wettbewerbsbedingun-
gen in Europa seine Entwicklungschancen am besten nutzen,
wenn es sich auf die aus der Erweiterung erwachsenden Vortei-
le konzentriert.

Bei einem insgesamt positiv und stabil verlaufenden Integra-
tionsprozess istdavonauszugehen,dassdie neuen Mitgliedslan-
der deutlich iber dem EU-Durchschnitt liegende Wachstumsra-
ten und Investitionen verzeichnen werden. In den Zentren und
den an Osterreich angrenzenden meist dynamischen Regionen
konnen diese noch weiter tibertroffen werden. In einem derarti-
gen Umfeld geht es flr Wien darum, den international agieren-
den Unternehmen beste Voraussetzungen zu bieten, um an die-
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semWachstumsmarkt,vorder Hausture"erfolgreich
teilnehmen zu kdnnen.

Dazuisteserforderlich,die Rahmenbedingungen
furwirtschaftliche Nutzungeninder Stadtaufchan-
cenreiche Bereiche auszurichten und sowohl die
hochrangigen Verkehrsverbindungen als auch jene
indieanderenZentrender Regionwesentlich zu ver-
bessern.

Die Moglichkeiten und Chancen der Stadtregion
Wien-Bratislava sind unbestritten. Deshalb lautet
der nahe liegende Gedanke fur die zukiinftige Posi-
tionierung des Standorts Wien, die entsprechende
Jkritische Masse” fur eine Zone weltwirtschaftli-
cherlIntegrationdurchinterne und grenziberschrei-
tende Vernetzung zu substituieren.

Angesichts der zu erwartenden wirtschaftlichen
Entwicklungsdynamik ergeben sich aber nicht nur
Chancen, sondern auch Risiken. Starkes Wachstum
kannauchdisperse Siedlungsentwicklung, verstreu-
te Betriebsansiedlungen und extrem gesteigertes
Verkehrsaufkommen ausldsen und vorhandene Na-
turrdume beeintrachtigen. Dies ware sowohl fur
die Bewohnerinnen alsauchfirdiezuklnftigeWett-
bewerbsfahigkeit problematisch,denn der ,weiche”
Standortfaktor Umwelt/Landschaft/Lebensqualitat
wird international zunehmend als wesentliche Vo-
raussetzung fur konkurrenzfahige urbane Standor-
te eingeschatzt.

Es geht also auch um die Frage, wie das fir die
Zukunft erwartete/erhoffte 6konomische Wachs-
tum im Raum so erfolgen und gesteuert werden
kann, dass wertvolle Naturraumpotenziale erhal-
ten werden koénnen, und wie - etwa durch Natur-
raum-Management, abgestimmt mit Regionalent-
wicklung (Wirtschaft, Tourismus, Landwirtschaft...)
-Wachstum mit Nachhaltigkeit verbunden werden
kann.

Wien hat als Hauptstadt Osterreichs die Funk-
tiondesadministrativen, kulturellen, politischenund
okonomischen Zentrums inne. Die fur das ganze
Land wesentlichenVerwaltungs-und Kultureinrich-
tungen wirken nach innen und nach aufen, bis in
den internationalen Raum. Aufgrund der Grofte und
Bedeutungder Stadtfindensichhieraberauchwich-
tige wirtschaftliche, universitare und wissenschaft-
liche Einrichtungen,deren Ausstrahlungswirkungen
deutlich iberdas Staatsgebiet hinausreichen. Dazu
gehoren insbesondere Headquarters von Wirt-
schaftsunternehmen,dievonWienausTeilunterneh-
men und Markte in Mittel- und Osteuropa steuern.
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Wienistmit1,6 Mio. Menschennichtnurdiegrop-
te Stadt Osterreichs, sondern - in einem regionalen
grenzlberschreitenden Zusammenhang gedacht -
auchdasZentrumder grofiten stadtischen Agglome-
ration Mitteleuropas. Durch die Erweiterung der
EU erfillt Wien aufgrund seiner geografischen Lage
und seiner Potenziale nicht nur innerhalb der Ost-
region,sondernauch imregionalen grenziberschrei-
tenden Kontext eine wichtige Funktion fur die kul-
turelle, soziale, politische und wirtschaftliche Ent-
wicklung und damit auch fiir die Lebensqualitaten
der gesamten grenziiberschreitenden Region.

Dieser speziellen Stellung und Funktion Wiens
innerhalb des sich neu formierenden grenziber-
schreitenden Kooperationsraumeswird im Rahmen
des STEP o5 insofern Rechnung getragen, als hier
dieWechselwirkungen und die Ansatzpunkte fur ge-
meinsame Strategien und Kooperationen aufge-
zeigt und im Sinne einer positiven Entwicklung
der gesamten Region konzipiert werden.

(» Kap. IV.2) = |

Abb. 7:
Lage Wiens in Europa
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1.2  Der STEP o5 im Lichte der europdischen und
nationalen Raumordnungspolitik
Di1E STANDORTBEDINGUNGEN Wiensinderraumordnungspolitischen
Landschaft der europaischen Stadte und Regionen haben sich in den letzten 15
Jahren dramatisch verdndert. Osterreichs Beitritt zur Europdischen Union, die
Offnung des Eisernen Vorhanges 1989 zusammen mit den politischen und
wirtschaftlichen Transformationen in vier Nachbarstaaten Osterreichs sowie
die Osterweiterung der Europdischen Union 2004 haben Wien in eine neue eu-
ropaischeWachstumszone gertickt,inderauch die Hauptstddte Prag und Buda-
EUREK pest als konkurrierende Metropolregionen auftreten. Bratislava als Sonderfall

Europiisches einer unmittelbar benachbarten Hauptstadt wird - im Interesse beider Stidte
Raumentwicklungskonzept -zum Partner in einer gemeinsamen Metropolregion werden.

i Diese weit reichenden Veranderungen der regionalen und Uberregionalen

Aufem Wege AR Ausgangslage fur die weitere Entwicklung \_)-V.iens im Rahmgn des erweiterten

riumlich ausgewogenen und nachhaltigen Europa geben noch mehr Anlass, der europdischen und nationalen Raumord-

Entwicklung der Eufopdischen Union nungspolitik verstarkte Aufmerksamkeit zuzuwenden. Dabei sind einerseits

vorliegende Planungs- und Forschungsergebnisse, andererseits regionalpoliti-
sche Dokumente der Europdischen Kommission von Bedeutung.
Auf europdischer Ebene liegt seit 1999 ein von der Europdischen Kommissi-

nommen beim Informelien Rat

der foi Raumordnung zustindigen Minister in Batsdam{iMal 1999 : on und den Mitgliedsstaaten gemeinsam beschlossenes Europdisches Raum-
Herausgegeben von der Europalédhién Kommission entwicklungskonzept (EUREK)' vor. Dieser gemeinsame Referenzrahmen dient

als Checklist fur raumliche Auswirkungen der Gemeinschaftspolitiken und als
Einstieg in die planerische Behandlung funktionaler europaischer Grofraume
(Beispiel Metropolenregion Wien-Bratislava). Im Mittelpunkt des Konzeptes
stehen das Leitbild der Entwicklung eines polyzentrischen und ausgewogene-
ren Stddtesystems und die Stdarkung der Partnerschaft zwischen stadtischen
und landlichen Raumen.

Im Einzelnen werden gefordert:

1. Starkung mehrerer groferer Zonen weltwirtschaftlicher Integration in der
EU, die mit hochwertigen und globalen Funktionen und Dienstleistungen
auszustatten sind, unter Einbindung der peripheren Gebiete durch transna-
tionale Raumentwicklungskonzeptionen.

2. Starkung eines polyzentrischen und ausgewogeneren Systems von Metro-
polregionen, Stadtgruppen und Stadtenetzen durch engere Zusammenarbeit
der Strukturpolitik und der Politik der Transeuropdischen Netze (TEN) sowie
durchVerbesserung derVerbindungenzwischeninternationalen, nationalen
und regionalen/lokalen Verkehrsnetzen.

3. Forderung integrierter Raumentwicklungsstrategien fur Stadtesysteme in
den einzelnen Mitgliedsstaaten sowie im Rahmen von transnationaler und
grenzibergreifender Zusammenarbeit unter Einbeziehungdesentsprechen-
den landlichen Raums und seiner Stddte.

4. Starkung der fachlichen Zusammenarbeit bei der Raumentwicklung in
Netzwerken auf grenzibergreifender und transnationaler Ebene.

Von allen diesen Zielsetzungen ist die Metropole Wien mit ihrer neuen Stand-

ortsituation direkt angesprochen.

Als umfassendste Anwendung und auch Weiterentwicklung des EUREK ist
das European Spatial Planning Observation Network (ESPON)-Programm zu
verstehen. Es hat die Aufgabe, mit der Analyse und Diagnose der wichtigsten
raumlichen Entwicklungstrends, Probleme und Chancen aus europdischer Per-

1 http://europa.eu.int/comm/regional_palicy/sources/docoffic/official/reports/som_de.htm
2 http://europa.eu.int/comm/regional_policy/sources/docoffic/official/reports/coheter/coheter_en.pdf

34



1. AUSGANGSLAGE UND HERAUSFORDERUNGEN
WIEN IM INTERNATIONALEN, NATIONALEN UND REGIONALEN KONTEXT

spektive, mit der Herstellung von gemeinsamen Kartengrundlagen, Indikato-
renundTypologien sowie Bewertungsmethodendie gemeinsamen Grundlagen
fur europaisch orientierte Raumentwicklungspolitik zu schaffen. Die ersten
Ergebnisseliegen bereitsvorund erlauben einevergleichende Beobachtungund
Bewertung des Standortraumes Wien in Bezug auf eine Vielzahl politisch rele-
vanter Kriterien. In einem Zwischenbericht zum Territorialen Zusammenhalt
(InterimTerritorial Cohesion Report-Preliminary results of ESPON and EU Com-
mission studies?) werden diese ausfihrlich dargestellt. In der dortigen Dar-
stellung der Analyse dereuropaischen Stadtesystemewerden die Entwicklungs-
chancen Wiens im transnationalen Zusammenhang direkt angesprochen: ,Be-
trachtet man das zentraleuropdische urbane System im weiteren Mafstab, so
lassen sich Wachstumspotenziale sowie die Herausforderungen der alten In-
dustrieregionen insbesondere in der zentralen transnationalen Makroregion
derBeitrittslander feststellen,diedas transnationale Gebiet zwischenWarschau
(im Osten), Posen (und moglicherweise Berlin imWesten), Krakau, Sachsen (Dres-
den), Prag, Bratislava, Wien und Budapest (im Sliden) umfasst. Diese Makrore-
gion bildet eine spezifische transnationale Einheit, die die meisten zentraleu-
ropaischenWachstumspole und Innovationspotenziale (Hauptstddte und deren
Umgebung) sowie die wichtigsten alten Industrieregionen in den Beitrittslan-
dernund die im strukturellen Wandel befindlichen Regionen wie [andliche Ge-
biete einschliept. Dieses ,Dreieck’ bildet in der Tat ein Ballungsgebiet groRer
Stadte mit einem Entwicklungspotenzial, das in naher Zukunft zu einer globa-
len Integrationszone fuhren kann, die mit der europaischen Makroregion
Nordwesteuropa vergleichbar ist.”

In der zusammenfassenden Klassifikation von 76 stadtischen Wachstumsrau-
men (Metropolitan Growth Areas - MEGAS) wird (aufierhalb des bisherdominie-
renden Wachstumskerns ,Pentagon”, die Eckpunkte London-Paris-Munchen-
Mailand-Hamburg umfassend) Wien in die Reihe der Stddte mit hoher Wettbe-
werbsfahigkeit, starkem Humankapital und guter Erreichbarkeit als Wachs-
tumsraum mit europdischer ,Zugpferd"-Funktion (,European Engine”) identifi-
ziert (zusammen mit Madrid, Rom, Kopenhagen, Berlin, Barcelona und Stock-
holm).

Im jlngsten, fur die Regionalpolitik der Europ&ischen Union richtungwei-
senden Dokument,dem Dritten Kohdsionsbericht der Europdischen Kommis-
sion3, wird eine Neuorientierung der gesamten europaischen Regionalpolitik
deutlich. Eine territorial ausgeglichenere raumliche Entwicklung soll vor allem
durch die Starkung der Wettbewerbsfahigkeit der Regionen verfolgt werden.
Damit im Zusammenhang ist auch anzumerken, dass der neue europdische
Verfassungsvertrag den raumlichen Zusammenhalt als (dem wirtschaftlichen
und sozialen Zusammenhalt) gleichwertiges Ziel anfuhrt. Als zentraler Ansatz-
punkt fur die Starkung der Wettbewerbsfahigkeit der Regionen wird den Stad-
ten kinftig generell grofere Bedeutung inder Regionalpolitik der Europdischen
Union beigemessen.|m Kohasionsberichtwird Wien (zusammen mit Berlinund
Mnchen)alsWachstumspol der Erweiterung des bisherigen europaischen Kern-
raumes direkt angesprochen.

Im Jahr 2002 wurde im Rahmen der Osterreichischen Raumordnungskonfe-
renz(OROK)ein neues, Osterreichisches Raumentwicklungskonzept” (OREK)
beschlossen, das unter Berlicksichtigung der Zielsetzungen des EUREK eben-
fallsdie Bedeutung derregionalen Kooperation hervorstreicht,insbesondereim
dynamischen Entwicklungsraum der ,Region Wien" mit Blick auf die Chancen
durch die EU-Erweiterung. o

< S5STEPOS

| | europsische kommission

Eine neue Partnerschaft fiir die Kohésion

Konvergenz Wettbewerbsfahigkeit Kooperation

Osterreichisches
Raumentwicklungskonzept 2001

3 http://europa.eu.int/comm/regional_policy/sources/docoffic/official/reports/cohesion3/cohesion3_en.htm
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Karte 1: Kooperationsraume fiir Wien
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1.3 Der regionale Bezugsraum fiir Wien

CENTROPE

IM VIERLANDERECK OsSTERREICH -Tschechien - Slowakei - Ungarn
ergibt sich mit der EU-Erweiterung nunmehr die Chance zum Ausbau und zur
Verdichtung einer grenzuberschreitenden und multilateralen Europaregion
CENTROPE#, die zugleich eine Modellregion flr das Funktionieren der EU-Er-
weiterungdarstellenwird. Ziel dieser Initiativeistdie Starkung desWirtschafts-
raumes zwischen den Stddten Wien, Bratislava, Trnava, Gyor, Sopron, Brno, Ei-
senstadtund St.Polten sowiederihnen zugeordnetenTeilraume. Dies soll durch
Kooperation in den Bereichen Regional- und Standortentwicklung, Infrastruk-
turplanung und-realisierung, Bildungs-und Forschungspolitik sowie durch den
Aufbau von Netzwerken in Kultur, Tourismus und Freizeitwirtschaft ermadg-
licht werden. (siehe auch Strategische Projekte STRAP 2004) (» Kap. IV.1.1 Ent-
wiirfe regionaler Kooperationen)

Vienna Region - Strukturelle Entwicklung im osterreichischen
Bezugsraum von Wien

Damit Wien innerhalb der neu entstehenden Wirtschaftsregion CENTROPE
eine Schliisselrolle spielen kann, istauch eine gut funktionierende Abstimmung
zwischendeninnerdsterreichischen Akteurlnnen notwendig. Dies betrifftin be-
sonderem Mafe die drei Bundeslander Wien, Niederdsterreich und Burgen-
land,dieunterdem Namen ViennaRegion”bereits gemeinsam beiderVermark-
tung des Standortraumes agieren. Darliber hinaus ist eine enge Koordination

4 Die Europaregion CENTROPE wurde entsprechend der Erklarung von Kittsee abgegrenzt (Land und
Stadt Wien, Niederdsterreich, Burgenland, Land und Stadt Bratislava, Land und Stadt Trnava,
Komitat Gyor-Moson-Sopron, Kreis Stidmahren, Stadt Brno, Eisenstadt, Gyor, Sopron, St. Polten).
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bei der Verkehrs- und Infrastrukturentwicklung vorzunehmen, denn sie ist die
Voraussetzung dafiir, dass die Standort- und Siedlungsentwicklung in der Ost-
region Osterreichs sowohl nachhaltig als auch ckonomisch effektiv gestaltet
werden kann.

Ein substanzieller Faktor der Standortqualitdt in der Vienna Region ist das
Gleichgewicht zwischen wirtschaftlicher Prosperitat, Wettbewerbsfahigkeit
sowie Lebens-und Umweltqualitatineinem attraktiven Natur-und Kulturraum.

Neben der unmittelbar wirtschaftlich relevanten Standortqualitdt ist auch
die Frage der Wohnsiedlungsentwicklung in der Region von Bedeutung. Sie
bestimmt die raumliche Verteilung von Einwohnerlnnen und in weiterer Folge
auch jene von Versorgungseinrichtungen. Indirekt kann durch diese Entwick-
lung auch die Standortqualitat beeinflusst werden. Wenn mit einer ungeord-
neten Zersiedlung auch die Zunahme des Individualverkehrs einhergeht, kann
dies in einer bereits intensiv vorbelasteten Region auch wirtschaftlich (nega-
tiv) relevant werden.

Stadtnaher Raum - kleinrdaumige Planungs- und
Entwicklungsabstimmung

Eine dritte Ebene der Kooperation und Abstimmung in der Region betrifft
denunmittelbaren Nahbereich der Stadt. Hier bestehen nicht nurgroffe gemein-
same Entwicklungspotenziale, die in koordinierter Weise besser genutzt wer-
denkdnnen, hieristauch die KonkurrenzsituationzwischenWien unddem Um-
land am unmittelbarsten zu splren. Dies betrifft die konkrete Gestaltung der
Siedlungsentwicklung und Verkehrsinfrastruktur, die Ansiedlung von Ein-
kaufs-und Unterhaltungszentren unddie Freihaltung von wertvollen Naturrau-
men. In einer dynamischen Stadtregion, die in den ndchsten Jahrzehnten star-
ke Einwohnerinnen-, Arbeitsplatz- und Flachenzuwadchse aufweisen wird,
kommt der Entwicklung der stadtischen Randbereiche und der attraktiven
Umlandbereiche eine besondere Bedeutung zu. Neben der Kooperation der be-
troffenen Bundeslander und Institutionen ist es dazu notwendig, die Regionen
und Gemeinden Niederdsterreichs und des Burgenlands partnerschaftlich ein-
zubeziehen, um eine Informations- und Vertrauensbasis zu schaffen und ge-
meinsame MaRnahmen zu entwickeln. Deswegen ist das Management der
Stadt-Umland-Beziehungen ein Schllsselfaktor fur die Steuerung der Ent-
wicklung der gesamten Region. (» Kap. IV.1.2 Stadtumlandregion)

In diesem Sinne ist bei allen MaRnahmen in Wien auf die Umland-Vertrag-
lichkeit zu achten, umgekehrt ist fur alle Mafnahmen im Umland zu fordern,
dass auf die Wien-Vertrdglichkeit Ricksicht genommen wird. Bei groferen
Vorhaben miissen die entsprechenden Auswirkungen fur beide Seiten der Stadt-
grenze untersucht werden.

(» Kap. IV. 1.3 Strategien Wiens in und mit der Region) = |

>

|

>
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Das Umland braucht seine Kernstadt -

die Stadt Wien:

Diese ist der entscheidende Imagetrager der
Region.

Die Kernstadt Wien hat das grofRte und differen-
zierteste Arbeitsplatzangebot.

Die Kernstadt bietet urbanes Ambiente und
stellt der gesamten Region ein hochwertiges
Handels, Dienstleistungs-, Kultur- und Freizeit-
angebot zur Verfigung.

Nur durch die Kernstadt Wien wird den umlie-
genden Cemeinden Wachstum und Entwicklung

ermoglicht,

Die Stadt Wien braucht aber auch das
Umland:

Ein gutes Versorgungsangebot in den Umland-
zentren tragt dazu bei, die Verkehrs- und Um-
weltbelastung in der Kernstadt zu reduzieren.
Der Bau grofdflichiger Cewerbenutzungen und
Lsperriger” Infrastruktur (wie Giiterverkehrs-
zentren und Lagerflachen u.d.) kann im Umland
zumeist besser realisiert werden,

Nicht alle Freizeit- und Wohnbediirfnisse sind
guantitativ und qualitativ in der Kernstadt
erfiillbar.

Ein beiderseitiges Arrangement und gemeinsame

Organisation miissten fiir beide Seiten von Vorteil

sein.
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\Verdnderung der Wohnbevolkerung
in Wien, Niederosterreich und dem
Burgenland 1981-1991 in Prozent

[] unter-10

[] =10 bis unter -5
[] -5 bis unter-2
[] 2 bisuntero

[] obis unter2
[] 2bisunters

5 bis unter 10
B 10 und mehr
(] keine Angaben
[®] Bezirkshauptorte

- @r

OIR-Informationsdienste GmbH

Veranderung der Wohnbevélkerung
inWien, Niederdsterreich und dem
Burgenland 1991-2001 in Prozent

Karten 2 und 3
Bevalkerungsentwicklung 1981-1991 (oben)
und 19g1-2001 (unten) in Wien, NO und Bgld
Quelle: VZ 1981, 1991, 2001 - Statistik Austria

CR

OIR-Informationsdienste GmbH
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2. Demografischer und
gesellschaftlicher
Wandel

STADTREGIONEN SIND DERZEIT mit tief greifenden
okonomischen und gesellschaftlichen Veranderungen konfron-
tiert. Daraus resultieren divergierende Problemlagen und ent-
sprechende Anforderungen an gesellschaftspolitische,aberauch
umweltpolitische Schwerpunktsetzungen,die Auswirkungen auf
die okonomische Standortentwicklung und auch auf die Le-
bensqualitdt haben. Stadte sind der Motor regionaler Entwick-
lung, sie sind Zentren von Innovation und Fortschritt, sowohl
im technischen als auch sozialen Sinne, und weisen ein hohes
Qualifikations- und Wirtschaftsniveau auf.

2.1 Bevolkerungsentwicklung und

Suburbanisierung

IN DER VIENNA REGION, bestehend aus den Bundes-
landern Wien, Niederdsterreich und Burgenland, lebten im Jahr
2001 It. Volkszahlung 3,373.496 Menschen bzw. 42 % der gesam-
ten Osterreichischen Bevolkerung. Der Frauenanteil betragt in
Wien fast 53 %, in Niederdsterreich und im Burgenland rd. 51 %.

Die langerfristige Bevolkerungsentwicklung 1971-2001 der

ViennaRegion zeigt nicht nureinen Rickgangder Bevolkerungs-
anteile gegentber den anderen dsterreichischen Bundeslan-
dern von 46,3 % (1971) auf 42 % (2001), sondern auch eine deutli-
che Verschiebung innerhalb der Region. So hat Wien gegentiber
1971 Uber 64.000 Einwohnerinnen verloren, der Bevolkerungs-
anteil innerhalb der Ostregion verringerte sich von fast 49 % auf
46 %.1m Gegensatz dazu ist der Bevolkerungsanteil Niederoster-
reichs von rd. 43 % (1971) auf fast 46 % (2001) angestiegen.

Bevilkerungsentwicklung innerhalb der Ostregion

Bevt\{iiﬁr&?legrgggocljsg i Bevélkerungsanteile innerhalb der Ostregion

1971-2001 97 191 199 2001

Gesamt -—_Frauen i Gesamt | Frauen

Ostegon | M5 ¥ 00 00 00 100 100
Wi T 40 489 44 469 M0 47
Niederdsterreich | 131643 44640 428 #2 49 | 453 45
Burgenland | 5450 @ 1298 182 34 82 82 8]

Tabelle 2: Bevalkerungsentwicklung innerhalb der Ostregion. Quelle: Statistik Austria

Die Bevdlkerungsentwicklung im unmittelbaren Umland
Wiens lasst in den beiden Perioden 1981-1991 und 1991-2001 auf
einen anhaltenden Suburbanisierungstrend schliefen.

Bei geschlechtsspezifischer Betrachtung zeigt die Bevdlke-
rungsentwicklung in der Ostregion eine unterschiedliche Dyna-
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mik.Im Zeitraum 1981 bis 2001 stieg die Zahl der Mannerum 8.4 %,
die Zahl der Frauen hingegen nur um 1,3 %. In Wien geht der Be-
vilkerungszuwachs ausschlieflich auf die Manner zuriick, wah-
rend die Zahl der Frauen riickgangig ist. Grund dafur ist die Zu-
wanderung aus dem Ausland.

Bevolkerungsentwicklung 1981-2001

Veranderung in %, 1981-2001
Cesamt Manner Frauen
Ostregion 45 : 34 1
Wien 12 63 ; 33
Niederdsterreich 83 . 107 6,0
Burgenland 29 ‘ 45 14

Tabelle 3:
Bevalkerungsentwicklung 1981-2001 nach Geschlecht. Quelle: Statistik Austria

Der Dekadenvergleichzeigt,dasssichdabeiinraumlicherHin-
sicht die Suburbanisierung von den im Nahbereich gelegenen
Gemeinden in immer weiter entfernte Bereiche des Wiener Um-
lands ausbreitet. Sogar traditionelle Abwanderungsgebiete im
nordlichenWeinviertel,nahe der tschechischen und slowakischen
Grenze, weisen mittlerweile wieder Einwohnerinnenzuwachse
auf. Die Gebiete im Norden und Osten zeigen erst in der letzten
Dekade deutliche Zuwd&chse. Verbesserte Angebote im Bereich
des offentlichen Verkehrs (S-Bahn), der StraRenausbau (S 5 nach
Krems), die gunstige Verfligbarkeit von Boden und offensive
Boden- und Wohnbaupolitik einiger Gemeinden bieten hier at-
traktiveVoraussetzungen fureine Ansiedlung. Beachtlichistauch
dieflachige Ausbreitung imstdlichenWiener Beckenund imTull-
ner Feld, weit gehend auch in Gemeinden auferhalbvon S-Bahn-
Achsen.

Als besonders attraktiv gelten nach wie vor die Gemeinden
stdlichund westlich der Stadt,doch habensich hierineiner Reihe
von Gebieten bereits Sattigungseffekte eingestellt (Bezirk Mod-
ling). Hohe Bodenpreise und die starke Verkehrsbelastung tra-
gen ebenfalls zu einer Dampfung der Entwicklung im sidlichen
und westlichen Nahbereich Wiens bei.

DieTendenz zur Suburbanisierungwird -soweitdiesaus heu-
tiger Sicht einschdtzbar ist - Idngerfristig weiter anhalten. In
der OROK-Bevdlkerungsprognose 2004 wird davon ausgegan-
gen, dass Stadtregionen sich mehr und mehr als Wachstumspo-
le der nationalen und international ausgerichteten Wirtschaft
erweisen. Dies hatentsprechende Auswirkungenaufden Arbeits-
markt und die Bevdlkerungsentwicklung der Stadtregionen. Al-
lerdings werden nicht die Kernstadte als die Gewinner einer po-
sitiven Bevolkerungsentwicklungangesehen,sondernprimardie
Bezirke im Stadtumland.

FlrWien wird in der Hauptvariante der OROK-Bevolkerungs-
prognose - abweichend von Prognoseergebnissen flr viele eu-

< STter 05

ropaische Gropstadte-aufgrund dersignifikanten Zuwanderung
aus dem Ausland eine Bevdlkerungszunahme von rd. 7 % bis
zum Jahr 2031 geschatzt, Wien wird daher, wie in den Neunziger-
jahren, auch in den nachsten Jahrzehnten wachsen.
Indenniederdsterreichischenund burgenlandischen Bezirken
der Stadtregion wird der Zuwachs aufgrund der Wanderung in-
nerhalb dererweiterten Stadtregionund der zusatzlichen Zuwan-
derungvonweiterauferhalb gelegenen Bezirken mindestesdop-
pelt so hoch sein. Das starkste Bevolkerungswachstum wird fir
die NUTS IlI-Regionen Wiener Umland Siid und Wiener Umland
Nord prognostiziert. Daraus resultiert ein noch starkerer Zuwachs
bei den Haushalten und den dafur bendtigten Wohnungen und
Hausernund-inweiterer Folge-ein massiver Flachenverbrauch.
Zuwachse werden auch weiterhin vor allem in jenen Teilen
derStadtregionerwartet,diean oderinder Nahe groferverkehrs-
achsen liegen.Vor allem dort, wo Verkehrsachsen die Erreichbar-

Veranderung der Wohnbevélkerung
inWien, Niederosterreich und dem
Burgenland 2001-2031 in Prozent

] unter-10

] -0 bis unter -5
[ -s bis unter-2 B s bisunterio
[C] -2bisuntero B 0 und mehr
[® Bezirkshauptorte [] keine Angaben

[] obisunter2
[] 2bisunters

CR

OIR-Informationsdienste GmoH
Karte 4:

Bevélkerungsprognose 2001 bis 2031 fiir die Bezirke in Wien, NO und Bgld
Quelle: OROK-Pragnosen 2001 bis 2031

keit der Agglomerationsvorteile der Stadtregion ermdglichen,
ist die Dynamik besonders ausgepragt. Wie die Entwicklung der
letzten Jahrzehnte gezeigt hat, ist allerdings besondersinden klei-
neren Gemeinden der Achsenzwischenraume ein besonders ra-
sches Wachstum zu verzeichnen, da hier noch niedrigere Boden-
preise undeineleichtere Grundstlcksverfiigbarkeit gegebensind.
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Dies fuhrt in weiterer Folge dazu, dass ein Grofsteil der von hier
zur Arbeit pendelnden (neuen) Einwohner mit dem Pkw fahren.

Pendlerinnen

Mit zunehmender Suburbanisierung ist auch das Pendlerauf-
kommen in der Vienna Region innerhalb der letzten Jahrzehnte
kraftig angestiegen. Wien ist eindeutiges Einpendelzentrum in
der Region. Im Jahr 2001 sind mehr als 208.000 Menschen nach
Wien eingependelt5, das sind um 28 % mehrals noch 1981 (162.270
Personen). Seit 1981 ist auch die Zahl der Frauen, die taglich zur
Arbeit pendeln, kontinuierlich und deutlich starkerals die der Man-
ner angestiegen. Betrug der Anteil der Frauen an den gesamten
Pendlerinnen nach Wien 31,8 %, erreichte er 2001 bereits 371 %.

Besonders dynamisch entwickelte sich in den 1990er-Jahren
allerdings auch die Zahl der Auspendlerinnen aus Wien: Wah-
rend im Jahr198135.487 Personen aus Wien in die Umlandregion
zur Arbeitauspendelten, waren esim)ahr2001bereits 82.368 Per-
sonen. Dies bedeutet eine Steigerung von 132 %. Die Zunahme
der Arbeitsplatze in den Dienstleistungsbranchen hat u.a. dazu
gefiihrt, dass der Anteil der Pendlerinnen von Wien in die Um-
landregionen von 28,2 % im Jahr 1981 auf 33,5 % (20071) angestie-
gen ist.

Der Uberwiegende Teil der Auspendlerinnen fahrt nach Nie-
derosterreich, hohe Steigerungsraten sind aber auch in das Bur-
genland (Uber3.000 Personen) bzw.inandere Bundeslander (OO,
Stmk) zu verzeichnen.

(» Zur Arbeitsplatzentwicklung siehe Kap. IV.4)

Pendlerinnenverflechtungen in der Vienna Region

Pendlerinnen (Tages- und Wochenpendlerinnen)
1991 2001 1991-2001in %
gesamt Frauen gesamt | Frauen gesamt Frauen
nachWien | 187,991 63.108 208.478 773682 109 26
aus Wien 48126 14618 82368 758 1 N2 88,8

Tabelle 4: Pendlerinnenverflechtungen in der Vienna Region. Quelle: Statistik Austria

Ein wesentlicher Beitrag zur starken Verkehrsentwicklung in
der Vienna Region besteht darin, dass die Pendlerbewegungen
in beide Richtungen stark zunehmen und die dabei zurtckge-
legten Distanzen kontinuierlich steigen. Aufgrund der stark fla-
chigen Ausbreitung der Siedlungsentwicklung (in den Achsen-
zwischenrdumen) ist dann auch der Anteil des Pkw-Verkehrs bei
den taglichen Fahrten extrem hoch. Dies betrifft nicht nur die
Arbeitswege,sondernauchalleanderen, wie etwa Einkaufen, Be-
hdordenwege und Freizeitverkehr, d.h. dass aufgrund des Aus-
breitungsmusters der Bevdlkerung der Individualverkehr in der
Stadtregion deutlich Uberproportional steigt (»- Kapitel Mobilitdat
und Verkehrsinfrastruktur, I11.4.1).

5 Tages- und Wochenpendlerinnen
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Wien wachst wieder

Bei der Bevdlkerungsentwicklung in Wien lassen sich in den
Jahren seit 1991 zwei Phasen unterscheiden: Einem flr Wiener
Verhdltnisse enormen Bevdlkerungswachstum Anfang der
1990er- Jahre - in der Hauptsache durch den Krieg in Exjugosla-
wienunddurchZuzugausden Reformlandernverursacht-stand
inder zweiten Halfte deri1ggoer-Jahre ein leichter Ruckgang der
Bevolkerung gegenuber. Der Auslanderzuzugwurde indieser Zeit
stark eingeschrankt.

In Summe hat sich die Bevdlkerungszahl Wiens jedoch zwi-
schendenVolkszahlungeniggiund 2001 um knapp1% auf1,550.123
erhdht. Der Frauenanteil betrdgt 53 % (818.779 Personen).

Gewinnerdervergangenen Entwicklungwarendie Bezirkeim
Nordosten, insbesondere jene nordlich der Donau (Donaustadt
+28,0 %, Floridsdorf +7.4 %), aber auch Brigittenau (+6,1 %) und im
Suden Ssimmering +14,7 %, Liesing +3,5 %, Favoriten +2,0 %. In
allen Ubrigen Bezirken waren dagegen Bevdlkerungsverluste zu
verzeichnen. DieVerluste waren mit beinahe -10 % am starksten
in den Bezirken Wahring, Wieden und Hietzing.

Innerhalb Wiens zeigt sich auch eine Wanderung der Bevol-
kerung aus den dicht bebauten Gebieten in die neuen Stadteile
und Siedlungen der Randbezirke. Vor allem die ndrdlichen und
dstlichen Bezirke, dort wo auch die Bautdtigkeit am ausgeprag-
testen war, werden fur die Periode 1991-2001 die hochsten Be-
volkerungszuwachse ausgewiesen, wahrend in den inneren Be-
zirken die Bevolkerung stagniert oder abnimmt.

Der Anteil der auslandischen Wohnbevolkerung ist in den
1990er-Jahren in Wien von 12,8 auf 16 % bzw. 248.264 Personen
(20071) angestiegen. Ein Anteil von tber 20 % an der gesamten
Wohnbevolkerung wird in den Bezirken 2, 5, 7,15,16, 17 und 20
ausgewiesen, die geringsten Anteile (unterio % ) werden in den
Bezirken 21,22,23und13verzeichnet. Der Anteil der Frauen an der
auslandischen Wohnbevolkerung betrdgt 47 %.

Bevilkerungsprognosen und -szenarien
fur Wien

Die Menge und Typologie der Wohnungsentwicklung, die
rdumliche Verteilung der baulichen Entwicklung innerhalb des
Stadtgebietes, der Ausbau der Verkehrsinfrastruktur bis hin zu
den Anforderungen an die soziale Infrastruktur bauen auf den
(quantifizierten) Perspektiven der Bevolkerungsentwicklungauf.

Auf Basis der vorliegenden ,Bevdlkerungsvorausschatzung
2000 bis 2030 nach Teilgebieten der Wiener Stadtregion” (MA18,
Wien2o02)wurden verschiedene Varianten einermoglichen Be-
vOlkerungsentwicklung erarbeitet.

Fureinevorausschauende Abschatzungder kinftigen Fldchen-
und Infrastrukturerfordernisse der Stadtentwicklungisteserfor-
derlich, verschiedene politische und wirtschaftliche Rahmen-
bedingungen der Bevdlkerungsentwicklung anzunehmen und
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die potenziellen Auswirkungen auf die Bevolkerungsentwicklung abzuschat-
zen. Es geht darum, die Bandbreite der zu erwartenden stadtischen Entwick-
lung zu beurteilen und die Mafnahmen der Stadtentwicklung danach auszu-
richten.

DreiVariantenstellendie Bandbreite der Bevolkerungsentwicklung nach dem
Stand der laufenden fachlichen Diskussionen dar. Die Annahmen des Basissze-
narios wurden dabei lediglich hinsichtlich der Zuwanderung nach Wien bzw.
der Abwanderung ins Umland verandert. Auswirkungen auf andere Parameter,
wie nattirliche Bevdlkerungsentwicklungund Anderung der Bevolkerungsstruk-
tur Uber die Zeit (Altersstruktur, Einbiirgerungen etc.), bleiben in den Varian-
ten unberlcksichtigt und wurden nur qualitativ-argumentativ erfasst.

Die folgende Tabelle gibt einen Uberblick Gber die Einflussfaktoren in den
Varianten, die im Vergleich zum Basisszenario verandert wurden:

In Summe wird im Zeitraum 2000 bis 2020 mit einem Bevdlkerungszu-
wachs im Ausmaf von etwa 72.800 bis 144.800 Personen gerechnet. Das ent-
sprichtineinem Zeitraumvon2o)ahrenetwas% bis 9 %. Damitwilrdeder hoch-
ste Einwohnerstand Wiens seit 1939 (1,7 Mio. Einwohnerinnen) erreicht.

Betrachtet man die voraussichtliche Verteilung auf die Bezirke in Wien, so
zeigen sich im Basisszenario wie auch bei den Varianten in erster Linie Zu-

wachse in den norddstlichen und sidlichen Teilen der Stadt.

| Basisszenario

\ Dynamische Wirtschaftsentwicklung

. und attraktives Umfeld

Entwicklung

Hohe Investitionen in (attraktiven)
Wohnbau

Ausbau der Bildungs- und
Forschungseinrichtungen

Stadtflucht zu stabilisieren baw. leicht
Zu verringern

Attraktive Rahmenbedingungen

Stabiler Ausldnderinnenzuzug mit
einer leicht steigenden Tendenz zur
Zuwanderung aus dem EU-Raum

Giinstige und stabile wirtschaftliche
i signifikante Schwéchen in
i strategischen Feldem

 Investitionen in (attraktiven) Wohn-
* bau und Mittel fur Wohnbauforde-
: rung werden reduziert

LTt B hber der L s © Bildungs- und Forschungseinrichtun-

Variante1 ;
Ungtinstige wirtschaftliche
Entwicklung

Wirtschaftliche Entwicklung -

Ausbau von Kompetenz bildenden

Die Bemuhungen der Stadtent-

- wicklung reichen gerade aus, den

- Abgeschwdchter Zuzug in die Stadt
- aus dem Ubrigen Osterreich (10 %

- Zuziige) Auslandertendenz — leicht
- steigendeTendenz zur Zuwanderung

+ aus dem EU-Raum ‘

Variante 2

Schwache Eigendynamik

bei instabilem wirtschaftlichem
Umfeld

¢ Wirtschaftliche und bauliche

. Entwicklung - Schwachen im

i eigenen Bereich, Entwicklung durch
. signifikante Zuziige aus dem Ausland
¢ beeinflusst

i Der phasenweise Zuzug lost Ent-

i wicklungsdynamik in Niedriglohn-

i sektoren bei billigem Wohnraum und

Abgeschwachter Zuzug aus
{ iibrigem Osterreich (10 % Wegzilge)

Variante 3
Schwache Eigendynamik in einem

relativ stabilen wirtschaftlichen
Umfeld

Signifikante Schwachen in
- strategischen Feldern

- Investitionen in (attraktiven)

Wohnbau, Mittel fir Wohnbau-
forderung werden reduziert
Ausbau von Kompetenz bildenden

Bildungs- und Forschungs-
einrichtungen verlduft eher

dem Ausland  gen verliuft eher schieppend i lokalen Dienstleistungen aus schleppend
Durch intensive Bemuhungender - e P ] i
Stadctentwicklunggeiingtges Zuzug aus dem Ausland verlauft wie Abs?:ﬁm'”‘ag?'?ghewg?h” - Zuzug aus dem Ausland

‘ - im Basisszenario  bevolkerung bleibt stabi - intensiviert sich und findet

- auch in den Umlandregionen

statt (+10 % Zuziige)

: - Abstrom inlindischer Wohnbevol- | Auslinderinnenzuzug - © Abstrom inlandischer Zuziigler wird
gfﬁfaizgzgﬁégizfri?cﬁUZUg e ~ kerung in die suburbanen Cebietezu ©  signifikant erhdht (+20 % Zuziigeaus | stabilisiert
- stabilisieren . demAusland)

i Abgeschwachter Zuzug in die Stadt
i aus dem Gibrigen Ostarreich (10 %)
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Tabelle s

Charakteristik der
Bevolkerungsprognose-
Varianten — Unterschiede zum
Basisszenario

Gesamtergebnis der Bevdlkerungsvorausschatzung fiir Wien - <
Basisszenario und Varianten Tabelle 6
| Basisszenario Variante1 Variante2 | Variante3 Gesamtergebnis der Bevolkerungsvoraussctiatzung {Ur

S | Wien - Basisszenario und Varianten
Inlanderinnen 1 +97.700 +62.700 +62.700 +62.700 Quelle: OIR, eigene Berechnungen, Basis: ,Bevdlkerungsvo-
_Auslanderinnen® 3 +10100 +10100 +82100 +46100 rausschdtzung 2000 bis 2030 nach Teilgebieten der Wiener
Bevolkerungszuwachs insgesamt | +107.800 +72.800 +144.800 +108.800 Stadtregion” (MA18, Wien 2002)
Gesamtbevdlkerung 2020 1,716.000 1,681.000 1,753.000 1,717.000

.
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Verdnderung insgesamt:
Basisszenario und Varianten 1+2+3

LN ]
A R

OIR-Informationsdienste GmbH
Kartes:

Varianten der Bevalkerungsentwicklung Wiens 2000-2020, raumliche Vertei-
lung der Zunahme der Gesamtbevdlkerung
Quelle: OIR, eigene Berechnungen

Entwicklung 2000-2020 absolut W Basisszenario

B varianter
B variante 2

Bl Variante3

Verdnderung Ausldanderinnen:
Basisszenario und Varianten 1+2+3

[ Z

OIR-Informationsdienste GmbH

Karte 6:
Varianten der Bevdlkerungsentwicklung Wiens 2000-2020, raumliche
Verteilung der Zunahme der Auslanderinnen

Entwicklung 2000-2020 absolut W Basisszenario
B variantes
Variante 2

[l Variantes
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In besonderem Ausmalfs sind Einwohnerinnenzuwachse wie
bereits in der jungeren Vergangenheit in der Donaustadt zu er-
warten, spurbare Zuwachse wird es auch in den Bezirken 2,710,171,
12und23geben.inden tibrigen Bezirken wird das Ausmaf derver-
anderung deutlich geringer eingeschatzt, in den Innenstadtbe-
zirken wird wie bereits bisher eine Stagnation bzw. ein gering-
fugiger Rlickgang der Bevolkerung angenommen.

Zusehrahnlichenquantitativenund qualitativen Ergebnissen
kommt die OROK-Bevdlkerungsprognose 2001-2031 fir Wien
insgesamt. In der Hauptvariante wird geschatzt, dass die Bevol-
kerung Wiens in den nachsten 15 Jahren um 89.600 Personen
auf1,640.300 steigen wird. Flr den gesamten Prognosezeit-
raum werden ein Geburtendefizit sowie erhebliche Binnenwan-
derungsverlustevorallemin Richtung Niederosterreich und Nord-
burgenland angenommen. Diestarke Zuwanderung ausdem Aus-
landunddieinlandische ZuwanderungausanderenTeilen Oster-
reichs konnen diese Verluste bis zum Jahr 2031 jedoch mehr als
ausgleichen. o
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BEVOLKERUNGSENTWICKLUNG 1991-2001 Einwohner
Verdnderung der Wohnbevdlkerung nach 1991 1,539.848

Zdhlgebieten in Prozent 2001. 1,550.123

Veranderung: +10.275

| ENTWICKLUNG DER AUSLANDER 1991-2001 Ausldnder
| Verdnderung des Ausldnderanteils nach 1991 196.652
Zahlgebieten in Prozent 2001: 248.264

\Veranderung:+51.612 (+26,2 %)
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Karte7:
Bevdlkerungsentwicklung
1991-2001, gesamt

Quelle: Statistik Austria,
VZ1991, VZ2001, MA 18, MA 66
Grundkarte: MA 218
Bearbeitung: MA18, Plautz W.
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Karte 8:

Ausldndische Wohnbevalke-
rung - Entwicklung 1991-2001
Quelle: Statistik Austria,
VZigo1, VZ2001, MA 18, MA 66
Grundkarte: MA 21B
Bearbeitung: MA18, Plautz W.
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Karte 9: Junge Menschen
in Wien 2001

Quelle: Statistik Austria,
VZ2001, MA 18

Entwurf: Plautz W.
Grundkarte: MA 21B
Bearbeitung: MA 18,
Hansely H.-J.
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Karte10: Alte Menschen
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Wohnbevalkerung)
Quelle: Statistik Austria,
VZ2001, MA18

Entwurf: Plautz W,
Grundkarte: MA 21B
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JUNGE MENSCHEN IN WIEN
Anteil der unter15-Jahrigen an der

Wohnbevdlkerung nach Zahigebieten
in Prozent

ALTE MENSCHEN IN WIEN
Anteil der Liber Go-Jahrigen an der
Wohnbevalkerung nach Zdahlgebieten
in Prozent
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Durchschnitt fiir Wien: 14,7 Prozent
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2.2 Bevolkerungsstruktur

DIE STADTISCHEN GESELLSCHAFTEN UN-
terliegen einem fortschreitenden demografischen
Wandel, der sich im Bevdlkerungswachstum durch
Internationalisierung/Zuwanderung, im fort-
schreitenden Alterungsprozess und Aufbrechen
tradierter Lebensformen niederschlagt. Daraus er-
geben sich Anforderungen an das Wohnen und das
Wohnumfeld (z.B.Zunahmeder Singlehaushalte, be-
treutes Wohnen, der Wunsch nach verbesserter,
durchgrinter, larmbelastungsfreierWohnumgebung
usw.), die Arbeitsmarktsituation, die Versorgung
sowie ausreichende (offentliche/private) Betreu-
ungseinrichtungen fur dltere Menschen und Men-
schen mit Behinderungen und die Sicherung/Aus-
weitung/qualitativeVerbesserung der Gesundheits-
und Sozialeinrichtungen.

Die bestehenden und zu erwartenden demogra-
fischenAnderungen schlagensich nicht nurin héhe-
ren Anteilen alterer Menschen,sondernauch ineiner
starkeren Internationalisierung der Bevolkerung nie-
der. Aus den spezifischen Lebenszusammenhangen
sowie dem dkonomischen und soziokulturellen Hin-
tergrund der jeweiligen Bevolkerungsgruppen resul-
tieren auch spezifische Anforderungenan Lebensbe-
dingungen und damit auch Fragen der Lebensqua-
litdt.

Der Anteil dlterer Einwohnerinnen steigt

Bereits jetzt sind rund 22 % aller Bewohner und
Bewohnerinnen Wiens tUber 60 Jahre alt, der Anteil
der Frauen dieser Altergruppe betragt 25 %; in man-
chenBezirken (1,.13.,19.) kommen die Anteile bereits
an die 30 % heran. Die Entwicklung dieser Alters-
gruppe zeigt jedoch bei geschlechtspezifischer Be-
trachtung ein unterschiedliches Bild. Wahrend die
Zahlder Gber 6o-jahrigen Manner zwischeni19giund
2001um Uber 5% zugenommen hat, ist die Zahl der
Frauen uber 60 Jahre um rund 10 % zurtckgegan-
gen.

Es kann davon ausgegangen werden, dass mit
der Erhdhung der Lebenserwartung auch der Anteil
dlterer Menschen an dergesamten Stadtbevolkerung
- wie in anderen Regionen Osterreichs auch - wei-
ter ansteigen wird. Mit dem Ausscheiden aus dem
Erwerbsleben, den Veranderungen der Familienver-
bande sowie den alters- und gesundheitsbedingten
Mobilitdtseinschrankungen ergeben sich fur diese
Bevolkerungsgruppe vor allem neue Anforderungen
im Bereich der Kommunikations- und der Freizeit-

Karte n: Verdnderung der iiber
60-jahrigen Wohnbevalkerung in Wien
1991-2001 nach Bezirken in Prozent
Quelle: Statistik Austria

strukturen sowie der Mobilitat, aber auch an die
Betreuungsinfrastruktur.

Themenwiealtersadaquates (betreutes)Wohnen,
barrierefreier Zugang zu offentlichen Einrichtun-
gen und Informationen werden in Zukunft ebenso
von Bedeutung sein wie die der konfliktarmen Nut-
zungdes offentlichen Raumes,des Zusammenlebens
der Generationen sowie das Umgehen mit zuneh-
mender Beschleunigung von Entwicklungen und
Prozessen.

Kinder und Jugendliche

Der Zugang zu Bildung, Arbeit und Wohnraum
sowie das Beddrfnis nach einem breiten Spektrum
anFreizeit-und Kulturaktivitatenund ausreichende
Partizipationsmaoglichkeiten bestimmen die Lebens-
qualitatvon Kindernund Jugendlichen in einer Stadt.
Jugendliche (junge Menschen unter 15 Jahren) sind
innerhalb der Stadt nicht nur rdumlich sehr unter-
schiedlichverteilt,siestellen auch hinsichtlichihrer
Herkunft (z.B. inlandische Jugendliche und Jugend-
liche mit Migrationshintergrund) sowie ihres Akti-
vitatsspektrums (Madchen,Buben,verschiedene Al-
tersgruppen) eine sehr heterogene Gruppe dar. Aus
der Grof3studie ,Leben in Wien II" geht hervor, dass
esvor allem im unmittelbaren Wohnumfeld an aus-
reichend Bewegungs-und Kommunikationsraum fur
Jugendliche mangelt.

Die Zahl der jungen Menschen unter 15 Jahren ist
im Zeitraum 1991-2001 entgegen dem gesamtoster-
reichischen Trend (-0,2 %) um 6,3 % gestiegen. Der
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Karte12: Verdnderung der unter
15-jahrigen Wohnbevalkerung in Wien
1991-2001 nach Bezirken in Prozent

Quelle: Statistik Austria
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im Bundeslandervergleich Uberdurchschnittlich
hohe Anteil auslandischer Wohnbevolkerung kann
hier als Grund angefihrt werden. Die Zuwdchse bei
den Madchenliegenmit7,2% hdherals beiden Buben
mit 5.4 %.

Wenngleich die Anspruche und Vorlieben der Ju-
gendlichen sehr stark von aktuellen Trends und
Moden beeinflusst sind, so sind die Aktivitatsfelder
relativ stabil. Es sind dies im Wesentlichen Sport und
Bewegung, Kontakt- und Kommunikation sowie die
Entwicklung eigener Projekte (Kultur, Musik, politi-
sches und soziales Engagement).Vor diesem Hinter-
grund gilt es unter Beriicksichtigung des doch sehr
unterschiedlichen Betdtigungsspektrums sowie der
unterschiedlichen Raumaneignung von Burschen
und Madchen,vonin-undauslandischen mannlichen
undweiblichenjugendlichenund Kindern Freirdume
und Maoglichkeitenzuschaffen, dieeine entsprechen-
deflexible Aneignung von Raumen in der Stadt mog-
lich machen bzw. zulassen. Daruber hinaus braucht
es auch speziell auf die Bedlrfnisse und Lebenssi-
tuationenderjugendlichen zugeschnittene Informa-
tions- und Anlaufstellen sowie die verstarkte Ein-
bindung in partizipative Prozesse (vgl. auch die Kapi-
tel Wohnen, IV.3 sowie Griin- und Freiraum, IV.5).

Internationalisierung/Zuwanderung
SofernZuwanderungnicht aktivgefordert und ge-
steuert wird, ist diese von einer Reihe von kaum
vorhersehbaren Faktoren, wie z.B. der allgemeinen
Wirtschaftsentwicklung in den potenziellen Her-
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kunfts-und Aufnahmelandern, den politischen Rah-
menbedingungen,den aktuellen Einwanderungsbe-
stimmungen odervonregionalen Krisen, beeinflusst.
Im STEP o5 wird davon ausgegangen, dass es auch
in Zukunft - wie fur Grofstadte typisch - zu einem
weiteren Zuzug von Bevolkerung aus dem Ausland
kommen wird. Die positive Bevdlkerungsentwick-
lung der letzten Jahrzehnte ist in Wien zu einem
groften Teil auf den Zuzug in- und vor allem auslan-
discher Bevodlkerung zurickzufuhren. (» Kap. I11.2.1
Bevélkerungsentwicklung und Suburbanisierung)

Abgesehenvondkonomischen,sozialen sowie ge-
sellschafts- und kulturpolitischen Fragestellungen,
die mit dem Miteinander von verschiedenen Kultu-
renineinerStadteinhergehen, berihrtdieser Aspekt
auch Fragen der Integration und, eng verbunden
damit, auch die Frage nach dem Zugang zu Bildung
und Qualifizierung, zu Arbeit, zu Wohnraum, zu Po-
litik, zu (6ffentlicher) Infrastruktur wie Sozial- und
Gesundheitseinrichtungen,aberauchdie Fragenach
den Anforderungen, die sich aus dem sozialen und
kulturellenWertesystemund dem spezifischen Kom-
munikations- und Freizeitverhalten der zugewan-
derten Bevdlkerungsgruppen ergeben.

Im Jahr 2004 lebten in Wien rund 287.000 Perso-
nen (rd. 47 % Frauen) mit auslandischer Staatsbur-
gerschaft. Der Anteil jener Personen, die nicht in
Osterreich geboren wurden, betragt rund 24 %.

Diestarkste Gruppederauslandischen Staatsbur-
gerlnnen stellen die Zuwandererinnen aus Serbien
und Montenegro (ca. 26 %). Aus Kroatien, Bosnien
und Herzegowina und Mazedonien kommenca.15%
undi4 % aus derTurkei. Rund 10 % kommen aus den
neuen EU-Mitgliedstaaten, mehralsdie Halfte davon
aus Polen.

BeiderGruppedertirkischenZuwanderinnen be-
tragt der Frauenanteil lediglich 42 %, bei der grofs-
ten Gruppe der Zuwanderinnen namlich jener aus
Serbienund Montenegro, Kroatien, Bosnien und Her-
zegowina und Mazedonien rd. 47 %. Der Anteil der
Frauen bei den Zuwanderinnen aus den alten und
neuen EU-Mitgliedslandern (Polen, Tschechien, Slo-
wakei, Ungarn, Slowenien) liegt mit rd. so % liber
denWerten dertraditionellen Einwanderergruppen.
Es kann davon ausgegangen werden, dass einer der
Grunde fur diese unterschiedlichen Strukturen im
hoheren Bildungsniveau und damit in der hoheren
Mobilitat der Frauen aus dem gesamten EU-Raum
begriindet liegt.

Innerhalb der Stadt zeigen sich nicht nur raumli-
che Konzentrationen auslandischer Wohnbevolke-
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rung, es zeigen sich auch unterschiedliche raumli-
cheSchwerpunkte nachderjeweiligen Herkunft (Ge-
burtsland). Zu den Bezirken mit den hochsten An-
teilen auslandischer Wohnbevdlkerung zahlen die
Bezirke 16, 20, 5, 2 und 15. Wahrend die Wohnbevadl-
kerung aus den traditionellen Herkunftslandern in
den Bezirken 20, 2,15,16 bzw. 10 konzentriert ist (44 %
aller Zuwanderinnen aus Serbien, Kroatien, Bosnien
und Herzegowina, Mazedonien,s1%allerTurklnnen),
lebendie Zuwanderinnen ausden neuen EUMitglied-
staaten (30 %) in den Bezirken 2, 21,22 und 10.
Dieplanerischen FragestellungenimZusammen-
hang mit Internationalisierung und Zuwanderung
ergeben sich in erster Linie aus
> der(spezifischen)quantitativenund qualitativen
Nachfrage nachWohnraumdurchdie zuwandern-
de Bevolkerung sowie
> densichherausbildendenraumlichen Konzentra-
tionen innerhalb des Stadtgebietes.

Es sind in erster Linie die persdnlichen Kontakte
und Netzwerke und, damit verbunden, die spezifi-
schen Sozial- und Kommunikationsstrukturen, die
im Falle von Zuwanderung eine wesentliche Rolle
spielen. Diese Faktoren sind flrraumliche Konzent-
ration ebensoverantwortlichwie dkonomische Fak-
torenundstellendamitdie Moglichkeit des Zugangs
zu leistbarem Wohnraum dar.

Die Frage der raumlichen Konzentration bzw.
Dekonzentration von auslandischer Wohnbevdlke-
rung und die damit verbundenen Vor- und Nachtei-
le sind vor dem Hintergrund der erwarteten und fiir
dasWachstum der Stadt auch notwendigen Zuwan-
derung wichtige Themen. Europaweit wird seit lan-
gemintensiv iberdiese Fragestellungdiskutiertund
ebenso unterschiedlich wie die Zusammensetzung
der zugewanderten Bevolkerung sind auch die in-
tegrationspolitischen Ansdtze und Traditionen
sowie die Ausgestaltung der Politiken und die Um-
setzungsmodelle.

Im planerischen Kontextwird es in Zukunft wich-
tigsein,die dkonomischen und sozialen Maglichkei-
ten zu nutzen, die sich aus der Diversitat der Bevdl-
kerung und dem damit verbundenen spezifischen
Know-how ergeben -Voraussetzung dafuristiners-
ter Linie die Mdglichkeit des bereits angesproche-
nen Zugangs zu Wohnraum, Bildung, Arbeit, zu so-
zialen und kulturellen Einrichtungen sowie zu poli-
tischer Mitbestimmung und Partizipation.

(» Kap. Il. 2.5. Diversitat)
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Abb. 8: Verteilung der Wohnbevdlkerung aus dem ehemaligen Jugoslawien - ausg
Slowenien (Geburtsland), nach Bezirken, 2001
Quelle: Statistik Austria; inhaltliche Bearbeitung: OIR; grafische Bearbeitung: PlanSinn
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Abb. 9: Verteilung der Wohnbevdlkerung aus der Tiirkei (Geburtsland), nach Bezirken, 2001
Quelle: Statistik Austria; inhaltliche Bearbeitung: OIR; grafische Bearbeitung: PlanSinn

B obisg
B 4.0bisunterzo
[ 1.5 bis unter 4,0

Anteile in Prozent
(Wien =100 %,
68.010 Personen)

Abb.10: Verteilung der Wohnbevdlkerung aus den neuen EU-Mitgliedsldndern
(Geburtsland), nach Bezirken, 2001
Quelle: Statistik Austria; inhaltliche Bearbeitung: OIR; grafische Bearbeitung: PlanSinn
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Abb. 11 Anteil der liber 15-jahrigen Wohnbevdlkerung mit abgeschlossener Hochschul- und
hochschulverwandter Ausbildung an der iber15-jahrigen WB in %, 2001
Quelle: Statistik Austria, MA 66, inhaltliche Bearbeitung: OIR; grafische Bearbeitung: PlanSinn
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Abb. 12: Anteil iiber-15-jahrigen Wohnbevalkerung (WB) mit abgeschlossener Fachschule und

Lehre an der Liber 15-jahrigen WB in %, 2001
Quelle: Statistik Austria; inhaltliche Bearbeitung: OIR; grafische Bearbeitung: PlanSinn
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Sozialstruktur der Bevolkerung

Stadte der Grofenordnung Wiens sind nicht nur
Zentrenvon Innovationund Fortschritt,inmanchen
Bereichen wird hier auch soziale und raumliche Se-
gregation sichtbar.

Wien kann im Zusammenhang mit einer Politik
des sozialen Ausgleichs auf eine lange Tradition zu-
rickblicken. Soweit es die Kompetenzen der Stadt
unddie 6konomischen Moglichkeiten erlauben, wer-
den laufend Mafnahmen gesetzt, die auf einen
Abbau sozialer Disparitaten und Desintegration
abzielen.
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Das Bildungsniveau der Wiener Bevolkerung ist
in den199cer-Jahren weiter angestiegen und lasst
aufeine hohe fachliche Kompetenz sowohlim hoch
qualifiziertenalsauch im Facharbeiterbereich schlie-
Ren.

BetrugderAnteil der Bevolkerung mit Hochschul-
abschluss im Jahr1991 fur Gesamtwien noch 8 %, ist
er bis 2001 auf fast 13 % angestiegen. Uberdurch-
schnittlich stark hat sich das Bildungsniveau der
Frauen erhoht. Der Zuwachs der hoch qualifizierten
Bevolkerung betrug in diesen 10 Jahren 54 %, bei
den Frauen rund 76 % und liegt damit in allen Bezir-
ken weit Uber den Zuwachsraten der Manner.

Der Anstieg von hoch qualifizierten Personen ist
in allen Bezirken zu beobachten, die Zuwachsraten
liegen dabei vielfach liber 60 % (z.B.10.,11.,15.,16.,
20., 21, 22.,23.). In den genannten Bezirken ist aller-
dingsdasAusgangsniveaurelativniedrigundlag19ol
zwischen 2,8 % (Simmering) und 7.8 in Liesing. Fast
40 % der Wiener Bevdlkerung haben Fachschul-und
Lehrabschluss, eine besonders starke Konzentration
weisen hierdie Bezirke (jeweils Uber 40 % der gesam-
ten Uber 15-jahrigen Wohnbevolkerung) 1o., 1., 12.,
21, 22. und 23. auf.

Der Anteil der Bevdlkerung mit geringem Ausbil-
dungsniveau liegt im Wiener Durchschnitt bei 33 %,
uber diesem Durchschnitt liegen die Bezirke 15.,
20.,2.,10.,5.,12.,16.,17., 1. und 3. Sie sind damit viel-
fach ident mit jenen Bezirken mit hohen Anteilen
anauslandischerWohnbevolkerung bzw.auch anal-
teren Menschen mit niedrigem Einkommen.

ImJahr2oo1lagderdurchschnittliche Aktivbezug
in Wien bei rund 26.000 Euro brutto pro Jahr, der
durchschnittliche Pensionsbezug bei ca.19.700 Euro.
Nach Geschlecht und sozialrechtlicher Stellung er-
gibt sich folgendes Bild: Bei den Lehrlingen und Be-
amten erreichen die Frauenrd. 82 % des mannlichen
Durchschnittsjahreseinkommens, Pensionistinnen
70 %, Arbeiterinnen 75 %, bei den Angestellten ist
die Differenz am grofiten, hier liegen die Durch-
schnittsjahreseinkommen der Frauen bei nur 61 %.
Die Einkommenssituation spiegelt die immer noch
starke Konzentration von Frauen in bestimmen
(Niedriglohn-)Branchen, den hohen Anteil von Teil-
zeitbeschaftigung sowie die Unterreprasentation
von Frauen in hoheren Positionen wider.

Das hdchste Einkommensniveau wird flir die Be-
zirke 1. und 13. ausgewiesen, gefolgt von den Bezir-
ken19., 4. und 23. Am unteren Ende liegen die Bezir-
ke1s.,20.,5. und16.
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Die Sozialstruktur und ihre spezifischen raumli-
chen Auspragungen sind ein wichtiger Indikator
fur Entwicklungs- und Gestaltungsnotwendigkei-
ten. Karte 13 zeigt, dass generell ein Anstieg des
\Wohlstandsniveaus" im Zeitverlauf zu beobachten
ist, allerdings lasst sich weiterhin ein sehr klares
raumliches Muster von dynamischen und weniger
dynamischen Rdumen erkennen. Wenngleich Pla-
nung nur in einem sehr eingeschrankten Ausmafp
Uber ein geeignetes Instrumentarium verfugt, hier
gestaltend einzugreifen, so kdnnen doch Politikbe-
reiche wie Beschaftigungs- und Bildungspolitik,
Wohnen und Sozialpolitik durch entsprechende ab-
gestimmte Manahmen unterstiitzt werden.

Karte 13

ENTWICKLUNG UND VERTEILUNG DER
WOHNBEVOLKERUNG NACH AUSBILDUNG UND
WOHNVERHALTNISSEN (SOZIOOKONOMISCHE
STRUKTUR) 1971-2001

v

Wiener Stadtgrenze

Bezirksgrenzen
Wasserflachen

unbebaute Flachen
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Abb. 13: Einkommensniveau - Durchschnittlicher jahresbezug je Arbeitnehmerln in Euro (brutto), 2001
Quelle: Statistik Austria; inhaltliche Bearbeitung: OIR; grafische Bearbeitung: PlanSinn

Soziodkonomische Struktur 2001

relative Dominanz
: der Grundschichten

i relative Dominanz
der Oberschichten

Verdnderungen 1971-2001
Vergleich zur Verdnderung
fur die Gesamtstadt

[[Hm unter dem Trend
[

E:l im Trend

liber dem Trend

Datengrundlagen: Volkszahlungen 1971, 1981, 1991, 2001,
Hduser- und Wohnungszdhlungen 1971, 1981, 1991, 2001 der
Statistik Austria.
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b Die gednderten Erwartungshaltungen von Frauen
—und auch von Mdnnern - an Partnerschaft/Ehe und
die eigene okonomische Existenzsicherung bestim-
men ganz wesentlich die Lebensstile. U.a. filhrt dies
zu mehr Singlehaushalten, zu einem hdéheren Aus-
maf3 von Alleinerzieherinnen und Patchworkfamili-
en, die neue Aufgaben und deren Bewdltigung im All-
tag mit sich bringen.

Flexibilisierung und zunehmende Mobilitdtsansprii-
che innerhalb der Arbeitswelt schaffen neue Proble-
me bei der Vereinbarkeit von Familie und Beruf. Spe-
ziell fir Frauen (mit geringerer Qualifikation) bedeu-
tet, aufgrund bisheriger Rollenverteilung, die Be-
waltigung der alltdglichen Versorgungsarbeit oft eine
organisatorische Herausforderung, und es wird da-
durch auch schwieriger, stabile soziale Netze zu kniip-
fen. Letztere stellen gerade fiir die Bewdltigung des
Alltags von Personen mit familidren Versorgungs-

pflichten eine wesentliche Unterstiitzung dar,
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Menschen mit Behinderung

Menschen mit Behinderung werden sowohl in ihrem Bildungs- und Arbeits-
leben wie auch in ihrem Privatleben und in ihrer Mobilitdat mit einer Fiille von
technischen, aber auch gesellschaftlichen Barrieren konfrontiert.

Menschen mit Behinderung sind eine sehr vielfdltige Gruppe, die vom neu-
geborenen Menschen bis zum hochbetagten Menschen,von leicht behinderten,
bis schwerst- und mehrfach behinderten Menschen reicht. Dementsprechend
unterschiedlich und spezifisch sind auch die Anforderungen und Bediirfnisse
in Bezug auf Angebot und Zuganglichkeit zu Wohnen, Arbeit, Freizeit und Kul-
turund zurTeilnahme am 6ffentlichen Leben (Partizipation). Einklagbare Gleich-
stellungund okonomische Absicherung bestimmen die Lebensqualitat der Men-
schen mit Behinderung und ihrer Familien. Die wichtigsten Zielsetzungen im
Zusammenhang mit den Anliegen der Menschen mit Behinderung sind Sensi-
bilisierung der Gesellschaft, Antidiskriminierung, Gleichberechtigung und
Selbstbestimmung.

Im planerischen Zusammenhang ist vor allem die barrierefreie Gestaltung
des privaten und dffentlichen Raumes von Bedeutung.

Veranderung der Lebensstile

Die ENTWICKLUNG UND Veranderungvon Lebensstilen wird von meh-
reren Faktoren beeinflusst. Einerseits von den allgemeinen gesellschaftspoliti-
schen und 6konomischen Rahmenbedingungen und andererseits von indivi-
duellen Faktoren. Die Veranderung der Lebensstile beeinflusst wiederum die
Ookonomische und soziale Entwicklung urbaner Gesellschaften sowie das Ver-
haltnis der Geschlechter. Die Anforderungen, die sich daraus ergeben, sind
breit gestreut und schliefen die Frage der Wohn- und Standortqualitdten
ebenso ein wie Fragen der Mobilitdt, Fragen der Versorgung mit Gesundheits-,
Sozial- und Bildungseinrichtungen usw.

2.3

Gesellschaftspolitische und 6konomische
Rahmenbedingungen

Die fortschreitende Internationalisierung und Flexibilisierung der Wirt-
schaft und damit auch der Arbeitswelt wird steigende Mobilitatsanforderun-
gen und -bediirfnisse mit sich bringen. Die Arbeitswege werden langer, flexib-
lere Arbeitszeiten bendtigen flexiblere Angebote auch im Bereich des 6ffentli-
chen Verkehrs. Daraus ergeben sich neue Anforderungen an die Qualitat und
die Quantitat des Angebotes etwa im Bereich der privaten und &ffentlichen In-
frastruktur (z.B. Wohnen und Arbeiten, Kinderbetreuungseinrichtungen, Ge-
sundheit, Versorgung alterer und hochbetagter Menschen, Verkehrsangebote,
Geschaftszeiten usw.). Schon jetzt zeigt sich, dass Frauen und Manner in un-
terschiedlichem Ausmaf von diesen Veranderungen betroffen sein kdnnen.
Die Grlnde daftir liegen in der unterschiedlichen Struktur der Arbeitsplatze, in
unterschiedlichen Zeit-und Raummustern aufgrund von Versorgungspflichten
und den Unterschieden im Einkommen usw. (» Kap. I11.4.1 Mobilitdt und Ver-
kehrsinfrastruktur, Kap. Ili.5. Soziale Infrastruktur und Gesundheit)

Auchdieneuen Produktionsweisen sowiediesichverandernden Absatz-und
Bezugsverflechtungen erfordern Anpassungen im Bereich Verkehrsorganisati-
on und Logistik. (» Kap. Ill.4.1 Mobilitdt und Verkehrsinfrastruktur)

Die zunehmende Internationalisierung von Wirtschaft und Gesellschaft ist
einwichtiges Merkmal flrden positiven Entwicklungsprozess einer Stadt.Wien
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wird auch weiterhin das Zentrum internationaler Zuwande-
rung bleiben. Durch eine aktive Gestaltung der Beziehungen so-
wohl zu den Bewohnerinnen/Arbeitskraften als auch Unterneh-
men kann neues innovatives Potenzial fur die Stadt genutzt
werden.Offenheitund Durchldssigkeit der Gesellschaftvorallem
inden Bereichen Bildung, Arbeitsmarkt, Kultur,Wohnenund Par-
tizipation sowie der laufende Diskurs sind Voraussetzungen fur
eine positive und sozial stabile Weiterentwicklung der stadti-
schen Gesellschaft. (» Kap. lll. 2.2. Bevolkerungsstruktur)

In vielen europdischen Landern haben die Liberalisierungs-
und Deregulierungstendenzen dazu gefuhrt, dass nicht nur
die 6ffentlichen Steuerungsmaoglichkeiten (Qualitat und Quan-
titat) im Bereich der technischen und sozialen Infrastruktur
eingeschrankt wurden, sondern damit auch ein Abbau des Sozi-
alsystemseinhergegangenist.SolcheTendenzen bergenauchdie
Cefahr einer Segmentierung der stadtischen Gesellschaft in
sich und machen einen kreativen Umgang mit dem vorhande-
nen Instrumentarium im Sinne einer sozial ausgewogenen Ent-
wicklung notwendig. Fur die Stadt Wien ist der soziale Aus-
gleich eine Grundbedingung fir eine nachhaltige Entwicklung.
Die Sicherung sozialer Ausgewogenheit ist demnach ein wich-
tiger Faktor fur Lebensqualitat und Sicherheit.

Auperdem werden Knappheiten und Beschriankungen in
Bezug auf Ressourcen, auf den offentlichen Raum, auf Budget
und Finanzen durch die 6ffentliche Hand in Zukunft die Hand-
lungsspielrdaume pragen. Die Stadt hat nur eine eingeschrankte
Instrumentenpalette zur Verfugung, um auf diese sich abzeich-
nenden dkonomischenund gesellschaftlichenVeranderungenzu
reagieren bzw.sieim Sinneeinernachhaltigen und sozialen Stadt
zugestalten.Umsowichtigeristes,wie bisherdie gesamte Band-
breite der Moglichkeiten im Sinne einer innovativen Strategie
auszuschopfen und auch entsprechende (budgetdre) Priorita-
ten zu setzen.

Veranderung individueller Faktoren
Neben gesellschaftlichen und 6konomischen Rahmenbedin-
gungen bestimmen auch Alter sowie die unterschiedlichen Le-
benszusammenhange (Single, Familie, Integration im Arbeits-
markt, Frauen, Manner ...) und der jeweilige soziokulturelle
Hintergrund den Lebensstil und damit die Nachfrage nach In-
frastruktur.
Im Wesentlichen sind das Faktoren wie
o das (steigende) Bildungsniveau der Bevolkerung
o> die Verdanderung der individuellen Werthaltungen
> die Veranderungen im Geschlechterverhaltnis und damit
verbunden die neuen Rollenbilder von Mannern und Frauen
> die Verdnderung der personlichen okonomischen Situation
sowie
> die Veranderungen, die sich im Bereich der Arbeitswelt
ergeben

< STEP 05

Die Aktionsradien der Menschen werden sich weiter vergro-
Rern, die Form und die Intensitat des Zusammenlebens wird
sichverandern. So wird etwa erwartet, dass sich in der Stadt die
Zahl der allein lebenden Menschen weiter erhdhen wird, die
Zahldersogenannten Patchworkfamilien“wird zunehmen, mehr
Mobilitat und mehr Flexibilitat wird nicht nur neue Arbeitsort-
/Wohnortrelationen nach sich ziehen, sondern insgesamt auch
individuelle neue Raum- und Zeitstrukturen schaffen.

Erstdie Dichteeiner Grofstadt bietet das Potenzial furein krea-
tives Miteinander von verschiedenen Lebensstilen und Kulturen
und schafft damit nicht nur eine breite Palette von unterschied-
lichen Maglichkeiten und Chancen, sondern auch eine Basis fUr
Innovation und Fortschritt. Diese Entwicklung kann aber auch
zu einem Auseinanderklaffen zwischen den jungen mobilen Per-
sonengruppen und jenen fuhren, die aufgrund ihres Alters, ihrer
konkreten Lebenszusammenhdnge oder ihrer Gesundheit die
geforderte Mobilitat und Flexibilitat nicht aufbringen konnen.

Ansatzpunkte fiir MaRnahmen

Zur Sicherung und Verbesserung der Standort- und damit der
Lebensbedingungen und Lebensqualitat aller Bewohner und
Bewohnerinnen der Stadt bedarf es daher auch in Zukunft wei-
terer Anpassungen in Hinblick auf Umwelt-, Sozial- und Stadt-
strukturvertraglichkeit in folgenden Bereichen (beispielhaft):

Nicht nur gesetzliche Regulative und Vorgaben (z.B. Bau-
ordnung, Flachenwidmungsplane,Verrechtlichungder SUPusw.),
auch die verstarkte Berticksichtigung von qualitativen Kriterien
etwa im Bereich derWohnbauférderung, derWirtschafts- und Ar-
beitsplatzforderung, der Qualifikation, der Betreuungs-, Sozial-
und Gesundheitseinrichtungen ermdglicht das Gegensteuern
und damit die Vermeidung von Fehlentwicklungen.

Standortpolitik in Bezugauf Arbeitsplatze, Kultur,sozialeund
infrastrukturelle Einrichtungen unter rein 6konomischen Wett-
bewerbskriterien zu begreifen ware in einer langfristigen Pers-
pektive nichtausreichend. Dahergiltesauch weiterhin,dieraum-
liche und soziale Zuganglichkeit und Durchlassigkeit zu sichern,
wie auch die Erhaltung dkologisch sensibler Raume (Stichwor-
te: Konzentration/Dezentralisation, Stadtder kurzen\Wege, Nah-
versorgung, Sicherung guter Luftqualitat und geringer Larmbe-
lastung usw.), um der Segmentierung und Ausgrenzung von be-
stimmten Bevdlkerungsgruppen und der Beeintrachtigung der
Umweltentgegenzuwirken undeine Optimierung dervolkswirt-
schaftlichen Kosten zu erreichen. Die Entwicklung inanderen eu-
ropaischen Landern zeigt, mitwelchen Problemen Stadte im Falle
von Budgetkiirzungen konfrontiert sind. Um in Zukunft die 6f-
fentlichen Budgets bei der Finanzierung der technischenwieauch
der sozialen Infrastruktur zu entlasten, werden die bewahrten
PPP-Modelle oder Modelle der privaten Finanzierung durch
Unternehmen in das Instrumentarium moderner stadtischer
Entwicklungspolitik einzubeziehen sein. (= |
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3. Stadtstruktur

Bauliche Entwicklung

WIEN IST WIE DIE MEISTEN mitteleuropdischen Stad-
te aufgrund der (bau-)geschichtlichen Entwicklung eine radial-
konzentrisch aufgebaute Stadt. Sie hat eineannahernd kreisfor-
mige Gestaltangenommen,dienurdurchdie topografischen und
naturrdumlichen Gegebenheiten abgewandelt wurde. Die Hl-
gelkette im Westen sowie die verzweigte Flusslandschaft der
Donau schaffen bis heute eine unverwechselbare Kulisse.

Die weitere Wiener Stadtregion ist gepragt im Westen durch
die Ausldufer der Alpen, die die Hugel des Wienerwaldes bilden,
und im Osten durch die Kleinen Karpaten. Durch diese Hlgel-
ketten bricht bei der Wiener Pforte die Donau, die bis zur Regu-
lierung zwischen 1870 und 1876 hier einen bis zu sechs Kilometer
breiten Augurtel bildete,diesenregelmaRig Uberflutete und dabei
oft die Lage des Hauptstromes danderte. Im Mittelalter floss ein

3.1
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Donauarmdirektam Stadtzentrumentlang, wie der Name ,Maria
am Cestade” andeutet, bis heute blieb davon der Donaukanal
Ubrig. Die Stadt selbst entwickelte sich auf den Donauterrassen
Uber dem Fluss, umschlossen von den Wienerwaldhtigeln und
im SUden von Laaerberg und Wienerberg. Die Wienerwaldba-
che, die zur Donau flossen, bildeten radiale Achsen, entlang
derer sich die Ausfallstragen und die Siedlungsentwicklung ori-
entierten. Auf der anderen, norddstlichen Seite des Augtirtels
beginnt das Marchfeld, und erst die Donauregulierung brachte
einegewisse Annaherung zwischen diesen beiden widerspriich-
lichen Landschaften und ihren Siedlungen, auch wenn der brei-
te Strom und das Inundationsgebiet, spater die Donauinsel und
die Neue Donau, immer noch eine starke Barriere erzeugten.
Die wichtigste und bis heute das Stadtbild prdgende Bauperi-
ode war die so genannte Griinderzeit (1848-1918), in der fast 70 %
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des gesamten CGebaudebestandes abgebrochen und in der Regel
durch dichtere Bebauung ersetzt wurden.

Mit der Entfestigung und Erweiterung der Stadt 1852, der Do-
nauregulierung1870-76,dem Abbruch des Linienwalls1893 sowie
mit den festen Bricken der Eisenbahn tber die Donau erfuhrdie
Stadt ihre grundlegende Gestalt, die bis heute weit gehend er-
halten geblieben ist.

In der Griinderzeit differenzierte sich auch das fur Wien typi-
sche dichte Straffenbahnnetz und das Geschdftsstrafgensystem
(zu Fup erreichbare Versorgung mit Gltern und Dienstleistun-
gen) heraus, die bis heute wesentliche Qualitdtsmerkmale der
Stadt bilden.

Gesamtstddtische Planungskonzepte
Gesamtstddtische Planungskonzepte wurden in der VVergan-

genheit nicht oft erstellt, wenngleich in vielen Beschliissen von

gesamtstadtischer Tragweite auch raumliche Ziele aufscheinen.

> 1893wurdeeingrobes,aberzusammengefasstes raumliches Leit-
bild vom Wiener Gemeinderat verabschiedet: Der so genannte
Morlaufige Bauzonenplan® wurde aus Anlass der Anderung der
Wiener Bauordnung (1893) und der Eingemeindung der Voror-
te umdie Jahrhundertwende erstellt. Er zeigt im Wesentlichen
eine einfache funktionelle Gliederung des Stadtkorpers nach
Wohngebieten und nach Industriegebieten und beinhalteteeine
Staffelung der Gebdudehdhen, gleichmapRig von innen nach
aufenabnehmend.1893wurdeeinstadtebaulicherWettbewerb
zurErlangungvon Entwurfeneines,Generalregulierungsplanes”
international ausgeschrieben. Der Generalregulierungsplan
wurde jedoch immer nur fur kleine Stadtteile, nie fur Wien in
seiner Gesamtheit erstellt und beschlossen.

> 1905 wurde durch die Festlegung des Wald- und Wiesengur-
tels” der Schutz groRer Landschaftsteile in Form eines Griin-
gurtels im Westen vorgenommen.

> 1961wurde das ,PlanungskonzeptWien" dem Wiener Gemein-
derat vorgelegt, welches ein grobes ,Gliederungsschema“ des
Stadtgebietes, einen Entwurf zum ,Flachenwidmungsplan®
und detaillierte Plane zu verschiedenen Sachproblemen ent-
hielt. Diese Leitbilder bildeten die allerdings unverbindliche
GrundlagefurdieErstellung einzelner ,Flachenwidmungs-und
Bebauungsplane”.Inden,Leitlinienflrdie Stadtentwicklung”
1972 und in der darauf folgenden Wiener Stadtentwicklungs-
enquete” 1972/73 entstand eine Reihe von Vorstellungen zur
raumlichen Entwicklung, wenngleich nicht in Form eines
Planes zu einem Leitbild zusammengefasst.

Von den wenigen raumlichen Leitbildern fiir die gesamtstad-
tische Entwicklung Wiens sollen zur Erklarung der derzeitigen
Stadtgestaltdie Stadtentwicklungsplane1984 und1994 kurzum-
rissen werden:

<1 STtep 05

> Mit beiden Stadtentwicklungsplanen wird das Stadtmodell der
Siedlungsachsenverfolgt. Dasraumliche Leitbild sieht die Stadt-
erweiterung im fulaufigen Einzugsbereich entlang von leis-
tungsfahigen OV-Linien (U-Bahn, S-Bahn und Strafenbahn)
vor. Der STEP 84 griff damit das bereits 1920 in Hamburg entwi-
ckelte, auf der Bandstadtidee basierende, sternformige Ent-
wicklungsmodell auf. Aufgrund der Probleme mit dem starken
Anstieg des motorisierten Individualverkehrs (MIV) und der fla-
chigen Stadterweiterung setzte in den Sechziger- und Siebzi-
gerjahren eine Renaissance der Bandstadtidee ein.

> Um den kompakten Stadtkorper herum sollte der in Ansatzen
bereits bestehende Griinglrtel 1995 (Teile des Wienerwaldes,
Prater, Lobau ...) durch Ankauf und Ausgestaltung sicherge-
stellt werden; von ihm waren weit ins Stadtinnere reichende
Grunkeile (Prater, Heuberggstattn, Donaufeld ...) und Griunver-
bindungen vorgesehen. Kaum eine andere Grofstadt hat wie
Wien einen nahezu funfzigprozentigen Grinanteil am Stadt-
gebiet(gesichertdurchdenGriinglrtel1ggs; die Donauinsel mit
40 km Badestrand im zentralen Bereich ist z.B. in 5 U-Bahn-Mi-
nuten vom Zentrum erreichbar). (m Kap. IV.5 Griin- und Freiraum)

> Dashierarchischabgestufte Geschaftstraffen-und Zentrensys-
tem mit der City und den 23 Hauptgeschafts- und ca. 100 Ne-
bengeschaftsstralRen, das sich in der Grunderzeit entwickelt
hatte, wurde durch einen Ring von 5-6 (neuen) Hauptzentren
am Rand der dicht bebauten Stadt erganzt. Unterstltzt wer-
den sollte diese Entwicklung durch den in den 7oer-Jahren be-
gonnenen U-Bahn-Bau,derradialaufdieCityausgerichtetwar
und an dessen Endpunkten durch das Umsteigen auf die re-
gionalen und flachenbedienenden offentlichen Verkehrslini-
endienotige Passantenfrequenzfurden Handel zustande kom-
men sollte. Mit der Anlagerung von Dienstleistungen sollte
die fUr Stadtzentren typische Mischung von Buros, Fachge-
schaften und éffentlichem Raum entstehen. Dieses polyzentri-
sche Modell sollte im Sinne der ,Stadt der kurzen Wege" eine
MIV-unabhangige, krisensicherere und nachhaltigere Stadt-
entwicklung ermoglichen. (» Kap. IV/.4 Wirtschaft und Arbeit)

o> Das Modellderregionalen, polyzentrischen Siedlungsentwick-
lung wurde auch fur die Lander Niederdsterreich und Bur-
genland von der Planungsgemeinschaft OST (PGO) weiter-
verfolgt und mundete im Beschluss des Siedlungspolitischen
Konzeptes Ostregion 94. (s Kap. IV.1 Regionale Entwickungskon-
zeptionen und Strategien)

Die Stadt heute ...

> Bis heute besteht (unter den wechselhaften Vorzeichen der
Bevolkerungsentwicklung) die Vorstellung einer kompakten
Stadtentwicklung, die entlang hochrangiger offentlicherVer-
kehrsmittel geschehen soll. Allerdings ist die Stadt auch ring-
formig weitergewachsen. Zur Realisierung des Griingurtels
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Abb.14: Polyzentrische
Stadtstruktur

muss daher das Umland in diese Uberlegung der
bis in die Region reichenden Landschaftsraume
einbezogen werden.
Das Konzept der dezentralen Konzentration als
Modell der Siedlungsentwicklung soll weiterhin
verfolgt werden. Dieses muss auf die regionalen
und tberregionalen Entwicklungsoptionen (Flug-
hafen, thematische Produktionsspezialisierung
der Region ,Automotive Cluster”, gemeinsame
Landschaftsraumeetc.)ausgerichtet werden und
auf die Wettbewerbsfahigkeit im Sinne bereit-
gehaltener Wirtschaftsstandorte, fir die eine
Uberregionale Nachfrage besteht, abgestimmt
sein.

> AusderjungerenGeschichteisteserklarlich,dass
diehdherrangigenVerkehrsverbindungen wie Ei-
senbahn und Autobahnen bzw. Bundesstraften
lange Zeit (Eiserner Vorhang im Osten) auf den
Westenund Suden ausgerichtetwaren. Diese Ori-
entierung spiegelte sich auch in den Nutzungs-
schwerpunkten der Stadt wider:
Im Nordosten (nur durch 5 die Donau querende
Bricken im motorisierten Individualverkehr mit
dem alteren Stadtkorper verbunden) sollte durch
die bewusste Lokalisierung der UNO-City und in
weiterer Folge der Donau-City ein neuer Anknup-
fungspunkt fiir eine Stadtentwicklung jenseits
der Donau initiiert werden.
Im Stidosten, wo aufgrund der vorherrschenden
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Westwetterlage die Hauptemittenten von Luft-
schadstoffen angesiedelt wurden (Klaranlage, Ent-
sorgungsbetriebe Simmering, Schlachthof, kalo-
rische Kraftwerke ...), sollte durch die bewusste
Ausrichtung auf die Flughafenachse und durch
standortverbessernde Projektentwicklung eine
gezielte Aufwertung erfolgen.

> Durch die Ostoffnung und die EU-Erweiterung
ist die geopolitische Situation grundlegend ver-
andert, was eine Ausrichtung der Verkehrssyste-
me wieauch derbaulichen Entwicklung nachsich
zieht: Der Nordosten und der Stidosten werden
durch den hochrangigen Infrastrukturausbau
massivaufgewertet (U2 Nord, U1SUd, Stragenring
S1, Flughafenschnellbahn ...): Donau-City-Erwei-
terung, Kagran West, Floridsdorf Ost, Flugfeld
Aspern, Brachmiuhle, Gewerbepark Stadlau und
Kagran,Zentrum Kagran, Erdberger Mais - ,mais-
wien”, Eurogate ...

> Um die wirtschaftliche Kompetenz und Weltof-
fenheit zu signalisieren, wurden in den 199cer-
Jahren zahlreiche Hochhausprojekterealisiert:; die
Standorteignung orientiert sich (mit wenigen
Ausnahmen) zumeist an Stationen und Kreu-
zungspunktendes hochrangigen offentlichenVer-
kehrs (U-Bahn, S-Bahn).

> InsgesamtbestehtaberimmernochderEindruck
einer grinderzeitlich gepragten Stadt mit vielen
integrierten modernen Elementen, wie beispiels-
weise dem ,Hochhaushtgel*um die Donau- und
Uno-City, dem Millenniums-Tower als Einzelele-
ment, dem Wienerberg als Hochhaus-Cluster ...

Trotzdem ist Wien eine Stadt mit einem hohen
Griinanteil.

Die grofen Parks, die Walder rund um Wien, die
landwirtschaftlich genutzten GebieteWiens und der
Donauraum prdgen bis zum heutigen Tag den Cha-
rakterderStadtundihreraumliche Entwicklungund
sind vorwiegend das Resultat von historischen Ent-
scheidungen:

DieWiesenundWalderdesWienerwaldes begren-
zen seit ihrer Erklarung zum Wald- und Wiesengir-
tel 1905 bis heute wirksam die Siedlungstatigkeit.
Im Suden ist der Grungurtel schmaler und starker
unterbrochen. Roter Berg, Schonbrunn, Wienerberg,
Laaerberg, Goldberg, Johannesberg sowie die land-
wirtschaftlich genutzten Flachen des Wiener Be-
ckenssind deutlichwahrnehmbare Grinrdume, zwi-
schendenensich Infrastrukturlinien und Siedlungs-
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streifen entwickelt haben.Zentralfriedhof, Prater, Donauinsel,die rechtsufrigen
Donauauen (Blaues Wasser) und Nationalpark Donau-Auen sind grofte - teil-
weise gestaltete - Griinrdume. Im Nordosten dominiert die Ebene des March-
feldes mit der weiten Agrarlandschaft. Im Norden pragen der Bisamberg, die
Wienrieden und der Rendezvousberg den Stadtrand.

Das 20 km lange Band der Donau - erstmals 1876 begradigt und 1980 durch
die Schaffung von Donauinsel und Neuer Donau wichtigstes Naherholungsge-
biet der Stadt - integriert nicht nur die Donau und die Bezirke am anderen Do-
nauufer ins Stadtgefiige, sondern erzeugte eine besondere Beglnstigung der
Standorte Donau-City und Handelskai.

Dieehemaligen kaiserlichen Parkanlagen (Schénbrunn, Burggarten undVolks-
garten) bilden mit den grofen Parkanlagen, die nach der Schleifung der Stadt-
befestigung im Zuge der Ringstrafenbebauung entstanden waren, einen grii-
nen, reprasentativen Akzent um die City. Vergleichbare Akzente setzten auch
der Donaupark (entstanden aus der WIG 64 am Standort einer enemaligen Ab-
raumdeponie) und die WIG 74, am Standort Goldberg - Kurpark Oberlaa. Kinf-
tig sollen das Lange Feld und die Deponie Rautenweg in dhnlicher Weise als
,neue Landschaften” fir die Bevdlkerung von Floridsdorf und Donaustadt zur
Verfligung stehen.

Stadtstrukturen

Ein urbaner Ballungsraum wie Wien kann als Patchwork unterschiedlicher
Stadtstruktursysteme beschrieben werden, welche oft tiber extrem unterschied-
liche Systemeigenschaften, Starken und Schwachen verfigen.

Vor allem die unterschiedlichen historischen Epochen der Stadterweiterun-
gen haben ihre Spuren in der Stadtstruktur deutlich hinterlassen, aber auch to-
pografische und regionale Charakteristika bedingen neben den vorherrschen-
den Nutzungen unterschiedliche Stadttypologien. Diese Vielfalt wird in erster
Linie Uber die Charakteristika der jeweiligen Bebauung deutlich. Weniger auf-
fallig, aber dafiir nachhaltiger und langfristiger manifestieren sich die unter-
schiedlichenQualitateninderStadtstruktur. Beispielsweise ist der Bereich zwi-
schen Hohem Markt und Graben, trotz der grofteils spatgrinderzeitlichen
Bausubstanz,weiterhindurchdie Straften-, Block-und Bauplatzstrukturdes Mit-
telalters gepragt und unterscheidet sich dadurch hinsichtlich seiner Starken
und Schwachen deutlich von Stadtstrukturen, die in der Griinderzeit neu ange-
legt wurden und tber ahnliche Bausubstanz verfligen. Die spezifischen Cha-
rakteristika, die Starken und Schwachen unterschiedlicher Stadtbereiche las-
sen sich demnach als Kombination der Qualitdten sowohl der Bausubstanz als
auch der Stadtstruktur verstehen.

Eine wesentliche Aufgabe einer effizienten Stadtentwicklungsplanung fur
die Zukunft wird es sein, die Starken, Schwachen und Entwicklungspotenziale
der unterschiedlichen Stadtsysteme wahrzunehmen und im Sinne des Instru-
ments,Stadtentwicklungsplan“deren jeweils spezifische Umnutzungs-undVer-
anderungspotenziale, aber auch das Bewahrungs- und Schutzinteresse zu be-
ricksichtigen.

Stadtkern

Der Kernder Inneren Stadtist bis heutevon mittelalterlichen (teilweise sogar
spatantiken) StraRenziigen und Bauplatzkonfigurationen strukturiert, welche
auch die vielfach deutlich jlingere Gebaudesubstanz pragen. Vor allem im Be-
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reich von Freyung und Naglergasse-Herrengasse sowie um den Stephans-
platz(Blutgassenviertel, Weihburgviertel, Backerstrae) und umdie Ruprechts-
kirche stammt auch ein groRer Teil des aktuellen Gebdaudebestandes aus vor-
grunderzeitlichen Epochen (Mittelalters Barock sowie Klassizismus). Diese En-
sembles sind gemeinsam mit den Reprasentations- und Sakralbauten, eben-
so wie die gewachsene Stadtstruktur, in welche sie eingebettet sind, wesent-
licheTragerderweltweit bekannten Identitat und UnverwechselbarkeitWiens.
Diese Struktur besitzt durch ihre Kleinteiligkeit und ihre Komplexitdt, welche
innerhalb einer schematischen Rasterstruktur Ausnahmen und Abweichun-
gen zur Regel macht, einen groRen Erlebnisreichtum und eine besondere Auf-
enthalts- und Bewegungsqualitat. Dadurch kommt vor allem dem vorgrin-
derzeitlichen Teil der Innenstadt neben seiner Funktion als Tourismusmagnet
und Freizeit/Gastronomiestandort auch eine groRe Bedeutung als Geschafts-,
BUro-und Reprasentationsstandort zu. (s Kap. V Zielgebiete der Wiener Stadtent-
wicklung - Die City)

Vorstadte

Die ehemaligen Vorstadte Heumuhlviertel, Spittelberg, Ulrichsberg, Floria-
niviertel, Servitenviertel, Karmeliterviertel etc. umspanneninengem Bogendie
2er-Linie und die linke Donaukanalkante. Teilweise noch erhaltene biedermei-
erliche Bausubstanz mit meist dreigeschoftigen, geschlossenen Gassenfronten
istkleinteiligdurchmischtmitgrinderzeitlichen Gebdauden, barockenVorstadt-
hausern und Palais sowie Baultickenverbauungen unterschiedlicher Epochen
des 20. Jahrhunderts.

Die Strafenstruktur ist in der Regel ,grobmaschiger und orthogonaler” als
im Stadtkern, die lang gestreckten Blécke sind zu den radialen AusfallsstraRen
meist quer gestellt. In Verbindung mit den schmalen Strafen, der kleinteiligen
Parzellierung sowie der Mafstablichkeit der biedermeierlichen Bausubstanz
vermittelndiese Bereicheeineintime Urbanitatmithoher Lebensqualitat. Dem-
entsprechend zahlen die Vorstadte vor allem flir Freizeit und Gastronomiean-
bieter, kleine Biro- und Dienstleistungsunternehmen, aber auch als Wohnge-
biet und Geschaftsstandort zu den gefragtesten Adressen der Stadt.

Alte Ortskerne

Die landlichen Dorfer am Stadtrand Wiens weisen ebenso wie die zuvor be-
schriebenen Stadtbereiche grofteils vorgriinderzeitliche Strukturen auf, wel-
che allerdings im Unterschied zu Stadtkern und Vorstadten dorflich und land-
wirtschaftlich gepragt sind. Trotz heute oftmals anderer Nutzung ist der land-
liche Charakter dieser Stadtteile weiterhin spurbar, woftir neben der erhalte-
nen Bausubstanz vor allem die ,gewachsenen” Strukturen, die Kleinteiligkeit
und die einheitlich geschlossenen Strafenfronten der niedrigen Bebauung
verantwortlich sind.

Diealten Ortskerneerweiterndasvielseitige Spektrum derWiener Stadtstruk-
turen und -milieus um ein besonders reizvolles und fir Groftstadte untypisches
und unerwartetes Element, wodurch sie wesentlichen Anteil an der Wiener
Identitdt haben. Dartiber hinaus bilden sie aufgrund ihrer geschichtlichen Be-
deutungundihrerjeweiligen Einzigartigkeit und Unverwechselbarkeit die wich-
tigsten Identifikationszentren und Orientierungspunkte innerhalb des peri-
pheren Stadtgefliges. Teilweise konnten die alten Ortskerne auch ihre Funktion
als Zentrum derVersorgung gegen die wachsende Konkurrenz der verkehrstech-
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nisch bevorzugten Einkaufszentren behaupten. Als Freizeit- und Gastronomie-
zentren bilden sie, ebenso wie flr den internationalen Stadtetourismus, einen
der wichtigsten Anziehungspunkte neben dem historischen Stadtkern. Wesent-
lichen Anteil an der besonderen Ausstrahlung hat aber auch die weitere Exis-
tenz der landwirtschaftlichen Nutzung, welche dem zunehmenden Druck in-
tensiver Wohnnutzung gegentibersteht. Dementsprechend wird auch dem Be-
stand und der Weiterentwicklung der alten Ortskerne grofte Aufmerksamkeit
zu schenken sein. (s Kap. V' Zielgebiete, Kap. IV. 5.3 Landschaftsraume der Stadtregion)

Griinderzeitliche Blockrandbebauung

Wahrscheinlich das pragendste und identitatsbildende Element der Wiener
Stadtgestalt sind die groRflachigen Griinderzeitviertel, welche ohne Bruchlini-
en dltere Siedlungskerne (Vorstadte und alte Ortskerne) integrieren. Im Unter-
schied zu den Strukturen der Vorstddte und des Stadtkernes folgen die Straften
und Baubldcke der Griinderzeiteinem strikt orthogonalen Raster,wodurch eine
hohe Ausnutzbarkeit, aber auch vielseitige Nutzungsmaglichkeiten der Bau-
platze gegeben sind. Die Kleinteiligkeit der Parzellenstruktur ermaéglicht eine
objektweise Austauschbarkeit, wodurch die schrittweise Erneuerung des Ge-
baudebestandes leicht mdglich ist.

Die Vorteile der griinderzeitlichen Bausubstanz liegen in der Grundriss-
struktur, der Tragwerksstruktur, den Raumhéhen und den verwendeten Mate-
rialien, die héchstmaogliche Flexibilitat und Offenheit in der Nutzung bieten.

Vor allem die Raumhohe der Erdgeschofizone und Niveaugleichheit mit
dem angrenzenden Strafenraum ermdglichen grofen Nutzungsspielraum flr
Handel, Handwerk, Gastronomie, Wohnen, Dienstleistung etc.

Nachteile des griinderzeitlichen Gebdaudebestandes sind die meist hohen
Dichten und die damit oft verbundene schlechte Belichtung sowie der Mangel
an (halb-)privaten Grin- und Freiflachen. Die grofziigig dimensionierten 6f-
fentlichen StraRenrdume werden heute fast vollstandig fur den motorisierten
Individualverkehr genutzt, wodurch auch ein grofes Defizit an nutzbaren 6f-
fentlichen Freiflachen und Aufenthaltsbereichen entstand.

Der Bestand an Gebauden,an Innenhofen, 6ffentlichen Raumen und Strafen-
achsen pragt Wien sowohl in kultureller als auch in sozialer Hinsicht. Bis nach
dem Zweiten Weltkrieg wurde an dieser Grundstruktur nichts Entscheidendes
verindert, auch die Gemeindebauten des ,Roten Wien" fligten sich meist in
den griinderzeitlichen Raster ein. Der Wiederaufbau beschrankte sich weit ge-
hend aufeine Wiederherstellung der Griinderzeitstrukturen im dicht bebauten
Gebiet,wennauch eheraus 6konomischenalsaus kulturellen Motiven-die breit
angewandte Praxis, Grinderzeitfassaden abzuschlagen, um glatte Gebdude-
aberflachenzuerreichen,isteindeutlichesZeichenflrdiedamals geringe Wert-
schatzung fur diese Architektur. Auch wenn Wien die Stadtsanierungsstrate-
gie anderer europaischer Stadte, die in fldchenhaftem Abriss und Neubau be-
stand, nicht geteilt hat und hier die Idee der ,sanften Stadterneuerung” ver-
gleichsweise frith, Anfang der 1970er-jahre, entstanden war, so brauchte es
doch einige Jahrzehnte, bis man sich tiber die Qualitat der Architektur und des
Stidtebaus des 19. Jahrhunderts weit gehend einig war. (Siehe auch Kap. IV. 3
Wohnen, Kap. IV. 4 Wirtschaft und Arbeit)

Diegriinderzeitlichen Cottageviertel und Sommerfrischenvillen folgen den
Wienerwaldtilern des13.,14.,16.,17.,18.,19. und 23. Bezirkes. Westlich der Voror-
telinie bilden sie einen breiten Siedlungssaum, der - eng verzahnt mit den
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alten Weinhauerdorfern, spater eingelagerten Einfamilienhaussiedlungen und
Kleingartensowiedem unbebauten Landschaftsraum - dieTerrassenlandschaft
des Wienerwaldes bis heute als bevorzugte Wohnstandorte pragt.

Strukturen der aufgelockerten Stadt

Der aufgelockerten Stadt fehlt das dreidimensionale Ordnungsmuster und
damit die Uberschaubarkeit und Lesbarkeit der grinderzeitlichen Stadt, sie ist
vielmehr ein Patchworksystem aus individualisierter Architektur mit raumli-
cher Spezialisierung und funktioneller Trennung, welche sich tber die unter-
schiedlichen zeitlichen Entwicklungsschiibe in den Landschaftsraum eingela-
gert hat: Die Siedlungsanfange reichen in die 20er Jahre des vorigen Jahrhun-
dertszurlickundsind engverbunden mitderdamaligen sozialen,ideologischen
und gesellschaftlichen Neuorientierung (Erwerbssiedlungen, Kleingartenanla-
gen, wilde" Siedlungen, Gartenstadte, ,Superblocks” etc.).

Die,gegliederte Stadt”hatteihren Beginn bereits in der Griinderzeit, als Funk-
tionsbauten in Pavillonbauweise mit lockeren Bebauungsformen, grofziigig
ausgestalteten Grun- und Freiflichen (Pflegeheim Lainz, Baumgartner Hohe;
Arsenal, Breitenseer Kasernen etc.) und einer hohen gestalterischen Qualitat
eine in der Folge richtungsweisende stadtebauliche Neukonzeption darstell-
ten.

Bereits inder Zwischenkriegszeit war derTypus der,Superblocks” (Karl-Marx-
Hof, Hugo-Breitner-Hof, Friedrich-Engels-Hof, Sandleiten, George-Washington-
Hof etc.) entstanden, welcher ansatzweise noch die Systemeigenschaften der
griunderzeitlichen Stadt (Blockrandbebauung, teilweiseflexible Erdgeschofnut-
zungen) - bei nun jedoch hohem Criinflichenanteil im Blockinnenbereich und
ausreichender Besonnung der Wohnungen - aufweist.

Der Typus der Gartenstadt (bzw. die Erwerbssiedlungen) aus den 1920er-
und 1930er-Jahren verfolgte eine neue Siedlungsform, welche der Bevolkerung
leistbare, hochwertige und gesunde Wohnmaglichkeiten bieten sollte. Die
Cartenstadtidee konnte sich zwar stadtraumlich nur punktuell durchsetzen,
doch verfiigen die wenigen Beispiele in Wien (Siedlung Kriegerheimstatten,
Siedlung Hermeswiese bzw. Siedlung ,Lockerwiese”, Freihofsiedlung etc.), eben-
so wie der damals einsetzende, experimentelle Siedlungsbau (Werkbundsied-
lung), tber einen nach wie vor international beachteten und beispielhaften,
stadtebaulichen Stellenwert.

Die zwingende Behebung der quantitativen Wohnungsnot leitete schlieR-
lich Ende der19scer-Jahre die erste, grofe Stadterweiterungsphase nach dem
Konzept der ,gegliederten und aufgelockerten Stadt” (Roland Rainer) ein. Die
vier-bissechsgeschofige, lockereZeilenbebauung mit groRzligigen und begrin-
ten Abstandsflachen und einer ausreichenden Belichtung der Wohn- und Auf-
enthaltsrdume war letztlich auch - ebenso wie der kommunale Wohnbau der
Zwischenkriegszeit - die Antwort auf die untragbaren Wohnverhaltnisse der
Grinderzeit.

Neue Bauweisen (Campussystem - Plattenbauweise) ermdglichten die Mas-
senproduktion von leistbarem Wohnraum: Ab Ende der196oer-Jahren entstan-
densodieGroRsiedlungen (GroRfeldsiedlung, Mitterhofergasse, Rennbahnweg,
Per-Albin-Hansson-Siedlung Ost, Am Schépfwerk, Wohnpark Alterlaa etc.),
welche Uber neue Bebauungsformen (Hochhduser, Rasterbebauung, Mischfor-
men aus Geschoffwohnbau und verdichtetem Flachbau etc.) der anhaltenden
Nachfrage nachdifferenziertemWohnraum entsprechen sollten. Systemschwa-
chen wie der Mangel an Arbeitsplatzen im Wohneinzugsbereich, fehlende In-
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frastrukturangebote, geringe Netzdichten im offentlichen Verkehr und damit
der Zwang der Bevdlkerung zur Automobilitat konnten jedoch erst tber eine
nachtrdgliche infrastrukturelle Verdichtung und den forcierten Ausbau 6ffent-
licher Verkehrsmittel gemildert werden (U1, UG, U3 etc.).

Mit der weit gehenden Abdeckung des quantitativen Wohnungsbedarfs in
den 1g70er-Jahren wurde die Neubautdtigkeit zugunsten der ,sanften Stadter-
neuerung” zuriickgenommen, der Verkehrswegeausbau wurde forciert und die
zukiinftige Stadtentwickiung sollte sich auf stadtische Entwicklungsachsen
nach dem ,Hamburger Modell* mit guter Infrastrukturausstattung im Einzugs-
bereich hochrangiger 6ffentlicher Verkehrslinien konzentrieren (STEP 1984).

Endederig8oer-Jahre erforderte eine neuerliche Zuwanderungswelle einfor-
ciertes Wohnbauprogramm der Stadt Wien. Der experimentelle Wohnbau nach
dkologischen und umwelttechnischen Standards brachte differenzierte Woh-
nungstypen (split level, Maisonetten) mit ausreichenden Versorgungseinrich-
tungen (Kindergarten, Schulen; Nahversorgung), neuen Organisationsformen
(die autofreie Mustersiedlung, die frauengerechte Stadt etc.) hervor, welche -
bei hoher Versorgungsqualitdt - den immer individuelleren Anspruchen der
Bewohner an ihr Lebensumfeld entsprechen sollten.

Die Sonderformen derstark durchgriinten, locker bebauten Einfamilienhaus-
siedlungen zeigen eine disperse Streuung, welche nach Verfugbarkeit des Bo-
dens (,wilde" Siedlungen, privater Kleinhausbau) entstanden sind. Sie fihren
jedoch zu einer erheblichen Zersiedelung der Landschaft und hohem Flachen-
verbrauch. Kleingartenanlagen, urspriinglich zur Selbstversorgung der Bevol-
kerung gedacht, erfuhren mit der Umnutzung zu ganzjahrigem Wohnen einen
hohen Bedeutungsgewinn als bevorzugte Wohnstandorte. Gemeinsam mit
der Siedlungsform des Einfamilienhauses decken sie einen besonderen Bedarf
der Bevdlkerung nach dem Eigenheim im Griinen am Rande der Stadt ab.

(» Kap. IV. 3 Wohnen)
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Flachen fiir betriebliche Nutzung
Mit einer gezielten Betriebsansiedlung im Einzugsbereich der neu entstan-
denenWohnsiedlungen konnte derunmittelbare Arbeitsplatzmangel gemildert

T\ werden. Auch hier sind zeitlich unterschiedliche Entwicklungsschiibe zu beob-
@ \b achten: In einer ersten Besiedelungswelle etwa ab Mitte der Goer-Jahre des vo-
"o . rigenjahrhunderts setztedie betriebliche AufschlieRung des siidlichen (Liesing,
|
. .

Erdberger Mais sudlich Ostbahn) und des norddstlichen Stadtgebietes (Flo-
ridsdorf, Stadlau), meist in Formvon Neuanlagen innerhalb traditioneller Indus-
trie- und Betriebsbaugebiete, spater im Rahmen eines eigens geschaffenen
BetriebsaufschlieRungsprogrammes der Stadt Wien, ein.

Etwa ab den198oer-Jahren entstanden planmafig aufgeschlossene und an-
gelegte, dienstleistungs- und produktionsorientierte Gewerbeparks in unmit-
telbaremVerband mitdenneuerrichteten Wohnsiedlungen, welche die steigen-
de Nachfrage der Wirtschaft nach ausreichenden Flachen mit hoher Verkehrs-
gunst erfullen sollten.

Neue, meist internationale Nachfragestrukturen und globale, strategische

Portfolios fihrten im letzten Dezennium zur forcierten und gegenwartig noch
A gl'”e'f?ﬁ‘?z”;;“r?n"gefz’gﬁ%{g%ﬁg‘;mﬁ%ggb\éi’;mg anhaltenden Entwicklung des Biiromarktes in Wien: Es entstanden moderne

Business-und Biirozentren miteingelagerten,zentralen Nutzungen und Wohn-
bebauung, welche Uber eine breite Konzentration von komplementaren und
innovativen Nutzungen hoch qualifizierte Arbeitsplatze anbieten und nicht un-
wesentlich zur Entwicklung eines neuen Bebauungstypus - des Hochhauses
bzw. Hochhausclusters - beigetragen haben. Siedlungsmorphologisch lassen
sichanhand internationaler Beispiele drei Auspragungen dieses Typus feststel-
len:

> Das Einzelhochhaus im Park als punktueller Baukorper innerhalb einer weit-
laufigen Park-bzw. Freiflache (Plaza).Vondieser Bebauungsform sind die Pla-
nerderbetroffenen Stadte aufgrund negativer Erfahrungen (isolierter, stadt-
fremder Baukdrper, die Freiflaichen wurden kaum genutzt, Unterbrechung
der urbanen Sequenzen und Raumerlebnisse etc.) bereits abgertickt. In
Wien finden sich wenige Beispiele dafiir - z.B. Florido-Tower in Floridsdorf.

o> Das Hochhaus als Blockrandbebauung meist auf verfligbaren, groReren Block-
flachen bzw. Baullicken. Dem Vorteil einer flichensparenden Bauweise mit
hohen Nutzflachengewinnen stehen der Nachteil einer oft auffalligen Ho-
hendifferenz zu derangrenzenden Bebauung und teilweise stadtokologische

A Hoctuser innerhalb der Blockstruktur Probleme (Beschattung, Windturbulenzen etc.) gegeniiber. Im Hohenbild der
Stadt sind sie als singulare Merkpunkte unterschiedlich sichtbar. Beispiele
in Wien sind etwa der Millennium-Tower im 20. Bezirk oder das Uniga-
Hochhaus am Donaukanal.

> Hochhausgruppen bzw. -cluster sind die fir diesen Stadttypus in Wien hdu-
figste Bebauungsform: Aufgrund des hohen Fldchenbedarfs sind Hochhaus-
gruppen meist nur auf grofraumige Reservefldchen der Stadt beschrankt
(Donau-City, Wienerberg-City, Bahnhofsareale etc.), ihr Erscheinungsbild
vermag den Hohenaufbau der Stadt merklich und einschneidend zu veran-
dern (Skyline).

A Wienerberg In Zukunft werden viel mehr ,Gebdude auf Zeit", ndmlich die neuen, rasch
amortisierten, groften Glas-, Stahl-, Aluminiumkonstruktionen spektakulare
Einzelobjekte (,Landmarks") bilden oder aufgrund ihrer GréRe auch in der
Stadtstruktur auffallen (,large scale development”, land-scaping").
(» Kap. IV. 4 Wirtschaft und Arbeit) = |
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3.2 Stadtgestaltung

AUCH DIE VORSTELLUNGEN darlber, wie die Stadt aussehen soll
(Ideal- und Leitbilder), beeinflussen die bauliche Entwicklung und Stadt-
gestalt(ung). Zentrale Kategorie im Hinblick auf die Stadtgestalt ist die archi-
tektonische und stadtebauliche Qualitdt. In den vergangenen Jahren wurden
viele Initiativen gestartet, um sicherzustellen, dass die Stadt als Kristallisati-
onskern fiir die Identifizierung ihrer Bewohnerinnen erhalten bleibt und auch
weiterhin als Ganzes eine starke Identitdt besitzt.

< STeP OS5

Stadtpanorama von Siiden V

Stadtbild - Silhouette

Andem Bild,das man beim BetrachtenWiens aus grofger Ferne wahrnimmt,
der Stadtsilhouette oder dem Stadtpanorama, dnderte sich in den vergange-
nenzehn)ahreneiniges,allerdings konzentriertan wenigen Punkten.Wennman
etwavoneinemtopografisch hoch gelegenen Aussichtspunkt (Kahlenberg, Leo-
poldsberg, Donauturm) tUber die Stadt blickt, ist vieles noch wie gewohnt,
dochim Stadtgefiige gibteseinige Punkte,an denen Hochhausgruppen aus dem
Umfeld herausragen. Das sind insbesondere der Wienerberg mit Twin- Tower
und den neuen Wohnhochhdusernund andererseitsdie Hochhauserentlang der
Donau, beginnend mit Millennium-Tower und Florido-Tower und sich fortset-
zend mit der Donau-City und dem Wohnpark Alte Donau. Die Hochhauser an
der Wagramer Strafe, die Kennzeichnung der Ui-Achse, die Verklammerung
des Stadtzentrums mit den Gebieten ndrdlich der Donau-diese Hochhaus-Clus-
ter besitzen eine besonders deutliche Fernwirkung entlang der wichtigen Stadt-
einfahrten vom Slden, Norden und Osten, die die Stadt schon von Weitem
splrbar macht.

Von groRer Bedeutung sind auch die Stadtpanoramen und -silhouetten von
Turmen, hohen Bauten und Flussufern aus gesehen. Auch hier riicken an man-
cher Stelle Hochhauser ins Blickfeld, vor allem solche, die aufgrund ihrer gerin-
geren Hohe von Ferne kaum herausstechen, etwa die Bebauung entlang des
Donaukanals, beginnend mit der Muthgasse, eine innerstadtische Verdich-
tung bildend rund um die Neubauten Media-Tower und Uniga-Tower, und sich
in einigen Jahren fortsetzend im Entwicklungsgebiet Erdberg.

Ein wichtiges Bild aus der ,zentrumsnahen Vogelperspektive” ist die Dach-
landschaft, weit gehend bestimmt von der griinderzeitlichen Bebauung, der
Wiener Topografie folgend und Areale zeigend, die man sonst, von den Strafien
aus, kaum jemals sehen kann. Von hier oben sieht man auch die Resultate

Stadtpanaroma von Norden A
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eines relativ neuen Phanomens, des Dachausbaus,
der als Wohnform immer beliebter wird. Dachaus-
bautensindVeranderungen in einer manchmal sehr
sensiblen Zone des Stadtbildes, der Ebene iiber den
Gesimsen, weshalb die Gestaltung und Dimensio-
nierung dieser Bauform von grofer Bedeutung ist.

Bewegungslinien
Einweitererwesentlicher Aspektder Stadtgestalt
sind die groen Bewegungslinien, von denen aus
Teile der Stadt fir Fahrende sichtbar werden. Para-
digmatischdaflrsteht OttoWagners Stadtbahntras-
seentlang des Girtels, die durch ihr Auf und Ab zwi-

& 7
i
o

schenWienerwaldterrassenund Bachtdlern ein deut-
liches Bild von der Wiener Topografie erzeugt. Auch
das Erscheinungsbild desWientalsdurch seinelinea-
re Fihrung ist Bestandteil dieser Bewegungslinien.
Im Laufe der Zeit sind viele neue wichtige VVerkehrs-
bander dazugekommen, von denen aus die Stadt
wahrgenommen wird. Dies beginnt bei den grofen
Stadteinfahrten, geht Uber wichtige interne Ver-
bindungenwiedie Sudosttangente und reicht bis zu
den U-Bahn-Linien und Bahnstrecken. Gerade der
Wechsel zwischen Dynamik und Verweilen, Fortbe-
wegung und Ruhe tragt entscheidend zur Wahr-
nehmungsvielfaltund damitzu komplexen Stadtbil-
dern bei. Deren gestalterische Ausformungist flirdas
Image einer Stadt bedeutend - der stadtebauliche
Mafstab, die architektonische Gestaltung und die
Ausformung des dffentlichen Raumes sowie die ver-
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tragliche Dimensionierung der Werbemittel. Dazu
isteinestandige Auseinandersetzung mitdieserThe-
matik notwendig.

Stadterneuerung - Schutzbestimmungen

Um die Erhaltung des charakteristischen Stadt-
bildes im Sinne des Ensembles mit seinen naturli-
chen Gegebenheiten, seiner historischen Struktur,
seiner pragenden Bausubstanz und der Vielfalt der
Funktionenzusichern,brauchtes Schutzinstrumen-
te, die Uber den vom Bund verwalteten Denkmal-
schutzhinausgehen.Ausdiesem Grunde fuhrte man
in Wien die so genannten ,Schutzzonen" ein. Bis
heutewurdenetwai120 Schutzzonen mit13.500 Hau-
sern festgelegt, das sind ungefahr neun Prozent der
Bausubstanz Wiens. (» Kap. IV.6.2 Leitbild der bauli-
chen Entwicklung Wiens)

Nachdem es Schutzzonen bereits seit 1972 gibt,
begann mitdem letzten Stadtentwicklungsplani9g4
eine Neuorientierung-eineneue operativeZugangs-
form wurde entwickelt. Mit dem ,neuen Schutzzo-
nenmodell fir Wien" sollte u.a. eine nachvollzieh-
bare Ausweisung von Schutzzonen sowie eine Ob-
jektivierung der Bewertung und Beurteilungder Ob-
jekteinnerhalbderSchutzzonen gewdhrleistet wer-
den. Bis zum Jahr 2004 wurden in etwa 65.000 Ob-
jekte in Wien inventarisiert. Generelle Informatio-
nen dazu kénnen im Kulturglterkataster Uber In-
ternetabgerufen werden. Mithilfedieser Informatio-
nen konnten bestehende Schutzzonenabgrenzun-
genabgeandert,erganzt,reduziert und neue Schutz-
zonenausgewiesenwerden.InTeilbereichen wird es
auch in Zukunft notwendig sein, Nachjustierungen
vorzunehmen. Diese Datenbank stelltaucheine we-
sentliche Unterstltzung bei Entscheidungen in der
Beurteilung von Bauverfahren dar.

Weltkulturerbe

Als weiteren Schritt in Richtung Erhaltung be-
stehender Strukturen kann man die Auszeichnung
der historischen Wiener Innenstadt im Sinne der
Weltkulturerbe-Konvention der UNESCO sehen, die
2003 abgeschlossenwurde. Dieser Schritt hatte keine
unmittelbaren rechtlichen Folgen, die Stadt Wien
reagierte jedoch mit einer bestandsorientierten
Abdnderung der Bebauungsplane im Weltkulturer-
be,um so den Zielen der Konvention besser entspre-
chen zu kdnnen. Zwar ist der Schutz des kulturellen
Erbes an erste Stelle zu sehen, die sinnvolle Einbin-
dungineinenlebendigen Stadtorganismushataber
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ebenso ihren Stellenwert. Wien soll eine ausbalan-
cierte Stadt bleiben - Modernitdt und Tradition sol-
len in keinem Widerspruch stehen. In einem von
derStadtWienerstellten Managementplan sind wei-
tere Veranlassungen und Vorgangsweisen im Um-
gang mit dem Weltkulturerbe ausgewiesen.

(» Kap. IV.6.2 Leitbild der baulichen Entwicklung Wiens)

Offentlicher Raum

Straften und Platze erfiillen eine wichtige integra-
tive und kommunikative Aufgabe im stddtischen
Leben.AuchderStrafenraumisteinwichtiger Lebens-
raum. In diesem Sinne wurde Mitte der 7oer-Jahre die
KarntnerStrafealsersterStrafenraumineine FuRgan-
gerzone umgestaltet, damit wurde ein bislang den
Autosvorbehaltener Straenraum wiederzum Lebens-
raumfurMenschen.Ausgehendvondieserdamals hef-
tig diskutierten MaRnahme, wurde der Bann gebro-
chenunddem Beispiel der Karntner Strafte folgend ent-
standen immer mehr verkehrsfreie Fufigangerberei-
che.Inden letzten 27Jahrenwurde diesesThema inWien
konsequent verfolgt. Daraus entstanden 370 realisier-
te Projektemitca.3,100.000 m*Gesamtausmaf,4.550
Baumpflanzungen, 105.000 m* neuen Grunflachen
sowie 420.000 m* zusdtzlichen Fuftgangerflachen.

Diese Veranderungen rlicken den offentlichen
Raum immer mehr in den Blickpunkt der Offent-
lichkeit und erfordern damit grundsatzliche stadt-
gestalterische Uberlegungen. Die Gestaltung freier
Platze erfordert eine Zusammenfiihrung von Tradi-
tionund zeitgema[ier Erneuerung.Dennoch bleiben

auch Stadtmaoblierung und Stadtdesign wesentliche
Aspekte des 6ffentlichen Raumes. In Zukunft sollen
durchinnovatives Design ortsubliche Charakteristi-
ka hervorgehoben werden. Um urbane Identitat zu
garantieren,sollen,Orte der Begegnung” geschaffen
werden und mithilfe zeitgemafer Gestaltung Stra-
Ren, Platze und Freirdume an die unterschiedlichen
LSozialen”Bedurfnisseder Menschen angepasst wer-
den. (»- Kap. IV. 5 Griin- und Freiraum)

Eine gestalterisch nicht unwesentliche Rolle im
offentlichen Raum spielt die Werbung, die in ver-
schiedenen Erscheinungsformen den Straffenraum
bzw. den 6ffentlichen Raum urbanisieren oder irri-
tieren kann. Grundsatzlich besteht die stadtgestal-
terische Haltungdarin,diese mafstabsgerechtindas
Stadtbild einzufiigen. Vorliegende Strategien eines
sinnvollen Umgangs (Grofe, Ort) mit den verschie-
den Werbemitteln sollen in Zukunft den neuen An-
forderungen entsprechend weiterentwickelt und
nachjustiert werden. Grundsatzlich gilt bei Plakat-
wanden das Prinzip, die Gesamtzahl zu reduzieren
und die vielen Werbeflachen durch hochwertigere
Werbemittel zu ersetzen. = |
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Abb.16:
Gestaltung des dffentlichen Raums
Quelle: ARTEC Architekten
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Nachhaltigkeit

Effektivitat ; Innovation
Intelligente

Mobilitat

Akzeptanz Kooperation

A Abb. 17: Grundsitze der Intelligenten Mobilitdt
Quelle: Masterplan Verkehr Wien 2003

> Masterplan Verkehr Wien 2003

Mit dem im November 2003 vom Gemeinderat be-
schlossenen Masterplan Verkehr Wien 2003 werden
die Prioritdten fiir die zukiinftige Wiener Verkehrs-
politik gesetzt. Der Masterplan geht ,von einem
umfassenden Mobilitatsverstandnis aus, das auch
die raumliche Anordnung von Nutzungen und die
zeitliche Organisation von Aktivitaten mit ins Kal-
kiil zieht, und ist damit eine wichtige Erganzung
fiir die Stadtentwicklungsplanung.

> Klimaschutzprogramm - K1IP Wien - Verkehr
Die Stadt Wien hat sich mit dem Klimaschutzpro-
gramim zu einer 14-prozentigen Reduktion der Ge-
samtemission, bezogen auf das Jahr 1990, verpflich-
tet.

In der Verursachergruppe Verkehr sollen die CO,-
Emissionen bis 2010 pro Kopf im Vergleich zu 1987

um 5 % reduziert werden.
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4. Infrastruktur

Mobilitat und Verkehrsinfrastruktur

Leitbild Intelligente Mobilitat

MOBILITAT IST DAS VERBINDENDE Element bei der Befriedigung
unserer Grundbedirfnisse wie Wohnen, Arbeiten, Erholen, soziale Kommuni-
kation, kulturelle Entfaltung und damit auch die Basis fir die wirtschaftliche
Entwicklung. Bessere Mobilitatschancensind abernichtausschlieflich miteiner
Beschleunigung individueller Fortbewegung gleichzusetzen, vor allem dann
nicht, wenn die Beschleunigung dkologische, soziale und ckonomische Prob-
leme nach sich zieht. Ebenso sind nicht jede Verkehrsart und nicht jedes Ver-
kehrsmittel gleichermaften geeignet fUr den Stadtverkehr.

Neben den europdischen und nationalen Rahmenbedingungen (z.B. Erwei-
terung der EU, Wegekostenrichtlinie, Verlanderung der Bundesstrafken B, in-
ternationaler Standortwettbewerb) bilden regionale und stadtische Entwick-
lungen (z.B. anhaltende Suburbanisierung und Pendlerverkehr) neue Heraus-
forderungen. Umweltpolitische und auch gesellschaftspolitische Verpflichtun-
gen wie das Klimaschutzprogramm oder die Berlcksichtigung der Grundsdtze
des Gender Mainstreaming und die intensive Einbindung der Blrgerinnen in
Planungsprozesse bilden das Spektrum, fur welches es galt, neue umsetzbare
Strategien und MaRnahmen festzulegen. (» Kap. II. 2 Grundsdtze und Prinzipien)

Der Masterplan Verkehr (MPV 03) stlitzt sich auf ein Leitbild, welches die
zahlreichen,den Zielen widersprechenden Trends und Konflikte zwischen Wirt-
schafts- und Raumordnungspolitik sowie Umwelt- und Verkehrspolitik wirk-
sam bewaltigen und damit Zielkonflikte aufldsen soll.

4.1

«Intelligente Mobilitat - ,Gscheit unterwegs”

Intelligente Mobilitdt basiertaufdem Grundsatz der Effektivitdt,d.h.demziel-
gerichteten und Kostenverursachergerecht berticksichtigenden Mitteleinsatzzur
Erflllung der Mobilitatsbedirfnisse. Intelligente Mobilitat basiert auch auf den
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Grundsatzen Akzeptanz und Kooperation, d.h. die
vorgesehenen Mafinahmen mussen vertrauensbil-
dend kommuniziert und die Planungsqualitat durch
das Einbeziehen aller Partner gestarkt werden. Und
schlieRlich sind alle Ziele der Nachhaltigkeit, Effekti-
vitat, Akzeptanz und Kooperation nur durch Innova-
tionen bei Verfahren, Organisation, Betrieb, Infra-
strukturundTechnikerreichbar.AuchdemSTEPoslie-
gendiese GrundsadtzeunddiedarausabgeleitetenZiele
sowie Handlungsschwerpunkte zugrunde.

Ausdem Grundsatz der Nachhaltigkeit leitensich
die Hauptziele Verkehrsvermeidung - durch eine
mobilitatssparende Stadt- und Raumentwicklung -
und Verkehrsverlagerung - vom motorisierten In-
dividualverkehr hin zu den Verkehrsarten des Um-
weltverbundes (6ffentlicher Verkehr, Radverkehr,
Fufgangerinnen) - ab. Bis 2020 soll der Anteil des
motorisierten Individualverkehrs (MIV)auf2s % aller
Wege gesenkt werden, der Anteil des Radverkehrs
maoglichst rasch auf 8 % und der Anteil des offentli-
chen Verkehrs (OV) von 34 % auf 40 % gesteigert
werden. Im Stadtgrenzen UberschreitendenVerkehr
wirddieAnderung derVerkehrsmittelaufteilung zwi-
schen offentlichemVerkehrund motorisiertem Indi-
vidualverkehr von derzeit 35 zu 65 % auf zuklnftig
45 ZU 55 % angestrebt.

Mobilitat von Personen

Etwa 75 % aller Wienerinnen unternehmen min-
destens einen Weg proTag, der im Schnitts kmlang
ist; fir alle Wege pro Tag sind sie etwas mehr als
eine Stunde unterwegs. Die \erkehrsarten des Um-
weltverbundes (zu Fup, Fahrrad, OV) haben im dicht
bebauten, gut durchmischten Stadtgebiet wesent-
lichhohere Anteileals inden Bezirkenam Stadtrand.

Bei der Nutzung der Verkehrsarten des Umwelt-
verbundes erreichen Frauen 71 %, Manner nur 56 %.
DasVerkehrsverhaltender Frauen istdadurch erheb-
lich umweltfreundlicher als das der Manner.

Die im Zuge der Bearbeitung des Masterplan Ver-
kehrwien2oco3gemachten Untersuchungen zeigen,
dass die Fahrleistung der Kfz in Wien (knapp 90 %
davon verursacht der M1V) trendgemaf bis 2020um
rund 20 % zunehmen wirde, wobei nur etwa +5 %
durch den Bevolkerungszuwachs verursacht waren.
Durch die Umsetzungderim MasterplanVerkehrfor-
mulierten Mafnahmen soll demgegenuber erreicht
werden, dass die Kfz-Fahrleistung insgesamt nicht
weiter ansteigt.

Der Arbeitspendlerverkehr der erwerbstdtigen
Wienerinnen umfasste im Jahr 2001 etwa 22 % aller
Wege. Madnnerlegen einen Arbeitsweg deutlich hau-
figermitdem Pkw zuruckals Frauen.Umgekehrt nut-
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Motorisierter Individualverkehr

entlicher Verkehr, Rad
FuRganger
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A abb. 18: Angestrebter Modal Split. Quelle: Masterplan Verkehr Wien 2003
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> Bewusstseinsbildung - Chancen fiir
Verhaltensanderungen
Das Potenzial der Verlagerung vom Kfz auf den Um-
weltverbund und umgekehrt ist mit 18 % bzw, 19 %
etwa gleich grofs. Dies zeigt, dass in der Verande-
rung des Verkehrsverhaltens der WienerInnen sowohl
grofe Chancen als auch entsprechende Risken ent-
halten sind.
Die Verbesserung des Informationsstandes iiber die
verkehrspolitischen Ziele bei den Burgerlnnen, den
Meinungsbildnerinnen, den PolitikerInnen und der
Verwaltung sowie deren Akzeptanz sollen zur Ande-
rung des Verkehrsverhaltens flihren. Es sind Maf3-
nahmen in den Bereichen Offentlichkeitsarbeit (z.B.
Verkehrssicherheitskampagnen, Offentlichkeitsar-
beitsmodule fiir die Bezirke, Sensibilisierung fir
Cehenund Radfahren), Information und Wissensma-
nagement sowie Mobilitatserziehung zu verfolgen.

Mogliche Verkehrs-
mittelnutzung

Umweltverbund mit mindestens
einer Kfz-Alternative

Umweltverbund chne ~ Kfz mit mindestens
Kfz-Alternative einer Umnweltverbund-
Alternative
Kfz ohne Umweltverbund-
Alternative

A Abb. 21A. Quelle: Socialdata, Ergebnisse einer Mobilitatsstudie
im Rahmen der Erstellung des Masterplans Verkehr Wien 2003

1993 2001

5 1 W sonstiges
B Freizeit

3 - [ Versorgung
B Ausbildung
B Arbeit

26 26

9 9

N 2

A Abb. 21B: Aktivitdtenverteilung der Wege in Wien
1993 und 2001. Quelle: Socialdata, 2002
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zen Frauen bei ihren Arbeitswegen haufiger offentlicheVerkehrsmittel. Steigen-
der Wohlstand und wirtschaftlicher Strukturwandel haben gemeinsam mit
der zunehmenden Motorisierung ein dynamisches Wachstum der Arbeitswe-
ge Uberdie Stadtgrenze hinaus zur Folge. Von den Einpendlerinnen nach Wien
nutzen 65 % den motorisierten Individualverkehr und nur 35 % die Verkehrs-
mittel des Umweltverbundes.

Durchdie Abstimmung von Raumordnung undVerkehrspolitik soll dasWachs-
tum der Entfernung zwischen Wohn- und Arbeitsort gebremst, der Anteil des
Umweltverbundes bei den Arbeitswegen gesteigert, der Besetzungsgrad der
Fahrzeuge im Arbeitspendlerverkehr erhdht sowie die Differenz der Arbeits-
wegedauer zwischen offentlichem Verkehr und motorisiertem Individualver-
kehrverringert werden.

9 % aller Wege der Wiener Bevélkerung werden annahernd gleich von Frauen
und Mannern fiir Ausbildungszwecke genutzt. Zwei gegenlaufige Trends bestim-
men diesen Ausbildungsverkehr: der Geburtenrtickgang und die Verlangerung
der Ausbildungszeiten. Beides zusammen bewirkt aber eine konstant bleibende
Anzahl der Personen in Ausbildung. Wesentlich ist es auch hier, die Verbesse-
rung der Qualitdt des dffentlichen Raums (Attraktivitdt fir FuRganger) und die
verstarkte Nutzung der Verkehrsarten des Umweltverbundes zu forcieren.

Flr Freizeitaktivitdten legt die Wiener Bevolkerung 31 % aller Wege zurtick.
EineVielzahl von Verdanderungen, wie z. B. flexible Arbeitszeiten, Verlangerung
der Urlaubsdauer und hohere Lebenserwartung, haben sich in dieser Mobili-
tatsart niedergeschlagen. Auch hier gilt es, neben der Ausweitung des stadti-
schen Kultur- und Freizeitangebots und der Ausgestaltung des offentlichen
Raums, die Freizeitwege auf die Verkehrsarten des Umweltverbundes zu verla-
gern.

Ahnlichistes beim Versorgungsverkehr.Circa 26 % derWege derWienersind
dem Einkaufen und privaten Erledigungen zuzurechnen, wobei Frauen um ein
Drittel mehr Wege im Versorgungsverkehr zuriicklegen als Manner und in be-
sonderem Mafe die Verkehrsarten des Umweltverbundes benutzen. Die Erho-
hung und Ausweitung von Dienstleistungsangeboten an hochwertigen, sehr
gut erreichbaren Standorten wird sich fortsetzen. Dazu zahlen U- und S-Bahn-
Stationen im dicht bebauten Stadtgebiet und das hochrangige Straffennetz in
Stadtrand- und Umlandgebieten.

Die Offnungszeiten von Geschaften und 6ffentlichen Einrichtungen werden
weiter flexibilisiert. Der Trend zur ,24-Stunden-Stadt” Idsst sich auch in Wien
bereits erkennen. Auch hier sollen die Weglangen reduziert werden und die
Verlagerung dieses Verkehrs auf die Verkehrsarten des Umweltverbundes for-
ciertwerden.Dieflachendeckende Nahversorgungistder punktuellen Konzent-
ration vorzuziehen.

Flr geschiftliche/dienstliche Erledigungen und fur Begleitwege (Abholen
und Bringen) werden jeweils 6 % der Wege aufgewendet. Hier werden auch die
unterschiedlichen gesellschaftlichen Rollen von Frauen und Mannern deut-
lich. Die Frauen haben einen doppelt so hohen Anteil bei den Verkehrsarten
des Umweltverbundes wie die Manner.

Die Begleitwege betreffen zum grofitenTeil das Bringen und Abholen von Kin-
dern zum und vom Kindergarten, das Begleiten auf dem Schulweg und zu Frei-
zeitaktivitaten. Aufgrund des Trends zu groReren Entfernungen zwischen Wohn-,
Schulstandortund Freizeitaktivitaten ist miteinemWachstum der Kfz-Nutzung
zu rechnen. Es sind auch in diesem Bereich Mafnahmen vor allem zur Steige-
rung der Sicherheit und besseren Nutzbarkeit des dffentlichen Raums erfor-
derlich. (» Kap. Ill. 2 Demografischer und gesellschaftlicher Wandel)
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Der Stadtetourismus ist ein wichtiger Wirt-
schaftsfaktorfUrwWien.Erhatindenletzten)ahrzehn-
tenstetigzugenommen. Der Tourismusverkehrver-
ursacht vor allem raumlich und zeitlich begrenzte
Probleme. Sowohl im ,normalen” Stadtetourismus
als auch im Kongresstourismus ist in Zukunft wei-
teres Wachstum zu erwarten. Besonders der orga-
nisierte,Seniorentourismus”undeineventorientier-
ter Stadtetourismus werden boomen.

Den Zielsetzungen im Masterplan Verkehr 2003
folgend sollen im Tourismusverkehr eine Erhdhung
des Anteils des offentlichen Verkehrs am Urlauber-
reiseverkehr, moglichst hohe Verkehrsanteile des
Umweltverbundes sowie eine Minimierung der ne-
gativen Folgewirkungen des Tourismusverkehrs er-
reicht werden. Zur Realisierung dieser Ziele werden
Mafnahmen verfolgt, die von verstarkten Informa-
tionen tiber Angebote im OV tiber die Sicherung der
bestehenden Aus- und Einsteigstellen fur Busse in
vertretbarer Entfernung zu den Sehenswdurdigkeiten
der Stadt bis hin zur Schaffung von bewirtschafte-
ten und gesicherten Busparkplatzen bzw. Busgara-
gensowiezurverpflichtendenVorschreibungderEr-
richtung von Busparkpldtzen beim Neubau von Ho-
tels reichen. (» Kap. IV. 4 Wirtschaft und Arbeit)

Personenverkehr zwischen Wien und
Wiener Umland

DieSuburbanisierung hatindenletztenJahrzehn-
teninnerhalbder Ostregionzustark steigendem Ver-
kehrsaufkommen gefiihrt. Die Zahl der Tagesein-
pendlerinnen nachWien hatsich allein zwischen den
Volkszahlungsjahren 1991-2001 von 135.997 auf
208.478 erhoht. Deutlich angestiegenistals Folgeder
dynamischen Arbeitsplatzentwicklung im Umland
aber auch die Zahl der Auspendlerinnen aus Wien
(von 48.26 auf 82.368). Wahrend der Anteil des Um-
weltverbundes derWienerinnenanallenWegen rund
65 % betragt, verhdit es sich bei den Einpenderin-
nen nach Wien genau umgekehrt: 65 % der Wege
nachWienwerdenmitdem Pkw erledigt,nur3s%im
Umweltverbund. Noch unginstiger ist das Verhalt-
nis im ebenfalls steigenden Auspendelverkehr: Hier
verwenden nurig % die Verkehrsmittel des Umwelt-
verbundes. (» Kap. lil. 2.1 Bevolkerungsentwicklung und
Suburbanisierung, Kap. IV. 4.2 Wirtschaftlicher Struktur-
wandel)

Eine Chancezur BewaltigungdieserVerkehrsstro-
me besteht in der Schaffung eines darauf ausge-
richteten Angebotes im offentlichen Personennah-
verkehr. Eine Prognose fur den offentlichen Verkehr
inWien (OIR, 2002, NetzanalyseWiener Linien) zeigt,
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Abb. 22: Anteil des Umweltverbundes an den gesamten Wegen

Quelle: Socialdata. Ergebnisse einer Mobilitatsstudie im Rahmen der Erstellung des Masterplan

Verkehr 2003. Wien, 2002

Fahrgastentwicklung im offentlichen Verkehr, Wiener Stadtgrenze

dass im Verkehr an der Stadtgrenze in allen Kordo-
nen Fahrgastzunahmen im Ausmafp von durch-
schnittlich 18 % in 10 Jahren zu erwarten sind.

Die hdchsten Zuwdchse von 26 % werden dabei fur
die Achse Ost (Marchegger Ast, S7, Ostbahn) prog-
nostiziert-hierzutragendie Siedlungsentwicklung,
der OPNV-Ausbau und die Passagier- sowie die Be-
schaftigungsentwicklung am Flughafen bei.

Mobilitat von Giitern

Eingutfunktionierender Gliterverkehrist eine we-
sentliche Voraussetzung fir die Qualitat Wiens als
Wirtschaftsstandort.

Zu einem grofen Teil handelt es sich im Guter-
verkehrum BinnenverkehrinWien, nurrunds %sind
Ziel-, Quell- und Durchgangsverkehr. Die Verkehrs-
leistungunddasVerkehrsaufkommen im Binnengu-
terverkehr hat in den letzten Jahren abgenommen.
Im Ziel- und Quellverkehr sowie im Durchgangsver-
kehrsind jedoch erhebliche Zunahmen desVerkehrs-
aufkommens zu verzeichnen. Dieses Wachstum be-
grindete sich aus der Ostoffnung, der Einbindung
Osterreichs in die EU und der fortschreitenden In-
tegration in die Weltwirtschaft. In den ndchsten
zehn, funfzehn Jahren wird mit der EU-Erweiterung
eine Fortsetzung dieser Dynamik erwartet.

Fahrten OV

[Fahrgdste/Werktag| 2000-2010
Kordon 2000 . Prognose 2010 in Prozent
AuRen Nord 53.200 61.000 15
Auen Ost 44600 56.200 26
AuRen Stid . 81.200 95.400 17
Aufien West i 46.200 53.800 16
AuRenkordone (Ostregion) 225.200 266.400 ‘ 18

> Tabelle7:

Fahrgastentwicklung im

dffentlichen Verkehr,
Wiener Stadtgrenze

Quelle: OIR, Netzanalyse

Wiener Linien, 2002
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Der Glterverkehrverursachtaberauch Probleme:
10 % der gesamten Kfz-Fahrten sind fur 20 bis 25 %
der CO,-Emissionen und 70 % der Stickoxidemis-
sionen verantwortlich. Der Lkw-Verkehr tragt we-
sentlich zur Larmbelastung und Gberproportional
zur Strafenabnutzung bei.

Die Stadt Wien steht daher in Hinblick auf die
Steuerung und Entwicklung des Glterverkehrs vor
mehreren Herausforderungen:

Einerseits soll im Binnenverkehr ein maglichst
storungs-und behinderungsfreier Ablaufermaglicht
werden, andererseits ist selbst bei stagnierendem
Verkehrsaufkommen eine wirkungsvolle Redukti-
on der Umweltbelastungen und die Entscharfung
raumlicher und zeitlicher Problemschwerpunkte
erforderlich. Die Entwicklung des Strafennetzes soll
einen Abbau des Staurisikos an besonders neuralgi-
schen Strafenabschnitten und die Entlastung der
Wohnbevdlkerung sowie sensibler Nutzungen er-
maoglichen,ohne jedoch den Anreiz zur Kfz-Nutzung
gleichzeitig stark zu erhdhen.

Zur Entwicklung des TEN-Knotens Region Wien
miissen eine Reihevon Mafnahmen gesetzt werden,
um die Infrastruktur zu verbessern. Dazu gehaort der

Ausbau von Bahnstrecken ebenso wie die Errichtung
leistungsfahiger Giiterterminals und die darauf aus-
gerichtete Ansiedlung entsprechender Dienstleis-
tungsunternehmen. Die Starkung der ,Logistik-Kom-
petenz”des StandortesWienistein Handlungsschwer-
punkt derVerkehrs- und Wirtschaftspolitik der Stadt.

Wenngleich der Donau alsVerkehrsweg sowohlim
Guter-als auch im Personenverkehr nicht immer die
entsprechende Bedeutung zuteil wird, werden hier
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vordem Hintergrund desvollzogenen bzw. des bevor-
stehenden EU-Beitritts der meisten Donauanrainer-
lander doch betrachtliche Entwicklungs- und vor
allem Verlagerungspotenziale geortet. Ziel der Stadt
Wienistes,sowohlimTransitverkehralsauchimZiel-
und QuellverkehrdenTransportanteil derWasserstra-
Re Donau auf Kostendes Strafenguterverkehrszuer-
hohen und den Hafen Wien als multimodales Gliter-
verkehrszentrum weiter auszubauen.

Den Bereich der City-Logistik, der grundsatzlich
privatwirtschaftlich funktionieren soll, will Wien
starken, Behinderungen des Lieferverkehrs sollen ver-
ringert und Logistikstandorte stadtplanerisch gesi-
chert werden.

Ausbau der grenziiberschreitenden und
regionalen Verkehrsbeziehungen -
Infrastrukturausbaumafnahmen

Wienliegtam Kreuzungspunktdergrofien europdi-
schenVerkehrswege, der ,Donauachse”undder,Bern-
steinstrafte/Pontebbana”. Mitder Erweiterungder EU
in Richtung Ost- und Suidosteuropa hat sich die ver-
kehrsgeografische PositionWiens deutlich verdndert.

Verkehrsnetz und Verkehrsnachfrage sind, trotz
zunehmender Integration zwischen Osterreich,der Slo-
wakischenRepublik und Ungarn,nochimmerstark auf
ihre jeweiligen Zentren ausgerichtet. Bereits mit der
Ostoffnung und den damit verbundenen intensiveren
grenziiberschreitendenWirtschaftskontaktenisteszu
einer Neuorientierung der Verkehrsnachfrage und
damitauchderVerkehrsstrome gekommen,aufdiedas
bestehende Infrastrukturnetz ausgerichtet werden
muss. Dies bedeutet, dass das bestehende Infrastruk-
turnetz in und um Wien in diesem neuen regionalen
Kontextausgerichtet und geplantwerden muss (»Kap.
I\, 2 Regionales raumliches Leitbild - Wien in CENTROPE).

Dies betrifft aber nicht nur die Infrastrukturele-
mente, sondern auch Vorhaben zur Attraktivierung
der Intermodalitat (Terminals und Bahnhofe) sowie
Vorhaben zur Verbesserung des offentlichen Nah-
und Regionalverkehrs.

Ausbau der Infrastruktur des
offentlichen Verkehrs

Vordiesem Hintergrund sind folgende infrastruk-
turelle MaRnahmen im 6ffentlichen Verkehr ge-
plant:

Weiterer Ausbau der Eisenbahnspange von der
Ostbahn in Parndorf nach PetrZalka und zum Flug-
hafen in Bratislava, Ausbau des Marchegger Astes
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der Ostbahn, AnbindungWiensan denTranseuropai-
schen KorridorV mittels Ausbau der Bahnstrecke Ost-
bahn-Wampersdorf-Sopron, Ausbau der Nordbahn
und der Pottendorfer Linie.

Andererseits soll durch Anwendung aller betrieb-
lichen MaRnahmen die Mdglichkeiten zur Fihrung
von Eisenbahn-Fernverkehrsverbindungen in die
wichtigsten Zentren der Nachbarstaaten ausge-
schopft und optimiert werden (z.B. Reisezeitver-
kiirzungen). Im Personenverkehr nimmt das Vorha-
ben des Bahnhofs Wien - Europa Mitte als Uberge-
ordneter Durchbinde- und Umsteigeknoten einen
wesentlich Stellenwert ein. Der Westbahnhof, als
Fern-und Nahverkehrsknoten unverzichtbar,sollat-
traktiver gestaltet werden.

Fur den Giiterverkehr ist die prioritare Reali-
sierung der Giiterterminals Wien Inzersdorf und
Wien-Hafen Freudenau/Albern von grofier Bedeu-
tung.

DieSicherungderErreichbarkeitinnerhalb der Re-
gion erfolgt aber auch lber Mafnahmen fiir den
offentlichen Nah- und Regionalverkehr,indem we-
sentliche Anteile von der Strafe auf die Schiene ver-
lagert werden. Zu diesemn Zweck sollen das Konzept
»S-Bahn plus” und die stadtgrenzentbergreifenden
schienengebundenen Projekte (z.B.Verlangerung der
Strapenbahnnach Grop-Enzersdorfund Schwechat,
Badner Bahn) mittelfristig umgesetzt werden. Dies
hat auch einen betrdchtlichen Einfluss auf die Errei-
chung des erwiinschten Modal-Split-Zieles flr den
auf Wien gerichteten Regionalverkehr. Dazu sollen
auch der Ausbau der S-Bahnhofe, der P & R-Anlagen
in Kombination mit tangentialen Buslinien in der
Region sowie der Ausbau bzw. die Modernisierung
von Bahnhofen im Rahmen der Bahnhofsoffensive
beitragen.

Zur Attraktivierung der Binnenschifffahrtsolldie
Optimierung der Schifffahrtsrinne dstlich von Wien
- unter Berlicksichtigung des Grundwasserspiegels
des Nationalparks Donau-Auen-maRgeblich beitra-
gen.

Die fur die Region notwendige hochwertige Er-
reichbarkeit im Flugverkehr soll durch den Ausbau
des Flughafens VIE, verbunden mit dem Ausbau des
Bahnhofs Flughafen VIE und dem Ausbau A4-Ost-
autobahn hergestellt werden. Durch den Ausbau
der Eisenbahnspange von der Ostbahn in Parndorf
nach Petrzalka und zum Flughafen in Bratislava (auch
inVerbindung mitdem Ausbau des Marchegger Astes
der Ostbahn) soll die Erreichbarkeit zwischen Wien
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HL-Strecke Wien - St. Polten
Ausbau Pottendorfer Linie

Ausbau Spange Parndorf - Petrzalka
Ausbau Nordbahn
EWIWA/EWESO: Blhnhur VlE Oﬂblrm [G’nmlﬂnuﬁwd{)
EWIWA/EWESQ: Ausbau Ostbahn
EWIWA/EWESO: Bahnhof Flughafen VIE

Schieife Pottendorfer Linie-Aspangbahn

Schieifen Absdorf - Hippersdorf und Tulin

Verbesserung der Schifffahrisrinne der Donau dstlich von Wian
Flumllln VIE - K.Iplzmcmdhum

Mal&nahmen SchleneIWasserlLuft' Rgglo

und Bratislava und deren Flughdfen verbessert wer-
den; ebenso soll die Zusammenarbeit auf betriebli-
cherund wirtschaftlicher Ebene zwischen den Flug-
hdfen forciert werden.

Ausbau der hochrangigen
Strafeninfrastruktur

Parallel dazu sind auch Ausbaumafnahmen im
hochrangigen StraRennetz erforderlich, die ebenso
wie die OV-Infrastruktur in der Stadt durchzufiih-
ren und auf den regionalen Kontext auszurichten
sind. Der verbesserten StraRenanbindung in Rich-
tung Osten (Ungarn, Slowakei) dienen die Vorha-
ben des Ausbaus der A4-Ostautobahn zum Flugha-
fen und der A6 Richtung Bratislava (Spange Kitt-
see), aber auch wichtige regionale Erschliefungs-
spangen (z.B. B8a durch das Marchfeld). Die bedeu-
tenden Wirtschaftsraume in Tschechien und Polen
werden durch die As-Nordautobahn angebunden.

Karte14:

InfrastrukturmafRnahmen
Schiene/Wasser/Luft-Region
Quelle: Masterplan Verkehr

Wien 2003
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3 A2 S0d Autcbahn Ausbau
32 A 4 Ost Autobahn Ausbau
33 A5 Nord Autobahn

45 S 1 Wiener Sidrand StraBe, Knoten Vosendorf - Knoten Schwechat
48 S 1 Nordostumfahrung Wien

47 S 1 Nordostumfahrung Wien Abschnitt S 2- A5
48 S 1 Nordostumfahrung Wien Abschnitt A 5 - A 22
49 A 6 Nordost Autobahn

A Karte15: Infrastrukturmaf3nahmen Strafe - Region
Quelle: Masterplan Verkehr Wien 2003
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DerAusbauderA2-Stdautobahn beseitigt einen we-
sentlichen Engpass der Erreichbarkeit aus dem
Suden.

Die S1 Wiener AufRenring Schnellstrafte wird als
zentrales Element zur Durchleitung weitrdumigerVer-
kehrsstrome dienen. Damit wird zur Entlastung stad-
tischer und regionaler Straften von diesen Durchfahr-
ten beigetragen,und Erreichbarkeitsverhaltnisseinder
Region (v.a. nordlich der Donau) werden verbessert.

Die am 3. 3. 2005 zwischen dem Bundesminister
far Verkehr, Innovation und Technologie, dem Lan-
deshauptmann von Wien und den zustandigen Di-
rektoren der ASFINAG und der OBB getroffene ,Ab-
sichtserkldrung tberdie Durchfihrungspeziellerin-
frastrukturmafnahmenim RaumWien"siehtvor,die
S1in deraufen liegenden Trassenvariante (lber die
Gemeindegebietevon Grof-Enzersdorf,Raasdorfund
Aderklaa) zu flhren.

Die zeitgerechte Fertigstellung der B3d (nach Ab-
sichtserklarung: A23) als Verbindung von der S2 zur
Stist-alsVoraussetzungfurdie Ansiedlung von Wirt-
schaftsbetrieben auf dem Flugfeld Aspern - von
hochster Bedeutungfurdie STEP-konforme Entwick-
lung des Nordostraums von Wien bei dieser Tras-
senvariante der Si. (» Kap. 6 Raumliche und zeitliche
Prioritdten der Stadtentwicklung Wiens)

UmderGefahrunerwinschter Siedlungsentwick-
lung in Randbereichen des Stadtgebietes entge-
genzuwirken,werden imZusammenwirken mitden
Nachbargemeinden und dem Land NO abgestimm-
te Mafnahmen gesetzt werden.
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AUSBAUMASSNAHMEN IM OV UND IM
GEGLIEDERTNACH ZEITABSCHNITTEN

Bestand im hochrangigen Verkehrsnetz

-NETZ GEMASS MPV 0

Ausbaumafnahmen im hochrangigen Verkehrsnetz
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Hauptstrafien B
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Karte16:

Ausbaumafnahmen im OV und im IV-Netz
gemap MPV o3 und Absichtserkldrung von Bund
und Land Wien (3. 3. 2005), gegliedert nach Zeit-
abschnitten

Quelle: MPV, MA18, MA 14
Entwurf: Fellner B.

Grundkarte: MA 14, MA 41, MA 45
Bearbeitung: MA18, Oblaks.
Stand: April 2005
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b Schadstoffimissionen

Der Grofiteil der gasformigen Schadstoffimissionen und
des Feinstaubes stammt aus Verbrennungsprozessen und
korreliert mit dem Energieverbrauch, Dementsprechend
stammen die Emissionen (Stickoxide, Kleinstaubund Koh-
lenwasserstoffe als Vorlaufersubstanzen fir die Ozonbil-
dung) aus den Sektoren Kraft- und Fernheizwerke, Indus-
trie, Kleinverbraucher (Haushalte und Kleingewerbe) und
dem motorisierten Verkehr, Aufgrund weitrdumiger Schad-
stoffverfrachtungen und europaweit vorherrschender Hin-
tergrundbelastung sind etwa 75 % der Feinstaubbelastun-
gen (PM 10) und Ozon in Wien ,importiert” — wie beilie-
gende Darstellung zeigt.

Herkunft der PM1o-Belastung in Wien
TMW Lber 45 ug/m?’, Juni 1999 bis Marz 2004

Mogliches verkehrs-
nahes Immissions-
maximum (Schatzung)

Rinnbéickstrale
Liesing Belgradplatz
CGaudenzdorf \

Schafberg

0 Beitrag des Ballungsraums Wien
15% Beitrag Osterreichs ohne Wien

Beitrag aus dem Ausland — Ferntransport (40 %) und regionale
Emissionen (20 %)

[ Beitrag Ausland [ Beitrag Ballungsraum
[ Beitrag Osterreich [ lokaler Anteil

Nur 30 % der Gesamtbelastung entstehen im Raum Wien,
Der Beitrag mobiler Quellen (verkehrsbedingte Immissio-
nen aus den Kraftfahrzeugsmotoren) und aus diffusen
Quellen (Wiederaufwirbelung in den Straffenraumen) be-
tragtin Wien iiber 60 %; mindestensdie Hilfte dieser Emis-
sionen sind dem Gitterverkehr (schwere und leichte Lkw)
zuzuordnen. Der hohe Anteil mobiler Quellen zeigt sich vor
allem in den Sommermonaten, in denen heizungsbeding-
te Verursacher wegfallen.
Unbestritten ist, dass sich die Anstrengungen zur Luft-
reinhaltung auf eine Reduktion der verkehrsbedingten
Emissionen konzentrieren miissen. Die grofsten Wirkun-
gen hdtten technologische Mafinahmen:
p- Treibstoffverbrauchsabsenkung der Fahrzeugflotten
p» Forderung energieeffizienter Fahrzeugs- und
Antriebskonzepte
p» Verschdrfung der Emissionsstandards
(KFZ-Cesetz)
» Emeuerung der Fahrzeugflotte, Aus-dem-Verkehr-Zie-
hen hoch emittierender Fahrzeuge

Aber auch die Planung kann Beitrage zur Sicherung giins-
tiger luftklimatischer Bedingungen liefern durch Bertick-
sichtigung stadtklimatischer Phanomene, Erhaltung kli-
mawirksamer Freiflichen in den peripheren Bereichen
der Stadt (Criingurtel), die Freihaltung von Lufttransport-
bahnen zur Heranfithrung frischer, kithlerer Luft, Bedacht-
nahme auf vorherrschende Windrichtungen und -stdrken
bei der Anordnung emittierender Betriebe, Anlagen, Hoch-
leistungsstraien etc., durch Férderung von Frischlufttrans-
portbahnen, Vermeidung baulicher Barrieren und von War-
meemissionen, durch lineare Anordnung von Criinflachen,
offenen Wasserflachen , Alleen bis ins dicht verbaute Stadt-
gebiet, die Reduzierung von Versiegelungsflachen, Forde-
rung von begriinten Dachfldchen, Reduktion der Abgabe
von Strahlungswdrme durch bessere Isolierung der Ge-
bdude, Verwertung von Abwdarme etc,
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Stadtverkehr in Wien

Die Erhohung der Verkehrssicherheit hat oberste Prioritat bei der Festle-
gung der Manahmen im verkehrlichen Bereich. Mit der Reduzierung der Fahr-
leistungundderVerringerung des Geschwindigkeitsniveaus im Kfz-Verkehr,der
Verwirklichung verkehrssicherheitstechnischer Maffnahmen sowie der Adap-
tierung rechtlicher Rahmenbedingungen und einer funktionierende Uberwa-
chung soll erreicht werden, dass es mittel- bis langfristig keine Toten und we-
sentlich weniger Verletzte im StraRenverkehr gibt.

Die Verkehrsentwicklung in Wien war in den letzten Jahrzehnten vom An-
wachsen des motorisierten Individualverkehrs (MIV) gepragt. Innerhalb des Gur-
tels haben die Querschnittsbelastungen zum Teil zwar abgenommen, auf den
Stadtautobahnen und in den duferen Bereichen der Stadt steigen sie aber wei-
terhin an.

Wesentliche Eckpunkte bei der Entwicklung des hochrangigen Strafiennet-
zes sind die Verbesserung der Erreichbarkeit des Wirtschaftsstandortes, die
Verkehrsentlastung von Siedlungs- und Erholungsgebieten Wiens (z.B. S1Wie-
ner Auftenring SchnellstraRe und in Weiterflihrung die S5 und S33), die Erhal-
tung sensibler stadtischer Raume und die Neuerschliefung von Siedlungsge-
bieten (z.B. Erschliefung des Flugfeldes Aspern, des Sidbahnviertels und des
Westbahnhofes). Fir die stadtvertragliche Abwicklung des Verkehrs sind aber
auch emissionsreduzierende larmmindernde Mafnahmen (z.B. Ruf3- und Nox-
Filter fur Pkw und Lkw, Ldrmschutzwande,die Ausdehnung von Tempo-30-Zonen)
erforderlich.

Die Attraktivitat des &ffentlichen Verkehrs (OV) ist unterschiedlich zu be-
werten: Im dicht bebauten Stadtgebiet steigen die Fahrgastzahlen, im Pend-
lerverkehr zwischen Wien und dem Umland werden jedoch nur 35 % der Ar-
beitswege mit offentlichen Verkehrsmitteln zurlickgelegt.

Innerstadtisch ist die U-Bahn das mit Abstand beliebteste und - bei der
Fahrgastentwicklung - erfolgreichste Verkehrsmittel. Wenn die U-Bahn-Ab-
schnitte der dritten Ausbauphase (U1 Nord, U2 Aspern) 2009 in Betrieb
gehen, umfasst das Wiener U-Bahn-Netz rund 75 km und rund 100 Stationen.

Bei den folgenden Netzerweiterungen haben jene Streckenabschnitte Prio-
ritat, die ein ausreichendes Potenzial zur weiteren Stadtentwicklung erken-
nen lassen oder wesentlich zur Modal-Split-Verbesserung beitragen.

Das U-Bahn-Netzmussaberauch miteinem attraktiven, flichenerschliefen-
den offentlichen Verkehrsmittel kombiniert werden, dessen Angebot sowohl
in infrastruktureller Hinsicht (d.h. Linienverlangerungen zur Beseitigung von
Netz- und Erschliefungsmangeln) als auch in betrieblicher Hinsicht (d.h. Erho-
hungderReisegeschwindigkeit, EinsatzzeitgemaferBetriebsmittel - Ultra Low
Floor/ULF®) den Bediirfnissen der Fahrgaste entspricht. Dieser Ausbau erfolgt
unter besonderer Berucksichtigung mobilitatseingeschrdankter Personen.

Rad- und Fufgangerinnenverkehr

DerAnteil der Radfahrerinnenam GesamtverkehrsaufkommeninWien schwankt
in den letzten Jahren zwischen 3 % und 4,5 %. Verkehrszdhlungen zeigen aber, dass
sich das Fahrrad vom reinen Freizeit- und Sportgerat hin zum Verkehrsmittel fiir
den Alltag entwickelt hat. Es ist geplant, den Radverkehrsanteil moglichst rasch in
den nachsten Jahren auf 8 % zu erhohen. Zu diesem Zweck wird das Wiener Rad-
verkehrsnetz komplettiert, auf Basis qualitativ hochwertiger Standards ausge-
stattet und fur sichere und bequeme Fahrradabstellplatze Vorsorge getroffen.

6 Zur Verringerung der Lirmbelastung in StraBen mit Schienen-
verkehr beschreiten die Wiener Linien neue Wege. Diese umfas-
sen sowohl bauliche MaRnahmen als auch den Einsatz neuer
Fahrzeuge wie etwa den ULF.
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Aufgrund des relativ hohen Anteils an verletzten
und getdteten FuRgangerinnen kemmt der Erho-
hung der Verkehrssicherheit fur Fufgangerinnen
hochste Prioritat zu. Neben der Verkehrssicherheit
ist aberauch die personliche Sicherheit (z.B. Aspek-
te der Orientierung, Ubersicht, Einsehbarkeit und
ausreichende Beleuchtung) von groRer Bedeutung.

Die Schaffung eines durchgangigen, zusammen-
hangenden und qualitatsvollen FuRBwegenetzes
(Gehsteigmindestbreite von 2m) unter Bertcksich-
tigung der Gehdkonomievon Fuftgdngerinnenistso-
wohlimdicht bebauten als auch in locker bebauten
Gebieten wesentlich.

Fur mobilitdtseingeschrankte Personen sollen
Lichtsignalanlagen mitakustischen und taktilen Zu-
satzsignalen ausgestattet sowie taktile und akusti-
sche Leit-und Informationssysteme im StraRenraum
eingerichtet werden.

Das StraRennetz dient aber nicht nur der Erfil-
lung derverkehrlichen Funktionen,sondernistauch
offentlicher Raum fiir Aufenthalt und Begegnung,
pragt das Stadtbild und erfullt umwelthygienische
Aufgaben (Belichtung, BelUftung, Begriinung). Daher
sollendurch dauerndeund temporare autoverkehrs-
freie Zonen sowie grofzigig dimensionierte Geh-
steigeerlebbare Qualitidtenim offentlichen Straften-
raum geschaffen werden.

Maoglichkeiten furTreffpunkte, Sitzgelegenheiten,
aberauch kommerzielle Bereiche wie Schanigdrten
fuhren zu einer positiven Belebung des StraRenbil-
des.Speziell firKindersind nicht nuroptimale Spiel-
platze, sondern ist auch ein dichtes Angebot an si-
cheren und attraktiven Spielmdéglichkeiten im 6f-
fentlichen Raum zu schaffen. (» Kap. IV. 5.4 Griin-
und Freirdume im bebauten Stadtgebiet)

Ruhender Verkehr und
VerkehrslenkungsmaRnahmen
Durchdieimjahrigo4eingefuhrte Parkraumbewirt-
schaftung und das Wiener Garagenprogramm konnte
der Verkehr in den dicht bebauten Bezirken reduziert
und die Parkraumsituation derWohnbevdlkerung ver-
bessert werden. Die Parkraumpolitik soll auch weiter-
hin dazu beitragen, Gestaltungs- und Nutzungsspiel-
raume im offentlichen StraRenraum zu erhéhen. Um
eine hohe Lebensgualitat im dicht bebauten Stadtge-
biet zu schaffen oder zu erhalten, wird grundsatzlich
angestrebt,dass Dauerparkplatze vonder Strafte in Ga-
ragen bzw. auf private Stellplatze verlagert werden.
Versuche, die Wirksamkeit des Verkehrssystems
durch betriebliche und organisatorische MaRnah-
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. Radverkehrs-Dauerzahlstelle Westbahnhof
Gesamtvergleich der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarken an Werktagen (Montag-Freitag)
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Mobilititsmanagement

© Kommunikationsplattform
(VEMA-Intranet)

© Datenpool und
Verkehrslagebild

© Strategische Steuerung

men zu steigern, werden in Wien bereits seit Jahren
unternommen (z.B. grafisches Baustelleninforma-
tionssystem, elektronisches Parkleit- und Informa-
tionssystem flr Parkhauser und Garagen). Unter
Federfiihrung der Stadt Wien soll im Projekt VEMA
(Verkehrsmanagement Wien) eine Organisations-
struktur aufgebaut werden, die einen systemati-
schen Informationsaustausch, die Zusammenfth-
rung und Nutzung vonVerkehrsdaten und eine stra-
tegischeVerkehrssteuerung gewahrleistet. Wien soll
in zehn Jahren Uber ein modernes, intermodales
und regionales Verkehrsinformationssystem verfi-
gen.

Zu den Kerndienstleistungen gehdren die Infor-
mationen Uber Produkte und Serviceleistungen im
Verkehr(z.B. Mobilitats-Informationsgrundpaket fiir
Neuzugezogene), Offentlichkeitsarbeit und Marke-
ting (OV-Betriebsticket, Car-Sharing, Car-Pooling, Te-
learbeit) sowie Bewusstseinsbildung,vorallemauch
in Schulen. =

© Mobilitatsberatung

© Individuelle
Verkehrsinformation

O Sonstige Mobilitats-
dienstleistungen

A

Abb. 23

Verkehrsmanagement - Mobilitdtsdienstleistungen
(VEMA) (..Call Center” Mobilitat/Verkehr)

© Nutzung von Verkehrslage-
bildern

Radverkehr an der Dauer-
zdhlstelle Westbahnhof

Quelle: Radverkehrs-
erhebung

AA
Abb. 24:

Mobilitatsmanagement,

MPV 03
Quelle: Masterplan
Verkehr Wien 2003
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> Wiener Wassercharta

Wien ist seit Dezember 2001 die erste und bis dahin
einzige Stadt der Welt, die das Trinkwasser und die
Quellschutzwalder unter Verfassungsschutz stellt.
Mit der Wiener Wassercharta soll das Hochquellwas-
ser als Lebensgrundlage fur nachfolgende Generatio-
nen geschiitzt werden. Um dies nachhaltig sicherzu-
stellen, wird die Versorgung mit Trinkwasser vor-
rangig als Aufgabe der offentlichen Hand angesehen.
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4.2 Technische Infrastruktur
AN EINE WACHSENDE sowie der Nachhaltigkeit verpflichtete Stadt
werden hohe Erwartungen in Bezug auf die Entwicklung und Verbesserung der
technischen Infrastruktur gesetzt.
Dieschonfrihzeitigeingeleitete Umweltpolitikder StadtWien basiert nicht
zuletzt auch auf der Entwicklung und dem effizienten Einsatz neuer innovati-
ver Produkte und Verfahren im Bereich der Stadt- und Umwelttechnologien.
Diese reichen von Umweltschutzgroftechnologien im Bereich der Abfallwirt-
schaftwieFilteranlagenin Miillverbrennungsanlagen und Kraftwerken, Rauch-
gasreinigung, Entschwefelung usw. bis hin zu Wasserversorgung und Abwas-
serbeseitigungstechnologien, Technologien im Bereich der Deponiesanierung
sowie Verkehrstechnik und rationellem und umweltschonendem Energieein-
satz.
Die Stadterweiterung und die Entwicklung neuer Stadtteile verlangt nicht
nurnacheinerVerbesserungund Ausweitungderverschiedenen Netze wie Ener-
gie, Wasser, Abfall, Telekommunikation, sondern auch nach einer Optimierung
unter Umwelt- und Kostengesichtspunkten.
Vor dem Hintergrund der im STEP o5 ausgewiesenen vorrangigen Entwick-
lungsbereiche (» Kap. IV. 6. Raumliche und zeitliche Prioritdten der Stadtentwicklung
Wiens) lassen sich folgende Grundaussagen treffen:
> Diezur Entwicklung vorgesehenen Gebiete sind zum Uberwiegenden Teil an
die Ver- und Entsorgungsnetze angeschlossen.
> Die Entwicklung erfolgt im Einklang und in Abstimmung mit den jeweili-
gen zustandigen Abteilungen, die fir die technische und 6konomische Op-
timierung sorgen.

> Derzeit nicht angeschlossene Flachen werden nur dann in Angriff genom-
men, wenn die langerfristige Nutzungsperspektive die Investitionen recht-
fertigen und das Vorziehen dieser Standorte aus Griinden der tibergeordne-
ten Zielsetzungen der Stadtentwicklung erfolgt.

> Diesichereund bedarfsgerechteVersorgungistineinemsich 6ffnenden Elek-
trizitdts- und Erdgasmarkt durch Diversifikation der Energietragerquellen
weiterhin aufrechtzuerhalten.

> Eine effektive Diversifikation bei der Raumwarmeversorgung lasst sich am

ehesten lber einen weiteren Ausbau der Fernwarme realisieren. In einem
Fernwarmesystem mitzentralen Anlagensind nicht nuralledenkbaren Ener-
gietrager einsetzbar, sondern ein System dieser Art kann auch rasch auf an-
dereEnergietragerumgeristet werden. Bei dezentralen Einzelanlagen beng-
tigt eine Umstellung in der Regel Jahrzehnte, bis die Anlagen entsprechend
veraltet sind und die Bereitschaft besteht, diese gegen neue Systeme auszu-
tauschen.

Wasserversorgung

Wien wird zurzeit zu 95-97 % mit Hochquellenwasser versorgt, welches aus
dem Gebiet des Schneebergs, der Rax, der Schneealpe und des Hochschwabs
kommt. Die von Wien genutzten Quellen liegen in Wasserschutz- und -schon-
gebieten, welche nahezu goo km* umfassen - 320 km?davon sind im Besitz der
Stadt Wien und liegen aufterhalb von Wien in anderen Bundeslandern.

Die restlichen 3-5 % des Wasserbedarfes werden aus diversen anderen \Was-
serspendern gedeckt (GWW Lobau, GWW Nufdorf). Seit langerer Zeit ist kein
Anstieg im Wasserverbrauch in Wien zu bemerken, es konnten vielmehr die
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Verluste in den Verteilungsanlagen in den letzten
zwei Jahrzehnten durch intensive Erneuerungsstra-
tegien von ca. 20 % auf nunmehr 8-10 % gesenkt
und so ein erheblicher Beitrag zu nachhaltiger Nut-
zung der Ressourcen geleistet werden.

Energie - Strom, Gas und Fernwdrme

Die Schonung von Umwelt und Ressourcen ent-
spricht dem Selbstverstandnis Wiens als Umwelt-
musterstadt. In diesem Zusammenhang setzt Wien
auch auf modernste Kraftwerkstechnologie sowie
auf den Bezug von mit Wasserkraft erzeugtem
Strom/. Etwa 13 % des Bruttoenergieverbrauches
werden durch die Nutzung der Wasserkraft aufge-
bracht. Kraft-warme-Kopplungen bei den kalori-
schen Kraftwerken und zwei Mullverbrennungsan-
lagen (einedritte Anlage istin\Vorbereitung)versor-
gen Uberein Leitungsnetzvonca.986 km Lange (pri-
mar und sekundar) rd. 235.000 Haushalte und rund
5.050 GroRkundinnen mit Raumwarme und Warm-
wasser.

Eines der Ziele des Klimaschutzprogramms der
StadtWienistder konsequente Ausbau des Fernwadr-
menetzes. Die Voraussetzungen hiefiir wurden be-
reits im Jahr 1995 mit der Neufestlegung der Fern-
wiarme- und Erdgasvorranggebiete in\Wien getrof-
fen.

Die unmittelbare Einschrankung einzelner loka-
ler Energieversorger durch Fernwarme- und Erd-
gasvorranggebiete ist durch die Offnung der Ener-
giemarkte nicht mehr moglich. Dieses Instrument
ist daher dahingehend zu adaptieren, dass auch in
liberalisierten Energiemadrkten eine zweischienige
Versorgung sichergestellt ist und Mehrfachsysteme
vermieden werden.

Das Fernwarme-Transportnetz betragtderzeitrd.
1.000 km, mehr als 220.000 Wohnungen und fast
5.000 GroRkunden werden bereits mit Fernwarme
versorgt. Im Bereich der Fernwarme-Nachristung
wurden bisher rd. 130.000 Wohnungen in Altbau-
ten mit Fernwarmeleitungen vorinstalliert und
davon fast 60.000 Wohnungen angeschlossen. Die
Althaussanierung wird kiinftig vermehrt die nach-
tragliche Fernwarmeversorgung bestehender Alt-
bauten erforderlich machen.

Durch die nahezu ausschlieRliche Erzeugung von
Fernwarme in Millverbrennungsanlagen sowie
durch den Einsatz von Kraft-Warme-Kopplungen
wird ein Optimum von Umwelt- und Ressourcen-
schonungerzielt.10 Fernwarmewerkestehenflrdie

7 Quelle: 3. Fortschreibung des Energiekonzepts der Stadt Wien,
1998

i
-’

Einspeisung von Heifwasser in das Fernwarmever-
bundnetz zur Verfiigung.

Durch den laufenden Ausbau der Fernwarmever-
sorgung und eine Erhdhung des Erdgasanteiles wird
der Anteil derleitungsgebundenen Energietrageram
Wiener Raumwadrmemarkt 2005 auf etwa 83 % ge-
stiegen sein. Das bedeutet eine Erhohung des Fern-
wirmeanteils auf 32 % und des Erdgasanteils auf 46
%. Damit kann nicht nur die bestmaogliche Ausnut-
zungderinden Kraft-wdrme-Kopplungen erzeugten
Fernwarme erreicht, sondern auch in Stadterweite-
rungsflachen zumeist eine zweischienige Versor-
gung mit Strom und Erdgas bzw. Fernwarme reali-
siert werden.

Damitverbundensind unteranderem der Neuan-
schluss von 85.000 Wohnungen und die Vorberei-
tung von weiteren 50.000 Wohnungen fur einen
nachtraglichen Anschluss an Fernwarme bis zum
Jahr 2005. Auch der Anteil an der Warmwasserauf-
bereitung in fernwarmeversorgten Wohnungen soll
durch die Fernwarme Wien auf7s % erhoht werden.
DiessolldurcheineweitereVerdichtung der Netzan-
schlusse - derzeit fiir rund 70.000 Wohnungen ge-
plant - gewahrleistet werden.

Daraus resultieren Anforderungen an den Pla-
nungsbereich: Einerseits missen im Zuge von Fld-
chenwidmungen fur die leitungsgebundenen Ener-
gietrdgerentsprechende Einbautentrassenvorgese-
henwerden.Weiters miissendie Netzbetreiberauch

<1 STepr 05
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Abb. 25:
Fernwdrmenetz Wien,
Stand 2002

Quelle: Fernwérme Wien,

Geschdftsbericht
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im Zuge der Bebauungsplanung friihzeitig auf den zu erwartenden Bedarf an
Versorgungsleitungen aufmerksam gemacht werden,um kostenintensive Nach-
ristungen von vornherein zu vermeiden. Andererseits missen im Gebiudebe-
stand die rechtlichen Rahmenbedingungen fiir den ungehinderten nachtragli-
chen Ausbau des Leitungsnetzes geschaffen werden (z.B. Wegerecht flr Fern-
warme).

Durch die effiziente Nutzung der Primarenergie und den Umstieg von Heiz-
6l auf Erdgas war es moglich, die klimawirksamen CO,-Emissionen um mehr
als eine Mio. Tonnen pro Jahr zu senken. Durch entsprechende gesetzliche Re-
gelungenistder Niedrigenergiestandard zum De-facto-Standard im Wohnungs-
neubau geworden.

Das Bundes-ELWOG (Elektrizitatswirtschaftsorganisationsgesetz) sieht
vor, dass bis zum Jahr 2007 ein Okostromanteil von mindestens 4 % in Oster-
reich erreicht werden muss. In Wien sind bereits zahlreiche Anlagen zur Strom-
erzeugung auf Basis erneuerbarer Energietrager realisiert worden: 56 Fotovol-
taikanlagen, eine Kleinwasserkraftanlage (Kihlwasser-Auslaufturbinenanlage
Kraftwerk Simmering), die Deponiegasverstromungsanlage Rautenweg und
acht Windkraftanlagen. Weiters sind entlang der Wiener Hochquellwasserlei-
tungen zahlreiche Fotovoltaikanlagen und Trinkwasserkraftwerke im Einsatz.
Durch die hohe Anzahl an Gebduden hat die Stadt auch erhebliches Potenzial
zur Nutzung der Sonnenenergie, da ohne zusatzliche Verbauung grofe Flachen
zur Verflgung stehen. Dabei sind nicht nur die Dachflachen, sondern auch die
Fassaden fur Solarthermie- und Fotovoltaikpaneele geeignet.

InPlanung befindet sich weiters ein Biomassekraftwerk aufdem Gelande des
Kraftwerks Simmering mit einer Nennleistung von 62 MW, das rund 45.000
Haushalte mit Strom und 12.000 mit Fernwarme versorgen soll (Inbetriebnah-
me 2006). Weiters sind eine Biogasanlage (Inbetriebnahme 2006), eine Klein-
wasserkraftanlage in Nufdorf (Inbetriebnahme 2005) und ein Windpark in
Unterlaa (Inbetriebnahme 2005) in Vorbereitung.

Flr ein Wiener Biomassekraftwerk bei gleichzeitiger Abwarmenutzung
spricht, dass einerseits der Einsatz von erneuerbaren und CO,-neutralen Ener-
gietrdgern wie Holz fur die Energieversorgung gesenkt wird und andererseits
ein hoher Wirkungsgrad von fast 8o Prozent durch die gleichzeitige Nutzung
der Abwdrme fiir die Fernwarmeheizung erreichbar wird.

Damit wird ein wesentlicher Beitrag zum Klimaschutz durch Reduzierung der
CO,-Emissionen und zur Erreichung des 4-Prozent-Ziels im ELWOG geleistet.

Auch aufdem Gebiet der thermischen Anlagen geht die Entwicklung weiter.
Derzeit sammelt die Stadt Wien mit einem Pilotprojekt in Hadersdorf Erfah-
rungen mit der Nutzung von Erdwarme: Die Sportmittelschule in Hadersdorf
wird mitWdrme aus dem LainzerTunnel beheizt. Theoretisch besteht ein hohes
Potenzialan ,Tunnelwdrme" und damit eine grofe Chance firden Klimaschutz.
Der Einsatz von Erdwdrmeanlagen ist auch beim Ausbau der U2 geplant, wobei
in energieautarken Stationen bis zu 60 Prozent der Energiekosten eingespart
werden kdnnen.

Bei den additiven Energieformen wie Sonnen- und Windenergie ist festzu-
halten, dass sie derzeit weder konventionelle Heizungen oder Warmwasser-
aufbereitungsanlagen noch das Beibehalten konventioneller Kraftwerke erset-
zenkonnen. Bei derzusatzlichen Installationergeben sich entsprechende Mehr-
kosten bei Errichtung und Betrieb. Dennoch wird aus Griinden der Ressourcen-
schonung angestrebt, die Stromeinspeisung durch alternative Energiequellen
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wie Deponiegasnutzung, Fotovoltaikund Windenergie aufrund 6o GWhbiszum
Jahr 2005 zu erhdhen. Diese werden allerdings in absehbarer Zukunft keinen
bestimmenden Anteil an der Gesamtstromaufbringung erreichen kdnnen.

Das Kanalnetz
Das dffentliche Wiener Kanalnetz hat eine Gesamtlange von rund 2.300 Ki-

lometern. Etwa 78 Prozent sind begehbare Kandle, der Rest Rohrkandle. Das

Stadtgebiet wird durch 5 Hauptsammelkandle entwadssert. Zusdtzlich zum

Wiener Stadtgebietsind nochTeilgebietevonangrenzenden Gemeindenin Nie-

derdsterreich an das Wiener Kanalsystem angeschlossen. Es handelt sich dabei

um die Gemeinden Langenzersdorf, Gerasdorf, Hagenbrunn, Purkersdorf, Kal-
tenleutgeben, Mauerbach sowie Perchtoldsdorf.

98 % der Wiener Haushalte sind an das Kanalnetz angeschlossen, was einen
Spitzenwert im internationalen Vergleich bedeutet. Das Wiener Abwasser
stammt zu ca. 50 % aus den Haushalten und zu 50 % aus Gewerbe und Indus-
trie. Durch die Einbindung der Wienerwaldbdche ist die Abwassermenge wit-
terungsbedingt starken Schwankungen unterworfen.

Am tiefsten Punkt Wiens, nahe der Mundung des Donaukanals in die Donau,
liegt die Hauptkldranlage der Stadt Wien.

Mit dem Umweltschutzprojekt ,Abwasserentsorgung und Gewasserschutz
fir Wien" werden innovative und zukunftsweisende Mafnahmen und Zielset-
zungen fir den Gewadsserschutz festgelegt. Es liegt damit eine 6konomisch
und okologisch optimierte Gesamtldsung vor, welche die Zielsetzungen und
MaRnahmen bis 2015 berucksichtigt.

Dieneue 6kologische und 6konomische Gewasserschutzstrategie besteht
aus drei Manahmenstufen:
> Baumafnahmen am Kanalnetz, an der Kldaranlage und an den Gewassern

zur raschen Sanierung und Wiederherstellung 6kologisch funktionsfahiger

Gewdsser- Lebensrdaume (z.B. Revitalisierung und naturgerechter Rickbau

von Wienfluss und Liesingbach, Wiederanpflanzung standorttypischer Ve-

getation zum verstarkten Rickhalt von Regenwasser im Einzugsgebiet der

Flisse)

B> zusatzliche gesetzliche Mafftnahmenim Bereich der Abwasserentsorgung zur
Lenkung und Fdrderung dkonomisch-o6kologischer Zielsetzungen (Bauvor-
schriften, Grenzwerte, etc.)

> Mapfnahmen ,an der Quelle” anstelle der ,.End of Pipe"-Losungen (z.B. Ober-
flachenentsiegelung, Dachfldchenbegrinung,Versickerung unbelasteter oder
schwach belasteter Abwasseram Entstehungsort, Herausnahmevon Fremd-
wasser aus dem Kanalnetz etc.)

Aus 6kologischer Sicht ist die Vermeidung von Mischwassereinleitungen in
Liesing und Wienfluss wesentlich. Dies kann durch neue, tief liegende Entlas-
tungskandle (m Abb. 26: Das Wiener Kanalnetz) erreicht werden, die Regenwasser
zwischenspeichern und zur Kldranlage ableiten.

Abfallwirtschaft

Im Jahr2o00 fielen in Wien rd. 5,2 Mio. Tonnen Abfdlle an, davon waren 0,33
Mio. Tonnen gefahrliche Abfélle. Es dominieren funf Abfallgruppen, wobei Ab-
falle mineralischen Ursprungs den grofiten Anteil ausmachen. Von den nicht
gefahrlichen Abfallen wird rund ein Drittel einer stofflichen Verwertung zuge-
fuhrt, die restlichen zwei Drittel werden thermisch behandelt oder deponiert.

<1 Ster 05

Abb. 26: Das Wiener Kanalnetz
Quelle: MA 30

Mischsystem
Trennsystem
Schmutzwassersystem

Teilmischsystem
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> Wien hat sich als erstes Bundesland dazu ent-
schlossen, flir seinen Abfallwirtschaftsplan eine Stra-

tegische Umweltpriifung durchzufiihren. Die Ergeb-

nisse dieses Prozesses sind:

» Abfallvermeidung intensivieren, zur Schonung
wertvoller Ressourcen (bis 2010 100.c00 Tonnen)
durch Férderung effizienter Projekte

» Abfallverwertung (Erfassung biogener Abfalle
verstarken - Biogasanlage)

p Abfallbehandlung und Beseitigung (thermisches
Behandlungspotenzial durch dritte Miillverbren-
nungsanlage Pfaffenau anheben)
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Zurthermischen Behandlung der Abfalle steheninWien die MUllverwertungs-
anlagen(MVA) Flotzersteigund Spittelau,die Massenabfalldeponie Rautenweg,
die Entsorgungsbetriebe Simmering, die Ubernahme- und Aufbereitungsanla-
ge fur Bioabfalle sowie die Kompostierungsanlagen Lobau, Freudenau und die
Kompostmieten beim Schafflerhof zur Verfigung. Uber ganz Wien verteilt gibt
es 19 Mistplatze und 33 Problemstoffsammelstellen (mindestens einer pro Be-
zirk).

Vorliegende Prognosen gehen - unter der Annahme, dass die wirtschaftli-
che Entwicklung weiterhin einen &hnlichen Verlauf nimmt wie seit Mitte der
goer-Jahre -von einerVerringerung des gesamten Abfallaufkommens aus. Auf-
grund derweiteren Zunahmeder Einpersonenhaushalte wird allerdings die Haus-
mullmenge ansteigen.

Dem Nachhaltigkeitsprinzip folgend und unter Berlcksichtigung des Na-
tionalen Umweltplans sowie internationaler Vereinbarungen (z.B. Kyoto-Pro-
tokoll)wurden imWiener Abfallwirtschaftskonzept2o002 folgende Zielvorgaben
und Anlagenbedarfe festgelegt:

Wenngleichein Rlckgang der Gesamtabfallmengen erwartet wird, wird fest-
gehalten, dass fir manche Abfallarten bis zum Jahr 2010 keine ausreichenden
Behandlungskapazitaten in Wien vorhanden sind. Teilweise werden Kapazita-
ten auferhalb von Wien genutzt. In Wien selbst besteht ein offenes Behand-
lungspotenzial fur vergarbare Abfalle, die einer Behandlung in einer Biogasan-
lage zugeflihrt werden. Aufgrund des steigenden Hausmullaufkommens wer-
den die MVA Flotzersteig und Spittelau bis 2010 durch eine weitere Abfallbe-
handlungsanlage fir Hausmullmiteiner Kapazitdtvon rd.250.000 ergdnzt wer-
den mussen. Die neue MVA Pfaffenau wird voraussichtlich frihestens im Jahr
2008 in Betrieb gehen.

Ohne Manahmen zur Reduzierung des abzulagernden Materials wirde die
Deponie Rautenweg-auchwennalle baulichen Mafnahmen getroffen werden,
um das Schuttvolumen optimal zu nutzen - im Jahr 2009 an ihre Kapazitats-
grenze stofen. Durch die Antragstellung und Genehmigung zur Fristverlange-
rung soll der Beschickungszeitraum fiir weitere 20 Jahre gesichert werden. E
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5. Soziale Infrastruktur und Gesundheit

DER HOHE STANDARD an Lebensqualitdt, der immer
mehr Bedeutung als ,weicher” Standortfaktor fir die Bewer-
tung der Attraktivitat einer Stadt gewinnt, basiert in Wien auf
> den gunstigen geografischen klimatischen und naturraumli-
chen Voraussetzungen (z.B. stadtischer und Uberregionaler
Naturraum, Luft, Wasser usw.),

> der Ausrichtung der Stadtpolitikauf Nachhaltigkeit, Umwelt-
orientierung und der Umsetzung der Prinzipien des Gender
Mainstreaming und Diversitatsmanagement sowie auf

> der traditionsreichen und umfassenden Kommunalisierung
von sozialen und technischen Dienstleistungen (z.B. Wohn-
bau, Gesundheit, 6ffentlicherVerkehr,Wasserver-und-entsor-
gqung usw.).

DieQualitat der DaseinsvorsorgeleistungenWiens wurde z.B.
in der ,Quality of Life"-Studie vom internationalen Consulting-
unternehmen Mercer bestatigt. Unter 219 Stadten hat Wien bei
einemVergleich von 39 Kriterien (u.a.Wasser-, Elektrizitats- und
Verkehrsversorgung) hinter Zirich im Jahr 2003 den 2. Platz be-

legt. Unter den EU-(Haupt-)Stadten nimmt Wien somit den ers-
ten Platz ein. Die Sicherung der Lebensqualitat in Wien beruht
auf gleichen Chancen und der Zuganglichkeit zu den Daseins-
vorsorgeleistungen, unabhangig von Geschlecht, Alter, sozialer
und ethnischer Herkunft. Dieses Grundprinzip gilt generell und
im Besonderen fir die Bildungs-, Sozial- und Gesundheitspoli-
tik der Stadt Wien.

Bildung

Wien verflgt tGber ein breites Angebot an Bildungseinrich-
tungen, die nicht nur von lokaler und regionaler, sondern auch
vonnationalerund internationaler Bedeutungsind. Die Angebo-
te reichen von der Grundausbildung und Fachausbildung bis
hin zu universitarer und postuniversitdarer Ausbildung. Weiters
wird ein breites Spektrum zur Weiterbildung durch auferschu-
lische Bildungsmaglichkeiten wie Volkshochschulen usw. ange-
boten. Die 6ffentlichen Bibliotheken und die Blichereien Wiens
sowie diverse kulturelle Einrichtungen (Theater, Museen usw. )
runden das Angebot ab.
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A BG, BRG und Wisku, RG Geringergasse

> Respect Yourself - Respect Youth:
die Tatigkeitsbereiche der Koordinationsstelle
fur M.A.ST.A
Durch partizipatorische, emanzipatorische, aktiv ge-
staltende, kommunale Kinder- und Jugendpolitik
wird eine stadtteilbezogene, vernetzende, iiber die be-
stehenden Crenzen hinausgehende Angebotspalette
entwickelt.
Die Koordinationsstelle fiir ,Mobile Jugendarbeit, Auf-
suchende Kinder- und jugendarbeit, Streetwork und
animative, freizeitpadagogische Betreuung - Park-
betreuung” - ein Referat der MA 13 - sichert profes-
sionelle Kinder- und Jugendarbeit im offentlichen
Raum Wiens. 2004 subventionierte die Stadt Wien, 20
Projekte im Rahmen der Mobilen jugendarbeit, Auf-
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Unter Bedachtnahme auf die Wettbewerbsfahigkeit Wiens und die kulturel-
le Weiterentwicklung der urbanen Gesellschaft wird es auch weiterhin not-
wendigsein,denZugangzudiesen Einrichtungen firalle Bevolkerungsgruppen
unter sozialen und raumlichen Gesichtspunkten sicherzustellen.

Dievorliegenden Bevdlkerungsprognosen gehen von einer besonders dyna-
mischen Bevolkerungsentwicklungv.a.nordlich der Donau aus.Vordiesem Hin-
tergrund wird hier spezielles Augenmerk auf die mittelfristige Vorbereitung
der erforderlichen Schulkapazitdten gelegt werden mussen; dies betrifft insbe-
sondere die Kapazitdten im Bereich der (berufsbildenden) mittleren und hdhe-
ren Schulen, die in den Kompetenzbereich des Bundes fallen.

Die Stadt Wien verwaltet tiber 400 Schulobjekte (Volks- und Hauptschulen,
polytechnische Schulen, sonderpddagogische Zentren, Schulen fur Kinder mit
Behinderungen und Berufsschulen). Viele wurden am Beginn des 20. Jahrhun-
derts errichtet. Als Folge der Stadterweiterung sowie der Forcierung des Wohn-
baus wurden in den 1990er-Jahren im Rahmen des Schulbauprogramms 2000
viele weitere Schulen gebaut. Ein Ziel dieses Programms war es von Beginn an,
diearchitektonische Qualitdatder Schulbauten unter Berticksichtigung der neuen
padagogischen Ansatze auf hohem Niveau zu etablieren. In Fortsetzung des
Schulbauprogramms werden derzeit eine Reihe dlterer Schulen generalsa-
niert.

Vorallemdie postsekundaren Bildungseinrichtungen werden zunehmend als
Standortfaktorgewertet. Neue Bildungsangebote,v.a. Fachhochschulen mitin-
novativen thematischen Schwerpunkten in Kombination mit Technologie-
und Forschungseinrichtungen, tragen insbesondere dann zur Wirtschaftskraft
einer Stadt bei,wenndie gewahlten Schwerpunkte unddieentsprechenden Ein-
richtungen der Wirtschaft gut aufeinander abgestimmt und vernetzt werden.
Als besonders erfolgreiches Beispiel in Wien gilt hierbei der Biotechnolgie-
Cluster, der in sehr dynamischer Weise universitare Forschung mit FeE der Un-
ternehmen und mitder Forderung neuer Unternehmensgrindungenverbindet.
(» Kap. IV. 4 Wirtschaft und Arbeit)

Durch bildungspolitische Mafnahmen sowie durch Frauen- und Madchen-
forderung ist der Zugang zu Bildung in den letzten Jahrzehnten auch fur Mad-
chen aller sozialer Schichten und Kulturen durchlassiger geworden, wenn-
gleich vielfach immer noch traditionelle Werthaltungen und Vorstellungen die
Lebens- und Berufswege von Madchen bestimmen. Um die Chancengleichheit
zugewahrleistenund solchenTendenzen entgegenzuwirken, die diese Moglich-
keiten wiedereinschranken, bedarfes daherauch weiterhin innovativer Projek-
te zur Unterstitzung und Heranfuhrung an héhere und breitere Bildung und
Qualifizierung.

Kinderbetreuung - Raum fiir Jugendliche

DieVerfligbarkeitvon wohngebietsbezogenen Einrichtungenim Bereich der
Kinderbetreuung ist ein wesentlicher Faktor fur die Lebensqualitat von Fami-
lien bzw. allein erziehenden Frauen/Mannern. Derzeit gibt es in Wien rd.
75.000 Platze fur Kinder, etwa jeweils zur Halfte in stadtischen Kindertages-
heimenundinprivaten Einrichtungen. Fur Beratung und Betreuung stehenauch
die Einrichtungen des Amts fiir Jugend und Familie, wie z.B. das Eltern-Kind-
Zentrum, zur Verfiigung.

Einige Qualitdtskriterien einer kompakten Stadt,diedas Alltagslebenv.a.von
Frauen (sie erledigen noch immer Uber 80 % des Haushaltes bzw. der Versor-
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gungsarbeit) bzw. Mannern mit Betreuungspflichten erleichtern sind zum Bei-
spiel die Lage des Kindertagesheims, ein barrierefreier Zugang sowie die Kom-
petenz des Fachpersonals. Diese Merkmale werden sowohl in der Stadterwei-
terung als auch nach Mdglichkeit in den dicht bebauten Stadtgebieten be-
riicksichtigt. Die Projekteder inneren Stadterweiterung konnen zu einergleich-
maRigen Auslastung (Altersdurchmischung der Bevélkerung) der vorhande-
nen Kapazitdten beitragen.

Die Maglichkeiten fiir Bewegung und Freizeitaktivitdten fur Kinder und Ju-
gendliche im unmittelbaren Wohnumfeld werden als wichtiger Faktor fiir die
Lebensqualitdt angesehen. Die Verfligbarkeit und der Zugang zu entsprechen-
den Raumen sowie die Gestaltung sind dafur wichtige Voraussetzungen.

(» Kap. IV.3Wohnen, Kap. IV.5 Griin- und Freiraurm)

Interdisziplinaritat im Bereich der Jugendarbeit und der Planung sowie ge-
genseitige Forderung 6ffnete in der Vergangenheit schon den Weg zu neuen
Losungsansatzen und Realisierungen wie z.B. der Mehrfachnutzung von Frei-
raumen. Um die Spielrdume der Stadt zu erweitern, wurde das Projekt ,einfach
- mehrfach” als strategisches Projekt installiert (- Strategieplan). Mittels Mehr-
fach- (vor allem stadteigener Potenziale wie Schulhofe, Sommerbader etc.)
und Zwischennutzungen (Bauliicken mussen nicht ausschlieflich als Parkplat-
ze verwendet werden) kann auf konkrete Bedirfnisse und lokale Wiinsche gut
eingegangen werden. In allen Bezirken laufen mittlerweile derartige Projekte.

Eine in diesem Zusammenhang tber viele Jahre bewahrte Magnahme ist
das Lobbying fiir die Interessen der Kinder und Jugendlichen durch das Landes-
jugendreferat und die von ihm geférderten Vereine (Jugendzentren, wienXtra,
Rettet das Kind u.a.) in Kooperation mit den Bezirken der Stadt Wien. Durch
den Einsatz des zur Verfligung stehenden Instrumentariums wird versucht,
denraumlichenund sozialen BenachteilungenderKinderundJugendlichenent-
gegenzuwirken. Ziel ist die Verbesserung der Lebensqualitat der Kinder und Ju-
gendlichen sowie die Verbesserung des sozialen Klimas, die Férderung von Ei-
geninitiative und Identifikation mit dem Stadtteil und das Erlernen partizipa-
tiver Ablaufe.

DieGeschlechtssensibilitat stellt dabeieinwichtiges Arbeitsprinzip dar. Frei-
zeitpadagogische Angebote sind ein weiterer wichtiger Schwerpunkt,

Gesundheits- und Betreuungsinfrastruktur

Der Gesundheitszustand stellt neben dem Haushaltseinkommen den wich-
tigsten Indikator fir die Lebenszufriedenheit der Wiener und Wienerinnen dar
(» Abb.: Lebenszufriedenheitsindex Kap I1.2.1). Entsprechend hoch werden daher
die Erhaltung und der Ausbau des Gesundheitssystems sowie die Zugdnglich-
keit und Leistbarkeit desselben fiir alle Bevolkerungsgruppen eingeschatzt.

Wien kannhieraufeinem gutfunktionierenden Gesundheitswesenund einer
reichen Palette an gesundheitsfordernden Mafnahmen aufbauen. Seit vielen
Jahren bietet die Stadt Wien unter anderem auch geschlechtsspezifische Bera-
tungszentren und verschiedene Gesundheitsbeauftragte an, die gezielt auf Ge-
sundheitsrisiken eingehen und somit praventiv beratend agieren.

Der Bedarfan Krankenhausern, (Fach-)Arzten und Apotheken ist flrWienins-
gesamt abgedeckt, wobei es allerdings bei den GroReinrichtungen (Kranken-
hiuser) Ungleichgewichte in der raumlichen Verteilung gibt. In den letzten
Jahrenist nicht nur die Zahl der Einwohnerinnen in den einzelnen Bezirken un-
terschiedlich stark gewachsen, es verdndert sich auch die Altersstruktur der
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suchenden Kinder- und Jugendarbeit und von Street-
work. Die Finanzierung der ,Parkbetreuung”, die
gegenwdrtig von 18 Vereinen an tiber 120 Standorten
durchgefiihrt wird, erfolgt aufgrund der Dezentrali-
sierung aus Bezirksmitteln der Stadt Wien.

Die Koordinationsstelle fur M.A.ST.A. fungiert als
Schnittstelle zwischen den durchfiihrenden Verei-
nen und den subventionierenden Stellen. Die Leis-
tungen der Koordinationsstelle umfassen sowohl
Controlling (Strategie, Qualitat, Leistung und Fi-
nanz) als auch Support und Beratung fiir die
M.A.ST.A.-Projekte.

Die Angebote orientieren sich an den jeweiligen Le-
benssituationen und Bedlirfnissen der Kinder und Ju-
gendlichen. Sie sind niederschwellig, stadtteilorien-
tiert und reichen von Streetwork liber Projektarbeit,
freizeitpidagogische Angebote bis hin zu Einzelfall-
hilfe. Pravention, Partizipation, Geschlechtssensi-
bilitdt sowie kritische Parteilichkeit fiir Kinder und
Jugendliche sind dabei grundlegende Arbeitsprinzi-
pien, Im Sinne des Gender Mainstreaming wird schon
seit geraumer Zeit der geschlechtssensible und ge-
schlechtsspezifische Arbeitsansatz angewandt.
Deutlich sichtbar wird dies bei Projekten im offent-
lichen Raum wie z.B. der Parkbetreuung. Wesentli-
che Zielsetzungen dabei sind die Forderung der Ent-
wicklung einer positiven Geschlechterrollenidenti-
tat, der Abbau von Rollenklischees und die Forde-
rung von Chancengleichheit im 6ffentlichen Raum,
der zumeist von Buben okkupiert ist.

> be a part@Jugend - Frei - Raum

Kinder und Jugendliche sind als gleichberechtigte und
aktive Interessengruppen in die Planung und Cestal-
tung von Freiraum (Spielpldtzen, Sportpldtzen und
Freiflachen) einzubeziehen.

Sie haben als gleichberechtigte Bevolkerungsgruppe
genauso ein Anrecht auf 6ffentlichen Raum und des-

sen Nutzung wie die Erwachsenen.
Der Verein Wiener jugendzentren ist in Sachen ,Ju-

gend - Frei - Raum*“ Lobbyist fiir Kinder und Jugend-
liche.

a1



STeEp 05 b

> Gender Mainstreaming im Gesundheitsbereich
Bereits 1999 hat das Biiro der Wiener Frauengesund-
heitsbeauftragten mit allen relevanten Fachdienst-
stellen des Magistrates und dem Krankenanstalten-
verbund das Wiener Frauengesundheitsprogramm er-
arbeitet. Ein Beirat - vom Biirgermeister nominiert -
garantiert die Kontinuitdt der Umsetzung,

Der jihrliche Frauengesundheitsbericht der Stadt
Wien macht Differenzen zwischen Frauen und Man-
nern deutlich und weist darauf hin, dass eine ge-
schlechtergerechte Cesundheitsversorgung notwen-
dig ist. Diesem Faktum tragt die Stadt Wien Rech-

nung.
Mit F.E.M, und M.E.N. stehen Gesundheitszentren

als Anlaufstelle fiir spezifische Fragen zur Gesundheit
fir Frauen und Manner zur Verfigung.
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Bevolkerung (steigender Anteil alterer Menschen). Diesem Trend entsprechend
werden Spitalskapazitaten vom Westen in den Nordosten der Stadt verlagert
werden.

Einweiteres Zusammenwachsen der Stadt mit der Umlandregion bedeutet,
dass sich die Austauschbeziehungen innerhalb der Region verstdrken werden.
Dieswirdauch aufden Gesundheitsbereich zutreffen.Wie in anderen Bereichen,
wird daherauch hiereine intensivere,Verwaltungsgrenzen tiberschreitende Zu-
sammenarbeit notwendig werden.

Migrantinnen zahlen zu jener Gruppe von Menschen mit besonders hohen
gesundheitlichen Belastungen, aber auch Problemen beim Zugang zu den Ge-
sundheitseinrichtungen und Sozialleistungen.Nach Herkunft differenziert, ma-
nifestieren sich die vergleichsweise groften Defizite in Wien bei den Zuwande-
rinnen aus dem ehemaligen Jugoslawien und aus der Turkei. Die negativen Ef-
fekte auf das gesundheitliche Befinden resultieren aus einer Kombination so-
ziodkonomischer Rahmenbedingungen, in erster Linie jedoch aus Arbeitslo-
sigkeitund Armut,von denen Migrantinnen Gberdurchschnittlich betroffen sind.
(» Leben in Wien |1, Gesamtbericht, S. 77). Verstandigungsschwierigkeiten und In-
formationsdefizite fUhren vielfach zu einerVerzogerung der Inanspruchnahme
von medizinischen Leistungen (Arztbesuchen) und therapeutischen MaRnah-
men, was chronische Leiden oder Fehldiagnosen zur Folge haben kann.

Am Beispiel der Situation von Migrantinnen wird besonders deutlich, wie
wichtig es ist, sozialpraventive Mafnahmen zu setzen und damit indirekt ge-
sundheitspraventiv zu wirken.

Im Sinne des Diversitdtsanspruchs soll die soziale und raumliche Zugang-
lichkeit gewahrleistet werden. Auf raumlicher Ebene kann die Gesundheits-
planung hierzu gemeinsam mit anderen kommunalen Einrichtungen in fol-
genden Bereichen einen Beitrag leisten:

> muttersprachliche Betreuung der Migrantinnen im Gesundheitsbereich

> Offnung der geriatrischen Tageszentren flir Menschen mit Migrationshin-
tergrund

> starkere Offnung der Pensionisten-Wohnformen fir Menschen mit Migra-
tionshintergrund

> Aufbau einer zielgruppenorientierten Versorgung im niedergelassenen Be-
reich (Arztpraxen)

o> flexible Raume flr integrative Gesundheitseinrichtungen in neu zu gestal-
tenden Stadtteilen vorsehen (z.B. Flugfeld Aspern)

Da das zielgruppenorientierte Diversitdtskonzept als integrierter Teilbe-
reichder Kommunalpolitik funktionierensoll,isteine ressortiibergreifende Zu-
sammenarbeit nicht nur erwlnscht, sondern flr dessen Erfolg auch notwen-
dig.

Die Sstadtplanung kann auch zur Gesundheitspravention wichtige Beitrage
leisten, indem sie ein bewegungsfreundliches Umfeld wie z.B. attraktive Fuf-
und Radweqe, benutzerfreundliche Anbindungen an Naherholungsraume - als
AusgleichzuvermehrtsitzendenTatigkeiten undals Beitrag zu Fitness und ganz-
heitlichem Wohlbefinden und zur Gesundheitsvorsorge - schafft.

Die Gesundheitsplanung hat den Anspruch, eine ausgewogene und flichen-
deckende medizinische und pflegerische Grundversorgung anzubieten. Wien
wurde in drei EU-konforme Verwaltungseinheiten eingeteilt (NUTS8), in denen
jeweilsallemedizinischen Leistungenangeboten werden sollen. Angestrebt wird
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ein durchmischtes Angebot an Gesundheits- und Sozialleistun-
gen in einer kleinrdumig dezentralen, aber miteinander vernetz-
ten Verteilung. Spezialleistungen werden zuklnftig nur an zen-
tralen Standorten abgedeckt.

WiensBewohnerinnen werden alter. Die Lebenserwartung der
Frauen ist im Durchschnitt nach wie vor hoher, doch steigt im
Vergleich zur Kriegsgeneration nunmehr auch die Lebenserwar-
tung der Mdnner. Die Bevdlkerung wird aber nicht nur alter, auf-
grund der Veranderungen in der Gesellschaft und der Familien-
strukturen (steigende Mobilitat der Arbeitnehmerinnen,steigen-
de Frauenerwerbsquote etc.) werden auch immer weniger Pfle-
geleistungenvon Familienangehdérigen erbracht. Damitwird die
Nachfrage nach Angeboten und Einrichtungen im Pflege- und
Betreuungsbereich in Zukunft weiter steigen.

Die 6ffentliche Gesundheitsplanungreagiertdaraufeinerseits
mit Modernisierungen und Standardanhebungen in den beste-
henden Einrichtungen, andererseits mit Neubau von Langzeit-
Pflegeeinrichtungen. Dem Wunsch der Menschen, so lange wie
maoglich in der eigenen Wohnung leben zu wollen, wird dadurch
Rechnung getragen, dass sowohl die ambulante als auch die
Betreuung zu Hause - durch mobile Dienste - weiter forciert
und ausgebaut wird. Auch der Wiener Krankenanstaltenver-
bund setzt neue Schwerpunkte in seinem Angebot und grinde-
te die neue Teilunternehmung ,Pflegeheime der Stadt Wien".

Im Bereich der geriatrischen Betreuung hat in den letzten
Jahrenein Paradigmenwechsel stattgefunden, derim neuen,Stra-
tegiekonzept fur die Betreuung dlterer Menschen, Lebenswertes Alter in
Wien - aktiv und selbstbestimmt" formuliert wurde9. ImVordergrund
dieser Konzepte steht der Mensch. Ziel ist es einerseits, den al-
ternden Menschen so lange wie moglich ein selbstbestimmtes
Leben zu ermdglichen und andererseits, dem Ansprucheiner kun-
denorientierten Angebotsplanung folgend, ortsnahe ganzheit-
liche Dienste anzubieten.

Um dem gerecht zu werden, werden Mafinahmen gesetzt,
die es ermdglichen, mit entsprechender Betreuung so lange wie
maglich in der eigenen Wohnung bleiben zu kdnnen. Vor die-
sem Hintergrund sind Mafnahmen zur Rehabilitation auch in
Zukunft intensiv zu fordern. Dartiber hinaus geht die Entwick-
lung weg von einer Pflegekette (die letztlich immer bei der sta-
tionaren Pflege endet) hin zum Pflegenetzwerk, innerhalb des-
sen die Auswahl aus einem - je nach individueller Lebenslage -
diversifizierten Angebot erfolgt. Durch ein interdisziplinares
,Case Management" soll die Durchlassigkeit aller ambulanten,
teilstationdren und stationdren Einrichtungen garantiert wer-
den. Eine zentrale Ansprechstelle soll die Orientierung der Kun-
den unterstutzen.

Neben den sozialen und unterstiitzenden Dienstleistungen
kommt auch dem Wohnbau eine zentrale Rolle zu: Bei Neubau-
ten eine barrierefreie Ausstattung mitzudenken und vorzuse-
hen kommt nicht nur alteren, nicht mehr so mobilen Menschen

8 NUTS (,Nomenclature des unités territoriales statistiques”, auf Deutsch:
Systematik der Gebietseinheiten fiir die Statistik). Wien wird in 3 NUTS-
Regionen unterteilt: Region Mitte-Siidost: 1.-11. und 20. Bezirk; Region West:
12.-19. und 23. Bezirk; Region Ost: 21. und 22. Bezirk

9 Gemeinderdtliche Geriatriekommission: Strategiekonzept fiir die Betreuung
ilterer Menschen. Lebenswertes Alter in Wien - aktiv und selbstbestimmt.
Wien 2004
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zugute,sondernauch allenanderen Nutzerinnengruppen. Insbe-
sondere in den neu zu errichtenden Stadtteilen bietet sich die
Chance, Gesundheits- und Pflegeeinrichtungen unmittelbar
mit neuen Wohnformen und entsprechender Infrastruktur krea-
tiv zu kombinieren. Daflir werden gezielt Vorhaltegebiete reser-
viertwerden. Die Entwicklung speziellerWohnformen (z.B. Mehr-
generationenwohnen, Haus- und Wohngemeinschaften etc.) soll
die Wahlmaglichkeit je nach individuellen Anforderungen und
Wiinschen der Bewohnerinnen ermdglichen. (» Kap. IV.3.4 The-
mensiedlungen)

Grundsatzlichermoglichtundfordert der barrierefreie, ffent-
liche Raum der Stadt Selbststandigkeit und Selbstbestimmung
aller Bevolkerungsgruppen. Dadurch sind auch Synergieeffekte
furverschiedene Nutzerinnen der Stadt zu erreichen, dievoneiner
Verminderung der Vereinsamungsgefahr bei dlteren, allein ste-
henden Personen bis hin zu einem existenziellen Standard an
Lebensqualitdt reicht. Als stadtebauliche Voraussetzung fur das
altersgerechte Wohnen im Stadtteil, aberauch fiirTages-und Pfle-
gezentren sind eine durchmischte Infrastruktur (kurze Wege)
sowie ein entsprechendes Dienstleistungsangebot in unmittel-
barer Wohnumgebung notwendig. Dazu zahlt auch der Zugang
zu barrierefrei gestalteten offentlichen Verkehrsmitteln.

Soziale (6ffentliche) Sicherungssysteme bedeuten Sicherheit
auf individueller Ebene und sind ein wesentliches Element in
der Vermeidung sozialer Isolation und Ausgrenzung von Men-
schen. a
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6. Raumliche Aspekte der Kultur

KULTUR - VERSTANDEN ALS die Auseinandersetzung
mit und die Gestaltung der nattrlichen und sozialen Umwelten
- durchdringt alle Lebensbereiche und ist somit ein wesentli-
cher Bestimmungsfaktor der Lebensqualitat. Die Verschieden-
heit machtdie Qualitatdes Urbanenaus, Kulturunterstitzt diese
Vielfalt.

Wien genieft als Kulturstadt internationalen Ruf, der sich
gleichermaRenaufkiinstlerische, kulturwissenschaftliche,alltags-
kulturelle sowiearchitektonische und stadtebauliche Elemente be-
zieht. Es wird nicht nur ein breites Spektrum kultureller Aktivita-
ten(Musik, Theater, Dichtung, Film,Malerei, Tanz....) geboten,durch
gezielte Investitionen in die Errichtung und den Ausbau von Kul-
turbauten (z.B. Museumsquartier, Karlsplatz, Hauptbibliothek ...)
wird zudem die Neupositionierung Wiens als internationale Kul-
turmetropole und damit eine innovative, dynamische Seite Wiens
gestadrkt.Wien bekenntsichauch zu seinerbesonderenVerantwor-
tungfursein kulturelles Erbeim Bereich der Architektur und Stadt-
gestaltung (Stichwort Weltkulturerbe, Schutzzonen usw.) und
unterhaltlaufend einenaktiven, kreativen und dezidiert zeitgends-
sischen Dialog. (» Kap. IV. 4 Wirtschaft und Arbeit)
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Karlsplatz

Als Verkehrsknotenpunkt in Innenstadtnahe war der Karls-
platz seit dem spateni9. Jahrhundert immer wieder Anlass und
Ausgangspunkt firstadtplanerische Uberlegungen,dieeine um-
fassende Neuordnungzum Ziel hatten.Gleichzeitiggab esimmer
wieder ,subversive” Aktionen, angefangen von der temporaren
Ausbreitung des Wiener Naschmarktes, tiber den Bau des Pro-
visoriums derWiener Secession bis hinzum Provisorium der ers-
tenWiener Kunsthalle (,Container"). Der ,Kunstplatz Karlsplatz*
definiert sich bereits tber grofe Kulturinstitutionen: Kunst-
halle Wien (,Project Space"), Klinstlerhaus, Wien Museum, Se-
cession, Technische Universitat, Musikverein. Im unmittelbaren
Umfeld befinden sich weiters die Generali Foundation, die Aka-
demie der bildenden Kiinste, das Semper-Depot, das Konzert-
haus, das Schonberg Center, das Herbert von Karajan Centrum,
die Evangelische Schule sowie das Theater an der Wien. Darii-
ber hinaus bietet der Karlsplatz ein positives Potenzial, das in
Zukunft starker genutzt werden soll: Zentrumsnahe und vor-
teilhafte Anbindung an die 6ffentlichen Verkehrsmittel sowie
das Radwegenetz; Griinzone in einem extrem verkehrsreichen
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Stadtgebiet; der Karlsplatzals attraktiver urbaner Knotenpunkt,
an dem die Menschen sich gerne aufhalten. Diesen ,Kunst-
platz Karlsplatz” auch durch MaRnahmen an der Oberfldche
sichtbar zu machen war der Ausgangspunkt fur einen Master-
plan. Der Karlsplatz wird damit von einer ,Gegend”, wie Otto
Wagner das genannt hat, zu einem urbanen Platz, der seine
Kunsteinrichtungensichtbarunderlebbar machtund der Kunst
selbst auch Platz bietet.

Kunst im 6ffentlichen Raum

Mit Beginn 2004 wurde der Fonds ,Kunst im offentlichen
Raum”eingerichtet. Sein Ziel ist die Anhebung der Qualitat von
Kunstim 6ffentlichen Raum, ihre Férderung, Dokumentationund
Vermittlung. Die Mittel fur den Fonds kommen aus jenen Ge-
schaftsbereichen der Stadt Wien, die &ffentliche Bauvorhaben
realisieren (Wohnbau bzw. Stadtentwicklung). EineJury entschei-
det Uiber eingereichte Projekte, kann selbststéandig Projekte ini-
tileren, Wettbewerbe ausschreiben oder auch inhaltliche oder
geografische Schwerpunkte setzen.

Creative Industries

Wissen und Kreativitat sind als intellektuelles Kapital zu
einerwichtigen gesellschaftlichen GrundlageWiens und zugleich
auch zu einem zentralen Standortvorteil geworden. Der Ruf
Wiens als Wissenschaftsstadt ist durch eine Reihe von Kompe-
tenzfeldernfestverankert. Besondere StarkenWiensliegeninder
Medizin,der Psychotherapie,den Kunst- und Kulturwissenschaf-
ten sowie, nach gezielten Investitionen der Stadt, nun auch in
den Bereichen Biotechnologie und ,Creative Industries”. Die ,Crea-
tive Industries” als Wirtschaftszweig haben in den letzten funf
bis zehn ahren in Personenzahlen stark zugenommen und auch
inihrer Qualitdt substanziell zugelegt. Schon heute sind inWien
in den Sparten Musik, Film, bildende Kunst, Mode, Design und
Multimedia und anderen mehr als etwa 100.000 Beschaftigte
in rd.18.000 Klein- und Kleinstunternehmen tatig. (» Kap. IV. 4
Wirtschaft und Arbeit)

Wien setzt in diesem Bereich - neben der Biotechnologie und
derTelekommunikation-aufein weiteres Hoffnungsfeld, durch-
aus auch in einem standortpolitischen Sinn. Kunstschaffende
werden in dem Sinn unterstiitzt, dass sie ihre Ideen auch um-
setzen und verkaufen kénnen. Damit wird dem Abwandern von
Kreativen etwas Entscheidendes entgegengesetzt.

Museen

Im Unterschied zu anderen Stadten werden in Wien Museen
und Kultureinrichtungen neu erdffnet und nicht geschlossen. Das
Museumsquartier, weltweit eines der grofiten Museumsareale,
wurde 2001 nach langer Planungs- und Baugeschichte eréffnet.
Weil Kinder nicht nur das Publikum von morgen, sondern Teil
des heutigen Kulturpublikums sind, wurde neben dem ZOOM-
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Kindermuseum auch ein eigenes Theaterhaus fur Kinder im Mu-
seumsquartier errichtet.

Bezirkskultur

Auch derdezentralen Kulturarbeit wird inWien ein hoher Stel-
lenwert beigemessen. Die Forderung der Bezirkskultur spieltim
Sinne einer sozialen und raumlichen Zuganglichkeit zum kultu-
rellen Angebot der Stadt sowie im Sinne einer ausgewogenen
nachhaltigen Entwicklung einewichtige Rolle. Das Kulturressort
legt diesbezliglich seinen Schwerpunkt auf die Forderung von
Stadtteilinitiativen und Netzwerken - zum Beispiel das Festival
,Soho in Ottakring” oder ,Operation Figurini“ als Nachfolgepro-
jekt nach dem erfolgreichen ,Unternehmen Capricorn®, Theater
in den AuRenbezirken u.a. = |
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V. Handlungsfelder der
Stadtentwicklung

Das regionale raumliche Leitbild und das
raumliche Leitbild der Stadtentwicklung Wiens
geben eine VVorausschau in die Zukunft der Stadt.







STEP 05 P

IV. HANDLUNGSFELDER DER STADTENTWICKLUNG
REGIONALE ENTWICKLUNGSKONZEPTIONEN UND STRATEGIEN
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Karte 17: Vienna Region und CENTROPE
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1. Regionale Entwicklun
und Strategien

1.1 Entwiirfe regionaler Kooperationen
Europaregion CENTROPE
MiT pEr EU-ERWEITERUNG ergibt sich nunmehr fir

Wien die Chance und Herausforderung, im Vierlandereck Oster-

reich -Tschechien - Slowakei - Ungarn als Zentrum einer grenz-

Uberschreitenden und multilateralen Europaregion zu fungieren

und sich gemeinsam mit den regionalen Partnern im neuen

Europa zu positionieren. Diese Europaregion, CENTROPE ge-

nannt, ist auf die Planung und Koordinierung von MaRnahmen

zursStarkungdesWirtschaftsraumes ausgerichtet; Regional-und

Standortentwicklung, Infrastrukturplanung und -realisierung,

Bildungs- und Forschungspolitik, Kultur, Tourismus und Frei-

zeitwirtschaftsind hierdie wesentlichsten Bereiche. (»Kap. 111.1.1)

Folgende Zielsetzungen wurden formuliert:

B> Entwicklung des regionalen grenziiberschreitenden Bezugs-
raumes unterden neuen politischen, wirtschaftlichen und tech-
nologischenVoraussetzungen-alsfunktionalerWirtschaftsraum
im Nahbereich, der es Wien ermdglicht, mit den Starken der
CENTROPE-Partnerinnen eine im Vergleich zu anderen Stadten
Uberdurchschnittliche Entwicklungsdynamik in der EU zu errei-
chen

o> Nutzung der wirtschaftlichen und lagebedingten Vorteile Wiens

gskonzeptionen

imStadtenetzdieserRegion: GroRe und Spezialisierungsoptionen,
Rolleals Hauptstadtundeinwohner-und wirtschaftsstarkste Stadt
der Region, Bildungs-, Forschungs- und Verwaltungszentren des
Bundes, Finanzdienstleistungen, Headquarters, internationaler
Flughafen mit Drehscheibenfunktion in Richtung Mittel-, Ost-und
Sudosteuropa, Standort-Lagegunst in Mittel- und Osteuropa

B optimale Vernetzung und Erschliefung der Region CENTROPE
im inneren und nach aufen, Sicherung, Erschliefung und Ent-
wicklung von internationalen Top-Standorten in Wien entlang
der Hauptverkehrsachsen

o> Siedlungs-undWirtschaftsentwicklung inderWien umgeben-
den Region mit starker Ausrichtung auf die ErschlieRbarkeit
und Erschliefung mit hochrangigem OV zur Schaffung der
Voraussetzungen fUr ein weiteres qualitatives Wachstum - I\V-
AusbaumaBnahmen erfolgen in darauf abgestimmter Weise

Szenarien fiir Siedlungsentwicklung und Verkehr in
der Region

ImRahmen der Studie Regionales Organisationsmodell Sied-
lungs- e Verkehrsentwicklung und Wirkungsbeziehungen (PGO
2004) wurden fur den Kernraum der CENTROPE-Region (Wien -
Bratislava - Gydr) zwei Entwicklungsperspektiven bearbeitet.
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Diese bauen aufderVerteilung der ChancenfurWirt-
schaftsstandorte auf, die aus der fur die nachsten
Jahregeplanten EntwicklungderVerkehrsinfrastruk-
tur resultieren.

Flr die weitere Entwicklung wird das Szenario
polyzentrische Strukturherangezogen. Esgehtvon
beobachteten Siedlungsmustern und Trends aus und
setzt Steuerungseingriffeund Impulse speziell im Be-
reich der Infrastrukturentwicklung ein.

Zu den wirtschaftsrelevanten infrastrukturellen
Impulsensind hier insbesondere zu nennen: der G-
terterminal Sopron,derTechnologiepark Eisenstadt
sowie mehrere Business-und Industrieparks im Teil-
raum Sopron - Eisenstadt-Wiener Neustadt,der Gl-
terterminal Tulln/Judenau, mit dem Entwicklungs-
impulse fur die Achse Korneuburg-Stockerau und
den Niederosterreichischen Zentralraum gesetzt
werden sollen, sowie die erganzende Ausstattung
beider Teilrdume mit Business- und Industrieparks.

In der langerfristigen Perspektive sollen der Nor-
den und der Nordosten der Region durch AusbaumaR-
nahmen im hochrangigen Straennetz gestarkt wer-
den,wobeidieSiedlungs-undWirtschaftsentwicklung
in erster Linie auf die Schnittpunkte von Schiene und
Strafefokussiert werdensoll. Durch denlangfristigge-
plantenGlterterminalWien Nordosterreichendie Ach-
sen Eibesbrunn-Wolkersdorf bzw. Ganserndorf ihre

volle Standortgunst. Wenn es zur Herstellung einer
hochrangigen Anbindung an Bratislava und Malacky
kommt, kannflirden Raum Ganserndorfeineverstark-
te Dynamik erwartet werden. Der Standortbereich
Stpenbrunn - Gerasdorf - Eibesbrunn - Wolkersdorf
wird durch die Nahe zum Glterterminal in langfristi-
ger Perspektive stark profitieren.

Das Siedlungsszenario polyzentrische Struktur
enthalt aber auch MaRnahmen zur Einschrankung
der Entwicklung in der Slid- und Slidostachse, um
damit sicherzustellen, dass Entwicklungsstandorte
in nordlichen und norddstlichen Teilen der Region
angenommen werden. Dies bedeutet, dass in der
Sud-und Sudostachse eine Reorganisationund Auf-
wertung von Betriebsflachen an einigen wenigen
Entwicklungsbrennpunkten -etwa durch Business-
parks und durch Industrieparkangebote,v.a.im Ein-
zugsbereich hochrangiger éffentlicherVerkehrsmit-
tel-angestrebtwird.Gleichzeitig sollenaberzumin-
destdieAltbestdndeankleinen Baulandreserven ab-
seits des OV riickgewidmet werden, um sukzessive
eine Fokussierung auf gut erschlossene Standorte
zu bewirken und weiters das Gesamtangebot an
Betriebsflachen in Grenzen zu halten. Eine derarti-
geVorgangsweise entspricht etwa denVorschlagen
im Aktionsprogramm der PGOfiirden Raum Simme-
ring-Schwechat.

<1 STEP 05

<

Karte18:

Szenario polyzentrische
Struktur der kiinftigen
Siedlungsentwicklung
Quelle: ,Regionales
Organisationsmodell
Siedlungs- & Verkehrsent-
wicklung und Wirkungs-
beziehungen", Jordes+ Teil-
projekt, PGO 2004, Wien
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DerdurchdieStrafenausbauten aufgewertete Standortraum
zwischen Sid- und Stidostachse ist kaum mit hochrangigem
OV erschlossen, deshalb ware bei der Lokalisierung grof¢flachi-
ger Betriebsgebiete auf die OV-Anbindung (fir Beschaftigte
und Glter)zuachten. Die Entstehung eines Siedlungsbandes ent-
lang der S1im Stiden Wiens sollte in abgestimmter Weise ver-
hindert werden.Generell istder Anschluss bestehender Betriebs-
gebietestidlichund dstlichvonWienanden OV anzustreben,und
dafiir geeignete Konzepte sind zu entwickeln (z.B. Schnellbusse
fur den Raum Madling - Schwechat).

Nurunterder BedingungeinerBeschrankungder Dynamikim
nahen stdlichen und stidostlichen Umland ist eine ausgewoge-
nere Dynamik in den Achsen im Norden und den anderen Teil-
raumen wahrscheinlich.

Im nordlichen Wiener Umland werden durch die umfangrei-
chen Ausbaumafnahmen im Strafennetz sehr grofe Bauland-
potenziale erdffnet, zT. auch weitab von &ffentlichen Verkehrs-
mitteln und bestehenden Siedlungsstrukturen. Eine Konzentra-
tion der kiinftigen betrieblichen Entwicklung auf wenige aus-
gewahlte Standortbereiche ist erforderlich, um konkurrenzfahi-
ge GréRenordnungen bezuglich Ausstattung und Einzugsbereich
zu erreichen und, in weiterer Folge, Chancen flr eine selbsttra-
gende Entwicklung zu erdffnen.

In diesem Zusammenhang ist die Anzahl moglicher Standor-
te zu beschranken. Damit positive Wirkungen nicht verpuffen,
sollten nur einzelne regionale Achsen gestarkt werden und dort
Schwerpunkte in Gemeinden geschaffen werden, die bereits tUber
ein gewisses Potenzial an Unternehmen und Einwohnerinnen
verflgen. Kleinere Gemeinden kdnnten uber die Errichtung von
interkommunalenWirtschaftsparks und Betriebsgebietenander
Entwicklung beteiligt werden. Dies eréffnet auch die Chance zu
einer Optimierung bei der Standortwahl und zu einer héheren
Ausstattungsqualitat der Entwicklungsstandorte.

Dieses Szenario einer auf attraktive Standortraume ausge-
richteten polyzentrischen Entwicklung wird deshalb empfohlen,
da eine weiter fortschreitende, kumulative Dynamik v.a. im
stidlichen und stidostlichen Wiener Umland erhebliche verkehr-
liche und umweltmaRige (Uberlastungs-)Probleme zur Folge
hatte. Weiters wiirde auch das bestehende Ungleichgewicht in
derVerteilung der Arbeitspldtze nérdlich und stdlich der Donau
weiter verstarkt statt verringert werden.

Die Erhaltung und Entwicklung einer polyzentrischen Struk-
tur bzw. einerdezentralen Konzentration stehenim Einklang mit
dem Siedlungspolitischen Konzeptder Ostregion sowiedem Nie-
derosterreichischen Landesentwicklungskonzept 2003. Unter-
stitztdurch den gezielten Ausbau derVerkehrs-und Wirtschafts-
infrastruktur kann so eine ausgewogene raumliche Verteilung
der Chancen gewahrleistet werden.

<1 STEP OS5

Biosphdrenregion und Leitbild Griine Mitte

Einweiteres-mitdem Szenario polyzentrische Strukturkom-
patibles - Konzept fur den angesprochenen Kernraum von
CENTROPE zwischen Wien, Gyor und Bratislava ist auf die Bil-
dungeinersogenannten Biosphdrenregion ausgerichtet. Esent-
halt ein Leitbild fir die Griine Mitte zwischen Wien und Brati-
slava, die als das Kerngebiet einer zuklnftigen Biospharenregi-
onvorgesehenistund aus mehrerenvernetzten Biosphdrenparks,
Nationalparks und weiteren wertvollen Landschaftsteilen auf-
gebaut werden kdnnte (» Karte 21).

In Hinblick auf die Ubergeordnete Fragestellung, wie sich die
Region Wien - Bratislava - Gyor als Wirtschaftsraum in einem
kiinftigen vereinten Europa positionieren kann, ist die natur-
raumliche Qualitat nicht nur als ,weicher Standortfaktor®, der
eine hohe Lebensqualitat in der Arbeitsumgebung signalisiert,
zu sehen, sondern auch als mogliches wirtschaftliches Potenzi-
al. Mit dem Konzept wird deshalb auch das mit dem Leitbild der
nachhaltigen Entwicklung kompatible Entwicklungspotenzial
der Region aufgezeigt.

Die Regionweist besondere Eignungund einebreite Wissens-
basis flir die Produktion von hochwertigen Agrarprodukten und
Lebensmitteln sowieflirdie ErzeugungundVerteilungvon Alter-
nativenergien (Windkraft, Biomasse, Biogasund-treibstoffe) auf.
Hier kénnen Forschungs- und Entwicklungsaktivitaten sowie
Ubergeordnete Vermarktungs- und Forderungsinitiativen in
den nachsten Jahren zum Entstehen eines Kompetenzfeldes von
internationaler Bedeutung beitragen.InahnlicherWeisegiltdies
flr den Bereich Verkehr: In einer Region mit sehr hoher und
rasch weiterwachsender Verkehrsbelastung ist die forcierte
Entwicklung von nachhaltiger Mobilitat eine zentrale Heraus-
forderung (z.B. moderne, flexible OV-Angebote, Verlagerung des
Giterverkehrs auf Bahn und Schiff, moderne Logistik und Gu-
terverteilung). Ein Modellprojekt zur Entwicklung eines natio-
nalparkkonformenVerkehrssystemsinder Region Neusiedler See
- Fertod wird entsprechende Impulse setzen. Das bei solchen
Initiativen entstehende Know-how kann in weiterer Folge wirt-
schaftlich (international) genutzt werden. Die Vernetzung und
grenziberschreitende Koordination der Entwicklung und Ver-
marktungder besonderen Biospharen kann schliefilich zu einem
eigenenWirtschaftsimpuls werden, denn der Standortfaktor Um-
welt, Landschaft und Freizeitwert wird in Zukunft noch grofiere
Bedeutung erlangen, als dies bereits jetzt der Fall ist. a
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A Karte 21: Biosphdrenregion mit dem Kerngebiet Griine Mitte; Quelle: ,Biospharenregion und Leitbild Griine Mitte", Jordes+ Teilprojekt, PGO, Wien 2004

1.2  Stadtumlandregion

Raumliche Leitbilder

Das LAND NIEDEROSTERREICH verfolgt gezielte
Schwerpunktbildungen (Landesentwicklungskonzept 2003,
Leitbild fiir die raumliche Entwicklung 1998). Die Forderung
der Viertelhauptstddte sowie die Entwicklung von eigenstandi-
genTeilraumen (NO Zentralraum St. Pdlten/Krems, Wiener Neu-
stadt) solleneinen Ausgleich zur Konzentrationder Entwicklungs-
dynamik auf die Stadt Wien und deren direktes Umland schaf-
fen. Das Siedlungspolitische Konzept Ostregion (PGO 1994) er-
ganzte dieseVorstellungen durch eine Strategie der dezentralen
Konzentration im Umland von Wien. Dies bedeutet die Forde-
rungvon Schwerpunktorten alsWohn-und Dienstleistungsstand-

92

orteimweiteren UmlandvonWien beigleichzeitiger Begrenzung
der Siedlungsentwicklung im stadtnahen Suburbanisierungs-
ring. Dieses Konzept wurde allerdings bisher nicht aktiv umge-
setzt.

Die heutige Raumentwicklung im Umland findet kaum mehr
in regionalen Zentren statt, sondern orientiert sich in ihrem
Wachstum neben anderen Faktoren wie Bodenpreis und Boden-
verflgbarkeit sehr stark auch an der Verkehrsinfrastruktur und
denregionalenVerbindungslinien.Indiesem netzartigen Wachs-
tum der Stadtregion entstehen Knotenpunkte mit héchster Er-
reichbarkeit. Es kommtzur Bildungvon regionalen Netzen,deren
Verbindungskapazitat grofer ist als die Anbindung an die bis-
herigen Stadtzentren.Ehemalige Stadtranderaufdereinen Seite
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und die zunehmende Urbanisierung der stadtna-
henGebieteaufderanderen Seite fihren zur Bildung
einer ,Zwischenstadt”. (» Kap. I11.2.1 Bevilkerungsent-
wicklung und Suburbanisierung)
Die Entwicklung lasst sich durch die Planung
kaum aufhalten oderrevidieren,sondern bestenfalls
JZivilisieren". Dies erfordert aber ein anderes Pla-
nungsverstandnis und neue Formen interkommu-
naler Kooperation. Dies wird derzeit - von Wien ge-
meinsam mit Niederdsterreich - mit dem organisa-
torischen Aufbau eines Stadt-Umland-Manage-
ments unterstiitzt (ndhere Beschreibung siehe
unten).
Um die oben beschriebenen Tendenzen so zu ge-
stalten,dassihreraumlichen undverkehrlichen Aus-
wirkungen moglichst geringe Belastungen fur
Mensch und Umwelt mit sich bringen, sollte eine
Steuerung in der Region nach folgenden Planungs-
grundsatzen erfolgen:
o> Siedlungsentwicklung nach dem Grundsatz der
dezentralen Konzentration.
> Entwicklungszentrenanden Schnittpunkten des
hochrangigen Schienen- und Straffennetzes, um
eine nachhaltigvertrdglicheVerkehrsentwicklung
sicherzustellen.

> Konzentration von Betriebsgebieten an diesen

Schnittpunkten, wobeidurch gemischte Nutzun-

genindiesenZentren (verschiedenste Formenvon

Betrieben, Freizeiteinrichtungen, Wohnnutzung)

eine moglichst gute OV-Auslastung gewdhrleis-

tet wird - Schnellbahnstationen als integratives

Elementeines Zentrums (Erarbeitung stadtebau-

licher Konzepte zur Attraktivierung von OV-Sta-

tionen).
> Konzentration auf wenige Betriebsstandorte im
UmlandvonWien-nebenden Entwicklungszent-
ren (Zentrale Orte) des Siedlungspolitischen Kon-
zeptes Ostregion - erfordert die Beteiligung von
mehreren Gebietskdrperschaftenandiesen Stand-
orten (interkommunale Betriebsgebiete). Steue-
rungsinstrumente zur Forderung einer konzent-
rierten Entwicklung und zur Erschwerung der
flichenhaften Zersiedelung sind auszuarbeiten.
> Potenziell MIV-induzierende Betriebe sollen nicht
in dezentralen Lagen und ohne attraktiven OV-

Anschlusserrichtet werden. Freihalten hoherran-

giger Strafentrassen von Bebauung mit Wohn-

und Gewerbenutzung zurVermeidung neuer MIV-

Verkehrserreger.
> Klare Abgrenzung der Siedlungen.

<1 STEP OS5

(LAND UND UMLANDGEMEINDEN)

o Kooperation bei Betriebsgebietsentwicklung
(insbes. im Zusammenhang mit
Guterverteilzentren)

Abstimmung von Einzelhandelsstandorten
in Zusammenhang mit einem regionalen
Einzelhandelskonzept

@I Regionalbuskorridor

Regionalbuskorridor plus Verlangerung
des schienengebundenen OV

KOOPERATIONEN ZWISCHEN WIEN UND NIEDEROSTERREICH

Errichtung Biospharenpark Wienerwald

Konkretisierung und Umsetzung des
Landschaftskonzeptes Wien-Umland-Std
der Planungsgemeinschaft Ost

Erstellung eines grenziibergreifenden
Griinkonzeptes ausgehend vom Gringurtel

. Wien (Sicherung der Landwirtschaft,
Schaffung eines Landschafts- und
Erholungsnetzes)

> Sensible Abstimmung regionaler Einkaufszentren
aufdas lokale Siedlungsgeflige, die Kaufkraft und
bestehende Wirtschaftsbetriebe (Schaffung
integrierter Standorte).

B> Kompakte Siedlungsformen,dieden Anspruch auf
privat verfligbaren Freiraum im Wohnungsver-
band erfullen (z.B. verdichteter Flachbau statt
offener Bebauung).

o> Erhaltungvon offentlichen Gran-und Freirdumen
zwischen Zonen mafvoller Verdichtung.

> Ausrichtung der weiteren Rahmenbedingungen
auf die oben genannten Planungsgrundsatze,
namlich Wohnbauférderung, Infrastrukturer-
schliefung, Bodenpolitik, Finanzausgleich. Da-
durchsollendiederzeitbewirkten kontraproduk-
tiven Effekte vermieden werden.

Teilrdumliche Leitbilder
o Biosphdrenpark Wienerwald

Der Wienerwald gilt mit einer Fldche von 105.370 ha
in Mitteleuropa hinsichtlich Flachengrofe und Ge-
schlossenheit als ein fur tiefere Lagen herausragen-

A

Karte 22:
Madagliche Kooperationsfelder
im Stadt-Umland-Bereich
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BIOSPHARENPARK WIENERWALD
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- Abgrenzung Biospharenpark Wienerwald
(enthalt Entwicklungs-, Kern- und Pufferzonen)
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Karte 23: Biosphdrenpark
Wienerwald

Quelle: Regionalanalyse
Wienerwald, PCO 2004

Karte 24: Nationalpark
Donau-Auen

Quelle: Nationalpark
Donau-Auen
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desWaldgebiet. DerWienerwald istTeilder stadtischen
Agglomeration Wien und somit auch Teil des Grin-
gurtels (» Kap. V Griin- und Freiraum).
1987wurdevonden BundeslandernWienund Nie-
derdsterreich die Wienerwalddeklaration verab-
schiedet, welche 2002 Uberarbeitet und erneuert
wurde. Ziel dieser politischen Willenserkldrung ist
es, Schutz- und Entwicklungsziele flr die Region so
aufeinander abzustimmen, dass der Wienerwald
als Natur-und Erholungsraum erhalten bleibt, gleich-
zeitigabereinenachhaltige wirtschaftliche Entwick-
lung ermoglicht wird. Aufbauend auf der Wiener-
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walddeklaration betreiben die beiden Lander nun ge-
meinsame Planungen, die zur Errichtung eines Bio-
spharenparks Wienerwald nachden internationalen
Kriterien der UNESCO fuhren sollen.

> Nationalpark Donau-Auen

Im Oktober 1996 wurde der Nationalpark Donau-
Auenvon den Ldndern Wien und Niederdsterreich ge-
meinsam mit dem Bund gegrindet (Artikel 15a B-VG
Vereinbarung). Er schiitzt eine der letzten grofen un-
verbauten Flussauen Mitteleuropas aufeiner Gesamt-
flache von 9.300 ha. Davon sind 65 % Auwald, 20 % Ge-
wasser und 15 % Acker, Wiesen und sonstige Flachen.
Die Dynamik desflieffenden Stromes bewirkteineenor-
me Vielfalt an Pflanzen und Tieren, die flr die Besu-
cher attraktiv erlebbar gemacht werden.

Der Nationalpark Donau-Auen erstreckt sich von
Wien bis zur Marchmiindung an der Staatsgrenze zur
Slowakei (Bratislava). Bei einer Langevon 38 Kilometern
misst er an seiner breitesten Stelle kaum 4 Kilometer,
denndieAuenfindensichnurunmittelbarander Donau.
Im Norden des Nationalparks liegt die weite Ebene des
Marchfeldes. Im Siiden wird die Grenze durch die Ab-
bruchkante des Wiener Beckens gebildet.Vor allem flir
dieWienerBevolkerungistdasGebietder Lobaueintra-
ditioneller Naherholungsraum. Durch den Nationalpark
ziehen der Weitwanderweg o7 und der Donauradweg,
dervon Passau kommtund UberHainburgnachUngarn
fuhrt. (» Kap. IV.5 Griin- und Freiraum)

Die Lobau ist seit 1905 Teil des Wald- und Wiesen-
glrtels Wien und wurde 1926 der Wiener Bevdlkerung
als Erholungsgebiet zuganglich gemacht. Das Gebiet
wurde 1978 zum Naturschutzgebiet erklart, nachdem
erfolgreichdie Durchquerung miteineroberirdischen
Schnellstraeverhindert wordenwar. Die UNESCO hat
1977die Untere Lobauindie Listeder Biospharenreser-
vateaufgenommen,als einederfiinfin Osterreich exis-
tierenden Biospharen. Der Nationalpark Donau-Auen
gilt weltweit als einziger, der so weit in eine Stadt
reicht. Erverzeichnet rund 650.000 Besucherim Jahr.
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Die kontinuierliche Weiterentwicklung des Gebietes und sei-
ner Einrichtungen erfolgt durch die Nationalpark-Gesellschaft,
wobei das Forstamt der Stadt Wien als eigenstandiger Partner
und als Verwalter des stadtischen Grundbesitzes fungiert. Wei-
tere Partnerdes Nationalparks Donau-Auensind das Umweltmi-
nisterium, die Bundesforste und das Land Niederdsterreich.

> Bisamberg

1970 wurden aus Anlass des Naturschutzjahres grofie Teile
des Gebiets Bisamberg von der Stadt Wien in NO angekauft, um
diesen wertvollen Landschaftsraum langfristig zu sichern und
den Bewohnerlnnen Wiens zur Erholung zur Verfugung zu stel-
len. Wien und Niedergsterreich setzen hier ebenfalls gemeinsa-
me Mafgnahmen: Ein Landschaftsrahmenplan schaffte die Vo-
raussetzungen zur Unterschutzstellung des gesamten Bisamber-
ges als ,Landschaftsschutzgebiet” in Wien und in Niedergster-
reich.

Zur Verbesserung der Voraussetzungen als Freizeit- und Er-
holungsraumwurden ein Tourismuskonzept Bisamberg erstellt,
Planungen zum Bisamberg Vorland durchgefiihrt, Projekte wie
etwa das Projekt ,Dampfross und Drahtessel” entwickelt und
Mapnahmen der Landschaftsgestaltung durchgefiihrt (z.B. wur-
denAckerflachen inWiesen umgewandelt,Wege in einfacher Aus-
fuhrung gebaut, Einzelbdume, Alleen und Hecken gepflanzt sowie
Rast- und Spielplatze eingerichtet), aufferdem wurden Informa-
tionstafeln mit geschichtlichen und heimatkundlichen Inhal-
ten entwickelt und aufgestellt. (» Kap. IV.5. Griin- und Freiraum)

> Raumliche Leitbilder der kleinregionalen Entwick-
lungskonzepte ,Region Korneuburg - Stockerau®, ,\Wien
Nord - Marchfeld West" sowie ,Wien Donaustadt -
Marchfeld Stid”

DieErarbeitungvon Kleinregionalen Entwicklungskonzepten
(KREKs) zielt auf die gemeindelibergreifende Abstimmung von
Konzeptenund Programmen ab.An der Erstellung der Kleinregio-
nalen Entwicklungskonzepte sind je nach Themenschwerpunkt
Raumplanerinnen,Tourismusfachleute oder Landwirtschaftsex-
pertinnen beteiligt. Auf Basis eines Starken-Schwachen-Profils
der Region - um die Chancen, aber auch die Risiken fur die wei-
tere Entwicklung zu erkennen - wird ein tragfahiges Leitbild fur
die beteiligten Gemeinden erarbeitet.

Verkehr, Tourismus, Freizeit, Produktentwicklung, Infrastruk-
tur und die Entwicklung interkommunaler Standortkoopera-
tionen sind einige der Themenbereiche, in denen bereits Projek-
te zwischen den Wiener Bezirken und den angrenzenden nie-
derosterreichischen Gemeinden entwickelt wurden.

> Aktionsprogramm Raum Wien-Simmering - Schwechat
Indiesem Aktionsprogramm wurde im Rahmender PGO unter

Konzentration der Betriebsansiedlung auf hochwertigen Stand-

orteneineinterkommunale Masterplanung (insbesondere inter-
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kommunales Entwicklungsgebiet Ailecgasse - Liesingtal) durch-
gefuhrt,inderauchdie Griin-und Erholungsnetze konzipiert und
eine Neugliederung von Siedlungsbereichen geplant wurde. H

Strategien Wiens in und mit

der Region

Die Funktion der Grofstadt in der Region:

Wachstum und Spezialisierung

WIEN VERFOLGT IM HINBLICK auf die beschriebene

Ausgangslage folgende Ziele fiir die Entwicklung der Stadt in

der Region:

> Konzentrationderstadtischen Entwicklungsmagnahmen auf
Wirtschaftsbereiche mit klaren StandortvorteileninderStadt

> Ausbau der Verkehrsinfrastruktur in der Region CENTROPE
(v.a. hochrangige Verbindungen zwischen den Zentren)

> Entwicklung der Knotenfunktionen (Glter, Personen, Dienst-
leistungen) zu hervorragend ausgestatteten Wirtschaftsstand-
orten in der Stadt

> Kooperation mit den Nachbarregionen mit dem Ziel, die Ent-
wicklungaufeinanderabzustimmen,den Infrastrukturausbau
voranzutreiben, die Siedlungs-undVerkehrsentwicklungum-
weltgerecht zu steuern und geeignete Verfahren zur Kldrung
von Interessenkonflikten einzurichten

1.3

Die Entwicklung der mit der (Umland-)

Region intensiv verflochtenen Standorte in der

Stadt
Die mit der (Umland-)Region intensiv verflochtenen Stand-

orte in der Stadt bieten die Mdglichkeit

> des Ausbaus der Umsteigeknoten zu attraktiven Aufenthalts-,
Arbeits- und Versorgungszentren - z.B. Flugfeld Aspern

> der Entwicklung von Komplementar- und Brickenfunktio-
nendieserStandorteim Nahbereich (Einkauf/Freizeit/Kultur)
mit aktiven Ansatzen - z.B. Bahnhof Wien - Europa Mitte

> derVernetzung und Erreichbarkeitvon komplementdren Wirt-
schaftsstandorten in der Region - z.B. Ailecgasse (Simme-
ring - Schwechat)

MaRnahmenvorschlage fiir einzelne
Wirtschaftsbereiche im regionalen Kontext

Die folgende Ubersicht zeigt verschiedene MaRnahmen und
Instrumente, die im Hinblick auf die oben dargestellten Uberle-
gungen zum Einsatz kommen konnen. Dabei wird nach relevan-
ten Wirtschaftsbereichen und nach Instrumenten unterschie-
den, die im Sinne obiger Strategien von Wien allein und oder
nur in Abstimmung mit anderen Gebietskdrperschaften (Bund,
NO, Burgenland, Gemeinden) entwickelt und zum Einsatz ge-
bracht werden kénnen. = |
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Wi . In Kooperation mit den Bundesidndern
=h - (NO, Burgenland) bzw. dem Bund
Einzelhandel - Geschaftsstrakenbelebung und -forderung durch Weiterentwicklung von - gemeinsam regionales Einzelhandelskonzept erarbeiten
bestehenden Forderinstrumenten, z.B. zeitl. Steuerbefreiung - gemeinsame Beurteilungs- und Entscheidungsmaglichkeiten mit
- Aufbau regional wirksamer Einzelhandelsstandorte mit besonderer einheitlichem Beurteilungsrahmen
Standorteignung in Wien - gesetzliche Ziele, Planungsziele hinsichtlich Standortkriterien konkretisieren/
- EKZin dicht bebauten Gebieten in Geschdftsstralien integrieren oder zu prazisieren (Raumordnung, Grinraumplanung ...)
neuen Zentren entwickeln - effektive Beratung zur Starkung der Bezirkshauptorte
In Kooperation mit dem Bund
— rechtliche Bestimmungen (Gewerberecht, Mietrecht, Finanzausgleich,
Wohnbauforderung)
- Beteiligung baw. Forderung konzentrierter Standorte
Gewerbe, Industrie, = - aktive Entwicklungspolitik (Bereithaltungspolitik), aktive Bodenpolitik - gesetzliche Ziele, Planungsziele konkretisieren (Raumordnung,
Logistik — Forderung von kleinen und mittelgroRen Untemehmen (KMU), Bestandspflege CGrinraumplanung ...)
- attraktive Distributionen durch Kombinationsmaglichkeiten — gemischt — Konzentration auf Standorte mit groBem Entwicklungspotenzial
genutzte Standorte (z.8.: DL und Logistik, Gewerbepark und Cuterterminal) . - Standortentwicklung und -vermarktung in intensiver Zusammenarbeit
von,/mit Institutionen der anderen Lander
(WWFF mit ECO Plus/WIiBAC) - Konzentration von Betriebsansiedlungen,
GroReinrichtungen grenziiberschreitend anlegen
— gemeinsame aktive Bodenpolitik zur Flachensicherung (insbesondere fiir
Logistikstandorte — wegen hoher Anforderungen an die Standorteignung)
— finanzielle und organisatorische Anreize zur Kooperation schaffen und
anwenden
— attraktive Distributionen durch Kombinationsméglichkeiten
- gemischt genutzte Standorte (z.B.: DL und Logistik)
Dienstleistungen ~ Ausbau der Zentrumsfunktionen — Entwicklung und Nutzung bestehender =~ Standortentwicklung und -vermarktung in Zusammenarbeit mit Institutionen
und Biiros oder potenzieller Standortqualitaten der anderen Lander (WWFF mit ECO Plus/ WIiBAG)
— PPP-Projekte bei Fldchenbereitstellung und Projektentwicklung - Konzentration von Betriebsansiedlungen, GroReinrichtungen analog zum
- Konzentration auf bestimmte Stadtentwicklungsgebiete bzw. auf wenige Gewerbebereich moglich
Top-Standorte, die bereits gut erschlossen sind (insbesondere attraktiver — Konzentration von Dienstleistungsstandorten in regionalen Zentren,
OV-Anschluss) oder durch geplante AusbaumaRnahmen zuTop-Standorten Vermeidung von neuen Businessparks ohne hochrangigen Ov-Anschluss
. werden
- Standort-Marketing betreiben
- Nutzung von Synergien mit Wohn- bzw. Gewerbenutzung (attraktive
Mischnutzungen, attraktive OV-Anbindung) — Fldchen fur die private
Nachfrage bereitstellen
Freizeitgrols- © Analoge MaRnahmen im Bereich FreizeitgroRinvestitionen wie z.B. Einzelhandel (v.a. Raumvertraglichkeitspriifung, evt. Regionalkonzept)
investitionen

> Tabelie 8: MaBnahmen zur Abstimmung der regionalen Entwicklung von Wien, Niederdsterreich, dem Burgenland sowie des Bundes

Laufende Kooperation von Gebietskorperschaften

Ausdenoben beschriebenen Handlungsansatzen geht hervor,
dass eine enge Abstimmung zwischen Wien und Niederoster-
reich im Interesse beider Lander notwendig ist. Weder die Sied-
lungs-noch dieVerkehrsentwicklungdervergangenen Jahrzehn-
te weist darauf hin, dass sich die z.T. erheblichen Uberlastungs-
und Umweltprobleme von selbst I16sen werden. Diese Koopera-
tion muss auf der Basis einer freien Ubereinkunft erfolgen. Nur
so kann ein gegenseitiger Nutzen aus der Kooperation gezogen
werden.

Die dabei einsetzbaren rechtlich moglichen Kooperations-
formen konnen sein: ein Verein, ein Gemeinde-Zweckverband,
eineGmbH, eine privatrechtlichevertraglicheVereinbarung oder
ein Artikel-sa-Vertraggemadp B-VGzwischen Gebietskdrperschaf-
ten'. Entscheidend fiir die Wahl! der Rechtsform ist die Funktio-

1 Im Finanzausgleichsgesetz (FAG 2005, BGBI 156/2004) wurde eine langjdhrige
Forderung von Gemeinden, Raumplanern und Regionalentwicklern umgesetzt:
Ab 1.1. 2005 ist es mdglich, freiwillig dffentlich-rechtliche Vereinbarungen
iber die Teilung von Kommunalsteuerertrdgen aus iberdrtlichen Projekten
(z.B. interkommunalen Betriebsgebieten) abzuschlieRen.
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nalitat und derdahinter stehende Zweck. Wichtig ist, dass beide

Kooperationspartnerinnen durch gemeinsame Aktivitaten zu-

satzlichen nachhaltigen und langfristigen Nutzen ziehen.
Vorteile bzw. Grindeflrgrenzlberschreitende Kooperationen

konnen u.a.sein:

> (Gemeinde-)ubergreifende Entwicklung und Nutzung von
(Wirtschafts-, Wohn-, Freizeit-)Standorten (z.B. das Pilotpro-
jekt zum Entwicklungsgebiet Ailecgasse - Liesingtal im Rah-
men des Aktionsprogrammes Simmering - Schwechat) - Gleich-
zeitige Realisierung eines Griin- und Freiraumkonzepts und
sozialer Infrastruktur

> gemeinsame, professionelle Standortvermarktung

> abgestimmte Infrastrukturplanung, OV- und IV-Erschliefung

> Schaffungvoninterkommunalen Betriebs- und Entwicklungs-
gebieten an daflir besonders geeigneten Standorten
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o> gemeinsame Aufschliefung (auch OV), Betrieb
und Vermarktung zur Blindelung und Kostentei-
lung

Eine Voraussetzung flr das Gelingen von Koope-
rationen zwischen Gebietskérperschaften liegt in
der starken Projekt- und Umsetzungsorientierung
aufder Basis laufender,wechselseitiger undvollstan-
diger Information und eines Vertrauensverhaltnis-
ses zwischen den Schlisselakteurinnen.

Verbesserung der institutionellen Rahmen-
bedingungen und Voraussetzungen fiir die
Kooperation zwischen Wien, NO und den
Umlandgemeinden:
Stadt-Umland-Management (SUM)

Derzeitwird die Einrichtung eines Stadt-Umland-
Managements (SUM) fur Wiener Stadtrandbezirke,
Kleinregionen, NO Gemeinden und bestehende Or-
ganisationen(z.B.PGO, NO Regionalmanagements)
vorbereitet, das die grenzuberschreitende Koopera-
tion bei Standortfragen, in der Grinraumplanung
und bei diversen infrastrukturellen Projekten for-
cieren soll. Ziele dieser Plattform sind der Ausgleich
von Interessen, die Entwicklung gemeinsamer Pro-
jekte und die Suche nach gemeinsamen Losungen
von Problemen.Wesentliche Organisationselemen-
te (»- Abb. Stadt-Umland-Management - SUM) sind das
Stadt-Umland-Management Nord und Sud sowie
deren dazugehorige Stadt-Umland-Foren und ein
Ubergeordnetes Steuerungsteam, dasder PGO zuge-
ordnet werden soll.

Das gemeinsam mit NO einzurichtende Stadt-
Umland-Management wird eine wichtige Kommu-
nikations-und Diskussionsplattform sein. Das Stadt-
Umland-Management wird als Schritt in Richtung
Entwicklung eines Stadtregionsverbandes gesehen.
Aufder Basis des SUM aufbauend wird esauch leich-
tersein,geeignete Anreiz-und Ausgleichsmechanis-
mensowie Ordnungsinstrumente (Gesetze und \er-
ordnungen) einzusetzen.

Instrumente zum kooperativen Nutzen-
ausgleich und zur Abstimmung bei der Pla-
nung und Errichtung von GrofRprojekten

Als Grundlage flir den Abgleich von Vor- und Nach-
teilen, dieaus groferen Projekten (z.B.im Zusammen-
hang mitder ErrichtungvonneuenVerkehrsinfrastruk-
turen im Bereich der Entwicklung von Einkaufszen-
tren/Fachmarktzentren)entstehen,welcheeineerheb-
liche regionale Wirkung aufweisen, sowie bei der Um-
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Stadt-Umland-Management Stadtregion Wien

¢ "Eumnm;éﬁ'\

weltplanung ist es vorteilhaft, eine sachlich fundierte
Informationsbasiszuerstellen,dieallen Kooperations-
partnerinnen methodischundinhaltlichvoll zurVerfu-
gung steht und deshalb wechselseitig Uberprifbar
ist.Vorgeschlagenwird daher,regionaleWirkungsana-
lysen fiir GroRprojekte im Sinne derVerfahrensweisen
von Raumvertraglichkeitsprifung (RVP) oder Strate-
gischer Umweltprufung (SUP) unter Beteiligung der
Kooperationspartnerinnen durchzufiihren.

Uberregionale Kooperation

Zur Unterstlitzung der bereits angelaufenen grenz-
Uberschreitenden Planungs- und Wirtschaftsaktivita-
ten in der Region CENTROPE wird nicht nur eine Wei-
terentwicklung von regelmaRigen Informations- und
Gesprachsplattformen mit entsprechenden Verwal-
tungsstellen aus dem Raum Bratislava, Gydrund Brno
notwendigsein,sondernauchdie Umsetzung gemein-
samer Projekte. Eine grenziiberschreitende Organisa-
tion ahnlich der Planungsgemeinschaft Ost soll dafur
eine Plattform sein. =]

Abb. 27: Stadt-Umland-
Management (SUM)
Stadtregion Wien
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2. Regionales raumliches Leitbild -
Wien in CENTROPE

Die REGIONALEN Wirtschaftsbeziehungen, Pendler-
wege, Einkaufs- und Tourismusbewegungen, werden sich in
den ndchsten Jahrzehnten eindeutig in Richtung Osten verla-
gern. Die in der Nachkriegszeit gewachsene und raumstruktu-
rell pragende West- und Stdorientierung wird abgelost durch
eine offene,durchgangige Region in Mitteleuropa,die wirtschaft-
liche und kulturelle Beziehungen in alle Richtungen unterhalt.

Diejahrzehntelangdominierenden engen Grenzenim Umland
Wiens werden in den nachsten Jahren so weit abgebaut, dass
sie administrativen Grenzen im eigenen Land gleichen werden.
In den unmittelbar angrenzenden Regionen der Nachbarstaa-
ten entstehen dynamisch wachsende Wirtschaftsraume. Unter-
stlitzt durch das organisatorische, rechtliche und finanzielle
Instrumentarium der EU werden die Nachbarregionen ein ver-
gleichsweise hoheres Wirtschaftswachstum aufweisen als die
Ostregion Osterreichsund andere ,alte” EU-Regionen. Die Chan-
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ce Wiens und der Ostregion liegt in diesem Umfeld darin, sich
aktivander Dynamik in den Nachbarregionen zu beteiligen und
daraus wirtschaftlichen Nutzen zu ziehen.

In diesem neuen Kooperationsraum mit den Regionen der
Nachbarstaaten werden sowohl die Konkurrenz um Ansiedlun-
gen von Wirtschaftsbetrieben als auch die Kooperation bei der
Entwicklung der Gesamtregion zu einem global wettbewerbs-
fahigen Standort eine Rolle spielen: Co-opetition, die Gleichzei-
tigkeit von Konkurrenz und Kooperation, wird pragend flr das
VerhaltnisderTeilregionen in CENTROPE dernachstenjahresein.

Im Kern der Region CENTROPE ist als europaische Besonder-
heit die unmittelbare Nahe der beiden Hauptstadte Wien und
Bratislava von zentraler Bedeutung: im (Nahe-)Verhaltnis die-
ser beiden Hauptstadte wird sich entscheiden, ob das Modell
der Co-opetition funktioniert und dazu flhrt, dass beide Seiten
davon ihren Nutzen haben.
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Die Erschliefung dieses groften Entwicklungspotenzials auf
engem Raum erfordert eine intensive Vernetzung der Standorte
innerhalb der Region. Dazu ist es erforderlich,
o> dieVerkehrsinfrastruktur zu einem vollstandigen und in glei-

cherQualitatoperierenden Netzauszubauen,vergleichbar mit

jenem in anderen europaischen Grofstadtregionen (ein-
schlieflich der Flughafen),

> die Wirtschaftsstandorte auf international hochstem Quali-
tatsniveau zu entwickeln, zu betreiben und zu vermarkten,

e die Forschungs- und Entwicklungspotenziale tiber die Gren-
zen hinweg zu vernetzen,

> die Arbeitsmarkte beiderseits der Grenzen schrittweise, mit

Augenmaf zu offnen und die Vorteile aus unterschiedlichen

Qualifikationen, Sprach- und Marktzugédngen sowie Lohnni-

veaus fur das Wachstum der Gesamtregion zu nutzen.

Der in den ndchsten Jahren forcierte Ausbau der Verkehrsin-
frastruktur und der Abbau der Zollkontrollen werden die fur die
Bevolkerung am unmittelbarsten splrbaren Veranderungen in
derRegionbringen.Diedamiteinhergehenden Beeintrachtigun-
gen,vor allem die erwartete Zunahme des internationalen Stra-
Renguterverkehrs,stelleneine HerausforderungandieVerkehrs-
politik dar: Es ist eine wesentliche Zielsetzung der Region, einen
moglichst groRen Anteil der erwarteten Guterstrome mit Bahn
und Schiffzutransportieren.Zur Erreichung dieses Zieles werden
der Ausbau der Schieneninfrastruktur und der logistischen
Dienstleistungen, aber auch verkehrslenkende Mafinahmen in
Abstimmung mitden Nachbarregionen notwendigsein.Auch fur
den weiter zunehmenden regionalen Personenverkehr besteht
das Ziel, moglichst viele Bewohnerinnen zur Benutzung offent-
licher Verkehrsmittel anzuregen - dazu sind attraktive innerre-
gionaleVerbindungen, wie zwischen den Zentren Wien und Bra-
tislavaunddie Anbindungder Flughdfen der beiden Stadte, eben-
falls von herausragender Bedeutung. Die Vision eines S-Bahn-
Ringes, der die beiden Stadte Wien und Bratislava nordlich und
sidlich der Donau schienenmafpig noch wesentlich intensiver
und attraktivermiteinanderverbindenwiirde, sowiedie Bildung
eines gemeinsamen Verkehrsverbundes zwischen Wien und
Bratislava verdeutlichen diese Anliegen.

FUr die Entwicklung der Wirtschaft, der Wissensproduktion
und der Erschliefung der Markte gilt Ahnliches: Eine eigenstan-
dige Entwicklung der Regionsteile ist die Voraussetzung, die
gezielte Blindelung und Vernetzung von Partnern tiber die Gren-
zen hinweg schafft Wachstumspotenziale, die daraber hinaus-
gehen. So wird es in der ndchsten Zeit zwar einen Wettbewerb
zwischen den Regionsteilen um die Ansiedlung internationaler
Unternehmen geben, gleichzeitig macht es jedoch Sinn, die ge-
samte Region CENTROPE aufglobaler Ebenezu positionieren und
gemeinsam zu vermarkten.

<1 Step 05

Eine der Besonderheiten dieser Region im internationalen
MafRstab liegtin ihrem Reichtum an Naturlandschaften und be-
sonderen Biospharen. Unter der Bezeichnung Griine Mitte wird
das Nationalpark-Herz der Region zwischen Wien und Bratisla-
vaverstanden. Die I[dee einer Biospharenregion, in der die wert-
vollen Naturraume vom Wienerwald bis zu den Kleinen Karpa-
tenund zurungarischen Schittinsel in der Donau gepflegt, star-
kervernetzt und international bekannt gemacht werden, und in
derdas Prinzip der nachhaltigen Regionalentwicklung zu einem
Leitmotiv flr die gesamte Region werden kann, bildet eine Ent-
wicklungsperspektive, die weit tiber die nachsten Jahre hinaus-
reicht. Ausgehend von ihrer wirtschaftlichen Basis sollen auf
neuen Qualifikationen beruhendeWertschopfungsketten aus na-
turraumlichen Ressourcen und international konkurrenzfahigen
Endprodukten gebildet werden, die zur zusdtzlichen wirtschaft-
lichen Prosperitatund hohem Beschaftigungs- und Einkommens-
niveau ineiner ,Biosphdren-Wachstums-Region" beitragen kon-
nen. Es ist ein angenehmer Nebeneffekt, dass mit den in der
Biospharenregion versammelten Natur- und Kulturglitern auch
unterdemTitel ,weiche Standortfaktoren®international imwirt-
schaftlichen Umfeld geworben werden kann.

Ziel und Hoffnung der Entwicklungsarbeit fir Wien und die
Region CENTROPE istes,diese spannende Zukunftin grenziber-
schreitender Zusammenarbeit mit den Nachbarregionen pro-
duktiv zu gestalten. Dies erfordert den Aufbau schlagkraftiger
Organisationsstrukturen tber die staatlichen Grenzen hin-
weg, aber auch die intensive Kooperation der osterreichischen
Partner (Lander, Bund) als Voraussetzung flir den Schritt Gber
die Grenzen. = ]

99



STEPOS D IV. HANDLUNGSFELDER DER STADTENTWICKLUNG
REGIONALES RAUMLICHES LEITBILD - WIEN IN CENTROPE

>

Karte 25:
Regionales raumliches Leitbild
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IV. HANDLUNGSFELDER DER STADTENTWICKLUNG

WOHNEN

3. Wohnen

Wohnungsangebot
AUFGRUND DER beschriebenen
Bevolkerungsentwicklung (»-Kap. Ill.2.1Le-
bensqualitdt) wurde dieWohnbautatigkeit
in Wien in der 2. Halfte der 19g90er-Jahre
starkerhoht. Zwischen1994 und 2000 war
eine durchschnittliche Wohnbaurate von
rundio.coo geférderten und ca.1.000 bis
1.500 frei finanzierten Wohnungen pro
Jahr gegeben, die Wohnbauleistung von
1989-1993 (6.000 Wohnungen/Jahr)
wurdedamitbeinahe verdoppelt. Danach
wurde die Bauleistung jedoch wieder auf
rund 6.000 Wohnungen reduziert.

Der Schwerpunkt der Wohnbautatig-
keit lag im 21. und 22. Bezirk (Nordosten)
bzw.10., 11, 23. Bezirk (Stiden), allerdings
konnte in der 2. Halfte der 199oer-Jahre
durch die bereits ab1997 eingeleitete For-
cierung der inneren Stadtentwicklung
aucheinedeutliche Steigerung derWohn-
bautdtigkeit in den dichter bebauten
Stadtvierteln wie im 2.,15.,16.,17. und 20.
Bezirk registriert werden.

DerWohnungsbestand erhdhtesichvon
1990 bis Ende 2002 um insgesamt 9,2 % auf
929.878 Wohnungen (Wohnungen mit
Hauptwohnsitz und ohne Hauptwohn-
sitz).

3.1

Wohnungsqualitat
DerAnteil der Substandardwohnungen
istinden letzten 20 Jahren deutlich gesun-
ken.LagderAnteilderWohnungen der Ka-
tegorien D (Wohnungen ohne WC oder
Uberhaupt keine Wasserinstallation) 1981
noch bei rund 19 %, so betrug er 1991 nur
mehr rund 10 % und nach der Gebdude-
undWohnungszahlungzoo1lag dieser An-
teil 2001 bei nur noch rund 8 %.
Kleinrdumig betrachtet, erreicht der
Anteil der Wohnungen mit schlechter
Ausstattungallerdings in manchen Stadt-
gebieten noch immer mehr als das Dop-
pelte des gesamtstddtischen Durch-
schnitts. Davon betroffen sind in der
Hauptsache griinderzeitliche und vor-

grinderzeitliche Wohngebiete entlang
desGurtels,insbesondereinden Bezirken
5.,10.,12.,15.,16.,17. sowie groRe Teile des
Bezirks Brigittenau (20) und zentrumsfer-
nereTeile der Bezirke LandstrafRe (3.) und
Leopoldstadt (2.).

Die im Jahr 2003 durchgefuhrte Stu-
die ,Leben und Lebensqualitdt in Wien"
kam zu dem Ergebnis, dass die Zufrieden-
heit mitderWohnqualitatallgemein hoch
ist, aber nicht allein durch die Grofte der
Wohnung bestimmt wird, sondern in
einem groften Ausmaf auch von der Qua-
litat des unmittelbaren Wohnumfeldes.
Diese lasst sich festmachen etwa an der
Verflgbarkeit von privatem und offentli-
chem Grin, geringer Belastung durch
Larm undVerkehr,Zugang zu &ffentlichen
Verkehrsmitteln sowie dem Vorhanden-
seinvon sozialen dffentlichen Einrichtun-
gen und Kommunikations- und Begeg-
nungsraumen.

Die Beurteilung des Wohnumfeldes
kann allerdings nichtausschliefilich nach
objektiven Kriterien (z.B. m* Griinraum/
Einwohner)erfolgen,weil hier je nach per-
sdnlichen Lebenssituationen (z.B. Alter,
Familienstand, Mobilitat, Einkommen
usw.) unterschiedliche Bedirfnisse bzw.
Praferenzen bestehen. n]

<1 STeP 05

B CGemeindewchnungen
B Sonstige Wohnungen

Abb. 28: Anteil der Gemeindewohnungen in
Wien 2001; Quelle: Statistisches Jahrbuch

Rekonstruierte Bauperiode -
Wohnungen mit Hauptwohnsitz

Griinderzeit (vor 118) 249.227
Zwischenkriegszeit (1919-1945) 849 o
Wiederaufbau (1946-1960) 97.930
Nachkriegszeit (1961-1980) 036
1'981'—2001 81301
nicht rekonstruierbar 54.248
Summe 710955

A Tabelle 9: Wohnungen nach Bauperiode
Quelle: Statistisches Jahrbuch der Stadt Wien,
HWZ 2001

Wohnungsbestand nach Rechtsform 2001

Hauseigentum 44938
Wohnungseigentum 89.677
Hauptmiete 586.721
Sonstige 49.619
Bestand | 70955

A Tabelle 10: Wohnungen nach Rechtsform
Quelle: HWZ 2001

Abbau der Substandardwohnungen in Wien

100%

20% A...A.uA..A........A..,,...,‘.;,“Aui;,“;,,“, ol Sl

60%

40%

20% ..................................

0%

1961 1971 1981

1991 2001

A Abb. 29: Abbau der Substandardwohnungen bei Hauptwohnsitzwohnungen
Quelle: Statistisches Jahrbuch der Stadt Wien, HWZ 2001
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Wohnfldche in m? pro Kopf in Wien 1961-2001

50

40 |-
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1961 1971 1981 1991 2001

A

Abb. 30: Wohnfldche in m* pro Kopf in Wien 1961-2001
Quelle: Statistisches Jahrbuch der Stadt Wien, HWZ 2001

> ,Jugendgerechtes Planen und Bauen -
Qualititssteigerung im Wohnbau*

Freirdiume sind in einer Grof3stadt wie Wien, vorallem
in den Innenstadtbereichen, besonders knapp. Hier
konkurrieren die Bediirfnisse der Kinder und jugend-
lichen oftmals mitdenen anderer Anspruchsgruppen.
Verdrangungsprozesse finden nicht nur in offentli-
chen Parks statt, sondern auch in groffen Wohnhaus-
anlagen in den Stadtrandbezirken. Selbst wenn kein
Mangel an Freiflichen vorhanden ist, fithrt das Feh-
len von speziell gewidmetem Freiraum fir jugendli-

che oft zum , Kampf* um Platz,

B Kinder- und jugendfreundliche Stadtplanung
und Wohnbau

Kinder und Jugendliche brauchen fiir ihre gesunde
korperliche, geistige und soziale Entwicklung of-
fentliche Freirdume, die Bewegung, Kommunikati-
on, Spiel ermoglichen. Sie brauchen anregende
Riume, die sie aktiv erschlieffen und gestalten kon-
nen. Der offentliche und halboffentliche Raum er-
moglicht viele gesellschaftliche Erfahrungen und
Lernchancen, die in privaten Riumen nicht moglich
sind: Auseinandersetzung mit anderen Menschen,
mit Unbekanntern und Neuem, mit der Natur.
Cefordert sind eine kinder- und jugendfreundliche
Stadtplanung und ein entsprechender Wohnbau, die
den Bediirfnissen der Kinder und Jugendlichen nach
vielfdltigen Freiriumen mit hoher Aufenthaltsqua-
litit und gefahrloser Erreichbarkeit gerecht werden.
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3.2 Wohnungsbedarf
DIE BAULICHE ENTWICKLUNG Wiens wird in den nachsten Jahren er-
heblich von der Bevolkerungs- und Wirtschaftsentwicklung abhangen.

Geht man von einer durchschnittlichen Wohnungsbelegung von rund
1,8-2,2 Personen/Wohnung aus, so bedeutet dies eine zukunftige Wohnungs-
nachfrage aufgrund von Einwohnerinnenzuwachsen von rund 50.000 Woh-
nungen im Basisszenario (Zeitraum 2000-2020, Bandbreite rund +/-16.500 Woh-
nungen). Auf den betroffenen Zeitraum verteilt bedeutet das in der Ausgangs-
prognose eine Nachfrage nach rund 2.500 Wohnungen/Jahr. (» Kapitel 11.2.1)

Auchim Falleiner gleich bleibenden Einwohnerlnnenzahl gibtes inWien auf-
grund steigender qualitativer Anforderungen den Bedarf, kontinuierlich neue
Wohnungen zu errichten und dabei auch bisher unbebaute Fldchen in An-
spruch zu nenmen. Ein weiterer, wesentlicher Teil des Wohnungsbedarfes ent-
steht aus baulichen oder Nutzungsverdnderungen im Baubestand, wie bei-
spielsweise aus dem Abbruch von zumeist dlteren Gebauden und durch Woh-
nungszusammenlegungen (vorwiegend in Griinderzeitvierteln). Es wird ge-
schatzt, dass allein aus dieser Komponente ein jdhrlicher Wohnbaubedarf
von 2.500 bis 3.000 Wohnungen entsteht!.

Zuletzt bewirkt auch die laufende Anderung der Wohnbedurfnisse bzw. der
Nachfragestrukturen einen standigen Trend zur Ausweitung der Wohnflachen
pro EinwohnerIn. Bei generell steigenden Einkommen und Lebensstandards,
aber auch durch die Veranderung der Haushaltsstruktur (Anteil der Single-
haushalte) entstehteinelangfristigeTendenz zurVergroRerung derWohnflache
pro Kopf. Auch langer in Wien lebende Zuwanderinnen haben mit Verbesse-
rung ihrer Einkommensverhaltnisse einen Nachholbedarf bei der Flachenaus-
stattung ihrer Wohnungen. Insgesamt ist diese Tendenz langfristig stabil (1971
25 M*1991: 33 M?, 2001: 38 m* pro Einwohnerin), wobei in den letzten Jahren eine
leichte Sattigung der Kurve zu beobachten ist.

Verianderung der Nachfrage

Neben der quantitativen Verfligbarkeit von Wohnraum, also dem Angebot
an Wohnraum, bestimmen Leistbarkeit sowie qualitative Kriterien die Nach-
frage.

Unterschiedliche Bevolkerungsgruppen (Alter, Lebenssituation, Einkommen,
Herkunft) haben unterschiedlichesWohnverhalten und fragenunterschiedliche
Segmente am Wohnungsmarkt nach bzw. haben unterschiedliche Bedurfnis-
se, Anforderungen und auch (finanzielle) Moglichkeiten.

Ausdersichverandernden Bevolkerungsstrukturergebensichfurdie Zukunft
neue Anforderungen an den Wohnraum:
> Steigende Nachfrage nach Klein- und Mittelwohnungen (60-8o m?)

Die Zahl der Einpersonenhaushalte hat schon in den letzten Dekaden zuge-

nommen. Betrug der Anteil 1971 noch knapp Uber 35 % so erreichte er 2001

bereit 45 %. Eine weitere Steigerung der Nachfrage nach diesem Segment

wird erwartet.
o> Erstversorgung mit Wohnraum fiir Junghaushalte

Die(Bildungs-)Zuwanderungausdem direkten stddtischen Umland bzw.den

anderen Bundesldandern, aber auch aus dem Ausland ist ein wichtiger Ein-

flussfaktorfiirdie positive Dynamik der Bevolkerungsentwicklung. Um Men-
schenausanderen dsterreichischen Regionen bzw.anderen Landernden Ein-
stieg in die Stadt zu erleichtern und sie in der Stadt zu halten, ist entspre-

1 Information der MA s50.
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chender,auchleistbarerundinHinblickaufsich andernde Lebenszusammen-
hange flexibler Wohnraum notwendig.

> Hohere Nachfrage im Bereich des geférderten Wohnungssektors
Durch den geforderten Wohnbau ist der Zugang zu qualitativ hochwerti-
gemWohnraum flr eine breite Bevdlkerungsschicht mdglich. Es wird davon
ausgegangen, dass die Nachfrage in diesem Angebotssegment weiter stei-
gen wird, weshalb die Aufrechterhaltung der Wohnbauférderung von ent-
scheidender Bedeutung ist. Ein weiteres Ziel ist es generell, auch im Bereich
desgeforderten Wohnbaus fiir niedrigere Einkommensgruppen hervorragen-
dearchitektonische undfunktionelle QualitatderWohnungen, Gebdude und
Aufenrdaume zu gewahrleisten.

> Hohe qualitative Erwartungen an Wohnungsmerkmale
Urbane Vielfalt als positiver Standortfaktor wird auch im Bereich Wohnen
schlagend. Die Verfugbarkeit von Freiraum, Gemeinschaftseinrichtungen in
und um das Haus, Zielgruppenorientierung der Anlage, 6kologische Quali-
tatsmerkmale, flexibler,den aktuellen Lebenszusammenhangen entsprechen-
derWohnraum (Studenten, Familien, Singles, altere Menschen ...), Arbeit und
Wohnen, unterschiedliche Eigentumsformen, Nachbarschaft und soziale Kon-
takte, Mitbestimmung und Gestaltung gehdren dabei zu den wichtigsten Kri-
terien.

& Infrastruktur und Dienstleistungsangebote im Wohnbereich und im
Wohnumfeld
Die Ndhe zum hochrangigen offentlichen Verkehrsnetz sowie das Vorhan-
densein von (sozialen) Dienstieistungsangeboten wie Kinder- und Altenbe-
treuungs- sowie Begegnungseinrichtungen werden auch in Zukunft noch
starkernachgefragt werden. Dementsprechend grofte Bedeutung kommtdie-
sem Bereich zu.

> Gefiihl von Wohnen im Eigenheim - Flair dérflicher Geborgenheit
Wien hat in den letzten Jahrzehnten vor allem an das niederdsterreichische
Umland Bevolkerung verloren. Es wird davon ausgegangen, dass der Wunsch
nachdem Eigenheimim Griineneinerderwichtigsten Beweggrindedafiirist.
Grin- und Freiraume im unmittelbaren Wohnumfeld, ausreichend Begeg-
nungs- und Kommunikationsraume fur alle Altersgruppen sowie ausrei-
chende Nahversorgung kdnnen stadtische Wohnstandorte deutlich verbes-
sern. (» Kap. lll. 2.1 Bevolkerungsentwicklung und Suburbanisierung)

Der kiinftige Bedarf an Wohnungsneubau ist daher in wesentlichen Berei-
chen nicht nur von der quantitativen Entwicklung der Wohnbevdlkerung ab-
hangig,sondernauchvonden qualitativenVeranderungen derWohnanspriiche.
bestimmt. Diese Veranderung der Anspriiche umfasst den Wunsch nach weite-
rer Steigerung der Wohnflache pro Einwohnerin, die Ausstattung von Woh-
nungen und Hausern ebenso wie die Anspriche an das Wohnumfeld (privater
und offentlicher Grinraum, Kommunikations-und Begegnungsraume, Freizeit-
einrichtungen, soziale Infrastruktur) und die Umweltsituation (Be- und Ent-
lastungseffekte, kleinraumige und teilrdumige Umweltbilanz) sowie die Mdg-
lichkeit der Mitgestaltung.

Zukiinftige Wohnbauleistung der Stadt
Aufgrundlage der ausgefihrten Einschdtzungen und der in Kapitel I11. 2.1
dargestellten Prognosen der Bevdlkerungsentwicklunginden kommenden)ah-

< STEPOS

> Altersfreundliches Planen und Bauen

Die Wohnqualitat bildet die Basis dafiir, seinen All-
tag selbststandig und eigenverantwortlich gestalten
zu konnen. Selbstbestimmt leben heifktvorallem, die
Wahl zu haben, in welcher Wohnform man im Alter
leben will. Um im Alter auch mit kérperlichen Ein-
schrankungen in der vertrauten Umgebung wohnen
zu konnen, missen einige Voraussetzungen in Bezug
auf die Cestaltung der eigenen Wohnung und des
Wohnumfelds erfiillt sein. Wohnungsadaptionen
konnen bei Bedarf im Nachhinein erfolgen, was aber
teurer kommt, als von vornherein barrierefrei zu pla-
nen. In Zukunft soll daher bei Umbauten und Neu-
bauten verstarktaufBarrierefreiheit und seniorenge-
rechte Ausstattung geachtet werden.

> Neue Wohnformen entwickeln

Um dem Anspruch gesunden und selbstbestimmten
Alterns gerecht zu werden, sollen die traditionellen
Alten- und Pflegeheime durch neue Wohnformen
erganztund abgeldst werden. Zu entwickeln sind ver-
schiedene Varianten, je nach Betreuungsbedarf von
Wohn-und Hausgemeinschaften mit zum Teil inter-
generationellen Wohnmoglichkeiten, Gemein-
schaftseinrichtungen bzw. Cemeinschaftsservices
sowie unterschiedlichen Betreuungsmodellen. Die
Wohnformen sollen ausreichend Raum fiir die Tren-
nung zwischen Wohn- und Schlafbereich bzw. per-
sonliche Freirdume zur selbstbestimmten Gestaltung
bieten. Auch die Organisationsformen sollen Spiel-
raum fur Selbstverwaltung und Mitbestimmung
geben. Nach aufien stellt die Vernetzung mit dem
Stadtteil eine wichtige Komponente fiir die Mobili-
tdt und Integration dlterer Menschen dar.
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> Mafinahmen setzen
Zur Entwicklung neuer Wohnformen ist eine ressort-
iibergreifende Zusammenarbeit zwischen Betreu-
ungs- und Pflegeorganisationen und Wohnbautragern
anzustreben. Neben ca. 40 Langzeiteinrichtungen bie-
ten im Bereich des betreuten Wohnens insbesondere
die bestehenden dezentralen Strukturen des Kurato-
riums Wiener Pensionisten-Wohnhaduser Anknup-
fungspunkte, die es ermoglichen, zukinftig neue For-
men der Pflege und Betreuung zu entwickeln bzw. das
bestehende Angebot auszubauen:

» Kooperationsmodelle mit Wohnbautragern (se-
niorengerechte Wohnbauprojekte mit ange-
schlossenen Dienstleistungen, wie hauswirt-
schaftliche Dienste, ambulante medizinische
Dienste, Kultur- und Freizeitangebote)

» betreute Wohngemeinschaften, z.B. fur leicht
demenziell erkrankte Bewohnerlnnen

» Einrichtung von weiteren Schwerpunktstationen
fiir Bewohnerinnen mit Demenz- oder Alzhei-

mererkrank
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ren, wird fiir den STEP o5 davon ausgegangen, dass eine geférderte Wohnbau-

leistung im Durchschnitt der ndchsten Jahre von rund 6.000 Wohnungen/

Jahr (in einer Bandbreite von 5.000 bis 7.000) aus folgenden Grinden beibe-

halten werden soll2:

& Schaffung eines vielfaltigen Angebotes zur Attraktivierung des Wohnstand-
ortes Wien (auch fiir Zuziehende).

o> Ein Gleichgewicht zwischen Angebot und Nachfrage bewirkt - auch im Alt-
bau - leistbare” Preise.

> Stadterneuerung, Stadterweiterung und innere Stadtentwicklung sollen
parallel betrieben werden. Das Konzept der sanften Stadterneuerung soll
daherauch inZukunft parallel zur notwendigen Neubautatigkeiteinen wich-
tigen Schwerpunkt der Wohnbaupolitik darstellen. (s STRAP)

> Urbane Strukturen verlangen stadtstrukturell und wirtschaftlich sinnvolle
Mischnutzungen. Daher ist bei Neubaugebieten auch ein Mindestanteil an
Wohnungen (Wohnnutzung) von hoher Bedeutung.

> Nicht zuletzt werden durch den Wohnungsbau Arbeitspldtze in Wien erhal-
ten, die mittelfristig nicht gefahrdet werden sollen.

Einegewisse Schwankungsbreite und Reserven, die iiberdiesen quantifizier-
ten Bedarfhinausgehen, sind dabei in jedem Fall vorzusehen, um bei allfélligen
Verzdgerungenvon Projekten einerseits oder bei einer kurzfristig ansteigenden
Nachfrage andererseits vorbereitet zu sein.

Esisthierallerdings daraufhinzuweisen,dassaufgrund derSichtungvon Pro-
jekten in Hinblick auf Bodenverfligbarkeit und infrastrukturelle Ausstattung
sowie aufgrund der Erfahrungen der letzten Jahre die geplante Wohnbauleis-
tung mittelfristig nur mit erheblichen Anstrengungen hinsichtlich der Boden-
mobilisierung und der Infrastrukturfinanzierung gewahrleistet werden kann.

Wie die Erfahrung zeigt, werden im Baubestand durch Baulickenverbauun-
gen,Verdichtungen, Erneuerungen von Baulichkeiten, die nichtdie widmungs-
maRige Ausnutzbarkeit ausweisen, und durch Dachbodenausbauten jahrlich
etwa 1.000 Wohnungen geschaffen. Die Untersuchung der Eignung und Ver-
fugbarkeit der in Wien ausgewiesenen Wohnbaupotenzialfldchen hat erge-
ben, dass bis zum Jahr 2020 ausreichend Flachen innerhalb der Siedlungsgren-
zen und des gegebenen stadtebaulichen Rahmens gewidmet werden kdnnen,
um eine jahrliche Wohnbauleistung von 6.000 geforderten Wohneinheiten zu
gewahrleisten.

Um zeitgemafes und erschwinglichesWohneninWienauchweiterhinzuer-
moglichen, muss auch in Zukunft das Wohnungsangebot durch geférderten
Wohnungsneubau sichergestellt werden, da sonst der Bedarf an erschwingli-
chem Wohnraum nicht befriedigt werden kann. Auf Basis der derzeit vorher-
sehbaren Wohnungsnachfrage wurde festgelegt, dass in den ndchsten funf
Jahren ca. 28.000 Wohnungen gefordert werden sollen. Geforderte Wohnun-
gensollenverstarktauchindenGriinderzeitviertelnerrichtet werden. Dortsind
zwar die Grundkosten hoher, doch kann die vorhandene Infrastruktur genutzt
und dadurch auch die soziale Durchmischung in den Griinderzeitvierteln ge-
fordert werden. = |

2 Stadtentwicklungsbericht 2000; aktuelle politische Aussagen,
Information der MA 5o0.
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Anforderungen an den Wohnbau

DAs AUsSMASs UND DIE raumliche Verteilung der baulichen Ent-
wicklung der Stadt sollen dabei moglichst den Anforderungen der Bevélkerung
(gut gelegene Wohnungen mit OV-Anbindung, hohe Wohnqualitat) und denen
der Wirtschaft (optimale Standorte) entsprechen und auf die infrastrukturel-
len AusbaumaRnahmen (OV und IV gemaf MPV, Ausstattung mit leitungsge-
bundenen Energietragern)abgestimmtwerden.Als Randbedingunggiltes,durch
geeignete Instrumente und EntwicklungsmaRnahmen der Stadt die Bodenver-
fligbarkeit in den angestrebten Standorten herzustellen sowie die Kosten fur
die Versorgung mit technischer und sozialer Infrastruktur moglichst gering zu
halten.

Grundsatzlich besteht das Ziel - in Ubereinstimmung mit den Zielsetzun-
gen der nachhaltigen Entwicklung - darin, fir die Siedlungsentwicklung bzw.
neue Wohnbautatigkeit in Wien mdglichst wenig neues Bauland in Anspruch
zu nehmen, die vorhandenen (teilweise bereits erschlossenen und infrastruk-
turell ausgestatteten) Baulandreserven prioritar zu nutzen sowie mit der bau-
lichen Entwicklung auch die Voraussetzungen flir einen hohen Nutzungsgrad
offentlicher Verkehrsmittel zu schaffen.

Dazu ist es wesentlich, die mit hochrangigen offentlichen Verkehrsmitteln
erschlossenen Standorte primar zu entwickeln und mit hoher Dichte im Nah-
bereich zu nutzen. Dies gilt sowohl fur neue Projekte als auch flr hochwertige
Brachflichenimdicht bebauten Stadtgebiet. Diedurch hochrangige Infrastruk-
turausbauten (OV und MIV) entstehenden neuen Gebiete mit hoher Erreich-
barkeit und Standortgunst stellen daher das vorrangige Potenzial fur die Ent-
wicklung der Stadt in neuen Projekten dar (» Kap. IV.6. Raumliche und zeitliche
Prioritaten der Stadtentwicklung Wiens), wobei die Prioritat - im Sinne der Nach-
haltigkeitsstrategie - auf Gebieten mit OV-Anbindung liegt.

Fiir die bereits durch hohe Dichte gekennzeichneten Stadtteile (z.B. Grin-
derzeitviertel) ist hingegen eine weitere Nutzungsintensivierung nurin jenen
Bereichen sinnvoll, wo noch gentigend Fldchenkapazitaten gegeben sind und
eine ausreichende Versorgung mit Grin- und Freiflachen hergestellt werden
kann.

Gemeinsam mit den gleichzeitig in den Griinderzeitvierteln bestehenden
Trends zur Objektsanierung und WohnungsvergrofRerung bedeutet diese Ent-
wicklung jedoch auch, dass aus Griinden der Modernisierung und Anpassung
an moderne Wohnstandards die Einwohnerinnenzahl in den dicht bebauten
Grinderzeitvierteln abnehmen wird und flr die dort absiedelnde Bevdlkerung
neuer, attraktiver Wohnraum in anderen Stadtteilen geschaffen werden muss.

Im Jahre19gs wurde inWien der Qualitatswettbewerb um 6ffentliche Forder-
mittel eingefihrt und es wurden neue Vergabeverfahren etabliert. In Wien
werden also samtliche Wohnbauvorhaben, die dffentliche Gelder beanspru-
chen wollen, nach qualitativen Kriterien im planerischen, 6kologischen und in
Hinblick auf die Kostenbelastung bewertet. Zwischen 1995 und Dezember
2004 wurden in den entsprechenden Gremien rund 8.500 Wohnungen im Zuge
von 19 Bautragerwettbewerben und 545 positiv bewertete Projekte mit rund
44.550 Wohneinheiten im Grundstlcksbeirat bequtachtet. Auch die Leitstelle
alltags-und frauengerechtes Planen und Bauen (anfangs das Frauenburo)wurde
vomWohnfonds_Wien,vormalsWiener Bodenbereitstellungs-und Stadterneue-
rungsfonds (WBSF), von Beginn an in die Vergabeverfahren eingebunden. a

3-3

<1 STEPO5

> Wiener Stadterneuerung

Das Wiener Modell der Stadterneuerung bautaufeine
mehr als 30-jahrige kontinuierliche Arbeit und Ent-
wicklung auf und gilt international als beispielge-
bend.

In der Anfangsphase der 7oer-Jahre des 20, Jahrhun-
derts stand die Sanierung der kulturhistorisch be-
sonders wertvollen Teile des vorgriinderzeitlichen
Wiens (Blutgassenviertel, Maria am Gestade, Spit-
telberg ...) im Vordergrund. Obwohl durch das 1974
beschlossene Stadterneuerungsgesetz (StEG 1974) die
rechtliche Basis fiir grofdflichige Neustrukturierun-
gen, Abbruch und Eingriff in Eigentumsrechte gege-
ben war, setzte der Wiener Weg der Stadterneuerung
(im Gegensatz zu vielen anderen europdischen Stdd-
ten) von seinen Anfangen an auf bestandsnahe, klein-
teilige Verbesserungen, bei grofsitmoglichem Erhalt
der Bausubstanz. Das StEC 1974 setzte mit dem Un-
tersuchungsgebiet Ottakring auch den Grundstein fur
die mittlerweile auf ganz Wien ausgedehnten Cebiets-
betreuungen, welche eine Anlauf- und Verbindungs-
stelle zu Politik und Verwaltung darstellen und neben
technischen und rechtlichen Unterstiitzungen ver-
starktauch soziale und kulturelle Aufgaben tiberneh-
men.

Das groféflachige Wohnhaussanierungsprogramm
startete mit dem Wohnhaussanierungsgesetz (WSG)
1984, und der Grilndung des Wiener Bodenbereitstel-
lungs- und Stadterneuerungsfonds WBSF im Jahr
1984. Im Sinne der ,Sanften Stadterneuerung" wer-
den seither v.a. bewohnte Hduser in Zusammenar-
beit mit den Bewohnern und Eigentiimern saniert.
Die Grundsatze dieser Sockelsanierung sind - unab-
hangig von der Eigentiimerschaft des Objektes — die
Beachtung sozialer Bediirfnisse, Sicherung der Rech-
te und Interessen der Bewohner und Mieter und Vor-
rang des Bestandschutzes vor Abbruch.
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Besonders dringend zu erneuernde Baublocke werden
im Rahmen einer Blocksanierung liegenschaftsiiber-
greifend saniert, wobei neben der Objektsanierung
verstarkt auch stddtebauliche Strukturverbesserun-
gen angestrebt werden (Abbriiche bei zu dichter Be-
bauung im Hof, oder Nachverdichtungen unterge-
nutzter Liegenschaften, Verbesserungen im Wohn-
umfeld, wie Verkehrsberuhigung oder Anlage von
Criinflachen ...). Erganzt werden diese Instrumente
durch die Programme , Thewosan" zur thermischen
Wohnhaussanierung und Kleinbaustellenforderung
zur Liickenverbauung im dicht bebauten Stadtge-
biet.

Insgesamt wurden seit 1984 in 4.700 bewilligten For-
derungsvorhaben 201.000 Wohnungen (rund 10.000
pro Jahr) mit finanzieller Unterstiitzung der Stadt
Wien saniert. Dies entspricht einem Fiinftel des Wie-
ner Wohnungsbestandes und stellt mit einem Inves-
titionsvolumen von 4 Mrd, Euro bzw. Zuschussen
von 3,1 Mrd. Euro eines der weltweit grofdten Stadt-

erneuerungsprogramime dar.
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Wohngebiete in der Stadt

DAs STADTGEBIET VON WIEN istvonverschiedenen Gebietstypen ge-
pragt. In Bezug auf Wohnbau weisen diese unterschiedliche Attraktivitaten
auf, die stdarken unterscheiden sich teilweise stark voneinander. Dementspre-
chend unterschiedlich sind auch die Gestaltungsmaoglichkeiten fur die kinfti-
ge Entwicklung der einzelnen Gebiettypen.

3-4

Wohngebiete im dicht bebauten Gebiet, Griinderzeitviertel

Die Funktionen der Griinderzeitviertel sind sehr vielfaltig. Sie bieten neben
dem Wohnen selbst auch die Ausstattung mit Dienstleistungen, Kleingewer-
be, Handel/Nahversorgung und ein dichtes Netz von sozialen Einrichtungen.
Teilweise sind diese Stadtviertel auch fiir den Tourismus relevant. Diese Viel-
faltist eine der wesentlichen Starken dieser stddtischen Teilgebiete - sie zu er-
halten und modernen Anforderungen anzupassen ist daher ein vorrangiges
Ziel der kinftigen Stadtentwicklung. (» Kap. IV. 4.4 Wirtschaftsrdume Wiens)

Durch den (auch international) viel beachteten, erfolgreichen » Wiener Weg
der Sanften Stadterneuerung” konnten der Zustand der Bausubstanz und die Woh-
nungsausstattung (Anzahl der Kat.-D-Wohnungen) deutlich verbessert werden,
was zu einer sozial vertraglichen Aufwertung der Griinderzeitviertel flihrte.

Die Strategie der ,Sanften Stadterneuerung” soll grundsatzlich fortgesetzt
werden. Dabei ist allerdings verstarkt der Tatsache Rechnung zu tragen, dass
innerstadtische Bereichezunehmend in (internationalerund regionaler/subur-
baner) Konkurrenz zu anderen Standorten stehen. Dabei kdnnen sie ihrerseits
spezifische, andernorts nicht reproduzierbare Standortqualitdten und -poten-
ziale fUr neue 6konomische Entwicklungen aufweisen und in diesem Wettbe-
werb nutzen. Dies ist besonders wichtig in Hinblick auf die Gefahr des Abwan-
derns der aktiveren und dkonomisch starkeren Bevolkerungsschichten. Es ist
notwendig, hier im Gegenzug auch eine Zuwanderung aktiver und jlngerer
Bevolkerungsgruppen auszuldsen.

Um diesen Herausforderungen zu begegnen, missen Entwicklungsimpulse
durch die Ansiedlung moderner Einrichtungen und Attraktivitatsverbesserun-
gen im Bestand gesetzt werden. Wohnen in Griinderzeitvierteln soll als attrak-
tiver, klar stadtisch gepragter Wohnstil auch flr jingere Leute ermoglicht wer-
den.

IndenGrinderzeitvierteln bestehtein Spannungsfeld zwischen Schutz-und
Erhaltungsinteresse von Gebauden und Ensembles einerseits und ganzlich
neuen Entwicklungsabsichtenandererseits. Indieser historischen Bausubstanz
besteht ein sehr groRer Veranderungsspielraum. Der grinderzeitliche Baube-
stand Wiens umfasst rund 30.000 Objekte, wovon etwa 5.000 in einer Schutz-
zone liegen. Auferhalb von Schutzzonen kdnnen Objekte ohne spezifische Ge-
nehmigung der Behdrde abgebrochen und durch Neubauten ersetzt werden.
Dennoch ist auch in diesen nicht geschiitzten Bereichen noch ,erhaltenswer-
te"Bausubstanzaufgrund deridentitdtsstiftenden Funktion bzw.der nutzungs-
maRigen Qualitdt der Bautypologie der Griinderzeit vorhanden.

(» Kap. IV. 6.2 Leitbild der baulichen Entwicklung Wiens)

Die grinderzeitliche Stadt hat sich funktionell in vieler Hinsicht als bei-
spielgebendes stadtebauliches Modell erwiesen, welches krisensicher,auch tiber
grofegesellschaftliche, technische und wirtschaftlicheVeranderungen hinweg,
Anpassungsfahigkeit und Offenheit flir neue Nutzungen besitzt.
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STADTEBAULICHE PROBLEMGEBIETE 1971 <]
Merkmalsiiberlagerung und Punktebewertung
ausgewdbhlter Zdhlgebiete

Abb. 31A und 31B: Stddtebau-
liche Problemgebiete gemaf
Kriterien der Stadtplanung fiir
die Wohnbauforderung

(u.a. Wohnungsausstattung,
Wohnungsdichte, Wohnungs-
grofe, Baualter, Uberalterung
der Wohnbevalkerung)

Zdhlgebiet mit weniger
] als 20 Einwohnern oder
0-6 Punkten

Erneuerungsbedurftige

[ Zahigebiete

(7-22 Punkte)

Stark erneuerungsbe-

I diirftige Zahlgebiete
(23-35 Punkte)

Merkmale:
1. Ausstattungsdichte -
Mangelhaft ausgestattete
Wohnungen pro Hektar
. Wohnungsausstattung -
Anteil mangelhaft ausgestat-
& teter Wohnungen
3. Wohnungsdichte -
Anzahl der Wohnungen pro
Hektar

4. Wohnungsgrofe -
Durchschnittliche Wohnnutz-
flache proWohnung in m*

(S

o 1km 2 3 4 5 5. Baualter - Anteil der vor 1919
STADTEBAULICHE PROBLEMGEBIETE 2001 errichteten Gebdude
Merkmalsiiberlagerung und Punktebewertung i 6. Neubautdtigkeit -
ausgewdhlter Zahlgebiete : Anteil der 1961 oder spdter
errichteten Gebdude
B 7. Uberalterung der Wohnbe-
/ volkerung - Anteil der Bewoh-

ner im Alter von 60 und mehr
Jahren

[ Gewadsser

Zahlgebiete mit weniger

als 5o Einwohnern bzw.
L] Gebiete mit grofieren

Verkehrsfldchen

[ unbebautes Gebiet

—.— Landesgrenze
— ' — Bezirksgrenze
— Zdhlgebietsgrenze

Quelle:

Leitner K. i. A. MA18: Stadtebau-
liche Problemgebiete 1971
Statistik Austria: VZ 2001,

GWZ 2001, MA18

Grundkarte: MA 21B, MA 14,

MA 41,

Bearbeitung: Hansely H.-J.,
Binder B., Plautz W.

Punktebewertung: Fiir die Klassen 1 bis 5 jedes der
sieben Merkmale wurden 1 bis 5 Punkte vergeben. Die
Bewertung wurde fiir alle ausgewdhiten Zahlgebiete
summiert und dieser Wert gereiht.

109



STer 05

A Griinderzeitliche Blockrandbebauung

110

IV. HANDLUNGSFELDER DER STADTENTWICKLUNG
WOHNEN

Es soll daher mit der Substanz der Griinderzeitbebauung in Wien pfleglich
umgegangen werden. Vor allem ein verstarktes Bewusstmachen/Sichtbarma-
chen der Starken der Griinderzeit kdnnte ein Weg sein, attraktive, neue Funk-
tionen in den Baubestand zu integrieren.

Stdrken des Griinderzeitbestandes:

o> weit gehend nutzungsneutrale konstruktive Primarstruktur, gropes Nut-
zungs- und Anpassungspotenzial: Eignung flir unterschiedliche Wohnfor-
men, Blros, Ordinationen, Dienstleistungsbetriebe, Kleingewerbe etc.

> Offentliche Nutzbarkeit der ErdgeschoRzonen, tagesbelichtete Souterrains

o> teilweise grofe Ausbau- und Gestaltungspotenziale in den DachgeschofRbe-
reichen,dieauchdurchgezielte Férderungen schwerpunktmapig entwickelt
werden sollen

Diesen potenziellen Starken stehenauch gravierende Schwéchen gegentiber,
derentwegen die Gefahr einer Erosion der wirtschaftlichen und sozialen Subs-
tanz der Grunderzeitviertel entsteht:

o hohe Dichten, die vor allem durch die schlechte Nutzbarkeit der Flachen in
den Hofen verscharfter wirken

B geringer Anteil an zuganglichen und als Gliederung/Auflockerung erlebba-
ren Griinflachen

o> teilweise unglinstige Belichtungsverhaltnisse in den unteren Stockwerken

o nur (auf Dachgeschofbereiche) eingeschriankte Méglichkeit, Terrassen,
Loggien oder kleinere private Raume im Griinen zu schaffen (teilweise wur-
den neue Grunflachen in den Hofbereichen geschaffen, auch im Rahmen
von Zubauten mit begriinten Dachern, die als Terrassen genutzt werden)

o> bei Umstrukturierungen im Vergleich zu Neubauten teilweise extrem hohe
Abstimmungs- und Verhandlungsaufwand durch die groRe Anzahl der ein-
zubeziehenden vorhandenen Nutzer, Nachbarn oder Vertragspartner (Mie-
ter,Vermieter etc.)

B Mangel an Pkw-5Stellplatzen, der u.a. dazu fiihrt, dass Verbesserungen des
offentlichen Raumes in den Grinderzeitvierteln unterbleiben oder so be-
schnitten werden, dass der belebende und attraktivierende Effekt weit ge-
hend ausbleibt

> weitere, deutliche Reduktion von Substandardwohnungen kann nur durch
die Initiative der Hauseigentiimer erfolgen bzw. sollte durch zusatzliche An-
reize in der geférderten Wohnhaussanierung unterstiitzt werden

Um im Wettbewerb der Wohn- und Siedlungsraume bestehen zu konnen
und nicht zu Stadtteilen mit hoher Konzentration von 6konomisch benachtei-
ligter (vielfach auslandischer) Wohnbevélkerung zu werden sind substanzielle
Verbesserungen notwendig, die insgesamt einen modernen Wohn- und \Wohn-
umfeldstandard ergeben. Dazu gehéren die Schaffung und Erhaltung von Griin-
flachen, bauliche Modernisierungen auf der Gebdudeebene, die Schaffung von
neuen Kristallisationspunkten flr die Ansiedlung von Betrieben und Dienst-
leistungen, attraktive Raumlichkeiten fiir kleine Betriebe/Geschafte/Biiros etc.
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MaRnahmenbereiche/Empfehlungen

Diese Modernisierungstrategie setzt in bestehenden, laufend bewohnten
und genutzten Gebieten an und berlicksichtigt die dort lebenden Bewohnerin-
nenund die aktiven Betriebe. Gefordert ist auch ,ein intelligenter Umgang mit
dem baulichen Erbe der Grunderzeit. Im Dialog von neuer qualitdtsvoller Archi-
tektur mit historischer Bausubstanz sollen Losungen fur die Zukunft entwi-
ckelt werden" (» siehe auch STRAP).

Auf diese Weise sollen die urbanen Qualitaten und damit die unterschiedli-
chenSozialstrukturen der Grinderzeit-Stadt-wovorhanden -erhaltenwerden.
Erneuerung soll daher nicht mit Verdrdngung wesentlicher Teile der bestehen-
den Wohnbevdlkerung gleichgesetzt werden, sondern die Stadtteile sollen
wiedersoattraktivwerden,dass frei werdendeWohnungen, Haus- oder Betriebs-
flachen umgehend wieder neu besiedelt werden, neue Funktionen (wirtschaft-
lich, infrastrukturell) eingebracht werden, was insgesamt auch zu einer Ver-
besserung des Lebensumfelds fiir alle Bewohnerinnen beitrdgt.

Folgende Mafnahmen sind aufgrund der in den letzten drei Jahrzehnten
mit der Sanften Stadterneuerung in Wien gemachten Erfahrungen vorgese-
hen:
> Schwerpunktprojekte mit Ausstrahlungs-und Impulswirkungim Nahbereich.
> Zur Qualitatssicherung sollen Regeln zur baulichen Weiterentwicklung des

dicht bebauten Stadtgebietes entwickelt werden, die im Falle eines Neu-

baues bzw. der Sanierung zur Anwendung kommen sollen und eine adaqua-
te Weiterentwicklung sicherstellen.

> Ermoglichung und forcierte Forderung von nutzungsflexiblen Erdgeschof-
zonen im Falle von Gebaudesanierungen und Neubauten (z.B. fur Geschafts-
nutzung, Ateliers, Begegnungs- und Kontaktrdume, VVereinslokale ...).

> Auch im Falle von Sanierung/Dachgeschofausbau sollte der Attraktivie-
rung der Erdgeschofzonen gegentber zusdtzlichen Pkw-Stellpldtzen (Klein-
garagen) bzw. sonstigen Abstellraumen der Vorzug gegeben werden.

> Attraktivierung der Straffenrdume hinsichtlich der Wohnnutzung (Orientie-
rung der Wohnungen), Verkehrsberuhigung, Begriinung etc.

o> Schaffung zusatzlicher Grinraume, dffentlich oder halbéffentlich (Baulticken,

Zusammenlegung von Innenhofen, Dachgarten), durch entsprechende Bo-

denpolitik (Widmung und Ankauf von Flachen) und Ausbaumapnahmen.
> Unterstutzung der baublockweisenVerbesserung der Nutzbarkeitvon Hofen,

Abstellflachen, leer stehenden Gebdudeteilen (z.B. flr Projektgebiete durch

Gebietsbetreuungen).

Grundlegende Inhalte sollten mit verbindlichen Gestaltungs- und Entwick-
lungszielen festgeschrieben werden (z.B. Anderung der Ausweisung von Wohn-
zonen, qualitative Festlegungen - Anforderungsprofile - fur Neu- und Umbau-
ten, Auflassen von Wohnzonen, z.B. teilweise im GUrtelbereich).

Aufder Ebeneder Flachenwidmungs- und Bebauungsplane sollen schlieRlich
die maRgeblichen rechtlichen Rahmensetzungen bzw. -bedingungen fiir die
bauliche Entwicklung so ausgestaltet werden, dass sie fur die erwlnschten
Entwicklungen genugend Freiraum lassen und andererseits den Charakter der
Crunderzeitviertel pflegen und weiterentwickeln.

Insgesamt soll mit diesen MaRnahmen das Engagement der Stadt in den
Grunderzeitvierteln und im dicht bebauten Stadtgebiet generell verstarkt
werden. Neben den genannten Instrumenten sollen vor allem in den Gebieten

< STeEP 05

A Anbau von Balkenen an grunderzeitliche Wohnhduser

A Erdgeschof3zonen des Griinderzeitbestandes
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mit dringendem Erneuerungsbedarf der Ankauf von Althausern, der Erwerb
von Baurechten, die Ubernahme von Baubetreuungsleistungen oder sonstige
aktive Unterstitzungsmafnahmen forciert werden. Damit soll entweder eine
sozial vertragliche Sanierung oder ein ebenso sozial vertraglich gestalteter Ab-
bruch mitfolgendem Neubau -durch Bautrager oder durchdie 6ffentliche Hand
selbst - erreicht werden (» STRAP).

Wohnen in den Stadterweiterungsgebieten der soer- bis fri-
hen 8oer-Jahre

Der Wohnungsneubau in Wien nach 1945 bis Ende der 196oer-Jahre war ge-
pragt von der Notwendigkeit, moglichst rasch den quantitativen und auch
qualitativen Wohnungsmangel zu tiberwinden. Fir die Fortfihrung der Stadt-
erweiterung wurden v.a. im Nordosten und Slden der Stadt Entwicklungsge-
biete bzw. Entwicklungsachsen festgelegt. Die erste grofe Stadterweiterung
wurde ab Ende der 1950er-Jahre nach dem Konzept der ,gegliederten und auf-
gelockerten Stadt” (R. Rainer) realisiert. Die zumeist vier- bis sechsgeschofige,
lockere Zeilenbebauung mit groRen begriinten Hofflachen und einerausreichen-
den Belichtung der Wohn- und Aufenthaltsraume war ahnlich wie der kommu-
nale Wohnbau der Zwischenkriegszeit die Antwort auf die zumeist schlechten
Wohnverhédltnisse der Griinderzeit (v.a. in den Arbeitermiethausvierteln). Neue
Bauweisen in den 196oer-Jahren ermoglichten die Massenproduktion von
leistbarem Wohnraum. Die rasche Serienproduktion und die strenge Rationa-
lisierung des Bauens bewirkten v.a. in den 6oer-Jahren Uniformitat und Mono-
tonie bei den Wohnhausanlagen dieser Zeit.

Ab Ende der1g9Goer-Jahre bis Anfang der 198oer-Jahre entstanden zahlreiche
Gropfwohnanlagen (u.a. GroRfeldsiedlung, Rennbahnweg, Per-Albin-Hansson-
Siedlung Ost,Wohnpark Alterlaa), welche durch neue Bebauungsformen (Hoch-
hauser, Rasterbebauung, Mischformen aus Geschoffwohnbau und verdichte-
tem Flachbau etc.)deranhaltenden Nachfrage nach differenziertemWohnraum
entsprechen sollten. Systemschwachen wie der Mangel an Arbeitsplatzen im
Wohneinzugsbereich, fehlende Infrastrukturangebote, geringe Netzdichten
im offentlichen Verkehr und damit der Zwang der Bevdlkerung zur Automaobi-
litat konnten erst Uber eine nachtragliche, infrastrukturelle Verdichtung und
den forcierten Ausbau offentlicher Verkehrsmittel (v.a. durch den U-Bahn-Bau)
gemildert werden. Einige GroRwohnanlagen (v.a. Groffeldsiedlung und Renn-
bahnweg) werden durch die Verldngerung der U1 nach Leopoldau erst in eini-
gen Jahren an ein hochleistungsfahiges 6ffentliches Verkehrsmittel angebun-
den sein.

Mit der weit gehenden Abdeckung des quantitativen Wohnungsbedarfs bis
Mitte derigyoer-Jahrewurde die forcierte Neubautatigkeit zugunsten der ,Sanf-
ten Stadterneuerung” (ab 1974) im dicht bebauten Stadtgebiet zurlickgenom-
men.

Die zukUnftige Stadtentwicklung sollte sich auf stadtische Entwicklungs-
achsen mit guter Infrastrukturausstattung im Einzugsbereich hochrangiger
offentlicher Verkehrsmittel konzentrieren (STEP 1984). Ein wichtiger Schritt
wurde 1984 gesetzt, als unter dem Programmtitel Vollwertiges Wohnen” das
Wiener Modell deklariert wurde. Durch das Wiener Modell wurden neue Min-
deststandards flir den Wohnungsneubau und die kommunale Infrastruktur de-
finiert.
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Starken und Schwiachen dieser Stadterweiterungsgebiete

Die,durchgrintenund aufgelockerten Stadterweiterungsgebiete” bietendie
Voraussetzungen fur moderne und neue Bedarfsstrukturen des Wohnens, der
Wirtschaft sowie der Erholung. Sie erfullen damit all jene Anspruche einer dy-
namischen, flexiblen und sich verandernden Lebens- und Arbeitswelt, welche
von der grunderzeitlichen Stadt v.a. aufgrund der mangelnden Flachenreser-
vennurteilweiseangeboten werden konnen. Die Stadterweiterungsgebiete ste-
hen damit nicht in Konkurrenz, sondern in einer dauerhaften und engen Aus-
tausch- und Erganzungsfunktion zur grinderzeitlichen Stadt.

Die Starken der Stadterweiterungsgebiete sind v.a.:

> zumeist hohe Flexibilitat hinsichtlich verfigbarer (grofter) Flachenreserven

o vielfach hohe Wohn- und Umweltqualitdt, engmaschige Durchdringung
von Landschafts- und Siedlungsraum

> grofe natur- und landschaftsraumliche Potenziale mit okologischer und
stadtklimatischer Ausgleichsfunktion

> hochwertige Freizeit-, Erholungs- und Sportmaglichkeiten

o vielfaltige Siedlungsmuster (Patchwork) und Siedlungstypologien fur diffe-
renzierte Lebens- und Wohnanspruche der Bevolkerung

Die Schwichen der Stadterweiterungsgebiete sind jedoch:

> groRmaschige und dispers verteilte Bebauungs- und Nutzungsstrukturen
mit hohem Flachenverbrauch

> hohes Verkehrsaufkommen im MIV, hoher Transportaufwand und Zwang
zur,Auto-Mobilitat” bei geringer Systemeignung fureineengmaschige Netz-
bildung bzw. ErschlieBung im &ffentlichen Verkehr

> zumeist geringe stadtebauliche bzw. urbane Dichten mit geringer Versor-
gungsdichte im wohnungsnahen Einzugsbereich

> groffmaschige Verteilung der (lokalen) Zentrenstandorte mit geringer Kom-
plementaritat und Verflechtungswirkung

> Mangel an qualifizierten Arbeitsplatzangeboten

> wenige traditionelle und tbergeordnete Identifikationsmerkmale

MaRnahmen

> Nachverdichtung und Aufzonung von bestehenden Siedlungen
Durchdie Nachverdichtung bestehender Siedlungen bzw. durch den Sielungs-
neubau im Einzugsbereich hochrangiger offentlicher Verkehrsmittel sollen
jene bauliche Dichten erzielt werden, welche eine optimale Ausstattung
mit der technischen, sozialen und bildungsbezogenen Infrastruktur ermog-
lichen und eine ausreichende Versorgung mit Dienstleistungen und Nah-
versorgungseinrichtungen wirtschaftlich gewahrleisten. Die Arbeitsplatz-
versorgung soll dabei einen Wert von etwa 35 Arbeitspldtzen/100 Einwoh-
ner nicht unterschreiten.
Ineinemersten Umsetzungsschrittsollten daherfureinigeausgewahlte kom-
munaleWohnhausanlagen Potenziale der Nachverdichtung (zusatzlicheWoh-
nungsanzahl durch Neubau etc.) ermittelt werden und in der Folge in Form
von Pilotprojekten Erfahrungen gewonnen werden.

> MaRnahmen der NachverdichtungbestehenderSiedlungen kénnendurch Auf-
stockungen (inkl. DachgeschoRausbau),Zubauten, Balkone (v.a. Fertigteilkons-

<l
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truktionen) und Terrassen erfolgen. Vor allem zahlreiche (kommunale) Sied-
lungen der 1950er-Jahre und der ersten Hélfte der 196oer-Jahre mit geringer
Bebauungsdichte und guter Grunflachenversorgung verfligen tUber ausrei-
chende Potenziale flir Verdichtungsmoglichkeiten. Da diese Siedlungen zu-
meist iber vorwiegend kleine Wohnungen (die durchschnittliche Nutzflache
im kommunalen Wohnungsbau der soer-Jahre betrug ca. 55 m?) verfligen,
sollten bei zukiinftigen Nachverdichtungen groRere Wohnungen fur Famili-
enerrichtet werden. AuchdieZusammenlegung von bestehenden kleinenWoh-
nungen ist aufgrund der Ziegelbauweise und der Gblichen Wohnungsgrund-
risse (z.B. Duplex-Wohnungen) mitrelativ geringem Aufwand moglich. Durch
dieHerstellung einesausgewogenenVerhaltnisses von unterschiedlichen Woh-
nungsgrofen konntenauch Umzlge innerhalb derWohnhausanlagenim Laufe
des Lebenszyklus der zukunftigen Bewohnerinnen erfolgen.

Aufgrund der KleinheitderWohnungen inden(kommunalen) Siedlungender
1950er-und 1960er-Jahre und der geringeren Betriebskosten (da Wohnfolge-
einrichtungen wie Dachschwimmbader, Sauna und Solarien etc. nicht vor-
handen sind) sind diese fur einkommensschwache Singles und kleine Jung-
familien leichter leistbar als Wohnungen der 1980cer- und 1990er-Jahre.
Daher kdnnten im Zuge von Nachverdichtungs-und Umbaumafnahmen (wie
z.B. erganzende Neubauten mit kleinen Eigengarten, Loggien und Terras-
sen, Zusammenlegung kleiner Wohnungen, Lifteinbau) sowie durch Verbes-
serungen der Infrastruktur (OV, Nahversorgung, Dienstleistungen) in den
durchgrinten Siedlungen der1g95oer- und 1960er-Jahre eigenheimahnliche,
kinderfreundliche und leistbare Angebote flr eine jingere, familienorien-
tierte Mittelschicht geschaffen werden.

Somit ist die mafvolle Nachverdichtung alterer Siedlungen nicht nur ein
geeignetes Instrument zur Reduzierung der Suburbanisierung der Mittel-
schicht, sondern auch ein Mittel der altersmafigen und sozialen Durchmi-
schung (Realisierung der Konzepte des gemeinschaftlichen und betreuten
Wohnens in bestehenden Siedlungen).

Weitere Verbesserung der Infrastruktur- und
Versorgungseinrichtungen

Einenweiteren Schwerpunkt bildetdie Nachjustierung deranfanglichen Fehl-
bestande an ausreichenden Infrastruktur- und Versorgungseinrichtungen
(Kindergarten, Schulen etc.); diese konnten in den letzten Jahrzehnten zwar
weitgehend ausgeglichen werden, doch sind nach wie vor Angebotsmangel
v.a. an wohnungsnahen Freizeiteinrichtungen fur Kinder und Jugendliche
feststellbar. Hier sollen weitere Verbesserungen erfolgen.
Thermisch-energetische Wohnhaussanierung

Aus der Bauperiode von 1945 bis 1980 existieren in Wien rund 300.000 Woh-
nungen (ein Drittel allerWohnungen)in Mehrwohnungsbauten. Firvieledie-
ser Wohnbauten mit Wohnungen der Kategorien A und B laut Mietrechtsge-
setz besteht grofSer baulicher Sanierungsbedarf. Dies betrifft insbesondere
die schlecht warmegedammten Siedlungen und GroRwohnanlagen der
1960er- und 1970er-Jahre, die zumeist in der damals Ublichen Fertigteilbau-
weise errichtet wurden und daher fiir bestimmte Umbaumafnahmen (z.B.
Zusammenlegung von Wohnungen bzw. wohnungsinterne Grundrissveran-
derungen) nur ein geringes Potenzial aufweisen. Die Erneuerungsmafpnah-
men konzentrieren sich bei den Zeilen- bzw. Plattenbauten der 1960er- und
1970er-Jahre v.a. auf Verbesserungen der Bauphysik der Gebaudehtllen.
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Im Sinne des Klimaschutzprogrammes der Stadt Wien werden in den letzten
Jahren verstarkt auch jene Wohnbauten thermisch verbessert, die aufgrund
der zeitgemaRen Wohnungsausstattung bisher nicht Gegenstand der gefor-
dertenWohnhaussanierungwaren.Zu diesem Zweck wurde eine eigene, primar
aufWohnbauten der Nachkriegszeit zugeschnittene Forderung entwickelt. Bis
Ende2003 konnten ca.41.700 Wohneinheiten zur Forderung empfohlen werden.
Die dadurch erzielte Energieeinsparung betragt rund 185 Gigawattstunden pro
Jahr. Auf der Basis einer Evaluierung der Thermisch-energetischen Wohnhaus-
sanierung (Thewosan) wurde ein verbessertes Forderungsmodell entwickelt,
um ein besseres Anreizsystem fir qualitativ hochwertigere MaRnahmen zu
schaffen sowie den geforderten Dachgeschofausbau in Zusammenhang mit
Thewosan zu ermaglichen.

Brownfields/Industriebrachen

,Brownfield Development” spielt angesichts schrumpfender Grundstucksre-
serven und hoher ErschlieRungskosten auch am Stadtrand eine immer wichti-
gere Rolle. Eine besondere Bedeutung kommt dabei der Nutzung denkmalge-
schltzter Industriebauten aus dem19. Jahrhundert zu.

Die Nachnutzungenvon Brownfields sind im Sinne einer nachhaltigen Stadt-
entwicklung in Wien sehr vielfaltig. Es sind dies die angestrebte Festsetzung
eines geschiitzten Landschaftsteils,dieZwischen-oder Nachnutzungdurch Pro-
jekte fiir Kinder und Jugendliche, aber auch die Nutzung fir Stadterweite-
rungsprojekte im Rahmen der ,inneren Stadterweiterung”. Fir groftere Brach-
flachen sollten aktiv Nutzungstiberlegungen gemeinsam mit den Grundeigen-
tiimern/Investoren entwickelt werden, wobei auf innerstadtischen Brachfla-
chen vorrangig gemischte Nachnutzungen angestrebt werden sollen.

Die Kabel- und Drahtwerk AG (12. Bezirk) ist ein innerstadtisches Beispiel
dafur. Nach der endgiiltigen Schliefung im Jahr 1997 wurde dieser Standort in
einem partizipativen Planungsprozess zu einem neuen Stadtteil entwickelt.

Mit der 2001 eroffneten Gasometer-City kann Wien auf diesem Gebiet ein
weltweit wohl einzigartiges Wohnungsprojekt vorweisen.

Die Probleme bei der Nachnutzung von Brownfields liegen vor allem in der
Beseitigung moglicher Kontaminationen des Bodens und in Schadstoffen als
Folge industrieller/gewerblicher Vornutzungen sowie in den damit verbunde-
nen Sanierungskosten, Zeitverzdgerungen und Haftunsicherheitenim Umgang
mit Verunreinigungen.

Wohngebiete mit hohem Griinanteil

Das ,Hiuschen im Griinen”ist fiir eine bestimmte Bevolkerungsgruppe die Er-
fullung ersehnterWohnvorstellungen. InWien gibt es derzeit etwa 910.000 Woh-
nungen, 10 % davon befinden sich in Gebauden mit je1bis 2 Wohnungen: 74.000
davon sind Einfamilienhduser,18.000 sind Gebaude mit zwei Wohnungen.

Unter Beriicksichtigung der Zweitwohnsitze der Arbeitspendlerinnnen woh-
nen in Wien fast 200.000 Menschen in Einfamilienhausern, Zweifamilienhau-
sern, Reihenhausern, verdichtetem Flachbau oder Kleingartenhdusern.In36.000
Kleingarten (Flachenausmap 1.264 ha) haben 3.600 Personen ihren standigen
Wohnsitz. Beim Zentralverband derKleingdrtnerhabensichrund3.cooInteres-
sentinnen vorangemeldet.

Fast 5o % der Befragten, die aus Wien weggezogen sind, begrindeten ihren
Wohnwechsel damit, Wohnen im Griinen innerhalb der Landesgrenzen Wiens

< STeEP 05

> Brownfields

,Brownfields® sind Realvermodgen, die meistens
durch aufgelassene oder untergeniitzte Industrie-/Ge-
werbeflichen oder Bahnhofein einer Stadt, aberauch
im lindlichen Raum entstehen. Brownfields wer-
den auf Deutsch als Brachflachen in der Stadt bezeich-
net,

A Aspanggriinde

B , Leben in Wien II* - Ergebnis einer Grofistudie
der Lebensqualitit in Wien
95 % der Wiener und Wienerinnen leben gerne in
Wien. Besonders erfreulich: Die allgemeine Zufrie-
denheit hat gegeniiber 1995 sogar noch zugenommen,
insbesondere bei den unter 3o-Jahrigen.
Dennoch moéchten ca. 13 % der Bewohner in Zukunft
einmal aus Wien wegziehen. Von diesen wollen 20 %
ins Wiener Umland, die meisten dagegen weiter weg
(70 %). Familidre und berufliche Griinde sind dafiir
ausschlaggebend.
Wer mit seiner Wohnsituation nicht zufrieden ist,
neigt eher dazu wegzuziehen,
In Wien sind derzeit 79 % der Befragten mitihrer Woh-
nung zufrieden und auch dieser Wert hat gegeniiber
1995 (71 %) zugenomimen. Besonders positiv beurteilt
werden die Nahe zu Kindergarten und Schule und der
Anschluss anden offentlichen Verkehr (iiber 8o % Note
1+2). Andererseits fiihlen sich sehr viele WienerIn-
nen in ihrer Wohnung von Verkehrsldrm und -abga-
sen gestort.
Auch die Qualitit und Ausstattung der Wohnumge-
bung ist fiir die Wohnzufriedenheit mit ausschlagge-
bend. Im Wiener Durchschnitt wiinscht sich ca. ein
Viertel der Befragten zusdtzliche Griinfldchen (26 %)
und Lebensmittelgeschafte (25 %), Tempo 30-Zonen
(23 %) oder Wohnstrafien (20 %).
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aus finanziellen Griinden nicht oder nicht rechtzeitig verwirkli-
chen zu kdnnen.

Die Angebote derUmlandgemeinden, mitdenenWienerinnen
zurVerlagerung des Mittelpunktes der Lebensinteressen” bewegt
werden, sind tatsachlich verlockend. Das Wohnen ,mit Garten”
odergar,amWasser"auferhalbder Peripherie erfullt viele Glicks-
klischees, deren unvorhergesehene Konsequenzen oft zu spat
erkannt werden: Die ,Auswanderinnen” mutieren zu Chauffeu-
ren und Chauffeusen ihrer Sohne und Tochter, die sozialer Kon-
takte bedurfen; die zeitlichen und finanziellen Aufwendungen
furdie erhdhten Transportleistungen werden unterschatzt; spa-
testens im Alter, wenn die eigene Mobilitat abnimmt, wird die
Nahversorgung odergar(medizinische) Betreuungzum Problem,
die Tendenz zur Vereinsamung oft sogar verstarkt.

Auch die Birgermeisterinnen der Umlandgemeinden sind vor
Fehleinschatzungendes,segensreichen”Finanzausgleichs nichtge-
feit. Die hohen ErschlieRungskosten flr die Infrastruktur der neuen
Siedlungen und deren Erhaltung stehen dazu oft im Missverhalt-
nis.Dabeisinddie Kosten,diederAllgemeinheit durch Landschafts-
verbrauch (Zersiedelung), direkte und indirekte Verkehrsaufwen-
dungen entstehen, noch nicht bertcksichtigt.

JegrofRerdie Distanzenzwischendem standigen Wohnsitzund
denfunktionellen Bezugspunktendes sozialen Beziehungsfeldes
(Arbeitsplatz, Schule, Kultur-und Freizeiteinrichtungen, Gesund-
heitswesen, etc.) sind, desto hoher werden die zeitlichen und fi-
nanziellen Aufwendungen,desto geringerdie Bereitschaft,diese
zu Uberwinden.

Deshalb muss das offensichtlich vorhandene Bedlrfnis des
Wohnens inVerbindung mit privat nutzbarem Grinraum inner-
halb der stadtischen Agglomeration berucksichtigt werden.

Das frei stehende Einfamilienhaus darf dafiir jedoch nicht
das Leitbild sein:
o> Einfamilienhduserverbrauchen grofe Flachen.150.000 Men-

schen wohnen in Gebauden mit Garten auf einer Fldche von

4.470 ha. Die ubrige Bevolkerung von Wien (etwa 1,350.000

Menschen) wohnen auf einer Flache von 4.292 ha. Das bedeu-
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tet,dass10 % derWiener Bevdlkerung mehrals 50% derWohn-

gebiete Wiens verbrauchen. Bisweilen sind diese Gebiete

aber nicht einmal entlang der Erschliefungswege zugdang-
lich (,private property”),sondern liegen gleichsam als Korrido-
rezwischendendichtbebautenWohngebieten und bedeuten-
den Erholungslandschaften.

> Die Kosten furdie Errichtung und Erhaltung der Infrastruktur

(Wege, Strafen, Einbauten) stehen in ungiinstigem Verhalt-

niszur Anzahlder Nutzer.Umso mehrist zufordern,dassdiese
Wege offentlich und nicht nur fir Anrainer benutzbar blei-
ben.
> Der Energieverbrauch frei stehender Hauser ist durch das un-
gunstige Verhaltnis von Rauminhalt und AuRenwand relativ
hoch.

> Aus Kostengrinden sind leitungsgebundene Energietrager
nichtimmer vorhanden. Die Bereitstellung von Raumwarme
und Heiftwasser erfolgt oft Uber elektrische Energie oder Ein-
zelofenheizung mit fossilen Brennstoffen, was die Erreichung
der Klimaschutzziele erschwert. Die bis zu 40-prozentige
Forderung solarer Energiesysteme ist aus diesem Blickwin-
kel zu begriRen.
> Telefon und Stromleitungensindvielfach nicht erdverlegt, son-
dern werden Uber Maste gefiihrt, was wiederum zu einer Ver-
drahtung der Landschaft fuhrt.

> Die Verrichtungswege sind Uberproportional lang; aufgrund
der geringen Anzahl von Transportleistungen je Flichenein-
heit ist ein gutes Angebot mit &ffentlichen Verkehrsmitteln
nicht oder nur zu sehr hohen Kosten herstellbar. In Einfamili-

enhausgebieten sind daher die hochsten Fahrleistungen im

MIV unddie hdchste Anzahlan Zweit-und Drittautos feststell-

bar.

Insoeiner Gegenuberstellung sollen aber auch die glinstigen
Einflisse auf Klima, Grundwasser, auf Tier- und Pflanzenwelt
und den Grinraum einer Agglomeration nicht aufter Acht gelas-
sen werden. Die gartnerisch gestalteten Teile von Einfamilien-
hausern, Reihenhdusern, Kleingdrten etc. binden Staub, erzeu-
gen Luftfeuchtigkeit und reduzieren die lokalen Temperaturen;
der geringe Versiegelungsgrad ermoglicht die Versickerung von
Niederschlagen und tragt damit zur Grundwasserneubildung bei;
die Rasen-und Wiesenflachen, Strauchgruppen und Baume sind
LebensrdumefiirTiere. Indirekt partizipiert auch die Bevdlkerung
inder Umgebung von diesen Grinrdumen, die oft engagiert ge-
staltet sind.

Umdem BedUrfnis nachWohneninVerbindung mit privat oder
im Hausverband nutzbarem Griinraum nachzukommen, sollen -
als Alternative zum frei stehenden Einfamilienhaus - vielfaltige
Ideen zur Strukturveranderung im Wohnbau erarbeitet werden.
> Der Wohnungsaltbestand sollte in Form von Leichtbaukons-

truktionen mit Balkonen undTerrassen nachgeristet werden,

wobei larmgeschitzte Innenhofe zu bevorzugen wéren. Pi-
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lotprojekte fiir jeweils typische Gebdude aus den verschiedenen Bauepochen
sollen innerhalb kurzer Frist erarbeitet werden. Daraus entwickelte typen-
genehmigte Fertigteilelemente kénnten in groReren Serien erzeugt und
mit geringerem Aufwand bei den Genehmigungsverfahrenerrichtetwerden.
> Mehrgeschopiger sozialer Wohnbau soll grundsdtzlich nutzbare, larmge-
schiitzte Balkone, Terrassen, Griindacher, die im Wohnungsverband genutzt
werden kénnen, vorsehen. Die Verfligbarkeit derartiger Freirdume sollte ein
bedeutsames Kriterium fur die Wohnbauforderung darstellen.

& DerAnteilanWohnformen,die Mietergdrten oder DachgartenzurVerfligung
haben, soll erhdht werden. Solche Wohnformen kénnen auch mit Wohnun-
gen in zwei Ebenen gefundenwerden,sodass stadtebauliche giinstigere Dich-
ten erzielbar sind.

& Verdichteter Flachbau mit kleinen Innenhofen soll auch in mehrgeschopi-
genVarianten angeboten werden.

= Die Tradition von Reihenhadusern, die auf schmalen Parzellen hohen Wohn-
wert mit Garten anbieten und Dichten von 1,0 aufweisen, soll intensiv fort-
gesetzt bzw. weiterentwickelt werden.

& InderBaulandkategorie Gartensiedlungund in Kleingartenanlagen furganz-
jahriges Wohnen sollte teilweise auch die gekuppelte Bauweise angestrebt
werden. Dadurch kénnte die Energieeffizienz verbessert werden und trotz
Verringerung der jeweiligen Losgrofen die nutzbare Gartenflache erhalten
bleiben; damit ergibt sich eine erhohte Dichte.

Um der starken Nachfrage nach dieser Wohnform gerecht zu werden, ist von
derstadtplanungeine entsprechendeWidmungsvorsorge getroffen worden. Im
Zuge des Programms der ,Neuen Siedlerbewegung” werden seitens des Wohn-
fonds_Wien ab dem Jahr 2005 regelmédpig Bautragerwettbewerbe zu diesem
Schwerpunktthema abgehalten.

Experimentalbauten im Wiener Wohnbau -
Themensiedlungen

Erheblichen Anteilan einerqualitativen Weiterentwicklung desWienerWoh-
nungsbaus haben Experimentalbauten, oft in Form so genannter Themensied-
lungen mit seitens der Stadtvorgegebenen Schwerpunkten. Beispielsweise wur-
den beiderThemensiedlung Oberlaaerstmals rund 7s0Wohnungen mit Abwas-
ser aus benachbarten HeiRwasserquellen beheizt, gleichzeitig wurden ein
Brauchwassersystem und ein Regenwassersammler zur Bewdsserungder Griin-
anlagen errichtet.

Die autofreie Mustersiedlung - Europas groftes autofreies Wohnprojekt -
lenkte die Ublichen Gelder fir den Garagenbau in eine bemerkenswerte Infra-
struktur (z.B begriinte Dachgarten, Fahrradwerkstatte, Veranstaltungsraume
etc.). Gleichzeitig wurde ein umfangreiches 6kologisches Konzept realisiert:
Niedrigenergiestandard, Fotovoltaik-Tankstelle fir Elektroautos, Abwarme-
rlickgewinnung aus Abwasser, Solarenergie, Grauwasserrecycling mit Einspei-
sung in ein Brauchwassersystem, qualitdtsvolle Grinflichengestaltung mit
Feuchtbiotop und intensiver Begriinung, Verwendung von Recyclingmateria-
lienfiir die AuRenraumgestaltung. Ebenfalls enthalten sind Sonderwohnformen
—TagesrnUtterzentrale,AItenwohnungen—,dasAngebotunterschiedlicherWoh-
nungsausstattungen, Bewohnermitbestimmung und Car-Sharing.

Mit der Wohnhausanlage Frauen-Werk-Stadt wurde im Zuge der Wiener
Stadterweiterung das europaweit grofte von Frauen nach Kriterien des frau-
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A Sargfabrik

A Compact-City
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engerechten Wohn- und Stadtebaus geplante Bauvorhaben rea-
lisiert. Auf einer Flache von 2,3 ha entstanden zwischen 1992 und
1997 auf Initiative des Frauenblros der Stadt Wien 357 Wohnun-
gen in GeschoRbauweise, geplant von vier Architektinnen in Zu-
sammenarbeit mit einer Landschaftsarchitektin.

Aufgrund der groften Nachfrage und des grofen Erfolgs der
Frauen-Werk-Stadt | wurde von der Leitstelle Alltags- und Frau-
engerechtes Planenund Bauen ein Nachfolgeprojektinitiiert. Die
Wohnhausanlage Frauen-Werk-Stadt Il stellt eine konsequente
Weiterentwicklungdes Modellprojektes darund wurde unter das
Thema BetreutesWohnen sowiealltags- und frauengerechte Pla-
nung” gestellt.

Das bisher radikalste Experiment im Rahmen des geforder-
tenWohnungsbausstelltdie sogenannte Sargfabrik im dicht be-
bauten 14. Bezirk dar. In einem umfassenden Partizipationspro-
zess wurde dieses Projekt von einer privaten Initiativgruppe ge-
plantund umgesetzt und wird in Selbstverwaltung alsWohnheim
betrieben. Auf dem ehemaligen Betriebsgeldnde wurde eine
Wohnanlage geschaffen, die neben den Wohnungen (variable
Wohnboxen) auch ein umfangreiches Freizeitangebot - ein-
schlieflich Restaurant, Sauna, Veranstaltungsraumen und Kin-
dergarten - fir den Stadtteil darstellt.

Mehrere Projekte beschaftigen sich mit der Integration von
Migrantinnen in die dsterreichische Gesellschaft - so etwa das
Projekt Interkulturelles Wohnen mit seinen Gemeinschaftsein-
richtungen, das zum Vorbild mehrerer ahnlicher Wohnungsbau-
ten wurde.

SchlieRlich spielt das Thema Wohnen und Arbeiten in der
Stddtebaudiskussion eine zunehmend wichtige Rolle. Einen
wichtigen Beitrag hierzu leistet das Projekt Compact-City mit
59 Wohneinheiten von 36 bis 105 m?, 22 Bliros, 20 Werkstatten
sowie Ateliers, Geschdften und Lagerraumen - ein vielfaltiger
Nutzungsmix am Stadtrand soll damit ebenso ermdglicht wer-
den wie Wohnen und Arbeiten im gleichen Gebaude.

Das Projekt ,Gemeinsam Leben - Kolpinghaus fiir betreu-
tes Wohnen" hat zum Ziel, ein Dienstleistungsangebot im Be-
reichWohnenflraltere Menschen (und deren Angehaorige) zu bie-
ten. Dazu wird neben Wohnangeboten flr selbststandiges und
betreutes Wohnen ein Schwerpunkt bei der stationaren Pflege
liegen. Erganzend dazu werden betreute Mutter-Kind Wohnun-
gen errichtet, um eine grofere Bandbreite an Altersgruppen im
Sinne eines Wohnens mit mehreren Generationen zu erhalten.
Durch ein breites Spektrum an Wohnmaglichkeiten sollen das
Bedurfnis dlterer Menschen nach einem maglichst selbstandi-
gen Leben unter sicheren Rahmenbedingungen, nach bedarfs-
orientierter Pflege und auchdie Beddirfnisse jlingerer Mutterund
pflegender Angehdriger abgedeckt werden.

Inden Jahren 2002/2003 wurde seitens des Wohnfonds_Wien
einWettbewerb mitdem Schwerpunktthema Passivhaus durch-
gefuhrt. Abgefragt wurden zum Thema Passivhausbauweise
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unter anderem das planerisch-architektonische Grundkonzept
zur Realisierung von Passivhausbauweise, die Darstellung und
Erlauterung des konstruktiv-baulichen Grundkonzeptes und die
Grundziige der technischen Gebdudeausriistung sowie Erldute-
rungen und Losungsansdtze fur spezifisch baulich-technische An-
sdtze von Passivhausern. Weitere Schwerpunkte stellen Wohn-
komfort und Wohnqualitat dar. Auf insgesamt zwei Bauplatzen
werden 163 Wohnungen errichtet.

In den Jahren 2003/2004 wurde der Schwerpunkt Holz- und
Holzmischbauweise im mehrgeschoRigenWohnbau mitderZiel-
setzung Energieeinsparung, Okologie, Baukosten und Behaglich-
keitausgeschrieben.Aufinsgesamt 3 Bauplatzen werden 254 \Woh-
nungen errichtet, eine Wohneinheit ist It. Wettbewerb flr eine
SOS-Kinderdorf-Wohngruppe vorzusehen.

Zusammenfassende Einschitzung

Diese genannten Projekte verstehen sich bewusst als Experi-
mente, sollen aber wie andere Experimentalbauten (z.B. Selbst-
bauprojekte, Holzbausiedlungen) mittelfristigzur Durchsetzung
neuer Standards im sozialen Wohnungsbau fuhren. Die Stadt
Wien ldsst daher auch jeweils Evaluierungsstudien durchfiihren
und sorgt fur die Verbreitung der gewonnenen Erkenntnisse in
der Fachoffentlichkeit. Gleichzeitig hofft man, das dadurch ge-
wonnene Know-howauch international zu vermarkten und Wien
zu einem Zentrum neuer Stadttechnologien zu machen.

Okolegische Wohnprojekte wie die Sun-City haben sich be-
wahrt, ebenso wie die generelle Einfilhrung des Niedrigenergie-
hausstandards im geforderten Wohnungsbau. Wohnbauvorha-
ben mit diesem Schwerpunkt sollten weiterhin verstarkt reali-
siertwerden, wobei der Erfolg Okologisch orientierterwWohnbau-
projektevorallemdieaktive Mitwirkung der Bewohnerinnen vo-
raussetzt.

Bei den Integrationswohnprojekten ist (wie z.B. bei der In-
terethnischen Nachbarschaft im 23. Bezirk) der bestehende Nach-
frageliberhang ein Zeichen fiir die Akzeptanz und Attraktivitat
derartiger Wohnformen. Im Optimalfall sollte integriertes Woh-
nen eigentlich keinen Modellcharakter haben, da die in diesem
Zusammenhang formulierten Ziele des nachbarschaftlichen Zu-
sammenlebens flr den normalen Wohnungsbau gelten sollten.

DerVorbildcharakterderrealisierteninnovativen Modellpro-
jekte kann nicht hoch genug eingeschatzt werden. Der Hand-
lungsspielraum fur innovative Wohnprojekte steigt in dem
Mape, wie wirtschaftlich glinstige Losungen gefunden werden
kénnen. a
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4. Wirtschaft und Arbeit

Wettbewerb der GrofRstadtregionen
AUF EUROPAISCHER EBENE formtsich eine Metropo-
lenlandschaft,diesichvorallem Gber globale wirtschaftliche Ver-
flechtungen mitintensiven Austauschbeziehungen definiert. Die
zentralewirtschaftspolitische Herausforderung derkommenden
Jahre wird es daher sein, die Qualitdt des Wirtschaftsstandortes
Wien im immer scharfer werdenden globalen und europdischen
Wettbewerb der Stadte zu erhalten und auszubauen.

GroRstidte und Metropolenund deren Umlandregionen wer-
den weiterhin die bevorzugten Wirtschaftsstandorte speziell
auch fiir Unternehmenssitze bleiben, vorausgesetzt, sie ent-
sprechen deren Anforderungsprofil.

Die wachsenden internationalen Produktions- und Handels-
verflechtungen (Globalisierung) sowie die enormen Fortschrit-
te im Bereich des Transportwesens und der Kommunikations-
technologieverandern dieWettbewerbsbedingungen der Regio-
nen. Damit gekoppelt sind eine raumliche Spezialisierung, die
Konzentration wichtiger Funktionen aufwenige Metropolregio-
nen und die Herausbildung 6konomischer Kerne, in denen sich

4.1

< STEPOS

vorzugsweise Unternehmensverwaltungen, Banken und hoch-
rangige unternehmensbezogene Dienstleistungen versammeln
(Central Business Districts, CBD).

Stadte werden in Zukunft neben den traditionellen Funktio-
nen wie Handel und Finanzdienstleistungen zunehmend in
Standortwettbewerb fiir folgende Bereiche treten:
o~ hochrangig konzentrierte Unternehmenszentralen
> Schliisselstandorteflir Finanzen und spezialisierte Dienstleis-

tungen
o> (hoch qualifizierte) Produktionsstandorte auch fur Produkti-

on von Innovation
> Markte fur Produkte und Innovation

DieStadtregionWien liegt mitrund2,4 Mio. Einwohnerinnen
etwa im mittleren bis unteren Bereich der Stadte von europdi-
scher Bedeutung. Deutlich grofer als Wien sind beispielsweise
die Verdichtungsraume von Berlin mit fast 5 Mio. Einwohnerin-
nen und Rom mit fast 4 Mio. Einwohnerinnen, aber auch Buda-
pest mit 2 Mio. Einwohnerinnen nur im Stadtgebiet.
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Abernichtnurdie Grofe einer Stadt bzw. einer Ag-
glomerationalleinistausschlaggebend firihre wirt-
schaftlichen Wachstumspotenziale, die fehlende
GroRe kann durch den Grad derwechselseitigenVer-
flechtung und Beziehung mit anderen Stadten oder
Regionensubstituiert werden. Die Intensitatder\Ver-
netzung beziehtsich dabei sowohlaufdieVerkehrs-
infrastruktur als auch auf funktionale Beziehungen
und Aufgabenteilungen. Dynamisierungspotenzia-
le, die an anderen Standorten vorhanden sind, kén-
nen so wechselseitig fur die jeweils eigene Wachs-
tumsdynamik und damit flir das gesamte Netzwerk
und den Standort Europa genutzt werden.

Esisteineerkldrte Politikoptionim Rahmendes Eu-
ropdischen Raumentwicklungskonzepts (EUREK), in-
nerhalb der Europaischen Union mehrere groRere
JZonen weltwirtschaftlicher Integration” im Rahmen
eines polyzentrischenund ausgewogenen Systemsvon
Metropolenregionen, Stadtgruppen oder Stadtenetzen
zu schaffen. (»- Kap. l11.1.2 Der STEP im Lichte der europdi-
schen und nationalen Raumordnungspolitik, Kap. I\V.1. Regio-
nale Entwicklungskonzeptionen und Strategien)

Die Region CENTROPE mitden Twin-Cities"Wien
und Bratislavasolldurchintensivere wirtschaftliche
Verflechtung eine noch eindeutigere und kompeti-
tiverfolgreiche Position unterden Regionen des siid-
lichen Zentraleuropas einnehmen. (» Kap. I1l.1. Wien
im internationalen, nationalen und regionalen Kontext, Kap.
IV.1.1. Entwlirfe regionaler Kooperationen) = |

4.2 Wirtschaftlicher
Strukturwandel
AUF WIEN ENTFALLEN rd. 27 % der gesamten
osterreichischenWertschopfung, rd. 23 % aller Arbeits-
stattenundrd.25%aller Beschaftigten. Wien istdamit
nicht nur das Wirtschafts- und Arbeitsplatzzentrum
der Ostregion, sondern Gesamtosterreichs.

Wien erreicht das hochste Wirtschaftsniveau im
Vergleichzuden dsterreichischen Regionenund liegt
damit auch im europdischen Vergleich im Spitzen-
feld.

Wiener Wirtschaftsstruktur

Der tertidre Sektor bestimmt mit einem Anteil
von rd. 81% der gesamten Bruttowertschopfung die
WirtschaftsstrukturWiens ineinem sehrhohen Aus-
maf. Der vergleichbare osterreichische Durch-
schnittswert liegt bei rd. 66 %.

Der Anteil des sekunddren Sektors betragt rd.19 %
(Osterreichdurchschnitt 32 %). Innerhalb des sekun-
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daren Sektors dominiert in Wien traditionellerweise die Konsumguterindus-
trie, die (iber Jahre hinweg wenig exportorientiert und sehr stark auf den natio-
nalen Markt ausgerichtet war. Erst seit Ende der 1990er-Jahre und nicht zuletzt
als Folge der zunehmenden Liberalisierung, der Ostoffnung und des EU-Betritts
hat eine deutliche Internationalisierung stattgefunden. Die Exporte der Wiener
Unternehmen stiegen bis 2001 auf rund 11,0 Mrd. Euro (15 % der gesamten Expor-
te Osterreichs). Dies hat sich auch insgesamt in einer Dynamik - getragen von
einigen Wachstumsbereichen des industriell-gewerblichen Bereiches - nieder-
geschlagen.

Zu den Wachstumsbranchen zahlen in erster Linie technologieorientierte
Branchen wie etwa die Elektronikindustrie, der Automobil- und Fahrzeugbau,
der Maschinenbau und die chemische Industrie.

Die Entwicklung des Dienstleistungsbereiches wird durch mehrere Fakto-
ren bestimmt. In den 1990er-Jahren ist nicht nur eine starke Ausweitung der
Branchen mit niedrigen Qualifikationsanforderungen und sehr hohem Frau-
enanteil (z.B. Einzelhandel, Tourismus) zu beobachten, sondern auch ein Auf-
bau von Know-how-intensiven Branchen im Technologiebereich sowie im Be-
reich der produktionsnahen (Beratungs-)Dienstleistungen. Allerdings wirkt der
Rlckgangvon Arbeitsplatzen im Bereich der offentlichen Dienstleistungen eher
dampfend.

Der Tourismus spielt fir Wien eine zentrale Rolle. Im Jahr 2004 wurden in
Wien Uber 8,4 Mio. Nachtigungen (davon Uber 82 % Auslanderanteil) regis-
triert, waseinemAnteil an den gesamtdsterreichischen Nachtigungenvonmehr
als 7% entspricht. Ziel der Wiener Tourismuswirtschaft ist es, bis zum Jahr 2010
10 Millionen Nachtigungen zu erreichen und damit weiter an Marktanteilen
zu gewinnen. Mit mehr als 82 % (berwiegen eindeutig die Ausldndernachti-
gungen,wobei Deutschland, Italien, USAund Groftbritannien die Liste der Haupt-
herkunftslander anfiihren. Nicht nur die Ndchtigungen haben sich in den letz-
ten Jahren wieder sehr dynamisch entwickelt, es sind auch die Umsatze in der
Hotellerieaufiiber11Mio. Euroim)ahr2004 angestiegen.Von der positiven Ent-
wicklung profitieren nicht nur die Hotels und Gaststatten, sondern auch der
Handelsowiedie Kultur-und Sporteinrichtungen. Derjahrliche Umsatz, dender
Tourismus inWien bewirkt, wird von denWirtschaftsforschernauf2,s Mrd. Euro
geschatzt, was einem Anteil am Bruttourbanprodukt von 5 % entspricht.

Ca.10 % des gesamten Wiener Nachtigungsaufkommens entfallen auf den
Kongresstourismus. Jahrlich werden in Wien bis zu 390 internationale und na-
tionale Kongresse und Tagungen mit rd. 240.000 Besuchern abgehalten.

Die Tourismusbranche zahlt in Wien zu den Branchen mit durchwegs posi-
tiver Beschaftigungsdynamik.Allein im Hotel-und Gastgewerbe konnte die Zahl
der unselbststandig Beschaftigten zwischen 2000 und 2003 um fast 3 % ausge-
weitet werden.

Innerhalb Osterreichs gilt Wien auch als Zentrum von Forschung und Ent-
wicklung. Als Universitatsstandort sowie Standort groRer nationaler und re-
gionaler Forschungseinrichtungen sowie Standort von Unternehmenszentra-
len mit FeE-Aktivitaten entfallt mehr als die Halfte der gesamten dsterreich-
weit getatigten 6ffentlichen und privaten Ausgaben fiir Forschung und Entwick-
lung auf Wien.

Fiireine urbane Wirtschaft ist fir eine positive Entwicklung Innovation un-
abldssig. Eswird davonausgegangen,dass Innovationdortentsteht, wo Lebens-
geflihl und Lebensstil optimal integriert sind. Fiir innovationsorientierte bzw.

<1 STEP 05

b> Basis fiir die wirtschaftliche
Wettbewerbsfahigkeit Wiens

Die wirtschaftliche Wettbewerbsfahigkeit Wiens wird

u.a. aus folgenden Criinden sehr positiv eingeschatzt:

» voranschreitende Modernisierung der Wirt-
schaftsstruktur - in Wien sind viele Industrien
ansdssig, denen in Folge des EU-Beitritts der
MOEL ein hoher Beschaftigungszuwachs
prognostiziert wird

» diversifizierte, industriell-gewerbliche Wirt-
schaft, mit einer sich beschleunigenden
strukturellen Veranderung hin zum tertiaren
Sektor, insbesondere zu den Wirtschaftsdienst-
leistungen

» hohes Bildungsniveau der Bevolkerung sowie
ein gut ausgestattetes dichtes Netzwerk von
Bildungseinrichtungen

» gut entwickelte Basis an wissenschaftlichen
Forschungseinrichtungen

» attraktives Standortpotenzial als Folge der guten
Verkehrsanbindung

» gute regionale Verflechtung

» Ndhe zu neuen Markten
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Tabellen:

Anzahl und Grof3e der Arbeitsstatten in Wien und den
Bezirken im weiteren Wiener Umland

Quelle: Arbeitsstattenzahlung, Statistik Austria

Die Stadt ist aktive Cestalterin von Erwerbschancen

von Frauen und Mannern und damit in vielfaltiger

Weise Mitgestalterin von Chancengleichheit am Ar-

beitsmarkt, z.B. durch Schaffung von

» Moglichkeiten der Vereinbarkeit von Familie und
Beruf (soziale Infrastruktur, Versorgungseinrich-
tungen etc.)

» Erreichbarkeiten und Mobilitdt (Lage von
Arbeitspldtzen, Betreuungseinrichtungen,
Versorgungseinrichtungen, Vereinfachung von
Wegeketten)

- offentlichen Verkehrsmitteln (angepasst an
flexible Arbeitszeiten, Sicherheit)

» Zugangsmoglichkeiten zu Bildung und Qualifi-
kation (Aus- und Fortbildung, Zugang zu Infor-
mations- und Kemmunikationstechnologien)

122

IV. HANDLUNGSFELDER DER STADTENTWICKLUNG
WIRTSCHAFT UND ARBEIT

kreativitatsorientierte Bereiche werden Standorte nachgefragt, die sowohl ur-
bane Dichte und Vielfalt als auch gentigend Griin- und Freiraum bieten. Guter
Anschluss ans offentliche Verkehrsnetz ist ebenso wichtig wie ein Anschluss
an das hochrangige StraRennetz.

Wenngleichder Strukturwandel insgesamt zu einer qualitativen Aufwertung
und Ausweitung der Wirtschaftsaktivitaten beigetragen hat, sind daraus aller-
dings auch betrachtliche Arbeitsmarktprobleme entstanden.

Entwicklung der Arbeitsstdtten (Betriebe) 1991-2001

Mehr als die Halfte aller Arbeitsstatten der Ostregion entfallen auf Wien.
Die Entwicklung zwischen 1991 und 2001 zeigt jedoch, dass der Zuwachs in den
Bezirken rund um Wien deutlich dynamischer verlaufen ist als jener in Wien
selbst. Dies betrifft sowohl groftere und groRe Betriebe mit mehrals so unselbst-
standig Beschaftigten als auch Klein- und Kleinstbetriebe.

| Anzahl und GroRe der Arbeitsstatten in Wien und den Bezirken im

weiteren Wiener Umland

Arbeitsstitten davon Arbeitsstatten mit ...
insgesamt 2001 unselbststandig Beschaftigten in %
. T 199 L 2049 | sou.mehr |
Osvegon | 168846 = 305 = 87 s 24 |
Wien 7 1 609 44
Bezirke im weiteren Wiener Umland* | 31.495 317 62,0 42 2]
* Bezirke im weiteren Wiener Umland: Wien-Umgebung, Bruck/Leitha, Modling, Baden, Tulln, Korneuburg, Mistelbach, Ganserndorf

Den uberwiegenden Anteil der Arbeitsstatten stellen die Kleinbetriebe: 73 %
aller Arbeitsstatten haben weniger als 5 Mitarbeiterlnnen, 93 % weisen unter
20 Beschaftigte auf. Die Kleinbetriebe unter 20 Beschéaftigten sorgen fur tber
35% der Arbeitsplatze inWien und ihre Zahl ist zwischen 1991 und 2001 um Uber
5o.000angestiegen. Die mittleren Betriebe bis 49 Beschaftigte habenebenfalls
um 20.000 Arbeitsplatze zugelegt, zusammen gibt es 2001 also um 70.000 Ar-
beitsplatze mehr in den Kleineren und Mittleren Unternehmen (KMUs). Dem-
gegenuberhatdie Beschaftigunginden groferen Betriebenund derVerwaltung
insgesamt nur um 7.000 zugenommen. Die Bedeutung der kleinen und mittle-
ren BetriebeflrdieWirtschaft Wiens ist somit stark gewachsen. Besonders stark
gestiegen ist in den1ggoer-Jahren der Anteil der Arbeitsstatten ohne unselbst-
standig Beschaftigte, deren Anteil in Wien bereits 32 % betrdgt. Diese Entwick-
lung ist einerseits auf die sich intensivierenden Qutsourcing-Prozesse von Un-
ternehmen und andererseits auf die hohe Griindungsdynamik und damit stei-
gende Zahl von Einpersonenunternehmen vor allem in den Bereichen EDV, Be-
ratungsdienste und persdnliche Dienstleistungen zurlckzufuhren. Es kann
davon ausgegangen werden, dass dieser Trend speziell unter sich verscharfen-
den Konkurrenzbedingungenam Arbeitsmarkt weiteranhalten wird. Esistdaher
fur den Erfolg der Wiener Wirtschaft wesentlich, diesem wichtigen Trend zur
NeuorganisationderWirtschaftin kleinere Unternehmenseinheiten Rechnung
zutragenund der Bestandspflege und der Entwicklungsforderungfurkleine Un-
ternehmen ein besonderes Augenmerk zu widmen. Dies nicht zuletzt deshalb,
da diese Entwicklung im Umland von Wien noch intensiver stattfindet.
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Arbeitsplatzentwicklung in den 1990er-Jahren

Die Zahl der Beschdftigten am Arbeitsort (Arbeitsplatze) istin Wien im Zeit-
raum 1981-1991um 3,2 % auf 842.412 gestiegen, bis 2001 allerdings wieder um 2%
zuruckgegangen. EindeutlichgunstigererVerlauflasst sich im Bereich der Frau-
enarbeitsplatze beobachten. In den 1990er-Jahren ist es hier - von einem rela-
tiv hohen Niveau aus - zu einer weiteren Steigerung von 2,2 % gekommen. Die
Grindedaflrliegenvorallem in der Ausweitung der Arbeitsplatze im tertidren
Sektor, der traditionellerweise stark mit Frauen besetzt ist, sowie in einer star-
ken Zunahme von Teilzeitarbeit. Auch hier ist der Anteil der Frauen tberdurch-
schnittlich hoch.

Arbeitsplatzentwicklung in der Ostregion

Zahl der Beschdftigten am Arbeitsort '

2001 19811991 1991-2001
| gesamt | Frauen @ gesamt . Frauen gesamt  Frauen
Wien s 47 YRR 20 22
Niederasterreich 56590 @ 41 . 32 s 7 U
Burgenland o461 449 38 22 80 1l
Osterreich 3542766 434 45 62 40 99

1) Beschaftigte am Arbeitsort o.hne genngﬂlgig‘ﬂeschéft\gte‘ einschl. Karenzurlauberinnen ‘

Die Entwicklung der Arbeitsplatze innerhalb der Stadt verlief in den einzelnen
Bezirken sehr unterschiedlich. Zwischen 1991-2001 ging die Zahl der Arbeitsplat-
zevor allem in der Josefstadt (gesamt -22,4 %, Frauen -16,8 %), in Hernals (gesamt
-18 4 %, Frauen -19,4 %), in Margareten (gesamt -15,8 %, Frauen -11,8 %) sowie in
Wieden,Wahring,der Inneren Stadt, Rudolfsheim-Flunfhaus und Penzing um mehr
als10 % zurlck, in Ottakring und Meidling waren es rd. 7 % (Frauen rd. -3,0), aber
auch Mariahilf und Landstrape mussten mit -o,4 % und -11 % leichte Beschafti-
gungsverluste hinnehmen. Im Vergleich zu den anderen Bezirken mit Beschafti-
gungsriickgangensindinden beiden letztgenannten Bezirkenallerdings die Frau-
enarbeitsplatze um 2,4 % bzw. 4,7 % ausgeweitet worden.

In allen anderen Bezirken konnte die Zahl der Arbeitsplatze erhoht werden,
die starksten Zunahmen kénnen in Donaustadt (gesamt 31,7 %, Frauen 50,7 %),
in der Leopoldstadt (gesamt 8,4 %, Frauen18,1%), in Brigittenau (gesamt 8,2 %,
Frauen 17,6 %) beobachtet werden.

Die Innere Stadt weist trotz Rickgang der Arbeitspldtze die starkste Ar-
beitsplatzkonzentration (fast 12 % aller Arbeitsplatze) auf, gefolgt von Land-
strafRe, Favoriten, Alsergrund sowie Liesing, Floridsdorf und Donaustadt.

Strukturwandel der Wiener Wirtschaft und Anforderungen an
die Stadtplanung

Die Wiener Wirtschaft war und ist durch einen erheblichen Strukturwandel
gekennzeichnet, der sich einerseits im Rlickgang des sekundaren Sektors nie-
derschlagt, aber andererseits auch zu einem ,Upgrading” des Standortes Wien
beigetragenhat.Ineinemdurchschnittlichen Jahrwerden inWienetwa 65.000
Arbeitsplatze in wachsenden Branchen/Betrieben geschaffen, fast ebenso
viele gehen in schrumpfenden Branchen/Betrieben verloren.

<1 STEP OS5
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Tabelle12:
Arbeitsplatzentwicklung in der Ostregion
Quelle: Statistik Austria, Volkszahlung

B> Wachstumsbranchen:

>
| 2

YyvyvYyYy

Rechts-, Steuer- und Unternehmensberatung
Erbringung von sonstigen unternehmensbezoge-
nen Dienstleistungen
Datenverarbeitungsdienste

Sozialwesen

Hochschulen

F&E in Natur-, Ingenieur-, Agrarwissenschaft,
Medizin

Vermittlung und Uberlassung von Arbeits-
kraften
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Diese Grundtendenz des Strukturwandels wird auch in den
nachsten Jahren weiter bestehen undVeranderungen des Stand-
ortgefiiges nach sich ziehen.! Beispielhaft seien einige raumre-
levanten Effekte erwahnt:
> abnehmender Flachenbedarfflir Gliter produzierendes Gewer-

be undIndustrie (Zunahmeder Brachflachen in grofien Gewer-

be- und Industriegebieten mit hohem Umnutzungsdruck)

> Rickzug der kleinen und mittleren Produktionsunterneh-
men aus dem dicht bebauten Gebiet

o gleichzeitigstarkerTrend zu mehr Beschaftigungund Flachen-
bedarf in KMUs allgemein, d.h. besonders stark wachsend im
Dienstleistungsbereich, auch im dicht verbauten Gebiet
> hohererVernetzungsgrad und,justin time"-Zulieferungen klei-
nerer Produktionseinheiten
> haufigere Zuliefer- und Transportfahrten mit kleineren Fahr-
zeugen; zeitliche Ausdehnung der Wirtschaftsbeziehungen

> Nahe zu Forschungs- und Entwicklungsstandorten (Technolo-
giecluster); entsprechendes Ambiente flr Creative Industries

> durch abnehmende Trennung von Wohnen und Arbeiten er-
héhte Standortanspriche, die nahe der Wohnnutzung kom-
men;vorallem hinsichtlich Nahversorgung, Erreichbarkeit, at-
traktive/reprasentative Adresse, Image des Standortes (Arbei-
ten als Form des Lebensstils)

> steigende Nachfrage nach komfortabler Erreichbarkeit mit 6f-
fentlichen Verkehrsmitteln, Autoabstellplatze (Garagenstell-
platze) am Ziel- und Quellort, vor allem im hoheren Manage-
mentbereich; Erreichbarkeit des Flughafens mit offentlichen

Verkehrsmitteln
> Grofenanforderung an bauliche Kubaturen der Bliroimmobi-

lien,die in der historisch gewachsenen Stadtstruktur schwer

integrierbar ist; Stadtrandwanderung der Dienstleistungen
mit Lagepraferenzenan U-Bahnen, Stadtautobahnenund Flug-
hafen

> Anspruche der Tourismuswirtschaft an die ,Stadtkulisse™

CefahrderVerdrangungder Stadtbewohnerdurch touristische

Stadtnutzer
> Internationale/regionale Groftkonzerne in Dienstleistung,

Handel und Produktion ,machen sich ihre Standorte” selbst

nach interner Betriebslogik und Grundstucksverfugbarkeit

Als Ergebnis fur die Stadtplanung ist festzuhalten, dass eine
starker kleinteilig strukturierte und noch mehr dienstleistungs-
orientierte stadtische Wirtschaft eine grdfiere Vielfalt von Ge-
baude-und Standorttypen nachfragen wird als bisher. Das Spek-
trum reicht von atelier- und loftartigen Einheiten, Wirtschafts-
gebauden in grinderzeitlichen Gebieten, Erdgeschofizonen in
Geschaftsstrafen tber klassische Betriebsgebiete bis zu kleinen
und grofen Blirobautenin Stadtrandlagen,vielfach in Gemenge-
lagen aus Produktion, Dienstleistung und oft im Nahbereich zu
Wohnnutzungen. Dies wird in Zukunft von der Stadtplanung
und derWirtschaftsforderung verstarkt zu bertcksichtigensein.

1 Quelle: Wifo: Analyse der Wiener Wirtschaftsaktivitdten, 2002
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Damit verbunden ist einerseits die Chance, eine gute Durchmi-
schungvon Arbeiten und Wohnen inder Stadt zu erzielen (nach der
Idee ,Stadt der kurzen Wege"), andererseits die Gefahr, kleinrdumi-
ge Nutzungs- und Nachbarschaftskonflikte hervorzurufen, wobei
diesgegenuberfruherenjahrenwenigerdurch Abgase und Larm be-
dingte Konflikte,sondernv.a.durch Liefer-und Besucherverkehrher-
vorgerufene Konflikte sein werden. Es resultiert daraus die Anfor-
derung, kleinrdumig innovative Losungen zu erarbeiten und um-
zusetzen,die neue Entwicklungschancen bieten (z.B. Nutzungswan-
delvon kleinen Einzelhandelsgeschaften zu Dienstleistungsbetrie-
ben in Geschaftsstrafien als Chance) und die gleichzeitig die damit
verbundenen Verkehrs- und Nachbarschaftsprobleme bewaltigen.
Dies erfordert eine gute Abstimmung von Wirtschaftsforderung,
Projektentwicklung, WidmungundVerkehrsplanung aufder Ebene
von Stadtteilen oder Teilgebieten von Bezirken. a

4.3 Arbeitsmarkt
GROSSSTADTE UBERNEHMEN innerhalb einer Volks-

wirtschaft spezifische Funktionen.Siesind nicht nurwirtschafts-

und Arbeitszentren. In dem sehr sensiblen stadtischen Wirt-

schafts- und Sozialgefiige lassen sich oftmals auch kritische

Entwicklungen einer Wirtschaft bzw. Gesellschaft (z.B. Struk-

turwandel Veranderung der Arbeitsmarktstrukturund Probleme

am Arbeitsmarkt usw.) schneller erkennen.
Der Arbeitsmarkt in Wien ldsst sich folgendermafen charak-

terisieren:

> Der Anteilder Beschaftigten imtertidren Sektorliegt mit Uber
80 % deutlich (iber dem Osterreichischen Durchschnittswert
vonrd. 68 %, bei deutlicher Dominanz der 6ffentlichen Dienst-
leistungen. Die Beschaftigtenentwicklung der letzten Jahr-
zehnte folgte im Wesentlichen der anderer vergleichbarer eu-
ropaischer Stadte, wenngleich sich in Wien vor allem Dienst-
leistungen in Niedriglohnbranchen (z.B. Einzelhandel, Tou-
rismus) besonders dynamisch entwickelten.

> Der hohe Anteil des 6ffentlichen Sektors, aber auch der hohe
Anteil wirtschaftsnaher Dienstleistungen sowie der hohe
Anteil an Forschungs- und Entwicklungsaktivitaten bringen
mit sich, dass das Qualifikationsniveau der Beschaftigten in
Wien deutlich héher ist als in den anderen Bundesldndern.
Auch der Anteil der Uber 15-jahrigen Wohnbevodlkerung mit
Hochschulabschluss bzw. hochschulverwandter Ausbildung
lag 2001 inWien mit12,6 % betrdchtlich Gber dem Osterreich-
Durchschnitt von 8,0 %.

> Wahrend in Osterreich gesamt und auch in den Bundeslan-
dern Burgenland und Niederosterreich die Zahl der unselbst-
standig Beschaftigten kontinuierlichansteigt, verlauftdie Ent-
wicklung in Wien eher undynamisch. Besonders betroffen ist
derim Strukturwandel befindliche sekundare Sektor. Der star-
ke Rlickgang der Arbeitsplatze im sekundaren Sektor, der
sich seit den 196cer-Jahren kontinuierlich fortsetzt, konnte
durch die positive Entwicklung im Bereich der Dienstleistun-
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gen nicht aufgefangen werden. Im Jahr 2001 lag der Anteil
des sekundaren Sektor bei nur mehr17 % aller Arbeitsplatze,
im Jahr1991 bei 28 %, 1981 waren es noch 36 %.

> Rund 30 % aller bewilligungspflichtig beschdftigten Auslan-
derinnenin Osterreich entfallenaufWien, dasergibteinen An-
teil an der Summe der Beschaftigten Wiensvon 9,2 % bei stei-
gender Tendenz.

> Wien ist innerhalb der Ostregion das eindeutige Einpendel-
zentrum.Aus denumliegenden Regionen Niederdsterreichs und
des Burgenlandes pendeln mehr als 200.000 Menschen in die
Bundeshauptstadt. Die Entfernungen, die taglich zuriickgelegt
werden, steigen kontinuierlich an. Es kann davon ausgegan-
gen werden, dass die Attraktivitat Wiens als Arbeitsplatzzen-
trum mitdem EU-Beitrittder Nachbarlanderauch Giberdie Gren-
zen hinweg zunehmen wird.

> Diezunehmende Dienstleistungsorientierungsowiedie Ent-
wicklung hin zu wissensorientierter Stadtwirtschaft, aber
auch die zunehmende Flexibilisierung der Arbeitswelt fuh-
renzuverstarkter Segmentierung derstadtischen/regionalen
Arbeitsmarkte (Fachkrafte und Spezialisten, gering bzw. ein-
schlagig qualifizierte Personen, Inlanderinnen - alteingeses-
sene und neu zugezogene Auslanderinnen, dltere Arbeitneh-
merinnen - junge Arbeitnehmerinnen, Lehrlinge - Schulab-
gdngerinnen, Manner - Frauen, atypische Beschaftigungs-
verhaltnisse usw.).
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B> ImJahresdurchschnitt2003wurde flirWien eine Arbeitslosen-

quotevon 9,5% (Osterreich7,0%)ausgewiesen, wobei die Man-
nerarbeitslosigkeit mit einer Quote von 1,0 % deutlich Gber
jener der Frauen (79 %) lag. Insgesamt waren in Wien im Jahr
2003 79.872 Personen als arbeitslos gemeldet, der Frauenan-
teil betrug fast 40 %, was im Osterreich-Vergleich relativ ge-
ring ist. InnerhalbWiens zeigt sich eine starke Konzentration
derarbeitslosen Personenvorallem inZahlbezirken mit hohem
Auslanderinnenanteil sowie einem im innerstadtischen Ver-
gleich relativ hohen Anteil erwerbsfahiger Bevolkerung.

> ImJahr2003 kommt ca. einViertel der arbeitslosen Personen

aus Produktionsberufen (bei den Mannern mehr als ein Drit-
tel),der UberwiegendeTeil (mehrals 50 %) hatlediglich Pflicht-
schulabschluss,der Anteil der Langzeitarbeitslosenund derre-
gionalundsozialimmobilen Personen istebenfalls Gberdurch-
schnittlich hoch. Die Auslanderarbeitslosigkeit steigt. Ein
besonderes Problem stellt auch die Eingliederung Jugendli-
cher bzw. dlterer Arbeitnehmerlnnen dar. a

125



STEP 05 >

> Werden die traditionellen Zentren
verschwinden?
Furdenvorhandenen Stadtraum brauchtes eine neue
Zentrenkonzeption.
Sehr wahrscheinlich wird es nicht gelingen, alle 23
Ceschaftsstraen in der bestehenden Funktion zu er-
halten. Fiir eine spezialisierte und , abgespeckte* (lo-
kalere) Versorgungsfunktion werden sie aber weiter-
hin im Besonderen fiir die in Summe ,immer ilter
werdende Wiener Bevolkerung®, aberauch fiir wieder
bevorzugte innerstadtische Wohnlagen jiingerer Be-
volkerungsteile wichtig sein und so ihre spezialisier-
te Uberlebensbasis finden,
Eine Wiederinstallierung - ,Wie sie vor 20 Jahren

waren” - ist allerdings illusionar.

A EinkaufsstrafRe mit Bedeutungsverlust

B Hauptzentrum ) Entwicklungsachse oder
Stadtentwicklungszone
eschaftsstrae
B Ceschaftsstral
Wohngebiet
iibriges dicht (] (auBernalb der oben
(| hebautes Stadtgebiet genannten Kategorien)

A Abb. 32: Verteilung der projektierten Biiro-BGF nach
Lagen im Stadtgebiet
Quelle: RC, Buromarktstudie
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4.4 Wirtschaftsraume Wiens

Zentrenstruktur und Einzelhandel

Die CITY BIETET ALS HISTORISCHES Hauptzentrum Wiens ein Uber
die lokale und regionale Bedeutung hinausreichendes Angebot an Dienstleis-
tungen und Luxusgitern sowie Kultureinrichtungen an undwird erganzt durch
Handels- und Dienstleistungskonzentrationen entlang bedeutender radialer
Geschaftsstrafen, Dieses inder Griinderzeit entstandene, radial abgestufte Zent-
rensystem von
> City (Innenstadt und Randbereiche)
> 23 Haupt-und
o> ca.100 Nebengeschaftsstrafen (heute nur mehr Nahversorgung)

wird von einen Ring der flinf/sechs Hauptzentren Favoriten, Simmering,
Meidling, Floridsdorf, Kagran und Stadlau, die durch die » Stadtentwicklungs-
pldne STEP 1984 und STEP 1994 geftrdert wurden, flankiert (Planungsmodell
.Stadt der kurzen Wege").

Durch den U-Bahn-Ausbau (seit1974) wurde eine polyzentrische Stadtstruk-
turvon Haupt-und Bezirkszentren deutlich gestarkt. Die (vorldufigen) Endpunk-
tesolltendurchdieumsteigebedingt erhdhte Kundenfrequenz die Angebote ini-
tiieren und die Nachfrage steigern.

Den Wiener Geschaftsstrafen (23 Hauptgeschaftsstrafen) kommt durch
ihreSicherstellung der Nahversorgungund ihre Belebung des 6ffentlichen Raums
entscheidende Bedeutung furdie Lebensqualitat und Charakteristik in den Wie-
ner Bezirken zu. Diese dem Wesen nach eigentlichen Stadtzentren sind durch
die besondere Nutzungsmischung von Giterangebot, 6ffentlichen und priva-
ten Dienstleistungen (,Bliromantel”) und Ambiente gepragt.

Einzelhandel in den Stadtzentren

Im Einzelhandel ist eine deutliche Ausdiinnung des Angebotes zu bemer-
ken.Die Mietrechtsnovelle1997,die denVermietern mehrSpielraum bei der Preis-
gestaltung verschaffte, fihrte selbst in der City sowie in der Mariahilfer StraRe
(2.hochstrangiges Zentrum) zurVerdrangung der traditionellen Geschafte durch
internationale Firmen (Kettenbetriebe bzw. Filialisten).

Diestarke Konkurrenzdurch Einkaufszentren und Fachmarkte beinhaltetdie
Gefahr, den Handel aus den Geschaftsstraen sukzessive abzuziehen. Die tradi-
tionellen Einkaufsstrafen Wiens werden sich vermutlich nicht in der heutigen
Form (Vielfalt an Fachgeschaften, Dienstleistungsdichte ...) weiter behaupten
kénnenundsich sehrunterschiedlich entwickeln. Die Funktionsanpassung und
Stabilisierung kann und soll u.a. durch die maRgeschneiderte Festlegung der
Widmung,Geschaftsstrafe”im Bebauungsplanund durch gezielte MaRnahmen
zur Erhohung der Attraktivitat erreicht werden (siehe unten, Erneuerung der Ein-
kaufsstrafien). (» Kap. IV 4.5, Raumliches Wirtschaftsleitbild)

Neue Bereiche von Cityfunktionen -
Blirokonzentrationen

Wien war und ist vorrangig eine Verwaltungs- und Dienstleistungsstadt
und erfuhr seit den 1970er-Jahren einen massiven Strukturwandel zugunsten
des Dienstleistungssektors. Angesichts der fortschreitendenTertidrisierung der
Wirtschaft ist die Nachfrage nach Bliro(groR)immobilien ein wichtiger Indika-
torfurdiewirtschaftliche Entwicklungder Stadt und Region sowiefiirdie Stand-
ortentwicklung in der Wirtschaftspolitik und Planung.
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WIENER BUROGROSSIMMOBILIEN
(iber10.000 m* ab 1995

Generell zeigt der stadtische Blroimmobilienmarkt in Wien eine hohe Dy-
namik, die zu drei Viertel auf innerstadtischen Verlagerungen beruht. In der
raumlichen Verteilung der unternehmensnahen Dienstleister zeigt sich eine
leichte Rucklaufigkeit in der Innenstadt (1. Bezirk), wahrend an einigen weni-
gen Standorten (z.B. Donau-City) in den Stadtteilen Auften-Ost (21, 22. Bezirk).
starke Zuwdachse zu beobachten sind.?

Im gemischten stadtischen Gefuge, wo aufgrund der Wohnzone ein Anteil
der Biironutzung von tber 20 % oft nicht zuldssig ist, sind raumliche Nachfra-
getrends schwerablesbar. Hier finden sich kaumverwertbare Flachen groferals
10.000 m?flir BUrokonzentrationen. Ein Standortfaktor auferhalb des Glrtels
ist die Anbindung an die U-Bahn.

Ausweichstandorte fir Cityfunktionen bedirfen hoher 6ffentlicher Infra-
strukturinvestitionen, mit Ausnahme der beiden bestehenden City-Erweite-
rungszonen im 2. und 3. Bezirk (Media-Tower, Uniga, Wien Mitte). Als beson-
ders beglinstigt wird derzeit auch die Ostachse im Bereich des Erdberger Mais
aufgrund seiner ausgezeichneten Lage zwischen Flughafen Wien-Schwechat
und der City eingeschatzt.

Bliroflichenentwicklung in der City

Insgesamt stoRtdie Nachfrage seitens produktionsnaher Dienste und des of-
fentlichen Sektors nach City-Standorten an ihre quantitativen und qualitati-
ven Grenzen, womit ihre City-Funktion limitiert ist. Was bleibt, ist ein speziel-
les Konsumsegment und die Nachfrage nach bestimmten Wohnungen, haupt-
sachlich in den oberen Geschofen3. Die Anpassung der zunehmend leer ste-
hendenalten Blirogebaudeandie Nachfrageistaufgrund genereller Festsetzun-

2 RC, Bliromarktstudie, MA 18
3 RC (2004): Technoman Perspectives — ZEWISTA — Zentren und
Wirtschaftsstandorte Wien
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in Planung/Bau
[ bis 15.000 nv’
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. 25.001 bis 200.000 m*

B bis15.000 m*
. 15.001 bis 25.000 m*

. 25.001 bis 200.000 m?

— Geschdftsstrafien
s Hauptzentren gem. STEP 94
s | |-Bahn

m— | J-Bahin-\erldngerung
------ Wiener Baublocke

Gewasser
Verkehrsband

STEP-Achsen (schematisch)

<] Karte 29:

Wiener Biirogroflimmobilien iiber 10.000 m*ab 1995
Quelle: RC, Buromarktstudie
Bearbeitung: MA18

> Leerstandsrate

Mit einem Anstieg der Leerstandsrate in den Jahren
2004 bis 2006 von derzeit rund 5,5 % auf bis zu 7 % ist
zu rechnen.

Die Leerstandsratein Wien liegt dann voraussichtlich
aber noch immer unter den Werten der meisten mit-
tel- und westeuropdischen Crofistadte und istin die-
sem Ausmaf ein Indikator fiir ein qualitativ vielfal-
tiges Biiroflichenangebot eines ,,gesunden Biiromark-
tes™.
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> Schutzinteressen

Explizite Ziele sind im Wesentlichen aus den beste-
henden Rechtsgrundlagen abzuleiten, allen voranden
Flachenwidmungs- und Bebauungsplanen.

Im Jahr 1972 wurde im Interesse der Bewahrung der
fiir das Stadtbild bedeutsamen Bebauung und des er-
haltungswiirdigen Stadtbildes selbst die Altstadter-
haltungsnovelle beschlossen, die im Wesentlichen
ein Abtragungsverbot, ein Verbot zur Anderung der
dufderen Gestaltung der Gebaude sowie ein Erhal-
tungsgebot fiir die charakteristische und stilgerech-
te Ausgestaltungund die weitestgehende Aufrechter-
haltung einer vorhandenen Wohnnutzung der Gebau-
de in Schutzzonen umfasst. Aufgrund dieser Novelle
zur Bauordnung erfolgte durch Gemeinderatsbe-
schluss von 1973 die Festsetzung einer Schutzzone
fir den gesamten 1. Bezirk.

Ab 1992 kann in den Flachenwidmungs- und Bebau-
ungsplanen die Festlegung einer Wohnzone erfolgen,
welche vor allem die Verdrangung der Wohnnutzung
durch Bironutzungen im Cebdudebestand unterbin-
den soll. Allerdings wird auch fallweise der Expansi-
onsbedarfder Klein- und mittleren Unternehmen ein-
geschrankt, weshalb eine starker bestandsorientier-
te differenzierte Ausweisung der Wohnzone erfolgen

sollte.

> Criinderzeit

Unter Criinderzeit-Stadt wird das dicht bebaute
Stadtgebiet (zu einem groften Teil aus der zweiten
Halfte des 19. und aus dem frithen 20. Jahrhundert,
mit dlteren und jiingeren Elementen) zwischen der
eigentlichen City und der Stadterweiterung des 20.
Jahrhunderts verstanden.

Dieser grofdflichige, teils herausragende, teils , bana-
le* grinderzeitliche Bestand an Gebauden, offentli-
chen Raumen wie an der Wiener Stadtstruktur im
Canzenist-Dbeialler Ambivalenz-ein pragendes Qua-
lititsmerkmal von Wien.

Nicht nur das kulturelle Wien, auch das soziale, das
urbane Wienist eng mit den griinderzeitlichen Raum-

figuren, Baubestanden und Fassaden verbunden.
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gen,wieeinheitliche Festsetzungen von Wohnzonen,die Koppelung von Schutz-
zone und Wohnzone, die Reduzierungen von Widmungsreserven und ahnli-
chen Beschrdankungen (» Kap. IV. 6.2 Leitbild der baulichen Entwicklung Wiens,
UNESCO Kulturerbe), eindeutig reduziert. Damit wird man dieser differenzier-
ten Struktur und deren Erneuerungsanforderungen unter marktwirtschaftli-
chen Bedingungen nicht gerecht.

Unternehmen mit starkem Kundenverkehr und Wunsch nach Ambiente su-
chen nach wie vor die Innenstadtlage.

DieCity bestehtaussehrunterschiedlichen baulichen Strukturzonenund aus
sehr unterschiedlichen Funktionszonen mit sehr stark differenzierten Stand-
ortqualitaten und Erreichbarkeitsverhaltnissen.

Die Restriktionen sollen gebietsweise differenziert angewendet werden,
umeinverninftiges Maf an Spielraumenflur Erneuerungsinvestitionen zuriick-
zugewinnen.Vor allem zur Erreichung durchmischter Strukturen in der City als
Ganzes ist es notwendig, gebietsweise neue bauliche Moglichkeiten - sowohl
fur die Ausbildung offentlicher Raume als auch fur die Entwicklung von Ser-
viceeinrichtungen fur die Wohnbevdlkerung - zu schaffen. Der stadtisch-funk-
tionellen Wiederherstellung von hoher Wohnqualitat und auch Umfeldquali-
tat von Arbeitsstatten aufRerhalb der Top-Lagen kommt dabei eine besondere
Bedeutung zu.

Schlussfolgerung

Unter Nutzung der erwahnten Spielraume in Bezug auf die Adaptierung der
bestehenden Bausubstanz werden fur die speziellen Segmente - spezialisier-
ter Wohnungsmarkt, spezialisiertes, hochstrangiges Warenangebot, speziali-
sierteunternehmensnahe Dienstleistungen sowie niveauvolles Angebot im Be-
reich Hotellerie und Gastgewerbe wie auch Kulturangebote - weiterhin chan-
cenreiche Entwicklungsmaoglichkeiten gesehen. Flirdie Expansionvon Cityfunk-
tionen werden allerdings Alternativen in den ,zweitbesten Lagen” (Standor-
ten) notwendig sein.

Die Wirtschaft in der Griinderzeit-Stadt

Der Ruckgangder Bevdlkerungszahlund damitder Kaufkraft sowie der Rlck-
zug von Gewerbe, Industrie und konsumarientierten Dienstleistungen fiihren
zueinerweiteren wirtschaftlichen Funktionsschwachung der Grinderzeit-Stadt
in nahezu allen Bereichen. Gleichzeitig bieten jene fur die Griinderzeit-Stadt
charakteristischen ,weichen Standortfaktoren”, wie ,Urbanitdt”, Stadtteil-
image und innovative Milieus sowie Kooperationen und Netzwerke, neue Ent-
wicklungspotenziale.

Zukunftsfahige Stadtraume sollen auch durch sinnstiftende, gemeinwesen-
orientierte Arbeitsformen unterstiitzt werden. Hier bietet sich besonders die
Chance, lokale oder solidarische Okonomien zu fordern, die sich nach den ort-
lichen Bedurfnissen, Produktions-undVermarktungsmaglichkeitenrichten und
unabhingig vom globalen Markt funktionieren. Ziel lokaler Okonomien ist es,
Wirtschaft zu relokalisieren, Arbeitsplatze und damit Bewohnerinnen, Kapital
und Kaufkraft vor Ort zu halten.

Unter Berlicksichtigung der grundsatzlichen Qualitaten der Grunderzeit-
Stadt furdie Identitat und Gesamtentwicklung Wiens wird die Eignung dieses
spezifischen Stadtraumes fir die Wirtschaftsfunktionen Handel, Buros, Ge-
werbe und Industrie folgendermafRen eingeschatzt:
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Entwicklung der EinkaufsstraRen

In den letzten rund zehn Jahren verloren die Geschaftsstrafen durch die ver-
starkte Abwanderung von Biro- und Dienstleistungsnutzungen bereits maR-
gebliche zentrale Funktionen.

Nur vier Zentren haben sich in den Jahren 1990 bis 1998 in Wien positiv ent-
wickelt: die Innere Mariahilfer Strafe/Neubaugasse, die aufere Mariahilfer Stra-
Re, Donauzentrum und Meidlinger Hauptstrafe. Das bedeutet umgekehrt,
dass alle anderen Geschaftsstrafen ihren Anteil an der realen Kaufkraft der
Wienerinnen und Wiener bestenfalls halten konnten, wenn nicht sogar leichte
reale Einbufen verzeichneten.

Die Folgen der Gesamtentwicklung sind einerseits der Verlust der Versor-
gungssicherheitund der Lebensqualitatundandererseitsdie Abnahme der Qua-
litat und Attraktivitat der Einkaufsstrafen als offentlicher Raum durch leer
stehende Geschaftslokale.

Umden fortschreitenden Qualitatsverlust der GeschaftsstraRen aufzuhalten
und damit die Lebensqualitdt zu sichern, wurde 2002 von der Stadt Wien ge-
meinsam mit der Wirtschaftskammer Wien u.a. ein ressortlbergreifendes und
interdisziplinares Management zur Koordination der Erneuerung der Geschafts-
strafen eingesetzt.

Da es sich bei den Wiener Geschaftsstraffen und Zentren um sehr spezifi-
scheStrukturen im Stadtgebiet handelt, missendie MaRnahmen zurErhaltung
und Starkung der jeweiligen Zentrenfunktionen nahezu ,individuell” konzi-
piert werden.

In den letzen zehn Jahren wurde v.a. durch MaRnahmen der Oberflachenge-
staltung (u.a. Neugestaltung der Mariahilfer Strafe, Neubaugasse, Landstra-
Rer HauptstraRe und der Simmeringer HauptstraRe) und Verkehrsorganisati-
on sowie durch handelsbezogene Mafnahmen (z.B. Einkaufsstrafenforderung
durch das WIFI-Marketingbtiro der Einkaufsstadt Wien) eine teilweise Stabili-
sierung der Attraktivitat der Wiener Geschaftsstrafen erreicht.

Weiters wurde mit der Novelle 1996 des Wiener Stadtentwicklungs-, Stadt-
planungs-und Baugesetzbuches (BOf.Wien)die Moglichkeit geschaffen,im Be-
bauungsplan die Widmung ,Geschaftsstrafen” auszuweisen, in der die Errich-
tungvon Einkaufszentren unabhédngigvoneinerindividuellen Einkaufszentren-
Festsetzung zuldssig ist (diese erfordert eine Raumvertraglichkeitsprifung).
Damit ist eine Starkung der gewachsenen Geschaftsstraften durch ,Frequenz-
bringer” bzw. ,Magneten” (Einkaufszentren und Fachmarktzentren) beabsich-
tigt,deren Anteil auRerhalb der Geschaftsstrafen bereits 29 % der gesamten \Ver-
kaufsflache Wiens betrdgt.

Diefolgenden,auch in der Karte ,Raumliches Wirtschaftsleitbild” (» Kap. IV.
4.5) vorgeschlagenen MaRnahmen zielen auf die Erhohung der Attraktivitat
ab:
> Erhohung der Aufenthaltsqualitat
> Frequenzbringer (u.a. integrierte EKZ mittlerer GroRe < 5.000-10.000 MY,

Kinocenter, Unterhaltung, Kultur)
> bessere Erreichbarkeit im IV/OV
> Bewerbung/Marketingkonzepte.

Dabeigehtesinnerhalbdes Giirtels hauptsachlichumeine Stabilisierungdurch
intensivere Themenspezialisierung und Ausrichtung auf die wieder starker von
jungeren Bevdlkerungsteilen bevorzugten innerstadtischen Wohnlagen.

<1 STer 05

> Lokale Okonomie

Lokale Okonomie ist als Uberbegriff fiir alle auf die
Entwicklung eines Ortes (einer Region) bezogenen
wirtschaftlichen Aktivitaten zu verstehen und bein-
haltet gemeinntitzige wie auch gewinnorientierte
Wirtschaftsformen. Die Entwicklung der lokalen Oko-
nomie setzt an den Potenzialen vor Ort an und kann
somit auch die breite Palette alternativer Moglich-

keiten bertiicksichtigen.

B> Raumvertraglichkeitspriifung

Vor Festsetzung von Einkaufszentren sind, wie auch

bei GrofRbauvorhaben, bei der Priifung iiber die Aus-

wirkungen auf die Stadtstruktur, Stadtentwicklung

und Vielfalt der stddtischen Nutzung sowie die Ver-

kehrsverhaltnisse insbesondere zu untersuchen:

» die Anbindung an offentliche Verkehrsmittel

» die vorhandene Verkehrsfrequenz

» die ortlichen Verkehrsverhaltnisse (Ampelanla-
gen, Kreuzungen, Einbahnen, Parkverbote und
dergleichen)

p» die Parkmoglichkeiten in der Umgebung des
Einkaufszentrums

» die Auswirkungen auf den bestehenden Ver-
kehr

» die Moglichkeit der Schaffung freiwilliger Stell-
pliatze auf dem Bauplatz des Einkaufszentrums
oder in der Umgebung

» die Zufahrtsmoglichkeiten fir die Feuerwehr
und andere Einsatzkrafte

» die Kapazitdt der Strafden, vorhandene Staurau-
me und dergleichen

Dariiber hinaus sind bei Einkaufszentren die Wech-

selwirkungen zwischen dem geplanten Einkaufs-

zentrum und der stadtischen Zentrenstruktur (Ge-

schaftsstrafien) sowie der Nahversorgung zu priifen.

A Stabile Wiener Einkaufsstrafie
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B> Raum fiir Creative Industries

Fiir die gesamtgesellschaftliche Weiterentwicklung
braucht eine Stadt Innovationen und Zukunftsvisio-
nen, d.h. geistig-schopferische Leistungen, die von
intellektuellen Eliten bzw, kreativen Milieus, wie
der so genannten ,creative class® erbracht werden.
Dementsprechend ist es von enorm hoher Bedeutung,
ein Angebot an Freiraumen (raumlich, rechtlich etc.)
zu erhalten und zu schaffen, in denen sich zukunfts-

weisende Potenziale entwickeln konnen.
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Auperhalb des Giirtels werden die 0.g. ,Frequenzbringer”, kombiniert mit der
Erhohung der Aufenthaltsqualitat, nur fur die (aufgrund der Umsatzentwick-
lung) heute noch als Einkaufsstraffen zu bezeichnenden wichtigsten Bezirks-
Hauptgeschaftsstrafenvorgeschlagen.Gerade der AnteizzumVerweilen und Bum-
meln ist ein Ansatzpunkt auch im Zusammenhang mit den Bedurfnissen der hier
lebenden multikulturellen Bevdlkerung. Umgekehrt ist auch die fehlende Aufent-
haltsqualitdt eine Erklarung fur die besonders auffallige ,Ausdiinnung" der Fach-
geschdfte vor allem an den zwar hervorragend erreichbaren, aber dennoch unat-
traktivwirkenden Gurtelkreuzungen (»Kap. V. 10 Zielgebiete derWiener Stadtentwick-
lung - Westglirtel).

Es besteht jedoch weiterhin koordinierter Handlungsbedarf in den dicht be-
bauten Bereichen der Bezirke aufRerhalb des Glrtels, wo im Zusammenhang mit
dkonomisch schwacherer Bevolkerung geringe Bereitschaft zu Investitionen in
die Gebaude- und Geschaftsstruktur besteht. Die zum Teil zu beobachtenden Ini-
tiativen lokaler Einkaufsstrafenorganisationen bringen zwar kurzfristig positive
Ergebnisse. Nachhaltige Erfolge sind jedoch nur durch gesamtheitliche, gesteu-
erte Erneuerungsprozesse erzielbar.

Fur die Entscheidung, entsprechende Mittel der Stadt und der Interessenver-
tretung der Wirtschaft gezielt einzusetzen, sind objektive Bewertungskriterien
furdie Festsetzungvon,Geschdftsstrafen”(gem.BOf Wien)sowieandere Erneue-
rungsmapnahmenindenausgewahlten Einkaufsstrafenzuentwickeln. Notwen-
dige Voraussetzungen fur PPP-Modelle sind
> die BereitschaftderBezirke,im Rahmen ihrerdezentralen Budgetverantwor-

tung Mittel fur Erneuerungsmapnahmen im éffentlichen Raum der Geschafts-

straften zur Verfligung zu stellen,
> die Bereitschaft der Wirtschaft, des Handels und der Liegenschaftseigentdi-
mer zu Initiativen und Investitionen im eigenen Bereich und zur aktiven

Teilnahme an der Entwicklung von Erneuerungskonzepten.

Buronutzungen im dicht bebauten (Griinderzeit-)Stadtgebiet

DurchdeninternationalenTrend zurstadtraumlichen Polarisierung der Stand-
ortnachfrage kommtes in der Grinderzeit-Stadt in Bereichen mit hoher Stand-
ortqualitdt zu Umnutzungs- und Aufwertungsdruck. In anderen Teilen wieder-
um besteht die Gefahr einer weiteren Abwertung als Wirtschaftsstandort, mit
einer Entwicklung hin zur reinen Wohnstadt.

In der Grinderzeit-Stadt existieren fiir grofte Blroimmobilien und -standorte
noch attraktive brachliegende Flachen (vor allem ehemalige Eisenbahnareale
wie Aspanggrinde, Westbahnhof, Bahnhof Wien-Europa Mitte, Nordwestbahn-
hof, Arsenal, Nordbahnhof), die teilweise noch Realisierungsrestriktionen unter-
liegen (Eigentumsverhaltnisse). Aus Sicht der Stadtplanung handelt es sich dabei
um entwicklungspolitisch wichtige, bereits gut erschlossene Standorte, was
weitere intensive Bemuhungen zur Maobilisierungdieses brachliegenden Flachen-
potenzials notwendig macht. (s Kap. IV. 4.5 Raumliches Wirtschaftsleitbild)

Auch in der mittleren GroRenordnung bestehen an einigen besonders ver-
kehrsglinstigen Lagen noch Entwicklungspotenziale wie beispielsweise Braue-
rei Ottakring, Meidlinger Hauptstrafe, Zentrum Floridsdorf, Bereich Muthgas-
se,Wiental und Westgurtel.

Kleine und mittlere Unternehmen (KMUs) im dicht bebauten
(Grinderzeit-)Stadtgebiet

Insgesamtist die Zahl der Betriebe in Wien gestiegen, in den dicht bebauten
Gebieten allerdings deutlich geringer als auferhalb.
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Im Einklang mit dem oben dargestellten generel-
len Strukturwandel stehen die im Folgenden darge-
stellten Wirtschaftszweigeals Beispieleflreinen ge-
nerellen Trend, der als Chance fir die Entwicklung
im dicht verbauten Stadtgebiet genutzt werden soll
und der auch andere Branchen miteinschlieft.

Die kleinrdumige Vielfaltigkeit der Wirtschafts-
entwicklung zeigt in ihrer Verteilung einiger aus-
gewahlter wirtschaftlicher Aktivitaten (nachbar-
schaftsabhdngige Dichte der Betriebe) mdgliche Per-
spektiven und Potenziale auf:
> Die Betriebe der Branche Wirtschafts- und

Rechtsdienste konzentrierensichindeninneren

Bezirken,aberauchanStandortenimWestenund

Siidwesten Wiens. Diese Branche wird allgemein

als Wachstumsbranche eingeschatzt, daher

scheint die zukUnftige wirtschaftliche Nutzung
innerstadtischer Standorte imAllgemeinen nicht
gefahrdet und wird grundsatzlich als positiv an-
gesehen.

> Der Gesundheitscluster (Branchen aus dem Be-
reich Gesundheit, Forschung, Pharmazie und

Chemie) weist eine hohe Dichte in innerstadti-

schendicht bebauten Gebietenaufund pragtdie

kleinraumige Nutzungsstruktur deutlich. Von
den grofen Spitalern an verschiedenen Stand-
orten in Wien gehen dabei offensichtlich massi-
ve Impulse fur weitere Aktivitaten im Gesund-
heitsbereich aus. Die starke Konzentration die-
ser Branche auf die innerstadtischen Bereiche
lasst aber auch auf die unterschiedlichen Ver-
sorgungsintensitdten innerhalb des gesamten

Stadtgebietesschliefen.Beidieser Branche han-

deltessichumeineWachstumsbranche. Es kann

daherdavon ausgegangen werden, dass im Falle
einesstarken Impulses (Gesundheitseinrichtung
mit regionalem Schwerpunktcharakter) auch po-
sitive 6konomische Effekte fur einzelne stadti-
sche Teilraume erzielt werden konnen.

> Auch flr die Betriebe im Bereich der Creative In-
dustries# zeigt sich eine hohe Dichte in inner-
stadtischen Gebieten, vor allem im 1. und 7. Wie-
ner Bezirk. Damit ist kleinraumig durchaus ein
neues Potenzial an wirtschaftlichen Aktivitaten
erkennbar.

Zur Erhaltung bzw. Weiterentwicklung der wirt-
schaftlichen Dynamik wird es daher notwendig sein,
mit baulichen, verkehrlichen, organisatorischen

4 Dazu zdhlen Branchen aus dem Bereich Musik, Architektur,
Audivisuelles, Literatur, Printmedien, bildende Kunst, Grafik,
Mode, Design, Werbung, Kultureinrichtungen ...

>

Karten 30-32:

Rdumliche Verteilung von Branchen-Clustern in Wien

Quelle: Giffinger: Kleinrdumige Wirtschaftsentwicklung im dicht
genutzten Stadtgebiet von Wien"
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sowie imagebildenden Mafnahmen diese Standorte zu unterstitzen (» Kap.
I\V. 6.2 Leitbild der baulichen Entwicklung Wiens).

Nachdem flr diese speziellen Nutzungen eine starke Vernetzung wichtig
ist, sollte als Entwicklungsimpuls die Aufschlieffung und kostengunstige Ver-
sorgung mit leistungsfahigen Datenleitungen erfolgen.

Die steigende Bedeutung der ,weichen Standortfaktoren” bezieht sich nicht
nur auf Lebens- und Umweltqualitdt fur alle”, sondern schlieft auch den Fak-
tor Lebensstil”in der Ausdifferenzierung und Entwicklung soziokultureller Mi-
lieus und neuer dkonomischer ,Clusterbildungen” mit ein. Speziell gilt dies fur
.Creative Industries” - eine Clusterstrategie, die auch in einer Reihe europdi-
scher Stadte betrieben wird, und die sich stadtraumlich beinahe immer aufdie
historischen Stadtraume hoher Urbanitat, Dichte und Vielfalt konzentriert.
(Auch) Wien kdnnte im Bereich dieser Clusterbildung mittel- und langerfristig
gute Chancen haben - und es ist anzunehmen, dass dafiir die GriinderzeitStadt
die entscheidende Raumfigur sein wird.

Der sozialraumliche Ansatz der Betrachtung von Wirtschaftsraumen geht
uber die (mogliche) Entwicklung von ,Creative Industries” weit hinaus. Er be-
trifft die Vielzahl von Start-ups ebenso wie Entwicklungen in der grofen und
vielfaltigen ,Landschaft” der KMUs. In diesem Sinne ist die Grinderzeit-Stadt
nicht primar als,Problemgebiet” zu sehen, sondern wirtschaftspolitisch als ein
Potenzialfeld, das spezifische (nicht reproduzierbare) Standortqualitaten und
-potenziale fur neue dkonomische Entwicklungen aufweist (unique selling
proposition) und flexibel der vorhandenen inhomogenen Nachfrage ange-
passt und angeboten werden muss (z.B. Fordersystem).

GroRprojekte in der Stadt - neue Stadtteile

Crofprojektewerdeninden meisten europdischen Stadtenals identitatsstif-
tendesZeichen,als Aktivitaten zur Umnutzung von Brownfields bzw. nicht mehr
zeitgemaPer Nutzungen sowie wirtschaftlicher Impulssetzungforciert. lhrwirk-
licher Beitrag zur Stadtentwicklung geht durchschnittlich nicht ibers % hinaus,
ist aber oft zur neuen Imagebildung oder wirtschaftlichen Neuprofilierung
wesentlich.

So gibt es auch in Wien eine Reihe von Projekten, die durch internationale
Wettbewerbe oder besondere Architektur einen europdischen Bekanntheits-
grad erreichen und damit zur Bewerbung des Wirtschaftstandortes positiv
beitragen.Beispielhaft seien erwahnt: Westbahnhof, Gasometer Erdberg, Bahn-
hof Wien - Europa Mitte, Aspanggriinde, Nordbahnhof, Donau-City ... Auf-
grund ihrer Signalwirkung fur die Bevdlkerung, aber auch fur die investieren-
den Unternehmen undaufgrund ihrer Bedeutungfiirdie Stadtentwicklung sind
einige davon auch im Strategieplan 2004 als strategische Projekte verankert.

Wie fur die Eignungsstandorte gema[t Wiener Hochhauskonzept gilt, dass
diese Projekte zu einem hohen Anteil durch leistungsfahige offentlicheVerkehrs-
mittel erschlossen werden sollen. Im Sinne eines stddtischen Entwicklungsin-
teresses in diesem Bereich sollten Festlegungen fiir diese Gebiete weniger the-
matischumfassend und inhaltlich detailliert erfolgen,sondern eine weit gehen-
de Vereinfachung und Beschleunigung der Verfahren zur Gewinnung von ge-
meinsam entwickelten Projektvorstellungen angestrebt werden. Was dann an
wenigen,aberessenziellenVorgaben geregelt wird, muss allerdings aufter Streit
gestellt werden. Festzulegen sind damit auch der Zeitraum der Glltigkeit und
eine Evaluierung der Ergebnisse.



IV. HANDLUNGSFELDER DER STADTENTWICKLUNG
WIRTSCHAFT UND ARBEIT

GroReinrichtungen der Freizeit -
Urban Entertainment Center (UEC)

Im stadtplanerischen Zusammenhang sind diese Standorte bzw. GrofRein-
richtungen der Freizeit sowohl unter dem Aspekt der Freizeitnutzung als auch
als ckonomische Einheiten und damit vielfach auch als Impulsgeber fUr Ent-
wicklung zu sehen.

Den Standorten und Einrichtungen gemeinsam sind hohe Besucherfrequen-
zen, entweder punktuell saisonal oder verteilt im Tagesverlauf. Unterschied-
lich sind die spezifische Auspragung der jeweiligen ,Anker" bzw. die Intensitat
der angeschlossenen Angebotsbilindel. Vielfach sind kontinuierliche Weiter-
entwicklungen, Erganzungen etc. feststellbar. Sie folgen betriebs- bzw. markt-
wirtschaftlichen Konzepten sowieder Logik der trinity of synergy” (Anker+Han-
del + Gastronomie). So werden z.B. Stadien zu Arenen (Ganzjahresauslastung),
kombiniert mit Shopping, Gastronomie und anderen Entertainmenteinrichtun-
gen.

Neben spezifisch ausgepragten ,Ankern” fungieren auch U-Bahn-Knoten,
Bahnknotenetc.als reinfunktionale Frequenzgenerierer”.So gesehenerscheint
es nur logisch, dass fir Wien-Mitte, Sidbahnhof, Westbahnhof etc. zusatzlich
Multifunktionskonzepte in unterschiedlicher Dimension angedacht werden,
die ebenfalls der Logik der ,trinity of synergy” folgen.

Da in Wien aufgrund der urbanen Identitat, der Grofe und Struktur des
Marktes keine neuen grofraumigen Einrichtungen tragfahig und sinnvoll er-
scheinen,wird empfohlen,sich bei der Entwicklung von neuen Projekten auf be-
reits bestehende
> U-Bahn-Knoten,
o> Zonen fiir Komplementdreinrichtungen schon bestehender ,Generierter”

(Stadien etc.) sowie
o> andere kleinteilige Erganzungsmafnahmen
zu konzentrieren.

Grofflachige Wirtschaftsnutzungen
Einkaufszentren (EKZ) und Fachmarktzentren (FMZ)

Trotz der Trendumkehr in der Stadtentwicklung und im Wohnungsbau (,in-
nere Stadtentwicklung“mitWohnbautenvorrangigaufbrachliegenden Flachen)

<1 STEP 05
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Kinocenter und Zugang zur Veranstaltungshalle im Gasometer
Erdberg

B> Grofdbauvorhaben

sind gem. § 7b der Bauordnung flir Wien Bauvorha-
ben mit Raumen beziehungsweise Anlagen fir Ver-
anstaltungen, wie Theater, Museen, Kongress- und
Kinozentren, Ausstellungs- und Messezentren, wei-
ters Versammlungsstatten und Sportanlagen, wenn
fiir diese Nutzungen nach dem Wiener Caragengesetz
eine Verpflichtung zur Schaffung von mehr als 30
Pflichtstellplatzen besteht.

Da gem. § 36a des Wiener Caragengesetzes bei Bau-
ten fir Veranstaltungen, Versammlungsraume,
Sportanlangen und dergleichen je so Personen ein
Stellplatz zu schaffen ist, gelten z.B. derartige Anla-
genuber einer behordlich zugelassenen Besucherzahl
ab 1.500 Personen als Crofdbauvorhaben.
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b Einkaufszentren

sind gem. § 7c der Bauordnung fi Wien Bauvorha-
ben mit Riumen, die iiberwiegend fiir das Ausstel-
len und den Verkauf von Waren beziehungsweise fiir
das Erbringen von Dienstleistungen bestimmt sind,
soweit die Fldche dieser Raume zusammen mehr als
2.500 m*betragt. Zwei oder mehrere Bauvorhaben mit
derartig genutzten Raumen gelten als einziges Ein-
kaufszentrum, wenn sie funktional (z.B. durch ge-
meinsame Anlagen zum Einstellen von Kraftfahr-
zeugen, innere ErschlieRung, Verbindungen von Ge-
biuden) miteinander verbunden sind und die Fliche

der Raume insgesamt mehr als 2.500 m’ betrdgt.
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wurden weiterhin einige groRflachige EKZ und Fachmarkte am Stadtrand

(aberauch in den Stadtumlandgemeinden) gewidmet und realisiert. Der Trend

zu immer groReren Einheiten hadlt ungebrochen an, ebenso der Verdrangungs-

wettbewerb in einigen Branchen (Mébel, Baumarkte).
Daraus ergeben sich folgende Auswirkungen:

> Neue Verkaufseinrichtungen fUhren primdr zu einer veranderten raumli-
chen Verteilung der Einzelhandelsumsatze, generieren aber kaum zusdtzli-
che Konsumausgaben.

> Durch zunehmende Konkurrenz wird die Stellung des innerstadtischen
Einzelhandels geschwacht. Zur Stabilisierung und Sicherung der inner-
stadtischen Versorgungsfunktion sind in der Folge umfangreiche (vielfach
kostspielige) MaRnahmen vonseiten der Unternehmen sowie der 6ffentli-
chen Hand und Interessenvertretungen notwendig.

> Groffldchige Verkaufseinrichtungen zeichnen sich nicht nur durch weni-
ger Beschaftigte pro m? und auch pro Umsatzeinheit aus (Selbstbedie-
nung), Einkaufszentren verursachen haufig auch erhebliche Mobilitatskos-
ten (Infrastruktur, Stau, Umweltbelastungen usw.).

Dazu kommtnoch dieregionale Standortkonkurrenz. Eine ungebremste Zu-
nahme anVerkaufsflachen bzw.deren Konzentrationan neuen Standortenfuhrt
mit hoher Wahrscheinlichkeit zu wirtschaftlichen Nachteilen fiir die gesam-
te Region,deren\Vermeidungim Interessealler beteiligten Kdrperschaften liegt.

Durch eine gezieltere koordinierte Standortpolitik soll dies in Zukunft ver-
mieden werden. Ein wichtiger Schritt dazu soll die Entwicklung eines ge-
meinsamen grenziiberschreitenden Einzelhandelskonzeptes sein.

(» Kap. IV. 1.3 Strategien Wiens in und mit der Region)

Gewerbe und Industrie

Wenn die strukturelle Breite der Stadtwirtschaft erhalten werden soll, muss
auch in Zukunft auf die Industrie groRes Augenmerk gelegt werden, denn die
Industrie hattrotzmassiverTertidrisierungauchweiterhin eine wirtschaftstra-
gende Rolle. Dabei stellt sich vor allem die Frage der Kompatibilitat des produ-
zierenden Sektors mit der sich verdndernden Struktur einer Stadtwirtschaft.
Ziel ist, die bestehenden industriell-gewerblichen Standorte zu sichern sowie
neue stadtkompatible Standorte zur Verfugung zu stellen.

o Standort- und Flachenanforderungen

Die Verlagerung von Industrie- und Gewerbebetrieben aus dem dicht be-
bauten Stadtgebiet und auch innerhalb dieser Stadtbereiche scheint aus heu-
tiger Sicht im Wesentlichen abgeschlossen zu sein (nur 7 geplante Verlagerun-
gen sind derzeit bekannt).

Es werden nur mehrvereinzelt grofte Industrieflachen fiir Neuansiedlungen
oderVerlagerungen gesucht und vermittelt. Eine Abnahme des Flachenbedarfs
fur Gewerbe und Industrie ist mit der riicklaufigen Entwicklung der Sachgliter-
erzeugung und mit der positiven Entwicklung der unternehmensspezifischen
Dienstleistungen zu begrunden (Erhebung 2000: jahrlich ca.10 ha, 2003: jahr-
lich ca.10 ha bis maximal 14 ha gegenuber den ersten beiden Erhebungen 1993:
jahrlich ca. 25 ha und1997: jahrlich ca.17 ha).

Wiener Unternehmen aus dem sekundaren Sektor bevorzugen fur ihren neuen
Standort Betriebsbaugebiete mit sehr guter infrastruktureller Anbindung (Logis-
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tik) und nahe liegenden Wohngebieten. Der administrative Geschaftsbereich
eines Unternehmens, das Buro, soll - nach den Ergebnissen einer Befragung - bei
einem Standortwechsel mitiibersiedelt undvonder Produktion nicht getrenntwer-
den.>

Die derzeit aktuellen Fldchenangebote Ubertreffen bei Weitem den erhobenen
Bedarfaus Betriebsvergroferungen und Arbeitsstattenverlagerungen. Derzeit sind
im Wiener Stadtgebiet ca. 2.780 ha Flachen als Gewerbe- und Industrieflichen ge-
widmet (gebaut und unbebaut). Davon stehen 184 ha (davon rd. 40 ha WWFF) zur
Verfligung. Bis Ende 2005 wird mit einer maximalen Nachfrage von 14 ha/Jahr ge-
rechnet. Nach 2005 sollten -auch unter der Annahme, dass es kein zusatzliches pri-
vates Immobilienangebot gibt - die langfristig bereitzustellenden Fldchenreserven
des Wiener Wirtschaftsforderungsfonds (WWFF) im Stiden von Wien (26,8 ha) und
insbesondere in den Bezirken 21. und 22. (80,1 ha) ausreichend sein. Insgesamt ste-
hen damit langfristig rund 291 ha als Betriebsflachenangebot zur Verfiigung.

Flichenangebot nach Anbietern in ha

Anbieter bis Ende 2005 nach 2005 gesamt
Immobilienmarkt 1448 - 1448
WWEF 39,6 1069 146,5
gesamt 1844 : 1069 213

> Ausstattungsanspriiche von Industrien

Statt einer ,Flachenversorgung” muss eine Bereitstellung von geeigneten
bzw. spezialisierten ,Standorten” stattfinden, die gezielt ausgebaut und ent-
sprechend beworben werden.

Eine gestalterische Aufwertung und eine fallweise Durchmischung mit Ein-
richtungen, die zur Attraktivierung notwendig und ,industriegebietskompati-
bel”sind, ist anzustreben. Allerdings sollen zumindest flir den STEP-o5-Zeitho-
rizontauchim Sinne derKliP-Forderungenund des Nachhaltigkeitsprinzips gro-
Rere Industriegebiete, die noch Uber eine Schleppgleisanlage verfiigen, vor-
wiegend der traditionellen industriellen Nutzung vorbehalten bleiben (z.B.: I1G
Liesing). (» Kap. IV. 4.5 Raumliches Wirtschaftsleitbild)

Tourismusstadt Wien

Die Stadt Wien bietet ein breites touristisches Angebot im Bereich Kultur,
Kunst, Freizeit- und Sport sowie im Bereich der Hotellerie und Gastronomie.
Sowohlwas die traditionellen als auch die moglichen neuen touristischen Ent-
wicklungspotenziale betrifft, so lassen sich innerhalb der Stadt hierzu einige
raumliche Schwerpunkte festmachen.

Von den Uber 8 Mio. Nachtigungen entfallen mehr als 20 % auf den 1. Bezirk,
gefolgt von Leopoldstadt und Landstrafe (beide rd. 9 %) sowie Neubau und
Mariahilf (ca.7 %).

Wenngleich in den letzten Jahren zu den klassischen Sehenswirdigkeiten
(z.B. Schloss Schonbrunn, Hofburg usw.) auch neue kulturelle und stadtebau-
lich interessante Einrichtungen bzw. Stadtteile (z.B. Museumsquartier, Hun-
dertwasserhaus usw.) entstanden sind, konzentrieren sich die Wienbesuche-
rinnen immer noch auf einzelne Highlights. So sind etwa Schloss und Tiergar-
ten Schonbrunn mit insgesamt mehr als 3,6 Mio. Besucherinnen pro Jahr die
Sehenswrdigkeit Nr.1in Wien, die Hofburg erreicht im Vergleich dazu 1,5 Mio.
Besucherinnen. (s Tourismusverkehr siehe Kap. 111.4)

5 WWFF
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B sachglterproduktion Bauwesen
I Handel

B Spedition und Logistik

A

Abb. 33: Anteil der Verlagerung nach Branchengruppen
Quelle: Investkredit

<] Tabelles:

Fldchenangebot nach Anbietern in ha

> Standortinformationssystem

Die Einrichtung eines Standortinformationssys-
tems beabsichtigt die Zielsetzung einer systemati-
schen gegenseitigen Information iiber verfiigbare und
geplante industriell-gewerbliche Bauflachen, umdie
Beratung von Unternehmen weiter zu optimieren und
Unternehmensan- und Umsiedlungen in der Stadt
zu fordern.

Auch kiinftig soll jedem Unternehmen eine seinen
Bediirfnissen entsprechende Flache in Wien angebo-
ten werdern.

Diesen industriell-gewerblichen Standorten (mit ggf.
Schwerpunktsetzungen) in Wien wiirde eine ,pri-
madre Infrastrukturvorsorgung” zuteil werden, d.h.
es werden Schwerpunkte der Infrastruktur hier auf-
gebaut, die deutliche Anreize zur Um- bzw. Ansied-

lung fur spezifische Branchen setzen.

> Tourismuskonzept Wien 2010

Cemeinsam mit Experten aus der Hotellerie, der Rei-
sebiliro- und Verkehrsbranche sowie Fachleuten aus
Kultur, Wirtschaft und Stadtverwaltung wurde das
Tourismuskonzept Wien 2010 erarbeitet und im Ok-
tober 2003 vorgelegt. Es enthdlt Vorschldge und Maf3-
nahmenorientierungen fiir jene Bereiche, in denen

Entwicklungspotenzial fiir den Tourismus liegt.
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Umsicherzustellen,dasssichderTourismusauch
weiterhin als Wachstumsbranche etablieren kann,
wurde im Tourismuskonzept Wien 2010 neben der
Weiterentwicklung des klassischen”Angebotes (z.B.
Wien Weltstadt der Musik und Kunst, Kaiserstadt
Wien) auch eine deutliche qualitative Erweiterung
des Angebotsspektrums festgeschrieben.

Entwicklungsstrategien flr den

Tourismus

» Verbesserung der Erreichbarkeit
Die gute Erreichbarkeit wird auch fiur die zuknf-

tige Positionierung der Stadt im internationalen

RankingderTourismusdestinationen entscheidend

sein. Aus Sicht der Tourismusbranche geht es hier

um

> die rasche Errichtung des Bahnhofs Wien -
Europa Mitte

B> die Verlangerung der U2 und die Neugestaltung
des Bahnhofs Wien/Nord/Praterstern

o> die Erhaltung von Austrian als Osterreichzent-
rierte Fluggesellschaft und die Ermoglichung
der Verkehrsentwicklung im Billigflugsegment

> die Forcierung des StraRenausbaus nach Nor-
den und Osten

> die Organisation des innerstadtischen Touris-
musverkehrs z.B. Entwicklung eines Touristen-
bus-Konzeptes, Routeninformationen, Spezial-
tickets Verkehrsbetriebe usw.

» Forderung des Geschdafts-, Kongress- und

Messetourismus

Der Geschafts-und Kongresstourismussichertdie
Grundauslastung derTourismuswirtschaftauch au-
Rerhalb der Hauptsaisonen.Einewesentliche Zunah-
me dieses Bereiches kann nur tber eine Erhdohung
der wirtschaftlichen Anziehungskraft der Stadt er-
reicht werden. Es geht dabei in erster Linie um
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> aktive Wirtschaftsstandort-Politik fur die
Vienna Region von Bund, Wien, NO und dem
Burgenland

o> verstdrkte Investitionen ins Kongressmarketing

> Neupositionierung Wiens als Messestadt (z.B.
Messezentrum Wien)

» Neue Attraktionen und innovative
stadtebauliche Aktivitaten
ErfolgreicheTourismusmetropolenzeichnensich

nicht nurdurchihre traditionell-historischen Ange-

bote, sondern auch durch ihrinnovatives und krea-
tives Potenzial aus. Dies aufzugreifen bedeutet:

> moderne Architektur und Inszenierung bzw.
Neunutzung vorhandener Bausubstanz als Er-
weiterung des touristischen Angebotsspek-
trums (z.B. Museumsquartier, Donau-City ...)

> neue bzw. revitalisierte Stadtviertel fur Gaste
und Einwohnerinnen attraktivieren (z.B. Spit-
telberg, MQ, Twin-Towers, Millenium-City ...)

> Prater neu

> Ausbau der Musikkompetenz (z.B. Musical-
standort, Tanzfestival, Livemusik-Locations
usw.)

> Etablierung Wiens als Filmstandort

> Sport und Sportevents (z.B. FuRball-EM 2008,
Eishockey-WM, City Marathon usw.)

Auch in Bezug auf die gesellschaftlichen Trends
Erholungund Entspannung kannWien aufeine brei-
te Angebotspalette verweisen. Die grofien Grunbe-
reiche der Stadt, wie Donauinsel, Prater, Neue und
Alte Donau, Nationalpark Donau-Auen und Wiener-
wald, aber auch die Grunflachen in der Stadt, bieten
Moglichkeiten fur Freizeitaktivitatenim Grinen (z.B.
Spazieren, Wandern, Wassersport, Radfahren usw.).

Landwirtschaft

Das StadtgebietvonWienistzufast17% landwirt-
schaftlich genutzt. Hauptproduktionssparten sind
der Gartenbau, der Weinbau und der Ackerbau.
Neben der Funktion als Produzent vielfaltiger, qua-
litativ hochwertiger Nahrungs- und Genussmittel
und als Nahversorger der Wiener Bevolkerung ist
die Landwirtschaft durch die Pflege, Bewirtschaf-
tung und Gestaltung der landwirtschaftlichen Kul-
turlandschaftauchfirdie stadtische Grinraum-und
Freiraumplanung von zentraler Bedeutung.
(»Kap. IV.5. Griin- und Freiraum, Kap. IV.4.5 Rdumliches
Wirtschaftsleitbild - AgSTEP) o
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Raumliches Wirtschaftsleitbild

VOR DEM HINTERGRUND der Verbesserung der wirt-
schaftlichen Wettbewerbsfahigkeit (iberregional und innerhalb
der Region CENTROPE), der Beriicksichtigung der Wiener Wirt-
schaftsstruktur und deren Potenziale sowie der Weiterentwick-
lung eines integrierten zentraleuropdischen Wirtschaftsrau-
mes wurde ein raumliches Wirtschaftsleitbild erstellt, das sich
aus vier Hauptkomponenten zusammensetzt, namlich

4.5

> dem Zentrensystem Wiens

> den Entwicklungsgebieten mit strategischer Bedeutung

> den MaRnahmen zur Sicherung bestehender Betriebssubstanz
und

> dem Agrarstrukturellen Entwicklungsplan fur Wien

Das Zentrensystem Wiens - STEP o5

Die wichtigsten Wirtschaftsfunktionen einer Stadt Uberneh-
men die Stadtzentren. Wenn diese innerhalb des (komplexen)
Stadtsystems ihre Rolle nicht entsprechend austiben kénnen,
sind damit schwer wiegende Wettbewerbsnachteile bei der In-
tegration ins internationale Standortgefiige verbunden Das be-
trifft insbesondere die City als hochstrangigen Business-Stand-
ort (CBD-Central Business District).

Bis in die spaten 1990er-Jahre konnte die leitbildhafte Vor-
stellungderraumlich-hierarchischen Gliederung der Zentrenver-
sorgung im Stadtgebiet der weiteren Stadtentwicklung zugrun-
de gelegt werden (STEP-Zentren1984, Fortschreibung STEP1994).
Zentrenversorgung bedeutet begrifflich die Kombinationvon An-
gebotvonGutern, Dienstleistungen (Biros) und Wohnungen. Mit
,Stadtzentrum"wird die Kleinrdumigkeit dieser besonderen Nut-
zungsmischung an meist besonderen, identifikationsstiften-
den Orten (Geschaftsstrafen) verbunden.

Dieses Bildlasst sich heute nicht mehraufrechterhalten: Schon
langer war die Abwanderung auch der fur die Geschaftstrafen
typischen Giterversorgungin Form grof¢flachiger Einzelhandels-
einrichtungen an den Stadtrand zu beobachten; in jingster Zeit
kommtesaberauchzuAuslagerungengrofvolumiger Burokom-
plexe an den Rand des dicht bebauten Stadtgebietes. Geander-
te Gebaudeanspriiche der fir die globale Netzwerkdkonomie
typischenTatigkeitsmusterund-zyklensind dafir meistdie Grin-
de. Beispiele sind 1ZD-Tower, T-Mobile-Biurohaus etc. Fallweise
treten diese Blirokonzentrationen und EKZ auch gekoppelt mit
Gropeinrichtungen fiir Freizeit/Unterhaltung auf. Die charakte-
ristischen Elemente der bisherigen Stadtzentren spalteten sich
aufgrund ihrer neuen Standort- und Flachenanspruche in ,Teil-
zentralitdten” vor allem im Nordosten und Stdosten der Stadt
an meist auferhalb der bisherigen Zentren gelegenen Lagen ab.

Durchdie Kombinationentsprechender Elemente kdnnensich
wieder neue Zentren mit bestimmten Funktionen herausbil-
den. Diese Entwicklungstendenzen gilt es so lenkend zu gestal-

<1 STEPOS

A Moderne Blrogebaude

Historische Wiener City als hochstrangiger Business-Standort
(EU-Projekt ZEWISTA)

ten, dass ,campusartige” Dienstleistungs-, Einzelhandels- und
Wohnareale in den neuen Entwicklungsgebieten entstehen.

Die Charakterisierung der neuen Zentrenstruktur erfolgt ent-
sprechend den Kategorien derbisherigen Stadtentwicklungspla-
ne (Bevolkerungseinzugsbereich, Verkaufsflache und Umsatz
im Einzelhandel, Amter, Behorden ...). Aufgrund der Entwick-
lungim Einzelhandelwird allerdings den Flachenzahlen und Um-
satzen bei der Einstufung geringere Bedeutung beigemessen.
(Die Darstellung der angestrebten Zentrenstruktur erfolgt in der Karte
Rdumliches Wirtschaftsleitbild am Ende des Kapitels.)

» City: Schutzbestimmungen - Ausweichstandorte

Die City als hochstrangiges Zentrum fur Wirtschaftsfunktio-
nen (Uberregionaler Einzugsbereich von Uber 250.000 Einwoh-
ner) mussweiterinihrer Funktion erhalten und gestarkt werden.
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A Bahnhof Wien - Europa Mitte

Bauliche sowielandschafts-undfreiraumbezogene Schutzbe-
stimmungen bezeichnen das offentliche Interesse, in bestimm-
ten Stadtgebieten keine den Schutzgegenstand oder die betref-
fende Nutzung gefahrdenden Aktivitdten oder Verdanderungen
zulassen zu wollen. (» Kap. 6.2 Leitbild der baulichen Entwicklung
Wiens)

Im FallderWiener City kann damiteine Beschrankungder Ent-
wicklungsmaéglichkeiten einhergehen, vor allem dann, wenn es
sich um grofere Immobilien handelt. In diesem Zusammen-
hang wird als Ausweichstandort fur bestimmte Cityfunktionen
neben den beiden bestehenden City-Erweiterungsprojekten im
2. und 3. Bezirk (Media-Tower, Uniga, Wien-Mitte) der Bereich
Bahnhof Wien - Europa Mitte inklusive Aspanggriinde und Erd-
berger Mais als besonders geeignet angesehen, da diese Gebie-
te dafur wichtige Standortvoraussetzungen wie Anbindung an
dieCityalsaucheineVerkntpfung mitder Flughafenschnellbahn-
verbindung erftllen. (» Entwicklungsgebiete von wirtschaftsstrate-
gischer Bedeutung)

» Hauptzentren - wichtige Stadtzentren

Gegeniber dem STEP 94 wird eine Neuordnung der Zentren
vorgenommen. So werden jene Hauptzentren (Geschaftstra-
Renbereiche mit regionaler Bedeutung und einem Einzugsbe-
reich von lGber 100.000 Einwohnern), die in den goer-Jahren
Bedeutungsverlusteverzeichneten, nunals Stadtteilzentrum bzw.
Geschadftsstraffen mitlokaler Bedeutung(Einzugsbereich>10.000
EW) eingestuft (siehe unten).

Diewichtige Funktion eines Hauptzentrums der Stadt sollen
weiterhin als zweithdchstrangige Zentren nach der City die In-
nere Mariahilfer Strafie sowie weiters die Landstraer Hauptstra-
Re und die Zentren Donaustadt, Floridsdorf und Favoriten Uber-
nehmen.

Besonderes Augenmerk soll bei neu entstehenden EKZ (z.B.
indengrofteren Bahnhofsprojekten)aufdieIntegrationund Star-
kungder bestehenden Hauptzentren/Geschaftsstrafen im Nah-
bereich gelegt werden (z.B. Favoriten-, Mariahilfer Strafe) und
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dazu auch eine dafur vertrdgliche Groffenordnung der EKZ ge-
wahlt werden.

» Stadtteilzentren:

Anpassung der Funktionalitdt alter Zentren -

Neue alte Einkaufsstrafen

Baugeschichtlich bedingt (m Kap. IIl.3 Stadtstruktur) ist die Be-
standsdichte von Stadtteilzentren bildenden GeschaftstraRen
im Westen der Stadt sehr hoch. Aufgrund der dargestellten Ent-
wicklungen werden zur Funktionserhaltung bzw. Funktionsan-
passung Mafnahmen zur Attraktivierung vorgeschlagen. Neben
der Erreichbarkeit im IV/OV, der Verbesserung der Aufenthalts-
qualitdtund Marketingaktivitdten soll vorallem durch Frequenz-
bringer (integrierte EKZ mittlerer Grof3e, Kinocenter, Unterhal-
tung, Kultur,Gastronomie) der Einzelhandel als Basiselement der
Stadtteilzentren gefestigt werden. Wegen der Nahe zur Innen-
stadt als hochstrangigem Zentrum werden im Bereich inner-
halb des Girtels Mafknahmen zum Funktionserhalt als ausrei-
chend angesehen. Aufgrund der Randlage der Geschaftsstraften
aufterhalbdes Gurtels werden vorwiegend Ma[tnahmen zur Funk-
tionsanpassung (Aufwertung) als geeigneter angesehen.

» Neue Stadtteilzentren (> 10.000 EW)

Chancen flr neue Stadtteilzentrenbildungen liegen in der
campusartigen, groRformatigen Durchmischung der Funktio-
nenvorallem im Flugfeld Aspern, BahnhofWien - Europa Mitte,
Westbahnhof/Aufere Mariahilfer Strafe und im Bereich Mil-
lennium-City.

Durch diese vorgeschlagene Neudefinition der Zentrenstruk-
tur wird ein weniger hierarchisch gegliedertes, dafuir aber ein
dichteres polyzentrisches System vor allem im Osten und Nord-
ostenderStadtermoglicht.Voraussetzung dafliristaberin jedem
Fall eine hochrangige ErschlieRung im offentlichen Verkehr.

Erreichbarkeitssystem der Stadtzentren -
.City-System”

Das OV-orientierte Erreichbarkeitssystemder Stadtzentrenist
als Folge des grinderzeitlichen Strafen(-bahn-)systems und
des indenyoer-Jahren begonnenen U-Bahn-Liniennetzes haupt-
sachlich radial auf die City ausgerichtet. Die fur Cityfunktionen
wichtigen hochrangigen &6ffentlichen Verkehrslinien (U-Bahn,
S-Bahn)verbinden aber bereits jetzt die wichtigerenZentren und
bestehenden Birokonzentrationen auRerhalb bestehender und
geplanter Stadtzentren mit der Wiener Innenstadt und sind auf-
grund ihrer geplanten Netzerganzungen und -erweiterungen
Crundlage fur die verbesserte Verbindung untereinander (,City-
System”).

In vielen mitteleuropdische Stadtregionen ist der Trend der
Hierarchieverflachung und der Ausbildung thematisch speziali-
sierter Zentrenentwicklung zu beobachten. Diese Entwicklung
bedingt jedoch eine starkereVerbindungdergleichrangigen Zent-
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ren untereinander (geringere Ausrichtung auf das ehemalige
Hauptzentrum/City). Indiesem Sinnsollauch der Ausbau der Ov-
Tangentiallinien entsprechend den Projekten im MPV o3 statt-
finden.

Entwicklungsgebiete von wirtschafts-
strategischer Bedeutung

Die Entwicklungvongroferen Buro-und Gewerbe-Projekten
istein Schwerpunkt zur Entwicklung und Positionierung der ge-
samten Stadtals Standort in einer sich neu formierenden Regi-
on (CENTPROPE). Mit diesen Projekten soll die Moglichkeit ge-
wahrt und die Chance genutzt werden, uber Flachenangebot,
Erreichbarkeit und Informationszugang an den Aktivitaten der
(berregionalenWirtschaft (globale Netzwerkdkonomie) teilzu-
nehmen. Wichtig in diesem Zusammenhang ist in jedem Fall:

> das Angebot an der entsprechenden Nachfrage auszurichten
(Erreichbarkeit, Flache, Gebaudegrdfien ...)

> und diese Projekte funktionell ins Standortgeflige der Stadt
zu integrieren.

Diese Entwicklungsgebiete sind gekennzeichnet durch die
Ausrichtung aufdie Uberregionalen/regionalen Verflechtungen
undzielenauchaufdas Interesse privater (Mit-)Entwickler in PPP-
Modellen ab. Sie stellen wichtige Signale an die Wirtschaft dar.

Die im Folgenden beschriebenen Entwicklungsgebiete wur-
dennachden Gesichtspunkten ihrerwirtschaftlichen Bedeutung
flrdie Stadtwirtschaft, dem Bedarfan diesen Funktionen sowie
der Erschliefung mit hochstrangiger Verkehrsinfrastruktur und
der Bodenverfiigbarkeit/Mobilisierbarkeit ausgewahlt und vor-
geschlagen (» Karte: Raumliches Wirtschaftsleitbild)

» Bahnhof Wien - Europa Mitte - Aspang -
Erdberger Mais
Diese Zone eignet sich besonders flr:

> Unternehmenszentralen, Headquarters

> Produktion sowie Forschung & Entwicklung

o> alle dienstleistungsorientierten Wirtschaftsfunktionen

Sie umfasst mit Sicherheit die flr die Nachfrage attraktivs-
ten Standorte fur City-Erweiterungsfunktionen. (» Zentren, Kap.
IV. Wirtschaft und Arbeit). Die Schwerpunktsetzung in Richtung
,Life Science”und ,Creative Industries” hat hier ihren adaquaten
Standort gefunden. (s Kap. V. 2 Zielgebiete der Wiener Stadtentwick-

lung)

» Flugfeld Aspern

> Produktion und Verteilung

> Produktion und Verkauf

B> produktive Entwicklung, Forschung & Entwicklung
o> spezialisierte Produktion

<1 STEPOS

A Flugfeld Aspern

Das Flugfeld Aspern hat hinsichtlich der CENTROPE-Regionein
hohes Standortpotenzial. Miteinerzusatzlich notwendigen,nach
Ostenorientierten Einbindungindas Schienensystem kdnnte hier
-anknupfend an den bestehenden Strukturen im Bereich des au-
tomotiven Clusters - eine weitere wirtschaftliche Verknipfung
mit dem Raum nordlich von Bratislava erfolgen.

Die Weiterentwicklung des Standorts sollte dann in komple-
mentdre Einrichtungen beziiglich der Wissensbasis dieses Sek-
tors gehen (Forschung & Entwicklung), wobei eine funktionelle
Abstimmung mit den Entwicklungen am Standort Siemens-
strafte zweckmafig erscheint.

Das Angebot einer Schnellzugsverbindung im Personenverkehr
zwischen Wien und Bratislava mit einem Halt am Flugfeld gibt
dem Standort echte Chancen, FeE-, aber auch héherrangige fach-
spezifische Ausbildung stark zu entwickeln.\iom Bahnhof Bratisla-
va ist die dortige Technische Universitat in 10 Minuten erreichbar.
Die (mittelfristige) Realisierung der Verbindung U2-U3 bindet den
Standort sowohlan das City-Netz (und die damit erreichbaren For-
schungs- und Entscheidungszentralen) als auch an die Flughafen-
verbindung am Umsteigeknoten St. Marx/Aspangbahnhof (S7) an.

Mit der U2-Verlangerung erfolgt ein erster Schritt zur Einbin-
dung des Standorts in das ,City-System” auch mit einer hoch-
rangigen Erreichbarkeit des Messestandorts.

Siemensstrafte und Flugfeld Aspern kdnnen so im Nordosten
der Stadtzueinem tonangebenden, intelligenten, wissensbasier-
ten Standort im automotiven Bereich in einer diesbezlglich
vernetzten CENTROPE-Region werden. Stadtstrukturell kdnnen
sie ein nachhaltig ausgleichendes Element zu den dynamischen
Entwicklungen der Ostachse sidlich der Donau darstellen.

(» Kap. V. 3 Zielgebiete der Wiener Stadtentwicklung)
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A Siemens-Alissen

» Siemens-Allissen

> Produktion und Verteilung

B Produktion und Verkauf

B> produktive Entwicklung, Forschung & Entwicklung (einge-
schrankt)

Unter Berlicksichtigung der bis ca.2006/2009 vorgesehenen
infrastrukturellen MaRnahmen erfahrt dieser Standort eine
Aufwertung.Zusatzlich zu den bereits genannten Eignungen tre-
ten hier auch Standortfaktoren auf, die eine Erfolg versprechen-
de Ansiedlung bzw. Beibehaltung von

o> Datenmanipulation und -verwaltung (Back Office)

t> spezialisierter Produktion

o produktiver Entwicklung, Forschung e Entwicklung (optimal)
beinhaltet

Der Standort hat durch die Firma Siemens und den europaweit
einzigartigen Klima-Windkanal bereitsein entsprechendesImage,
dasdurchdievorgesehene Intensivierungder Aktivitatender Firma
Siemens auf diesem Standort und die Ansiedlungsintentionen
der ARC systems research GmbH noch eine Aufwertung erfahrt.
Insgesamtwesentlichist,dassdie Attraktivitatdieses Standortbe-
reiches fur kiinftige Entwicklungen sehr hoch einzuschatzen ist.

Mit der Realisierung dergeplanten Strafenverbindungenund
der tangentialen Strafenbahnlinien und einer Verknipfung mit
der verlangerten U1 wird die Erreichbarkeit des City-Systems
und der komplementaren ,Forschungsstandorte” in der Donau-
City und der Dr.-Bohr-Gasse um eine wesentliche Qualitatsstu-
feerhoht.Insbesondere wird damitaufdenhohen Bedarfan Kun-
denkontakten von ARC positiv reagiert.
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Dieser Standort hat die Chance, im Rahmen des automoti-
ven Bereichs zu einem spezialisierten Standort fur innovative
Verkehrs- und Verkehrsinformationstechnologien entwickelt zu
werden.Eben deshalbkanndas AngebotverstarkterVernetzungs-
opticnen mit dem Standort Flugfeld Aspern Sinn machen.

(» Kap. V.5, Zielgebiete der Wiener Stadtentwicklung)

» Simmeringer Haide - Freudenauer Hafen -
Alberner Hafen
Schwerpunkt:

> Produktion und Verteilung

EinschlieRlich der Hafenstandorte bildet das Gebiet den Ost-
lichen Knoten der Logistikachse im Stiden Wiens. Logistik um-
fasst dabei alle diejenigen gliternahen Bereiche, die unter Nut-
zung samtlicher intermodalen Mdglichkeiten sammeln, mani-
pulieren, organisieren und verteilen.

Die Standortgunst wird hier durch die Mdglichkeit des tri-
modalen Glterumschlags (Schiene - StraRe -Wasserstrafte) sowie
durch die neue S1 mit der geplanten Donauquerung (nach Nor-
den und Westen) markant erhoht.

Die Donau weist noch erheblicheTransportpotenziale auf. Spe-
ziell in Richtung neue Mitgliedstaaten konnte der stark zuneh-
mende Glterverkehr wesentlich intensiver als bisher genutzt
werdenunddamitdazu beitragen,dieerwarteten Gluterverkehrs-
zunahmenweit gehend von der StraRe aufBahn und Schiff zu ver-
lagern. Um dies attraktiv zu gestalten, ist auch hinsichtlich des
unmittelbaren Hafenumfeldes fur die Nutzung Logistik, Dienst-
leistungen und Produktion eine entsprechende Flachenvorsor-
ge zu treffen. (» Kap. Ill. 4.1 Mobilitdt und Verkehrsinfrastruktur)

» Inzersdorf - Rothneusiedl| (optional)
> Produktion und Verteilung

Der Standortbereich Inzersdorf/Metzgerwerk hat die Voraus-
setzungen flr einen funktionierenden Logistikstandort mit Er-
weiterungspotenzialen. Der Standort stellt den westlichen Kno-
ten einer potenziellen Logistikachse im SUden Wiens dar. Die $1
verteilt an ihren Einfilllknoten spezifische, hochrangige Stand-
ortqualitat. Weitere Voraussetzungen sind die Realisierung der
Verbindungsspange S1/A23 und der Ausbau der Pottendorfer Linie.

Die Entwicklung in Rothneusied| selbst ist an die derzeit op-
tionale Ur-Verlangerung gebunden (» Kap. 6 Raumliche und zeitli-
che Prioritdten). Diese Verlangerung wirde einen Standort er-
moglichen, der neben Produktion und Verteilung auch fur Pro-
duktion und Verkauf sowie fur spezialisierte Produktion geeig-
net ist. Nahezu ahnliche Standortfaktoren gelten auch fir In-
vestitionen im stationdren Event/Entertainmentbereich.

(» Kap. V. 8 Zielgebiete der Wiener Stadtentwickiung)
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Supportmafnahmen der Stadt fiir strategische
Entwicklungsgebiete

Indeno.g.Cebietensignalisiertdie Stadt unterstltzendes Ent-
wicklungsinteresse in Form von Vorleistungen bei der hochran-
gigenVerkehrsinfrastruktur(wie U-Bahn, Hochleistungsstraften-
ring),aberauchdurchstadtebauliche Leitbilder, Masterplane und
ahnliche Planungs-/Organisationsleistungen.

Wichtiger Aspekt dabei ist, dass Transport-und Verkehrspoli-
tik (gesicherter Ausbau bzw. Fertigstellung) immer mehr Stand-
ortpolitik werden muss, um positive wirtschaftliche Effekte zu
generieren. Einerseits kommt den Ubergeordneten Strafennet-
zeninBezugaufdie Produktionund aufdiedamitim Zusammen-
hang stehenden Guterverteil- und Logistikzentren an wichti-
gen Knotenpunkten der Verkehrssysteme besondere Bedeutung
zu (,Gutersystem”), andererseits auch den hochrangigen offent-
lichen Verkehrslinien wie U- und S-Bahnen im Zusammenhang
mit der Flughafenerreichbarkeit und den hochstrangigen Zent-
ren (,City-System”).

Sicherung der bestehenden Wirtschaftsbasis
Sicherung von Standortraumen fiir KMUs im dicht
bebauten Stadtgebiet

Wichtiger als die Entwicklung von grofen Blroimmobilien -
fur die es auferhalb, aber auch an spezifischen Standorten in
derGrinderzeit-Stadteinzumindest mittelfristigausreichendes
Entwicklungspotenzial gibt-istdie Unterstutzung der vielfalti-
gen und haufig kleinteilig strukturierten ,Stadtwirtschaft’, die
eng mit der weiteren Entwicklung der Grinderzeit-Stadt ver-
knipftist. DieWachstumsbranchen derWirtschafts-und Rechts-
dienste,des Gesundheitsclusters und der Creative Industries wei-
sen nur geringe Konflikte mit der Wohnnutzung auf, sodass hier
durchaus Erweiterungs-und Entwicklungspotenzialindendicht
verbauten (Griinderzeit-)Gebieten existiert.

Bei bestehenden Betriebsgebieten soll die Nutzung durch Bei-
behaltung der Widmung und durch eine entsprechende Absi-
cherung im Umfeld (z.B. VerkehrserschlieBung, Abstande zu an-
deren Nutzungen) gesichert werden. Besonders bei beabsich-
tigter Umwidmung soll auf den Erhalt ausreichender Entwick-
lungsmdglichkeiten/Weiterbestand der produzierenden und ver-
arbeitenden Betriebe in den Baubldcken des dicht bebauten
Stadtgebiets Bedacht genommen werden.

Die Erhaltung der kleinrdumigen Mindestversorgungsquali-
tdt an Gutern und Dienstleistungen, Service etc. darf sich nicht
nuranmarktwirtschaftlichen Kalktlen orientieren,sondernfolgt
der Vorstellung der moglichst ,kompletten Ausstattung” kleine-
rer Stadteinheiten. Damit wird ein nicht unbedeutender Bei-
trag zur Lebensqualitat in der Stadt geleistet, insbesondere
auch vor dem Hintergrund einer in der Tendenz immer alter
werdenden Stadtbevolkerung und der damit verbundenen not-
wendigen Versorgungsdichte.

<1 STEP 05

Die Forderungvon Klein-und Mittelbetrieben bedient sichun-
terschiedlicher Forderschienen (z.B. Arbeitsorganisation, Aus-
und Weiterbildung, administrative Erleichterungen, Bereitstel-
lung von Risikokapital). Zur hoheren ,Treffgenauigkeit” sollauch
ein Raumbezug in die Forderkriterien aufgenommen werden.

Magliche Mafnahmen auf der Ebene der Flachenwidmungs-
und Bebauungsplanung sind die verstarkte Ausweisung von ge-
mischtem Baugebiet und eine Riicknahme der Wohnzonenfest-
legungen, die eher in Konflikt zu moglicher Blironutzung als zur
(nicht vorhandenen) gewerblichen Nutzung stehen.

Sicherung von Produktionsstandorten

GropRflachige Gewerbe-und Industriegebietesind als Basis der
Stadtwirtschaft ebenfalls in ihrem Bestand zu sichern und in
gewissem Umfang vorzuhalten. Durch immer weniger umwelt-
belastende ProduktionstechnikeninIndustriegebieten wird fall-
weiseaucheine Durchmischung mitanderen Nutzungen ermdg-
licht.

Auch wenn es heute schon absehbar ist, dass in Bezug auf die
Typologievon Betriebsstandortendie klassischen”Betriebe keine
umfangreichen Flachen in Industriegebieten der Stadte mehr
nachfragenwerden, mussaus Flexibilitdtsiberlegungen ein Min-
destmaf an Industrie- und Gewerbegebieten weiter der Pro-
duktion bzw. den produktionsnahen Wirtschaftstdtigkeiten zur
Verfigung stehen. Allerdings wird die Nachfrage nach Indus-
trieflachen in der Ausstattung qualifizierten Burofldchenimmer
ahnlicher. D.h. flexible Nutzungsmadglichkeiten der Flachen sind
ebenso notwendig wie eine ,Asthetisierung” des Umfeldes.

Zudem bedarfesauch an Produktionsstandorten entsprechen-
derInfrastrukturwie Einkaufen, Fitness etc., was gegen eine hun-
dertprozentige Industrieflachenwidmung spricht. Produktions-
formen der Zukunft sind entweder

> Buros, die in Blirohausern bzw. gekoppelt mit Labors oder
anderen technischen Serviceflachen,Zwischenlagern, Monta-
ge etc. untergebracht sind, oder

> Terminalgebaude der Logistik, in Formvonvollautomatischen
Lagerhallen(mitvollkommen anderen Standortvoraussetzun-

gen).

Es sollen daher bestehende grof3flachige Industrie- und Be-
triebsbaugebieteaufgrund ihrer Erreichbarkeit innerhalb des,Gu-
terverkehrssystems”, ihres derzeitigen Gewerbebestands und
ihrer verhaltnismafig geringeren stadtraumlichen Attraktivi-
tatweiterhindieser Nutzung vorbehalten bleiben. Allerdings sol-
len auch die zur ihrer Attraktivierung notwendigen Einrichtun-
gen - soweit diese ,industriegebietskompatibel” sind - wid-
mungsmafigermaoglichtwerden (Nahversorgung,Grinflachen...).
Um den Weiterbestand als Industrie- und Gewerbegebiets nicht
zu gefahrden, wird darauf zu achten sein, dadurch keine Boden-
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B Landwirtschaftlich genutzte Flachen

A, Vorranggebiet Landwirtschaft
Kategorie 1
Crofdflichige, zusammenhangende,
uberwiegend agrarisch genutzte Flachen, die vor-
rangig der landwirtschaftlichen Produktion die-
nemn.
Kategorie 2
Grofflachige, zusammenhdngende, liberwiegend
agrarisch genutzte Flichen, die vorrangig der land-
wirtschaftlichen Produktion dienen, bei denen
eine Umnutzung absehbar ist bzw. zum derzeiti-
gen Zeitpunkt noch keine endgiiltige Abwdgung
der zukiinftigen Nutzung vorgenommen werden
kann.
Kategorie 3
Kleinrdumige, agrarisch genutzte Flachen mit be-

sonderer ortlicher Bedeutung.

B. Weitere landwirtschaftliche Flachen
Alle anderen Flichen, die landwirtschaftlich
(weinbaulich, gartenbaulich, ackerbaulich etc.)
genutzt werden.

> Evaluierung der Cebietsabgrenzung

Ab dem Zeitpunkt der Beschlussfassung des STEP o5
soll eine Evaluierung der Cebietsabgrenzung frithes-
tens in fiinf Jahren und spdtestens zwei Jahre vor Er-
stellung des nachsten Stadtentwicklungsplans (nach
2005) durchgefithrt werden.
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preissteigerungen auszuldsen (die hoherwertigen Nutzungen entsprechen). Sol-
che Ergdnzungen werden beispielsweise flr das IG Liesing vorgeschlagen, wel-
ches an den Randbereichen zur Liesing und zur U6 Sud durch gemischte Nut-
zungen ein ,Upgrading” erfahren soll. (»- Kap. V. 13 Zielgebiete der Wiener Stadtent-
wicklung)

Um all diesen Herausforderungen und veranderten Nutzungsanforderun-
gen in Zukunft adagquat begegnen zu kannen, soll eine vertiefte Analyse der
Entwicklungstendenzen und ein daraufaufbauendes MaRnahmenpaketin Form
eines Betriebs- und Industrieflaichenkonzeptes erarbeitet werden. Dabei sollen
die relevanten Akteure (z.B. Kammern und Interessenvertretungen, Fonds) in
intensiver Weise beteiligt werden.

Neue Mischungsformen

Anattraktiven Standorten mithochrangigem OV-Anschluss (U-Bahn,S-Bahn;
siehe ,City-System") sollen die entstehenden ,Lagen” mit teilrdumlichen Bezu-
gen und spezifischen Schwerpunktsetzungen - ahnlich campusartig gemisch-
ter Produktions-, Dienstleistungs-, Einzelhandels- und Wohnareale entwi-
ckelt werden. Diese Form grofmafstablicher Mischung wird flr das Gebiet
Siemens-Allissen und das Flugfeld Aspern vorgeschlagen und soll im besonde-
ren Fall des Flugfeldes Aspern auch zur Bildung eines neuen Stadtteilzentrums
fihren.

Neben den erwdhnten Gebieten von wirtschaftsstrategischer Bedeutung
tibernehmen auch Guterverteilzentren wichtige fur die Produktion erganzen-
de Funktion. Sie sollen aufgewertet und ausgebaut werden, wie etwa die be-
stehenden Hafen Freudenau und Albern ebenso wie der Nahbereich des ge-
planten GVZs Sufenbrunn.

Agrarstruktureller Entwicklungsplan fiir Wien (AgSTEP)
Sicherung der Landwirtschaft in Wien

Alseigener,auchvonder Flacheninanspruchnahmevonanderen Wirtschafts-
bereichen differenzierter Bereich, wurde die Landwirtschaft schon vor Erstel-
lung des STEP o5 im Rahmen des Agrarstrukturellen Entwicklungsplans be-
arbeitet. Die dabei erzielten Ergebnisse zur langfristigen Sicherung der Land-
wirtschaft in Wien werden in den STEP o5 Ubernommen und mit den anderen
Entwicklungszielsetzungen abgestimmt.

Entwicklungsziele
Langfristige Leitziele fur die Wiener Landwirtschaft sind - in Ubereinstim-
mung mit den langfristigen Zielen der Grinraumplanung (» Kap. IV. 5 Griin- und
Freiraum)-die Erhaltung (Sicherung) der Bewirtschaftung der landwirtschaft-
lich genutzten Flichen und der weitere Ausbau einer umweltschonenden
Produktion.
Dazuwurde gemeinsam mit derWiener Landwirtschaftskammerder,Agrar-
strukturelle Entwicklungsplan fur Wien (AgSTEP)". Sein Inhalt ist:
> Abgrenzung jener Gebiete, die langfristig der Landwirtschaft vorbehalten
sein sollen und
> Vorschldge von Maftnahmen, die zu einer langfristigen Sicherung und Erhal-
tung der Bewirtschaftung dieser abgegrenzten Gebiete beitragen sollen
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Das GesamtausmapR der als Vorranggebiet Landwirtschaft”
ausgewiesenen Flachen betragtrd.4.827ha,dassind 69 % derder-
zeitigen gesamten landwirtschaftlichen Nutzfldche Wiens. Es
handelt sich dabei nicht um eine parzellenscharfe Abgrenzung,
sondernumeinean naturlichen, stadtebaulichen und infrastruk-
turellen Gegebenheiten orientierte grobe Abgrenzung von Ge-
bieten. Die Gebiete der Kategorie 1 und 3 sollen langfristig der
landwirtschaftlichen Nutzung vorbehalten bleiben.

Einige zur dauerhaften Bewirtschaftung der ausgewiesenen
landwirtschaftlichen Vorrangflachen schwerpunktartig enthal-
tenen Vorschldge und Empfehlungen fir die Entwicklung der
landwirtschaftlichen Betriebe Wiens werden hier auszugsweise
wiedergegeben.

» Schwerpunkt Stadtplanung

Die vielfaltige und ausgedehnte landwirtschaftlich gepragte
Kulturlandschaft der Stadt Wien ist unverwechselbares Mar-
kenzeichen und Pradikat der Stadt. Im Ranking der Stddte sind
es auch die unbebauten und identitatsstiftenden Teile der Wie-
nerStadt_Land_Wirtschaft mitihrertypischen Pflanzen-undTier-
welt,diezum positiven Gesamtbild beitragen. Die Leistungen der
Landwirtschaft werden von der Stadt Wien geschatzt und aner-
kannt: Nahversorgung, Flachensicherung, Verbesserung des
Stadtklimas, Landschaftsbild, Kulturtrager (Brauchtum, Ortsker-
nerhaltung), Naherholung, Beitrag zur 6kologischen Nachhaltig-
keit, Sicherung der Bewirtschaftung etc. Um diese Qualitaten
zuerhalten,istdie StadtWien bemuht,dielandwirtschaftlich ge-
nutzten Gebiete in der Stadt zu berucksichtigen und zu sichern.
Dies spiegelt sich nicht nur in allen Ubergeordneten Planungen
(STEP 84, STEP 94, Grungurtel Wien g5) wider, sondern wird nun
auchdurchdiebeabsichtigte Bertcksichtigungderwesentlichen
raumrelevanten Inhalte des AGSTEP im STEP os deutlich unter-
strichen.

<1 STEP OS5

Uber die Grundstiicksicherung hinausgehend, miissen die
Nutzungsanspriche der Landwirtschaft allerdings in Abstim-
mung mit anderen vom Gemeinderat beschlossenen Konzepten
(z.B.Klimaschutzprogramm, MasterplanVerkehr2003) oder kon-
kurrenzierenden Anforderungen abgewogen werden.

MapRnahmen:
> Fldchenwidmungs- und Bebauungsbestimmungen unter Be-

ricksichtigungdergrundsatzlichen Erhaltung und Forderung

der landwirtschaftlichen Betriebe in der Stadt sowie der Be-
rucksichtigung aller anderen positiven Auswirkungen des

Grun- und Freiflachensystems der Stadt
> Mitwirkung am Offenhalten des Feldwegenetzes - soweit es

im Einflussbereich der Wiener Stadtplanung liegt - mit ein-

deutiger Prioritatderlandwirtschaftlichen Bewirtschaftung,

aberauch mit Nutzungsmaoglichkeiten fur Erholungssuchen-
de und in Abstimmung mit den ortlichen Gegebenheiten

> Mitwirkung an der Sicherung der Zufahrtsmoglichkeit zu
denlandwirtschaftlich genutzten Flachen mitlandwirtschaft-
lichen Maschinen und Geraten, soweit es im Einflussbereich
der Wiener Stadtplanung liegt

> Abdeckung von im offentlichen Interesse verursachten Ver-
lustflachen durch Widmung von Flachen vorzugsweise in

Vorranggebieten der Kategorie1und Mitwirkung bei der wid-

mungskonformen Absicherung von Flachen fur die Entwick-

lung von landwirtschaftlichen Spezialkulturen (Gartenbau)
> Mitwirkung bei der Sicherstellung der langfristigen Bewirt-
schaftung von Flachen, deren landwirtschaftliche Nutzung
auch im Interesse der Stadt liegt, etwa durch Mitwirkung bei
der Konzeptioneines Grundstickpools-vorzugsweise fur Fla-
chen inVorranggebieten der Kategorieniund 3 = |

A Bisamberg
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Abb. 34: D

Agrarstruktureller Entwicklungsplan AgSTEP

Digitale Grundlage: MA 14, MA 41

Plandarstellung: MA 21B

Bearbeitung: Arbeitskreis Agrarstruktureller Entwicklungsplan
(Wiener Landwirtschaftskammer, Wiener Umweltanwaltschaft,
Magistratsabteilungen 18 /21B/22/49/58 - Leitung,
Ludwig-Boltzmann-Institut fur Biologischen Landbau)

Stand: Februar 2004

Vorranggebiet Landwirtschaft - Kategorie 1
(grofflachig zusammenhdngende, Uberwiegend agrarisch genutzte
Fldchen, die vorrangig der landwirtschaftlichen Produktion dienen)

\

Viorranggebiet Landwirtschaft - Kategorie 2

(grofflachig zusammenhdngende, Uiberwiegend agrarisch genutzte
Flédchen, die vorrangig der landwirtschaftlichen Produktion dienen, bei
denen eine Umnutzung absehbar ist bzw. zum derzeitigen Zeitpunkt
noch keine endgultige Abwagung der zukiinftigen Nutzung vorgenom-
men werden kann)

\

(kleinraumige, agrarisch genutzte Flachen mit besonderer ortlicher

@ Vorranggebiet Landwirtschaft - Kategorie 3
Bedeutung)

GRUNDLAGEN
Griingiirtel Wien 1995

@ Griingurtel

@ Projektgebiet (Abgrenzung ist noch im Detail zu kldren)

Realnutzung MA 41 (Stand 2001)

Nutzung NO generalisiert dargestellt
Acker - Wiese
n Weingarten Unproduktive Fldache

Gartnerei Schottergewinnung

Wald Wasserfldche

|

Landesgrenze Blockkarte
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>

Karte 33:
Rdumliches Wirtschaftsleitbild
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Grun-und Freiraum

5.1 Die Bedeutung von Griin- und
Freiraum fiir Wien
GRUNRAUME BESTIMMEN DIE umweltrelevanten Fak-
toren der Lebensqualitat der Menschen durch eine Vielzahl von
Funktionen:
> Verbesserung des Bioklimas: Filterung der Luftschadstoffe,
Staubbindung, Temperaturausgleich, Erhéhung der Luftfeuch-
tigkeit, Luftaustausch
> Aufwertungdes menschlichen Lebensraumes: Erholungs-und
Freizeitraum, Raum fur soziale Kontakte, Erlebnisraum als
Kontrast und Erganzung zur gebauten Umwelt, Vermittiung
Okologischer Zusammenhange
> Grundlage des Lebensraumes fur Tiere und Pflanzen, Beitrag
zur Grundwasserbildung
> Beitragzur\Versorgungssicherheit mit Nahrungsmitteln (Pro-
duktionsfunktion)
o BeitragzurOrientierbarkeitim Stadtgeflige, Stadtgliederung
> Ausdruck der kulturellen Entwicklung einer Gesellschaft
> Standortqualitatssicherung als Wettbewerbsvorteil

<1 STEP 05

Wien wird zu Recht als griine Stadt bezeichnet. Diese Aussa-
ge wird auch von der Fldchenstatistik eindeutig bestatigt:
Das Wiener Stadtgebiet umfasst 41.490 ha
> davon landschaftliches Griin (Gringirtel als Sww oder L ge-
widmet)15.709 ha
> Offentliche Gartenanlagen der Stadt bzw.des Bundes (Epk bzw.
Spk gewidmet) 2.217 ha
> Gewasser1.925 ha

DenWienerinnenundWienernund ihren Gasten stehen somit
19.851 ha Frei- und Erholungsraume - das sind 48 % des Stadtge-
biets - zur Verfigung. Dartber hinaus gibt es wohnungsbezo-
genesGrunundgrofie private Gartenanlagen. Das bedeutet, dass
verhaltnismafig grofie Teile des Stadtgebietes unversiegelt und
vegetationsbedeckt bzw. Gewdsserflachen sind.

Allerdings sind diese Grinraume ungleichmafig tiber das
Stadtgebiet verteilt: Grofse Griinanlagen sind in Cottagegebie-
ten-alsoinWohngebieten mitgeringer Dichte und hohem Griin-
anteil auf dem eigenen Grundstlck - gelegen; in vergleichswei-
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Wiese, Wald
Landwirtschaft

Park- und Sportanlagen
Wasserflachen

Wohnen mit Grin

Wohnmischgebiete,
Industrie- und Sonderflachen

B0 C0OCEEN

Verkehrsflachen

A

Abb. 35: Fldchennutzung
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sedicht bebauten Stadtgebieten mitgeringenWoh-
nungsgrofen,geringem Griinanteilam Bauplatz und
einkommensschwachen Bevolkerungsgruppen feh-
len meist grofRe Parks. = |

5.2 Leitbild - Griinraume der

Stadtregion

WIEN LIEGT AM SCHNITTPUNKT zweier
europdischerGroftlandschaften,dieinstarkem Kon-
trast zueinander stehen: dem Alpenraum und der
Pannonischen Tiefebene. Am Ostrand des Alpen-
raums hat sich der westliche Teil des Stadtgebiets
entwickelt. Die Schotterterrassen des Wiener Be-
ckens pragen den sldlichen Stadtteil, der Donau-
durchbruch der Wiener Pforte, die Donau und die
Ebene des Marchfelds die norddstlichen Stadtge-
biete.

In diese Groflandschaft eingebettet - zwischen
dem Wienerwald und den Karpaten - liegen die
Hauptstadtederbeiden Donauldander Osterreich und
Slowakei - Wien und Bratislava. Sie sind durch die
Donau,den Nationalpark, die weitlaufige Kulturland-
schaft des Marchfelds und eine gemeinsame Ge-
schichte miteinander verbunden.

In einer auf Nachhaltigkeit ausgerichteten Ent-
wicklung stellt die Sicherung und Weiterentwick-
lungdieser Landschaftsraumeder Grin-und Freirau-
meeinen integralen Bestandteil der wirtschaftlichen
Standortentwicklung dar und ist somit Basis fur
die langfristige Sicherung der Lebensqualitat.

Das Leitbild ,Grinrdume der Stadtregion”bautauf
diesen Grundsdtzen aufund definiert zundchst jene
Linie, die die Grenze der tbergeordneten Land-
schaftsrdume gegenuber der bebaubaren Stadt dar-
stellt. Auperhalb dieser Linie darf keine Bebauung
und Besiedlung stattfinden (Siedlungsgrenze).
Damit soll die Gleichrangigkeit furdie Landschafts-
raume Bisamberg, Kulturlandschaft Marchfeld, Do-
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nauraum-Nationalpark Donau-Auen, die Terrassen-
landschaftim Siiden vonWien mitdem Landschafts-
raum Wienerwald dokumentiert werden. Der Land-
schaftsraum Wienerwald ist durch den ,Wald- und
Wiesengurtel-Beschluss”seit19os gesichert - eben-
so durch eine Schutzgebietskategorie der Wiener
Bauordnung (Sww), die einem Bauverbot gleich-
kommt, und durch das Naturschutzgesetz. Diese
Festlegung soll flir eine noch zu bestimmende Frist,
zumindestaberbiszum Planungshorizontdes STEP 05,
verbindlich sein (Plangewdahrleistungsfrist).

Dariber hinaus werden in der Karte 36 A jene
Grunflachen (groRer gleich 1 ha) dargestellt, die be-
reits durch Widmung gesichert sind. Das betrifft
Parkanlagen,Stadtgdrten, historische Gartenanlan-
gen (inkl. Gebaude), Friedhofe, Sportanlagen, wich-
tige stadtgliedernde Grunzlige u.a.

Dieses Leitbild wurdeaufgrundlage des  Gringr-
tel 1995 - aktualisierter Stand" erstellt und durch
die gewidmeten Grinflachen im dicht bebauten
Gebiet erganzt.

Jene Flachen - darunter auch derzeit genutzte
und/oder gewidmete Grinflachen-,furdieeine Nut-
zungsanderung in Diskussion ist oder die wesentli-
che Potenzialflachen darstellen, werden schraffiert
gekennzeichnet.

InderKarte36B-,Leitbild-Griinraumeder Stadt-
region, dicht bebautes Stadtgebiet" werden fur das
dicht bebaute Stadtgebietalle bestehenden/gewid-
meten, 6ffentlichen Griin-und Freirdume durch eine
Punktsignaturgekennzeichnet. Alle Landschaftsrau-
me der Stadtregion sowie alle weiteren Grun- und
Freirdume im Stadtgebiet groRer odergleich1hasind
zusatzlich in ihrem Flachenausmaf aus der Karte
36 A Leitbild - Grinraume der Stadtregion” flachig
dargestellt. = |
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GRUN- UND FREIRAUME - SCHUTZGERBIETE

<1 STtep 05

Schutzgebiete gemdfs Wr. Naturschutzgesetz

B Naturschutzgebiete
Lainzer Tiergarten
Lobau

§0%  Landschaftsschutzgebiete
Prater
Hietzing
Hernals
Débling
Obere Lobau
Liesing

B  geschiitzte Landschaftsteile
Endlichergasse
Wienerberg
Blaues Wasser
Mauerbach

[0 Ex-lege-Schutzgebiete
(Sww- und SPK-Fldchen per1.3.1985)

A

Karte 34:
Griin- und Freirdume - Schutzgebiete

Quelle: MA 22

Grundkarte: NO Regionales Raumordnungsprogramm,
MA 14, MA 41, MA 45

Bearbeitung: MA18, Jedelsky B., Fellner B.

Stand: Jdnner 2005
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&

Naturrdumliche Schutzgebiete

Agrarstruktureller Entwicklungsplan

7 Sww- und SwwL-Gebiete
gemafs Flachenwidmungs- und
Bebauungsplan (Wiener Bauordnung)

Schutzgebiete
gemafs Wiener Naturschutzgesetz

Griingiirtel Wien 1995
gemaf Gemeinderatsbeschluss

Griingiirtel Wien 1995 und
Schutzgebiete (Naturschutzgesetz)

Nationalpark

gemdf Vereinbarung zw. Bund und
Landern NiederGsterreich und Wien
Zur Errichtung und Erhaltung des
Nationalparks Donau-Auen —
Anteil auf Wiener Stadtgebiet

Biosphdrenpark Wienerwald
Anteil auf Wiener Stadtgebiet

eingereichte NATURA-2000-Gebiete
gemdf Fauna-Flora-Habitat-Richtli-
nie und Vogelschutzrichtlinie

-
(.
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groffidchige, zusammenhangende
Uberwiegend agrarisch genutzte Fla-
chen, die vorrangig der landwirt-
schaftlichen Produktion dienen

kleinrdgumige, agrarisch genutzte Fld-
chen von besonderer drtlicher Bedeu-
tung

sonstige Grun- und Freirgume

A

Karte 35:
Griin- und Freirdume - Grundlagen
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Quelle: MA18, MA 21, MA 22

Grundkarte: NO Regionales Raumordnungsprogramm,
MA 14, MA 41, MA 45

Bearbeitung: MA18, Jedelsky B., Fellner B.

Stand: April 2005

>

Karte3GA:
Leitbild - Griinrdume der
Stadtregion

>
>

Karte36 B:
Leitbild - Griinrdume der Stadtregion,
dicht bebautes Stadtgebiet



[

Sicherung der Griinraume durch Begrenzung

. der baulichen Entwicklung

bebaubares Gebiet
bzw. Sonderutzung

bebaubares Gebiet

Landschaftsriume der Stadtregion
Wien* NO

Weitere Griin- und Freiraume im Stadtgebiet
Darstellung von Fldchen grder oder gleich 1 ha. (Darstellung von Flachen kleiner als 1 ha
siehe ,Leitbild - Griinrdume der Stadtregion, dicht bebautes Stadtgebiet”)

iedernde Griinziige u

nd Griinverbindungen, Parkanlagen
rische Gartenanlagen, Sportaniagen,

Siedlungsgebiet einschlieBlich Kleingarten
(keine Unterscheidung EKL und EKLW)

g

aftsgliedernde FlieBgewdsser
tenende Gewdsser
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5 | Griin- und Freirdume im Stadtgebiet
sky 4 gemdR Leitbild - Griinraume der Stadtregion

4

Griin- und Freirdume
_ im dicht bebauten Stadtgebiet

Gewasser
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5.3 Landschaftsraume der

Stadtregion

DIE LANDSCHAFTRAUME DER Stadtregi-
on weisen eine grofe Diversitdat auf und prdagen in
ihrer unterschiedlichen Charakteristik die ,Wiener
Landschaften®. Sie sind vielfaltig in ihrer geografi-
schen und klimatischen Auspragung, unterschied-
lich in ihrem Landschaftsbild, in ihrer Problemlage
und ihren Potenzialen. Dementsprechend sind un-
terschiedliche Entwicklungsziele und Perspektiven
zu formulieren und in vielen Fallen gemeinsam mit
der Region umzusetzen.

Wienerwald

Die Higellandschaft desWienerwaldes bildet den
norddstlichsten Ausldufer der Alpen und isteines der
groften geschlossenen Laubwaldgebiete Mitteleu-
ropas. Der Wienerwald ist damit das wichtigste
Frischluftreservoir fiirdie Grofstadt und angesichts
der in Wien vorherrschenden Windrichtung und
-starke flur die Durchliiftung der Stadt mit Frisch-
luft und damit fur die gute Wiener Luft hauptver-
antwortlich. Er ist aber auch traditionsreicher Le-
bens- und Wirtschaftsraum und ist ein weit Gber
die Grenzen Osterreichs und Wiens hinaus bekann-

tes und beliebtes Erholungsgebiet flr die Bevolke-
rung und die Wienbesucherinnen.

Im Westen hat Wien eine griine Stadteinfahrt.
Diese Qualitat ist bei weiteren Entwicklungen auf-
rechtzuerhalten.

Fur die Wienerwaldlandschaft typisch ist die Ab-
folge von Wald und offenen Flachen, die auch land-
wirtschaftlich genutzt werden, wobei der Weinbau
auf Wiener Gebiet ein besonderes Charakteristi-
kum darstellt.

Bache und Flusse haben die Topografie des Wie-
nerwaldes geformt. Die Bebauungfolgt dertypischen
Morphologie des Geldandes. Die zunachst in den Tal-
raumen, dann auch auf den Hugeln einzeln ange-
ordneten Hauser steigen die Hange an, dann brei-
tet sich die Bebauung flachig aus und wird sukzes-
sive auch hdher und dichter. Oftmals schieben sich
die Hauser wie eine Barriere zwischen die dicht be-
baute Stadt und den Erholungsraum. In Richtung
Stadtzentrum werden sie zu geschlossenen Sied-
lungsflachen: Wohnbau, Gewerbe, Verwaltung und
soziale Infrastruktur sind kleinteilig vermischt.

Der ubergeordneten Bedeutung Rechnung tra-
gend, wurde der Wienerwald durch vielfaltige Ver-
ordnungen unter Schutz gestellt, z.B. 1905 fur den
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> UNESCO-Biospharenpark

Ein Biospharenpark ermoglicht eine Zonierung in
Kern-, Pflege- und Entwicklungszonen und stellt die
Ziele ,Erhaltung von Kulturlandschaften” und
»Schutz typischer Naturlandschaften® aufeine gleich-
wertige Ebene. Daruber hinaus bietet der Biospharen-
park bei addquater Umsetzung die Moglichkeit einer
Harmonisierung von Nutzungsinteressen.

Ziel des Programms ist die Entwicklung von Strate-
gienzur nachhaltigen Nutzung der Lebensraume und
die Erhaltung der natiirlichen Vielfalt in weitrdumi-
gen Kultur- und Naturlandschaften von nationaler Be-
deutung. Fir Konzeption und Planung der Umset-
zungsprojekte missen alle beteiligten Cemeinden
und interessierten Organisationen eingebunden wer-

den.

A Goldberg
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Wiener Anteil durch die Ausweisung als \Wald und Wiesengurtel”. AuRerdem
wurden Manahmen zur Verbesserung der Landschaftsstruktur und der Erho-
lungseignung gesetzt (,Verein NO-Wien, Gemeinsame Erholungsraume”). Im
Jahr 1987 wurde von den NO Wienerwaldgemeinden und den Wiener Wiener-
waldbezirken die Wienerwalddeklaration”verabschiedet, mit der die nachhal-
tige Bewahrung und Entwicklung der naturraumlichen und dkologische Qua-
litdt vereinbart wurde.

Auf der Wienerwalddeklaration” aufbauend wurde 2002 die Empfehlung
zur Festlegung eines Biosphdrenparks ausgesprochen. Aufgrund der besonde-
ren strukturellen Bedingungen wird derzeit untersucht, ob die Entwicklungs-
zonedes Biospharenparks Wienerwald auch das bebaute Gebiet umfassen soll.
Damit bliebe der hohe Grinflaichenanteil mit unterschiedlichen Lebensrau-
men als Grundlage fur eine hohe Lebensqualitat erhalten. Die Einreichung des
Antrags auf internationale Anerkennung durch die UNESCO wird flir das Jahr
2005 angestrebt. (» Kap. IV. 1.2. Regionale Entwicklungskonzeptionen und Strategien
- Stadtumlandregionen)

Terrassenlandschaft im Siiden Wiens

Die weite Ebene des sudlichen Wiener Beckens wird von zahlreichen West-
Ostverlaufendenden Wienerwaldbdchen durchzogen und im Norden durch die
Platten-undTerrassenlandschaftdes HohenzugsWienerberg - Laaerberg - Gold-
berg begrenzt.

AufWiener Gebiet gibt es noch grofflachig landwirtschaftliche Nutzung im
Talraum der Liesing (Rothneusiedl, Oberlaa, Unterlaa) sowie im Bereich des
daran in Richtung Norden ansteigenden Goldbergs. Die baulichen Strukturen
bilden hier eine klare Kante. Der dstliche Rand dieses Landschaftsraumes wird
begrenzt durch die Anlage des Wiener Zentralfriedhofs sowie das Gartnereige-
biet in der Simmeringer Haide. Im Ubrigen wird dieser Teil des Stadtraumes
durch den unzusammenhangenden ,Kranz der Garten" gepragt, das sind zum
grofiten Teil jene Grunraume, die bereits 1905 Bestand des Wald- und Wiesen-
gurtels waren: Wienerberg, Heuberggstdtten, Laaer Berg, Lowy-Grube. Nahezu
die gesamte Flache dieser Landschaftsteile sind nach Baustoffgewinnung und
Deponie als Landschaftsraum sekundar wieder hergestellt worden. (Kuppe
Laaerberg1950,WIG74, WienerbergWest Golfgelande, Wienerberg Ost1995). Die
stark ansteigende Terrassenlandschaft ist dicht bebaut, hohe Gebaude bilden
eine kurze, markante Skyline.

Dieser Landschaftsraum eignete sich aufgrund seiner topografischen Be-
dingungen und der infrastrukturellen Anbindung auch fiir die Ansiedlung von
groRflachigen Industrie- und Gewerbebetrieben. Die hier erfolgte Siedlungs-
und Wirtschaftsentwicklung und die daraus resultierende Zerschneidung der
Landschaft durch Strafen und Bahnlinien sind u.a. auch Grinde dafiir, dass
eine zusammenhangende Siedlungsgrenze gegeniiber dem Landschaftraum
(wieim Leitbild etwa furden Landschaftsraum Marchfeld beschrieben wird) hier
nicht mehr durchgangig umgesetzt werden kann.

ImZusammenhang mitder Errichtungder Stwird durch die bepflanzten Larm-
schutzddmme, Grunbricken etc. die Grinstruktur des nordlichen Wiener Be-
ckens erganzt.

Die derzeit noch vorhandenen grofflichig zusammenhangenden Land-
schaftsteile sind gemeinsam mit dem Land Niedergsterreich als landschafts-
rdumliches Grundgeriist zu sichern und miteinander zu vernetzen. Die Erhal-
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tung dieser ,Groftlandschaften” bietet die Moglichkeit, einen raumlich wirk-
samen Grungurtel im Stiden von Wien zu entwickeln. In der Region Wien Um-
land - Sid sind noch weit gehend intakte groRflachige Landschaftsteile vor-
handen, wie z.B. die landwirtschaftlich genutzten Flachen der so genannten
Jandelbreite” zwischen Achau und Leopoldsdorfund diedurch Gewasser,Wald-
stiicke und kleinteilige Landschaftsensembles reich gegliederte Kulturland-
schaft im Bereich zwischen Laxenburg und Himberg. Mit dem Konzept der
Verbindung dieser Landschaftsraume, vor allem entlang der Bach- und Fluss-
ldufe, ist, ausgehend vom Landschaftsschutzgebiet und Biosphdrenpark Wie-
nerwald, eineVerknipfung mitdem Donauraumund dem Nationalpark Donau-
Auen maoglich.

Das sudliche Wiener Becken bietet attraktive Voraussetzungen fur die Nah-
erholung, vor allem zum Reiten und Radfahren. Erste Magnahmen fur anzule-
gende Wegenetze wurden vom ,Verein NO-Wien, Gemeinsame Erholungsrau-
me" initiiert und missen weiter fortgesetzt werden.

Donauraum
» Nationalpark Donau-Auen

Die Donau-Auen dstlich vonWien sind die letzten grofgen naturnahen Fluss-
auen Mitteleuropas. Die Dynamik des flieRenden Stromes ist hier trotz der Re-
gulierungsmafnahmen imig. Jahrhundert noch wirksam. Der Fluss formt und
verandert die Landschaft innerhalb des Regulierungsprofils in einem stetigen
Prozess von Abtragung und Anlandung, von Zerstorung und Neubeginn. Das
damit verbundene Nebeneinander unterschiedlicher Sukzessionsstadien, von
kahlen Schotterbanken bis zu verlandenden Tumpeln und Uppigem Auwald ist
Grundlage fur eine hohe Biodiversitat, aber auch fur eine abwechslungsreiche
und vielseitige Erholungs- und Erlebnislandschaft.

Der Groftteil der Aulandschaft dstlich von Wien ist heute durch den lander-
Gbergreifenden Nationalpark Donau-Auen geschitzt.

Dieser ist auch Teil des eingereichten ,Natura-2000"-Gebietes auf Wiener
Stadtgebiet.

Dennoch ergeben sich zur Sicherung und weiteren Verbesserung der Natur-
landschaft auch fiir die Zukunft wichtige Handlungsnotwendigkeiten.

Vor allem die wasserbaulichen Projekte zur Verhinderung der weiteren Soh-
leeintiefung und zur Gewdsservernetzung sind wesentliche Grundlagen zur Er-
haltung einer dynamischen Aulandschaft. Auch die Schifffahrt hat sich an na-
tionalparkvertraglichen Rahmenbedingungen zu orientieren. Die erforderli-
che Fahrwassertiefe ist daher durch den zurtickhaltenden Einsatz von Buhnen
und Leitwerken zu stabilisieren.

Gerade diese Landschaftselemente, die sich ohne Zutun des Menschen ver-
andern,habenfurdenArtenschutzeine besondere Bedeutungundzahlen heute
zu den seltensten und gefahrdetsten Lebensraumen. Naturnahe Uferstruktu-
ren, Sand- und Kiesstrande Uben aber auch auf den Menschen eine besondere
Anziehungskraft aus und zahlen daher zu den wertvollsten Erholungsrau-
men.Trotz des Konflikts mitden Naturschutzzielen durfen dennoch keine grofs-
flachigen Aussperrungen und Verbotszonen den Wert der Landschaft flr erho-
lungssuchende Spaziergdnger, Naturbeobachter,Badende und Bootsfahrerein-
schranken.

Die Antwort auf derartige Nutzungskonflikte muss einerseits in der teilwei-
sen Einschrankung der Erreichbarkeit und andererseits in der Ausweitung des
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> Natura-zo000-Cebiete

Als Mitglied der Europdischen Union hat Osterreich

die beiden EU-Naturschutz-Richtlinien (die Vogel-

schutz-Richtlinie 79/409/EWG und die Fauna-Flora-

Habitat-Richtlinie 92/43/EWGC) umzusetzen.

Ziel der Vogelschutz- und der Fauna-Flora-Habitat-

Richtlinie ist die Sicherung der Artenvielfalt durch

die Erhaltung naturlicher Lebensraume sowie wild le-

bender Arten. Zu diesem Zweck soll ein europawei-

tes okologisches Netzwerk besonderer Schutzgebiete

mit dem Namen "Natura 2000" geschaffen werden.

Dartiiber hinaus sehen die Richtlinien ein strenges

Schutzsystem fiir Arten von europaischer Bedeutung

vor, die in den Anhangen zu den Richtlinien aufge-

listet sind.

Wien hat auf der Grundlage zweier Beschliisse der

Wiener Landesregierung folgende 4 Gebiete an die Eu-

ropdische Kommission, sowohlnach der Vogelschutz-

Richtlinie als auch nach der Fauna-Flora-Habitat-

Richtlinie gemeldet:

» den Nationalpark Donau-Auen (Wiener Teil)

» das Naturschutzgebiet Lainzer Tiergarten

» das Landschaftsschutzgebiet Liesing (Teile A, B
und C)

» die unter Landschaftsschutz stehenden Bereiche

des Bisamberges

A Nationalpark Donau-Auen
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A Lobau

A Donaustrom

A Donauinsel
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Angebots, also in der weiteren Vergrofierung und Vermehrung naturnaher
Uferzonen durch Gewdsservernetzung und Rickbau gefunden werden.

Deshalb sollen auch die noch auRerhalb des Nationalparks liegenden Teile
der Donau-Auen unterhalb Wiens in das Mafnahmenprogramm einbezogen
werden.

» Donaustrom und Neue Donau

Der Griingurtel rund um Wien wird verbunden durch das Band der Donau.
Auf 21 km Lange durchflieft die Donau das Stadtgebiet etwa in der geografi-
schen Mitte Wiens. Sie ist Kernstiick des gesamten stadtischen Donauraums,
bestehend aus Alter Donau, Neuer Donau, Donauinsel, Prater und Donaukanal.
Diesesinddiewichtigsten Freizeit-und Erholungsgebiete derWienerlnnen und
sind gleichzeitig auch attraktive Angebote fir den Tourismus.

Die Wasserfronten sind entlang Donaustrom, Neuer Donau und Donauka-
nal (seit der entscheidenden Verbesserung der Wasserqualitat) dartber hinaus
auch gefragte Standorte flir Headquarters der Wirtschaftsunternehmen, fir
hochwertige Wohnungen, gewerbliche Freizeitbetriebe und Unterhaltungsin-
dustrie. (s Kap. V. 7. Zielgebiete der Stadtentwicklung - Waterfront) ,Wien an die
Donau” war lber Jahrzehnte ein Leitbild flr die Stadtentwicklung. Die Hoch-
wasserschutzmagnahmen mit der grinen Donauinsel haben die Angste vor
der Nahe zum Strom abgebaut. Die Investitionen in die technischen Mafnah-
men und die Gestaltung des Donauraums haben sich vielfach rentiert, wie die
dramatischen Hochwasserereignisse der letzten Jahre gezeigt haben.

Die Flusse und ihre begleitenden Landschaften sind vor allem als reichhalti-
ge Okosysteme zu begreifen, die sensibel auf Beeintrachtigungen reagieren.
DurchSiedlungstatigkeit und wirtschaftliche Aktivitaten bestehtdie Gefahrder
raumlichen Einschrankung und Belastung der Flusslandschaften. Durch vorsorg-
liche Einrichtung entsprechend breiter Schutzgebiete in den Flachenwidmungs-
und Bebauungsplanen muss den Gewassern daher ausreichend Raum, auch
fir Retention und Grundwasserdotation, gegeben werden. Wasserfldchen und
Ufer missen fur alle Menschen zuganglich erhalten werden, die 6ffentliche
Verfligbarkeit hat daher Vorrang vor privaten Interessen. Uferwege sollen fur
Radfahrerinnen, FuRgeherinnen, Skaterinnen durchgehend frei gehalten wer-
den. Das Risiko von Verunreinigung ist zu vermindern und die Ufer sind nach
okologischen Gesichtspunkten zu gestalten.Wasseranschlagslinien sind daher
moglichst flach und lang auszubilden.

Die Gestaltung des Raumes ist nach einem partizipatorischen und interdis-
ziplindr erarbeiteten Gesamtkonzept entstanden, das vielen Anforderungen
gerecht werden musste. Heute liegt die Stromlandschaft nicht nur im geogra-
fischen Zentrum der Stadt, vielmehr wird der Donaubereich auch von vielen
Bevolkerungsgruppen als emotionaler Mittelpunkt erlebt.

Die Stromlandschaft ist durch zwei Flisse und die dazwischen liegende Do-
nauinsel als freie Wald- und Wiesenlandschaft charakterisiert. Von erhohten
Ausblicksorten werden die Unterschiede in der Wasserqualitdt durch ihre
Farbe und die Unterschiede in der Ufergestaltung erkennbar. Die Erfahrungen
des Wasserbaus aus den letzten Jahrzehnten sind hier so deutlich ablesbar.

Die stddtebauliche Einbettung und Funktion dieser Stromlandschaft sollen
weiterhinbeibehalten bleiben. Der Donaubereich soll als zentrales Freizeit-und
Erholungsgebiet von regionaler Bedeutung und internationaler Reputation er-
halten bleiben und das Wien des 21. Jahrhunderts reprasentieren.
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» Donaukanal
Der Donaukanal soll als 17 km langer, eigenstandiger Landschaftsraum er-
lebbar bleiben. (» Kap. V. 7 Zielgebiete der Stadtentwicklung - Waterfront)

» Alte Donau

Der norddstliche Hauptarm der ehemals unregulierten Donau ist heute ein
Grundwassersee, der primdr vom Wasserangebot der Neuen Donau abhangig
ist. Seit der Fertigstellung des Kraftwerks Freudenau ,trocknet” die Alte Donau,
das traditionelle Badeparadies der Wienerinnen und Wiener, wie die Strandba-
der an der Arbeiterstrandbadstrafe und das Gansehaufel, nicht mehr aus. Der
Hohenunterschied zwischen dem Geldande und dem Wasserspiegel ist viel ge-
ringer als an der Neuen Donau, die Boschungen sind flacher - kein Hochwasser
ist zu befurchten. Alter Baumbestand pragt ihre stidlichen und ostlichen Ufer.
Im Gegensatz zum ,Wildbadestrand" an der Neuen Donau dominieren hier die
entgeltpflichtigen, gepflegten Badeanlagen mit Kabinen,dievon Baumgruppen
und Schilfbestanden umgeben sind. Nur kurze Abschnitte (insgesamt etwa 30 %
der gesamten Uferlange) sind frei zuganglich. Schwimmen ist durch Bojen be-
grenzt, Ruder- und Segelbootverleihe, Rudersportvereine beanspruchen grofe
Teile der Wasserflachen.

Die Alte Donau soll als Erholungsraum verstanden werden, wo Ruhe und
Beschaulichkeit dominieren. Die Wege liegen hinter den einzelnen Bader-
und Sportanlagen. Einzelne Gastronomiebetriebe bilden, direkt am Ufer gele-
gen,die Mdglichkeit zu entspannter,stiller Atmosphare als Gegensatz zur ,Copa
Cagrana“ander Neuen Donau. Dieses tiber Jahrzehnte entstandene Mosaik soll
wegen seiner Identitdt und der Vielfalt unterschiedlicher Angebote fur alle Al-
tersgruppen gepflegt und in seiner Struktur erhalten bleiben. Die Freizeitbe-
triebe sollen sich im Nahbereich der Stationen leistungsfahiger éffentlicher
Verkehrsmittel konzentrieren,dazwischen liegende grofe Grinrdumewiez.B.
WIG 64, Rehlacke, Kaiserwasser u.a. sollen erhalten bleiben. Geplante Umge-
staltungsmaRnahmen im Bereich an der Oberen Alten Donau umfassen die
Ufergestaltung, einen Promenadenweg, Strafenunterbrechungen und-ausge-
staltung u.A.

In Floridsdorf, MUhlschiittel, an der Wagramer Strafe und in Kaisermuhlen
sind mehrgeschoRige Bebauungen und Wohnhochhauser bis an die Ufer ge-
riickt, vom Drygalskiweg bis zum Seestern lassen Einfamilienhauser und Klein-
garten nur wenig Platz fiir die Promenade An der Unteren Alten Donau.

» Donauraum/Prater

Der Prater ist ein parkartig gestalteter Griinraum, dessen Landschaftsstruk-
tur die Merkmale von Donauauen aufweist. Die Wege, Rondeaus (Pldtze),
mehrreihigen Alleen weisen auf das ehemalige Gestaltungskonzept als kaiser-
liches Jagdrevier hin. Die Regulierungsmafnahmen des19.Jahrhunderts haben
jedoch die Au vom flieRenden Wasser getrennt, damit die Dynamik mancher
Lebensraume reduziert und die Grundwasserdotation nahezu unterbrochen.
Erst durch die Errichtung des Kraftwerks Freudenau sind die Chancen zur Wie-
derherstellung und Verbindung der Augewasser wieder gestiegen.

Nur noch etwa 50 % des gesamten Praterareals sind heute frei zuganglich.
GroRe Sportanlagen pragen zwar den griinen Charakter des Praters, reduzieren
aber die Verfiigbarkeit fur die Bevolkerung erheblich. Im oberen Prater ist der
Zugang aus den Wohngebieten des 2. Bezirks zu den Wald- und Wiesenflachen
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A Alte Donau und Donauinsel

A Praterauen
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haufig nur durch schmale Wege mdglich, die zwischen den einzelnen Sportan-
lagen,dem Messegelande u.a.durchfihren. Auch imunteren Prater bilden Klein-
gartenanlagen Barrierenfirdie Erholungssuchenden. Die Kombination vonVer-
gnugungseinrichtungen des Wurstelpraters”, verschiedener Sportarten, Bader,
Veranstaltungsstatten mitoffenen Grinraumenineinem Areal von ca. 500 Hek-
tar ergibt die spezifische |dentitat des Wiener Praters. Urwaldahnliche Auge-
biete mit groften Silberpappeln stehen in spannungsreichem Kontrast zu den
kinstlich angelegten Kastanienalleen. Die Hauptallee ist (gemeinsam mit den
Asphaltwegen auf der Donauinsel) Wiens bedeutsamster Fitnessparcours (Jog-
ger, Skater, Radler, Reiter). Sie ist in groRen Abschnitten vom Autoverkehr be-
freit. Dieursprungliche Konzeption einer Achse vom Augarten/Heinestrafe iiber
den Praterstern bis zum Lusthaus am Mautnerwasser, einem ehemaligen Sei-
tenarm der Donau, ist heute kaum mehr ablesbar.

Marchfeld

Das Marchfeld besitzt auch heute noch aufgrund seiner Weite und Offen-
heit (,der weite Horizont") einen eigenen Reiz und unverwechselbaren Charak-
ter. Mit dem Marchfeld assoziiert man die Kornkammer Osterreichs; auch
wenn heute der Gemuseanbau dank der Erntevertrdge mit der Nahrungsmit-
telindustrie in den stadtnahen Bereichen dominiert. Der Anbau von ,Energie-
pflanzen” wird zunehmend ein wichtiger Produktionszweig, die Bereitstellung
von Flachen fir Windparks zur Nebenerwerbsquelle. Die Vorteile der Stadtna-
he werden immer mehrvon Landwirtinnen erkannt, die Bioprodukte erzeugen
und ab Hof oder liber Direktzustellungen vermarkten.

In immer grofser werdenden Teilen der Donaustadt ersetzen Glashauser den
Feldgemusebau.

Einige bauerliche Betriebe, auch GroRgrundbesitzer wie die Theresianische
Akademie und das Schottenstift, haben ihre Unternehmensziele auf Schotter-
abbau und Flachenverpachtungfiur Badehitten an densoentstandenenTeichen
abgedndert. Diese Teiche bereichern aber auch die Landschaftsstruktur - eini-
ge von ihnen sind sekundare Naturschutzgebiete.

Es gibt hier auch grof}flachige ,Brownfields" das rd. 200 Hektar grofte Flug-
feld Aspern, der aufgelassene Verschiebebahnhof Breitenlee - die grofte Tro-
ckenbrache Wiens, das Gelande des Konsum im Hausfeld. (» Kap. V Zielgebiete
derWienerStadtgebiete) Einige der Schotterteiche wurden mit Aushub verflllt und
sind heutegrofte Deponieberge. Sie sollen aufgeforstet werden und so den heute
geringen Waldanteil, der sich auf einige Windschutzstreifen und Remisen be-
schrankt, erhohen.

Die alten Orte lassen zum Teil noch bauerliche Strukturen erkennen (Sifpen-
brunn, Breitenlee, Aspern, ERling, auch GroR-Enzersdorf). Ausgehend von die-
sen Ansiedlungen, zum Teil aber auch mitten in den Feldfluren, haben sich
Siedlungsstreifen und kleineWohnquartiere entwickelt. Ein Stadtrand odereine
Stadtkante ist nicht erkennbar.

Aus einer ersten im Rahmen der PGO durchgefiihrten Studie Uber Entwick-
lungsszenarien wurde abgeleitet, dass neben derdominierenden landwirtschaft-
lichen Nutzung der Tourismus als Erganzung der regionalen Wirtschaft gefor-
dert werden soll. Dazu bedarfes nicht nur einerVerbesserung der touristischen
Infrastrukturen und des Marketings, sondern auch einer behutsamen Attrakti-
vierung der Landschaft flr Erholungs- und Freizeitaktivitdten. Diese haben
den typischen Charakter des Marchfelds als offene, weite Ebene zu betonen
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und auf die Anforderungen der Landwirtschaft Rucksicht zu nehmen.
(» Kap. IV. 4.5. Rdumliches Wirtschaftsleitbild - AgSTEP)

Ausgehend von Natur- und Kulturschdtzen des Marchfelds sind Maglichkei-
ten fur die Nutzung als Naherholungsgebiet flr die Region zwischen Wien und
Bratislava zu entwickeln.

Region Bisamberg

Der Bisamberg ist als norddstlichster Teil des Wienerwaldes im Charakter
der Landschaft schon deutlich durch die trockenheitvertraglichen Flaumei-
chenbestande,die Orchideen, Trockenrasen und Weingarten geprdgt. Gemein-
sam mit dem Leopoldsberg, mit dem er auch geologisch verwandt ist, bildet
erdie Wiener Pforte und ist die einzige Erhebung im Nordosten Wiens. Seine
Auslaufer reichen bis nach Strebersdorf und GroRjedlersdorf. In Stammers-
dorf ist ein Grofpteil der insgesamt etwa 9o Weinbaubetriebe angesiedelt, in
denen Eigenbauwein ausgeschenkt wird. In den zum Teil mdchtigen LOss-
Uberlagerungenentstanden durch seltene,aber heftige Niederschlagedie cha-
rakteristischen Grabenerosionen, in deren Steilbdschungen Keller gegraben
wurden. Diedaraus entstandenen Kellergassen sind ein typisches Merkmal die-
ser Landschaft.

DerWienerAnteilam Bisamberg ist Ex-lege-Landschaftsschutzgebietundals
JNatura-2000"-Gebiet nominiert. Die Schanzen aus der Zeit der Preufenkriege
1866 sind wertvolle Biotope und denkmalgeschitzte Zeitzeugen.

Zur Sicherung des von Bebauung bedrohten Nordabhangs des Bisamberges
hat der ,Verein NO-Wien, Gemeinsame Erholungsraume" diese Flachen aufge-
kauft, im Bereich des Senders auf der Elisabethhohe der landwirtschaftlichen
Nutzungentzogenundals Erholungsgebietausgestaltet.Seitdieser Zeithatder
Bisamberg als Erholungsgebiet an Identitdt gewonnen. Die Rundwanderwege
wurden neu angelegt und bieten schone Ausblicke auf die Stadt Wien und die
Thermenlinie.

Die starke Zunahme der Wohnbevdlkerung in Floridsdorfhat den Bezirk und
die umliegenden Gemeinden in Niederésterreich veranlasst, in einem Touris-
muskonzept die Erreichbarkeit des Bisambergs zu verbessern und Themenwe-
gezu Naturund Kulturfar FuRgangerinnen und Radfahrerinnenanzulegen. Ent-
lang von Ackerrandstreifen - die gleichzeitig die Biodiversitat in dieser Kultur-
landschaft fordern - sollen diese FufR- und Radwege sowie auch Naherholungs-
einrichtungen angeboten werden. DieseWege sollen mitden Spazierwegen ent-
lang dem Marchfeldkanal zu einem gemeinsamen Netz verknupft werden.

Auch der Rendezvousberg, Ostlichster Teil der Hiigelkette des Bisambergs,
hat hohes Erholungspotenzial, nicht zuletzt wegen seiner Ausblicke auf die Stadt
und das 6stliche Marchfeld. Derzeit ist er allerdings durch wilde Deponien, in-
dustrielle Rohstoffgewinnung (Spielsand) trotz wildnisartiger Ruderalvegeta-
tion unwegsam und unattraktiv. In Abstimmung mit den Entwicklungen ent-
lang der Briinner StraRe sind hier sensible Losungen zu finden. (»- Kap. V. 4 Ziel-
gebiete der Wiener Stadtentwicklung - Floridsdorf - Achse Brinner Straf3e)

Von besonderer Bedeutung sind die ,Vorfelder" dieser Hugelkette. Sie er-
maoglichen das Erleben des Bergs, der eigentlich nur eine geringe Hohnent-
wicklung hat,und liefern mitihrem fruchtbaren Bodendie Grundlage flirertrag-
reiche Landwirtschaft als wirtschaftliche Voraussetzung fiur die Betriebe in
denalten Ortskernen Strebersdorf, Stammersdorf, GroRjedlersdorf, Langenzers-
dorf (,Bisamberg Vorland").

<1 STep 05

A Bisamberg

Das Baumkarree -
.| Aussichtspunkt in

Die Allee -
Wiesenweg oder
@ Schotterweg unter
Nussbaumen
begleiten die Salten-
strafe bis zur
Lobau

Der Griinzug -
bunte Felder zum
Blumenpfiiicken,
grune Zimmer zum
Verweilen, Beeren-
hecken zum
Naschen, Trocken-
mauern, Fluss-
schotter und Stroh,
umgeben von Acker

LT ) 4
} Die Ubergangszone -

privat benutzte Vorbereiche
erweitern das Spektrum des
, Griinzuges

Das Umfeld - Landwirtschaft

Abb. 36:

Gestaltungsmaglichkeiten fiir Ackerrandstreifen
Quelle: Landschaftsplanung Saltenstrafie i. A. MA 49;
Biiro stadtland/Sibylla Zech
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Der Marchfeldkanal, urspriinglich als verrohrte Bewasserungsleitung kon-
zipiert, konntezumfreifliefenden Bach entwickelt werden,dessen Uferbegleit-
weg eine stark frequentierte Radroute darstellt. Von besonderer Bedeutung fiir
die Biodiversitat ist neben der ,naturnahen” Ufergestaltung auch der geplante
zweite Schonungsteich stdlich derehemaligen Panzerkaserne beim Stammers-
dorfer Zentralfriedhof. Von dort soll eine weitere Gewadsserverbindung als cha-
rakteristisches Element des Griinzuges Richtung Siden bis zur Alten Donau
gefiihrt werden.

Handlungsfelder

Im Folgenden werden die zu 5 Themenbereichen zusammengefassten Hand-
lungsfelderbeschrieben, dieflrallevorher bezeichneten Landschaftsraumevon
grundsatzlicher Bedeutung sind.

» Ricksichtnahme auf typische Auspriagungen der Kulturlandschaft:

o> identitatsstiftende Nutzungen fordern und typische Gestaltungselemente
in neue Konzepte integrieren (z.B. Weinrieden, Gehdlzstreifen, Wiesenzun-
gen)

> Struktur der alten Ortskerne bei der Siedlungsentwicklung bertcksichti-
gen, alte Ortskerne als Betriebsstandorte der Landwirtschaft funktionsfa-
hig erhalten, Konflikte mit anderen Nutzungen (z.B. Wohnen) vermeiden

o> Blickachsen zu signifikanten architektonischen Zeichen freihalten

o> multifunktionelle Freizeit-, Erholungs- und Veranstaltungseinrichtungen
in den Landschaftsraumen weiterentwickeln, ohne deren Charakteristika
zu beeintrachtigen sowie die Verfiigbarkeit wie z.B. freie Zuganglichkeit
zu reduzieren

» Beibehaltung/Verbesserung der Verzahnung zwischen
bebauten Flachen und Griinraumen

> Siedlungsrander als markante Ubergdnge zur offenen Landschaft eindeu-
tig definieren: entweder als klare Grenzlinie oder in Form einer Verschran-
kung von Stadt und Land (» Gesamtstddtische Gestaltungsaufgaben)

> Randervon alten Ortskernen durch Bepflanzungselemente definieren

> Gelandeverhaltnisse (Taler, Kuppen, Flisse und Bache) und Héhenentwick-
lung bertcksichtigen

o> Aufenthaltsqualitat der Naherholungsraume durch Larmschutzmafnah-
men sowie benutzerfreundliche Ausstattungselemente verbessern

> Barrierewirkung von Kleingartenanlagen und Einfamilienhausgebieten
aufbrechen

> Grinrdume zwischen den grofen Wohnhausanlagen sichern

» Verbesserung der Erreichbarkeit und des Aufenthaltskomforts
der Landschaftsraume

> neue Tendenzen bei der Freizeitgestaltung auf Tragfahigkeit der Land-
schaft prufen

o> Linien des offentlichen Verkehrs zu den Erholungsgebieten naher heran-
flhren (z.B. Wienerwaldbus)

> Heranflihren des stadtischen Radwegenetzes an die Erholungsraume, Ver-
knipfung mit ausgewiesenen Mountainbikestrecken
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> Vervollstandigung und weitere Attraktivierung des Wege-
systems (z.B. Leitsystem, Rundwanderwege, Themenwan-
derwege)

o> Fufganger haben Vorrang vor Kraftfahrzeugen, daher ent-
sprechende Einrichtungen schaffen (gezielte Parkplatzange-
bote an Ausgangspunkten fir Wander- und Spazierwege zu-
lassen bzw. anlegen)

o Nutzungskonflikte zwischen Naturraum und Erholungsu-
chenden durch Lenkungsmafnahmen und Angebotsbinde-
lung entschadrfen

> bestehende Aussichtsplatze freihalten, neue Angebote
schaffen

> Ausstattung der Landschaftsraume mit Aufenthaltseinrich-
tungen und Rastplatzen sowie gastronomischen Angeboten

> Wiesen und Ufer fur informelle, selbst organisierte Freizeit-
nutzungen zur Verfiigung stellen und infrastrukturell Vor-
kehrungen treffen (Banke, Tische, Sanitareinrichtungen,
Millcontainer, Zugange zum Wasser, Erste-Hilfe-Einrichtun-
gen)

> Erreichbarkeit durch Schaffung von Zugangs- und Verbin-
dungswegen verbessern

> kulturelle Aktivitdten und Gewohnheiten ethnischer Grup-
pierungen ermdglichen

» Den Gewadssern Raum geben

> Herstellen von Gewasserverbindungen

> \erbesserung der Erlebbarkeit der Gewasser und der Vielfalt
ihrer Lebensraume durch Erhéhung des Anteils an sonnen-
beschienenen Ufern

o Platz fur kleinraumige Retentionsrdume, Ausuferungen
schaffen

o> FlieRgewadsser als begleitende Elemente verstehen, daher
FuR- und Radwege entlang von Bachen anlegen

> Erhohung der Biodiversitat und der Grundwasserdotation
durch Aufbrechen harter Regulierung (z.B. Liesing, Peters-
bach), verrohrte Bache ,ausgraben”

o> Erhaltung der Auengewasser

> Ufer von kiinstlichen Badeseen grundsatzlich offentlich zu-
ganglich halten, ansonsten Einhaltung der ,Drittelldsung”
(je ein Drittel der Uferlange fUr Badenutzung, natdrliche
Sukzessionsabfolgen und Bebauung hinter einer frei zu hal-
tenden Uferzone)

> wo Freilegungen von Flissen, Bachen nicht mehr moglich
sind, Merkzeichen schaffen (eventuell auch als kinstlerische
Interventionen)

o> Gewadsser systematisch von ihrer Schmutzfracht befreien,
Mischkanalsystem auflassen

<1 STep 05

» Berlicksichtigung der Ziele des ,,Netzwerk Natur"”

> Unterschiede in der standorttypischen Vegetation und to-
pologischen Ausformungen erhalten und erlebbar machen,
z.B. Parapluiekiefer, schroffe Felsabbriiche im Kalk-Wiener-
wald, Eiche und Buche im weichen Flysch-Wienerwald, Er-
haltung standortgerechter Ufervegetation und Ufergehdlze,
Vielfdltigkeit der Waldrander erhalten

o> Verbesserung der Lebensraumstrukturen fir Tiere (Amphi-
bien, Reptilien und Fische)

> Trittsteinbiotope und Okokorridore schaffen und im Sinne
einer Biotopvernetzung verbinden

B> Minimierung von Versiegelung und dadurch Hitzeabstrah-
lung vermeiden

> Ackerrandstreifen insbesondere entlang der FuR- und Rad-
wege herstellen

> Lebensraume spezifischer Tier- und Pflanzenarten erhalten
und erweitern

> Querungsmdglichkeiten von Straften auch fur Kleintiere
und Wild ermdglichen (Grinbricken, Tunnels)

> Starkung der Selbstreinigungskraft stehender und flieRen-
der Gewasser durch pflanzentechnische Mafnahmen (Réh-
richt, Makrophytenbestande) =]
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Wohnungsbezogene Griinflachen 35
Wohngebietsbezogene Freiflachen, urbane Park-,

Spiel- und Freifldchen 5050
Stadtteilbezogene Criinflachen 8.0
Sportflichen 35

A

Tabelle 14: Bedarfszahlen zur Griinflachenversorgung
Quelle: STEP 94
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Griin- und Freirdume im bebauten
Stadtgebiet

DiE GRUNFLACHEN DEs bebauten Stadtgebiets umfassen sowohl Fla-
chen, welche durch den GriingUrtelbeschluss 1995 festgesetzt wurden, als auch
die Grunflachen des ,dicht bebauten Stadtgebietes” entsprechend dem STEP 94.
Diesebeinhalten folgende Nutzungsformen: wichtige stadtteilgliedernde Griin-
zuge, historische Parkanlagen inklusive Gebaude, Parks (Stadtteilparks und
wohngebietsbezogene Beserlparks), wohnungsbezogener (halboffentlicher
/privater) Grin- und Freiflachen, Sport- und Spielflachen, groRer Griinanlagen
von Krankenhausern und Pflegeeinrichtungen (,Gesunde Garten”), Platze, Fuf-
gangerzonen, StraRenraume (breite Alleen), Gewasser, Friedhofe und kleinrdu-
mig agrarisch genutzter Flachen.

Als Erganzung zu den Grunrdumen konnen die ,urbanen Freiraume”, die
Platze und FuRgangerzonen, aber auch der 6ffentliche StraRenraum gesehen
werden, auch wenn Letzterer heute fast ausschlieflich Funktionen fiir den mo-
torisierten Verkehr erfiillt.

Im Unterschied zu den Landschaftsraumen der Stadtregion sind die Griin-
bereiche innerhalb des bebauten Stadtgebietes in der Regel nicht ,landschaft-
lichgeprdgt’, werden also nichtals Bestandteil der regionalen Groflandschafts-
raume erlebt. Aber auch diese Grin- und Freiraume mussen vielfaltige Funk-
tionen erfullen: (» Karte 36 B Leitbild - Griinraume der Stadtregion, dicht bebautes
Gebiet)

5.4

» Naherholungsfunktion

> Aufenthalt und Bewegung in frischer Luft

> mit derVielfalt an Nutzungen (meditatives Naturerleben, frische Luft,
Sonne genieften, Bewegung bis Sportnutzung, aktive Gartenpflege)

> kennen und verstehen lernen natirlicher Ablaufe: Jahreszeiten, verschiede-
ne Witterungszustande, Wachsen und Vergehen

> flrverschiedene Ethnien, Frauen und Manner, verschiedene Alters- und Be-
nutzergruppen - Kleinkinder in Begleitung von Erwachsenen, Kinder und
Jugendliche mit selbst bestimmten Nutzungsmustern, Erwachsene in
ihren verschiedenen Lebenssituationen (im Arbeitsprozess, in Ausbildung,
ohne Arbeit und Wohnsitz, im Ruhestand - ,Die Stadt wird dlter"), mobili-
tatsbehinderte und sinnesbehinderte Personen, Erwachsene mit einem
neuen Karperbewusstsein (Fitness und Sport im Stadtraum austiben zur
Gesundheitsvorsorge)

» Soziale Funktion

Menschen unterschiedlicher Ethnien, M3nnern und Frauen sollen folgende
Moglichkeiten offen stehen: Kommunikation,soziales Lernen, verstehen lernen
und zulassen unterschiedlicher Verhaltensmuster, Konditionierungen aufbre-
chen, Fahigkeiten entfalten, den Erfordernissen des sozialen Lernens (Konflikt-
bearbeitung) Raum geben

» Kulturelle Funktion

Darstellung der Gartenkunst, ihrer Beziehung zur Baukunst, Verstandnis fir
den ,Baustoff” Pflanze erwecken, Raum geben fiir die Auspragung ethnischer Be-
sonderheiteninderGestaltungssprache,gestalterisch gefasstesWasserinder Stadt,
Friedhofskultur und Trauerarbeit der verschiedenen Religionsbekenntnisse
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» Okologische Funktion

LebensraumgebenimundoberhalbdesBodens, Biodiversitat, Bereitstellung
unterschiedlicher Qualitdten und Rahmenbedingungen, Larmreduktion (zu-
mindest im subjektiven Empfinden), Dotation des Grundwassers

» Klimafunktion

Temperaturreduktion durch Assimilation und Verdunstungskalte, Beschat-
tung,Ingangsetzenvon Durchliftungsprozessen, Staubfilterung und Staubbin-
dung

» Orientierungsfunktion

BeitragzurStadtgliederung und Pragung, Aufwertung des Stadtraums durch
Gestaltqualitdt, Verstarkung und Erlebbarkeit der Stadtmorphologie, Kontrast
zuartifiziellen Raumen, Erkennbarkeit und Identifizierbarkeitdes Erscheinungs-
bildes

Nahezudie HalftederWiener Bevdlkerunglebtin Stadtgebieten,diemindestens
5oo m von den landschaftlich gepragten Grinraumen der Stadtregion bezie-
hungsweise den grofen Griinanlagen des bebauten Stadtgebietes, wie z.B. Augar-
ten, Belvedere, Schweizergarten, Schonbrunn, Turkenschanzpark, Kongresspark
usw., entfernt sind. Es ist daher erforderlich, die Erreichbarkeit dieser Gbergeord-
neten Freiraume zu verbessern und zu attraktivieren bzw. diese Mangelsituation
bei der Ausstattung mit Griinflachen, vor allen in den Gebieten mit hohem Versie-
gelungsgrad, zu beheben. Der Schwerpunkt der Mafnahmen liegt hier bei einer
Ausnutzungaller Moglichkeiten zur Neuschaffungvonausreichenden Griinflachen,
waobei auch das Spektrum von innovativen, intelligenten Losungen fur alternative
Angebote erweitert werden sollte (Mehrfachnutzung, qualitatsvolle Indoornut-
zung, private Griinrdume im unmittelbaren Wohnungsverband, Dachgarten etc.).

Als Beispiel flir eine planerische und gestalterische Vorgangsweise werden
in der » Abbildung 37 ,Mafnahmen zur qualitativen und quantitativen Verbesserung
des Griin- und Freiraumangebotes” Potenziale in zwei dicht bebauten, innerstadti-
schen Bezirken (6. und 7. Bezirk) dargestellt.

Einevergleichbare Fortschreibungfirweitereinnerstadtische Bezirkeistan-
zustreben.

Aufbauend auf dem Bestand an offentlichen Parkanlagen, urbanen Platzen
undStrafen mitAufenthaltsqualitat (breite Gehsteige, Baumpflanzungen, Sitz-
gelegenheiten) kénnen folgende Potenziale zur Verbesserung des Nutzungs-
angebotes festgestellt werden:
o> Neugestaltung von gewidmeten Parkanlagen, Vergroferung von Parkanla-

gen um die in der Widmung vorgesehenen Erweiterungsflachen
> Realisierung von gewidmeten Durchgdngen, Realisierung von Stadtteil-

platzen durch Bevorrangung der langsamen Verkehrsteilnehmerinnen und

Verringerung der Parkplatzflachen an der Oberfldche
- Nutzung des Strafenraums als Aufenthaltsraum und Bewegungsraum
> Raum geben flur Angebote der Mehrfachnutzung und temporare Nutzung

von Baultcken etc.

Parks und Platze werdenvernetzt durch ein Radwegenetz und das System des
,Grinen Weges", welche in beiden Bezirken Angebote der Erholung, Treffpunk-
te und Bewegungsraume verbinden. Dadurch wird sowohl innerhalb des Bezir-

<1 STeEP 05

A Draschepark

> Soziale Funktion der Griin- und Freiriume
im bebauten Stadtgebieten

Bereits durch die raumliche und gestalterische Kon-
zeption einer Parkanlage werden die Nutzungsmog-
lichkeiten und Nutzerlnnen vordefiniert, lautet die
grundlegende Annahme. Ceschlechtssensible Park-
gestaltung bedeutet deshalb, die Organisation und
Ausstattung der Freiflichen so vorzunehmen, dass
Madchendie gleichen Chancen und Entfaltungsmog-
lichkeiten bekommen wie Buben. Ziel der Leitstelle
Alltags- und Frauengerechtes Planen und Bauen ist
es, die Prasenz von Madchen im offentlichen Raum
zustidrken, ihre Raumaneignung zu unterstiitzen und
ein ausgewogenes Verhdltnis von weiblichen und

mannlichen Parkbesuchenden zu erreichen.
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<

Abb. 37:

Mafnahmen zur qualitativen und quantitativen
Verbesserung des Griin- und Freiraumangebotes,
Darstellung 6. und 7. Bezirk als Beispiel

Quelle: MA18 - eigene Bearbeitung,

Schwarz und Schwarz, dps-architekten i A. MA 19
Grundkarte: MA 14

Bearbeitung: MA18, Clotter K., Jedelsky B., Fellner B.,
MA 21A

Stand: April 2005
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keseineattraktive Durchwegungangeboten,alsauch dieWegevernetzung nach
aufen verbessert.

Dieses System bestehender und potenzieller Angebote zur Grin- und Freifla-
chennutzung wird in entscheidendem MaRe von dem privaten Grin-und Freifla-
chenangebot der Innenhofe erganzt. Diese sind im 6. und 7. Bezirk noch in einem
hohen Mape vorhanden und qualitativ mit historischen Ensembles bzw. histori-
schen Elementen ausgestattet. Die Verantwortung fur die Erhaltung und Verbes-
serung derVersorgung mit 6ffentlichen und privaten Griin- und Freiflachen muss
von allen verantwortlichen Akteuren gleichermafen wahrgenommen werden.

Handlungsfelder

» Riicksichtnahme auf typische Auspriagungen der
Stadtlandschaft

B> Inszenierung der Morphologie der Stadt z. B. Strudelhofstiege, Belvedere,
Molkerbastei; Erhaltung der entsprechenden Merkmale: Stiegen, Abbri-
che; Nachvollziehbarkeit der Stadtlandschaft (bestehende Straenziige
Uber ehemaligen Bachlaufen)

> Erhaltung des charakteristischen Stadtbildes: Platze, Straftenensembles,
Vor- und Riickspriinge der Hausfronten

> Erhaltung der gartenhistorisch originaltypischen Elemente anhand von
Parkpflegewerken, behutsame Erganzungen und Funktionsanpassungen
mit den Mitteln zeitgendssischer Gartengestaltung

o> Forderung von zeitgenossischer Gartengestaltung, Entwicklung von Iden-
titaten durch klnstlerische Interventionen, Auswahl spezifischer Pflanzen

o> kleinraumig agrarisch genutzte Flachen in ihrer Besonderheit wahren, kei-
nesfalls flachenmdfig verringern, Ankndpfungspunkte fur,lineare Erho-
lungsnutzung”

» Beibehaltung der kleinteiligen Verzahnung zwischen bebauten
Flachen und Griinrdumen

B> netzartige Verbindung der punktuellen Grin- und Freirdume untereinan-
der und zur umgebenden Landschaft (Grinverbindung)

> Moglichkeit fiir ,Griine Wege" fr Freizeitaktivitaten, wie Wandern, Laufen,
Gehen und Radfahren, auf vom motorisierten Verkehr getrennten Trassen
(Gesundheitsvorsorge, MIV-Reduktion)

o Starkung der positiven Klimafunktion

> stabile Grundstrukturen fir die Freirdume entwickeln, die Veranderungen
aufgrund von aktuellen Nutzungsansprichen ermdéglichen

o> Sportanlagen als ,griine Zimmer" ausbilden durch vertikale Begriinung der
Ballfanggitter, Alleen

o Anteil an privaten oder im Hausverband nutzbaren Grin- und Freirdumen
vergroRern: Hofzusammenlegung (Partizipation bei der Umgestaltung),
Dachgarten, Loggien und Balkone, auch nachtragliche Realisierung

» Verbesserung der Erreichbarkeit und des Aufenthaltskomforts der
Griin- und Freirdume

> zur Flachenvergroferung Einbeziehung der an Parkanlage angrenzenden
StraRen, Sperre oder zumindest Reduktion der dem MIV zur Verfligung ste-
henden Flachen; Schaffung von Bewegungsraum (Skaten, Laufen, Radfah-
ren etc.)

< STEP 05

B> Mehr Raum fiir Madchen
Beispiele geschlechtsspezifische
Parkgestaltung
Der Einsiedlerplatz und der St.-Johann-Park wurden
geschlechtssensibel gestaltet. Ein partizipativer Pro-
zess durch Befragungen (Parkbetreuung, Gebietsbe-
treuung, aktive Miitter, die Bezirksvertretung, der Ju-
gendkontaktbeamte der Polizei sowie LehrerIinnen der
nahe gelegenen Schule) und die gemeinsame Dis-
kussion moglicher Losungsansatze sind Merkmale

dieser innovativen Methode,

B> Donaukanal-Odeongasse -
Parkplanung mit Madchenbeteiligung
Die Idee bei diesem Projekte war es, Mddchen direkt
an der Parkgestaltung zu beteiligen. Sie artikulier-
tenihre Wiinsche und Bediirfnisse und konnten unter
professioneller Anleitungihre Anliegen zu Planungs-
vorschldgen verdichten, Diese waren:
» ein Riickzugsraum
p ein Kommunikationsraum
» ein Raum fiir Spiel und Sport, der nicht von
Burschen vereinnahmt wird

A Mehr Raum fiir Mddchen

> Offentliche Beleuchtung mit
Genderperspektiven

Frauen werden - neben Kindern, Jugendlichen und
alteren Menschen - haufiger als Mdnner Opfer von
Kriminaldelikten. Nach dem Prinzip ,,Sehen und ge-
sehen werden" bemiiht sich die MA 33, den personli-
chen Schutz und das Sicherheitsgefiihl durch die
Verminderung von Angstraumen zu erhohen und
Chancengleichheit in der Mobilitat zu erreichen.
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> Verbesserung der barrierefreien Zuganglichkeit, Moglichkeit
fur qualitatsvolle und gefahrenreduzierte ,Entrees”

> Wegverbindungen durch Baublocke und Kleingartenanlagen
offen halten bzw. widmungsmafig vorsehen und kurzfristig
realisieren, um ZufuRgehen und Radfahren konkurrenzfahi-
ger gegentber dem MIV zu gestalten

> mehr Zugangsmdaglichkeiten zu groRen ummauerten Gar-
tenanlagen, Attraktivierung der Zugange durch begleitende
Alleen, breitere Gehsteige; Verbesserung der Querungsmaog-
lichkeiten und Abbau von Barrieren

> punktuelle Verbesserung der Beleuchtung zur Verlangerung
der Nutzungsdauer und zum Abbau von Angstraumen

> MaRnahmen zur Reduktion der Verkehrsimmissionen in
Freiraumen an stark frequentierten Straften

o> Berucksichtigung unterschiedlicher Nutzungsmuster (Ge-
schlecht, Alter etc.) und Angebotserweiterungen nach frei-
zeitpadagogischen Kriterien

t> qualitativ hochwertige Gestaltung von Freirdumen, beson-
ders in Gebieten mit einkommensschwacher Bevolkerungs-
struktur als Signal der Wertschdtzung, was nachweislich zu
weniger Vandalismus” fuhrt

> Reduktion der ,selbstverstandlichen” Inanspruchnahme der
Grinflachen durch Baulichkeiten (Gasreglerstationen, Um-
spannwerke, Tiefgaragen, Gartenstltzpunkte), stattdessen
widmungsmalftige Vorkehrung und Realisierung dieser Ein-
richtungen im bebauten Gebiet

> in Abhangigkeit von der ParkgrdfRe Bereitstellung von Infra-
struktur (Trinkwasser, Sanitareinheiten, Radstander) und
gastronomischen Einrichtungen

> Aufstellung von Millsammelbehdltern keinesfalls zulasten
von Grin- und Freiflachen

> unter dem Titel der Mehrfachnutzung externe Nutzungsan-
spriche von Schulen, Kindertagesheimen und Horten zulas-
sen; diese Qualitatsverbesserung soll im Regelfall nurin Alt-
baugebieten Platz greifen

B> ,Spielzonen® vor Schulen, Kindertagesheimen, religiosen
Einrichtungen, Badern, Sportanlagen vorsehen

o> rdumliche Rahmenbedingungen zur Austibung von Trend-
sportarten schaffen

> Vermeidung der Kommerzialisierung des 6ffentlichen Frei-
raumes, Vermeidung von Bodenverdichtungen, Kompensa-
tionen fur die Inanspruchnahme der Flachen fordern

> Gewahrleistung einer ganzjahrigen Nutzung (Strandbader,
Sportanlagen)

> gewahrleisten einer informellen Nutzung; in nutzungsoffe-
nen Stadtraumen soll sportliche Betatigung am ,Wegrand"
ermoglicht werden (z.B. Skaten), Raum fur ,Stadtwandern”
als Synonym flr langsame ,Sportarten”, Synergieeffekte mit
Tourismus
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> Anlage von Spielflachen mit hohem Spielwert, Wasserspiel-
platze, Gewahrleistung von Sonnenschutz

> Vorkehrung flir gemeinsam nutzbare Kabanen in gréfReren
Flussbadern

> Friedhofe als nutzbare Grinrdaume der Stadt gestalten, unter
besonderer Berticksichtigung der Bedurfnisse der alteren
Bevdlkerung (Orientierung, Lesbarkeit, Barrierefreiheit, Zu-
ganglichkeit sowie die Schaffung von Sanitdrgruppen, Sitz-
gelegenheiten, Schattenbereichen usw.)

> Versiegelungsgrad im Wurzelraum der Alleen reduzieren, Aus-
bau unterirdischer Bewasserungsanlagen mit Grundwasser-
speisung, Aufenthaltsqualitat durch Sitzgelegenheiten ver-
bessern, Nebenfahrbahnen vom ruhenden Verkehr befreien

> Baumreihen und Alleen entsprechend der widmungsgema-
Ren Festlegungen realisieren, Erstellung eines Ausbaukon-
zepts

> Alleeneupflanzungen bzw. Bepflanzungskonzepte zur Auf-
wertung vorhandener, unattraktiver Strafgenraume (z. B.
Linke und Rechte Wienzeile, Obere DonaustrafRe, Taborstra-
Re, AuRere Mariahilfer StraRRe, Prager Strafe, innere Briinner
Strafe, Floridsdorfer Hauptstrafe, Leopoldauer Strafse, Do-
naufelder Strafte, Gurtel u.v.a.)

» den Gewadssern Raum geben

> Wasser als Gestaltungselement und Lebensraum in die
Grun- und Freirdume einbringen

> bei Grunrdumen dber verrohrten Wienerwaldbachen zumin-
dest Zitate zum Gewasser herstellen

> Ressourcen schonende Bewasserung (Nutzbrunnen)

> befestigte Flachen durch Ausfuhrung von versickerungsfahi-
gen Wegebelagen, unter Berucksichtigung von Trendsport-
arten, ersetzen

> Niederschlagswasser der befestigten Wegeflachen zur Versi-
ckerung in den angrenzenden Grunflachen bringen

» Berlicksichtigung der Ziele des ,Netzwerks Natur”

o Biotopvernetzung: Lebensraumerweiterung, Vergroferung
der Artenvielfalt und Artenzahl, Vervollstandigung der Nah-
rungskette

> Verwilderungsareale zulassen als Lebensraum fur Initialve-
getation und anregender Spielort

> mittelfristige Bilanzierung der Griinentwicklung

> Fortfihrung der Zeitreihe in der Griinraumerhebung Biotop-
monitoring Wien

> Aufzeigen der Zustandsentwicklung der Stadtbaume (Kro-
nenzustandsentwicklung) auf offentlichen und privaten Fla-
chen im gesamten Stadtgebiet

o> periodische Bilanzierung von Griingewinn und Grinverlust
im dicht verbauten Stadtgebiet und an den Stadtrandern B
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RAUMLICHE UND ZEITLICHE PRIORITATEN DER STADTENTWICKLUNG WIENS
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6. Raumliche und zeitliche Prioritaten der
Stadtentwicklung Wiens

Grundsdtze und Ziele
DIE BAULICHE ENTWICKLUNG WIENS soll sich in den

nachsten Jahren an den Prinzipien der nachhaltigen Stadtent-
wicklungorientieren.Dabeigehtesdarum,die gegebene Bebau-
ungsstruktur so weiterzuentwickeln, dass dabei
> ein moglichst geringer Verbrauch an Flachen
> eine gute Zuordnung zu schon bebauten Gebieten und zu

den Linien des 6ffentlichen Verkehrs sowie
B eine ausgewogene Ausstattung mit Infrastruktur, Versor-

gungseinrichtungen und Arbeitspldtzen entsteht,

die es den Bewohnerinnen erlaubt, ihre taglichen Wege mit
geringem Aufwand und moglichstauch ohne Pkw bewaltigen zu
konnen. Durch eine derartig ausgerichtete Stadtstruktur wird
gewahrleistet, dass
B geringer Ressourcenverbrauch (Boden, Energie)
> hohe Versorgungsqualitat (6ffentliche und private Dienste)
> Zukunftssicherheit (Umweltqualitat, Energiepreise, Alters-

struktur)

fir die Einwohnerinnen und die in der Stadt operierenden
Betriebe gegeben ist.

In baulicher Hinsicht bedeutet nachhaltige Stadtentwicklung,
dasPrinzip der kompakten Stadtentwicklunganzustreben.Die
Philosophie des STEP os geht von der Erfahrung aus, dass aus-

gepragtunterschiedlicheTypenderbaulichen Nachfrage existie-

ren (und daruberhinaus Restriktionen gegentber Entwicklungs-

mafinahmen), die den gleichzeitigen Einsatz von verschiedenen

Entwicklungsansatzen erfordern. Es wird in den nachsten Jah-

ren erforderlich sein, parallel

o> dieinnere Stadterneuerung fortzufuhren (und dabei auch neue
Akzente zu setzen und kleinere Baullicken zu schlieften),

> Projekte der ,inneren Stadterweiterung” durch die Nutzung
von bisher brachliegenden, hervorragend gelegenen Stand-
orten innerhalb des bereits bebauten Gebietes zu betreiben
(z.B. Projekt Bahnhof Wien - Europa Mitte),

> Projekteder dufleren Stadterweiterung”dorteinzusetzen,wo
sie in Hinblick auf das Ziel, eine ausgewogene Stadtstruktur
zuerreichen,sinnvollund aufgrund der Standortbedingungen
gunstig und realisierbar sind (z.B. Flugfeld Aspern).

> Bei allen Stadterweiterungsvorhaben gilt das Prinzip der
Nutzungder,Brownfields"vor ,Greenfields”. D.h.,dass Flachen,
diebereitseinerbaulichen Nutzung unterzogenwaren, jedoch
aufgegebenwordenwaren,odereiner Nutzungsanderung un-
terzogen werdensollen,vorrangig vor jenen Flachen erschlos-
sen werden sollen, die derzeit unversiegelt sind und land-
wirtschaftlich genutzt werden oder eine Griinlandwidmung
aufweisen.

m
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Das Beispiel Flugfeld Aspern weistdaraufhin,dassderzeiteine
gesamtstddtisch unausgewogene Struktur nordlich der Donau
besteht, wo seit Jahrzehnten eine intensive Wohnbauentwick-
lung stattfindet, demgegentber aber eine nur vergleichsweise
geringe Ausstattung mit Arbeitsstdtten und zentralen Einrich-
tungen gegeben ist. Im Sinne des Prinzips der ausgewogenen
Stadtstruktursoll hiereineVerbesserung derSituationangestrebt
werden.

Wahrend die Entwicklung und Pflege der traditionellen Bau-
substanz und des griinderzeitlichen Erbes der Stadt kleinteilige
MaRnahmen bendtigen,erfordertdie groRraumigeVeranderung
der Stadtstruktur signifikante Investitionen in Infrastruktur-
projekte desVerkehrs (OV und MIV). Bisher in erheblichem Mafe
auf den Individualverkehr angewiesene Stadtteile werden so
mit OV-Angeboten an die Ubrigen Stadtteile angeschlossen und
werden damit selbst zu attraktiven Standorten fUr eine ausge-
wogene, durchmischte Entwicklung.

Die durch Infrastrukturprojekte entstehenden, attraktiven
neuen Standortbereiche dienen vorwiegend dazu, die sie umge-
benden, bisher in geringerer Dichte und Qualitdt erschlossenen
Stadtteilean denallgemeinen Standard (hochrangige OV-Anbin-
dung, Anschluss an das nationale/internationale Straftennetz,
Zentrenstruktur) heranzufuhren.

Eine gewisse Anzahl von groferen und kleineren Wohnbau-
und Wirtschaftsstandorten sollen in den nachsten Jahren ent-
wickelt und bebaut werden. Mitden dortumzusetzenden Schwer-
punktprojekten werden grofte Teile der Entwicklungsvolumen,
dieaus den Bedarfen desWohnens und derWirtschaft entstehen,
abgedeckt werden. Sie sind weit gehend in den fir die dichte
Bebauung vorgesehenen Zonen der Stadt gelegen und tragen
durch ihre Lokalisierung und Dichte dazu bei, dass neue, attrak-
tive Stadtteile mit einer hohen Anzahlvon Einwohnerinnen und
Arbeitsplatzen in optimaler Ausrichtung aufden 6ffentlichenVer-
kehr entstehen. Mit dieser Verbesserung der Stadtstruktur wird
ein wesentlicher Beitrag zur nachhaltigen Stadtentwicklung
geleistet.

Bereiche kiinftig stark verbesserter Anbindung an
OV und IV

Innerhalb des Stadtgebietes werden in den nachsten Jahren
durch den geplanten Infrastrukturausbau Bereiche verbesserter
Erreichbarkeit (gute Anbindung durch OV und IV) und dadurch
deutlich hoherer Standortgunst entstehen. In Teilen dieser auf-
gewerteten Bereiche - den vorrangig zu entwickelnden Stadt-
teilen (siehe unten) - wird dies auch aktiv seitens der Stadt un-
terstitzt, in anderen sind hingegen restriktive Mafnahmen zur
Begrenzungder Siedlungsentwicklung erforderlich (Schutz durch
rechtlich abgesicherte Freihaltezonen, Grungurtel).

Besonders starke Verbesserungen der VerkehrserschlieRung
werden in solchen Gebieten erzielt werden, die bisher bezuglich
einer hochrangigen Anbindung stark benachteiligt waren, (z.B.
inTeilen des 22. Bezirkes) (siehe nachfolgende Abbildungen). Ge-
biete mit hohem Entwicklungsinteresse der Stadt Wien sind:
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Phase | (bis 2010):

B> Kagran/Brachmuhle - U1/Umfahrung Stfenbrunn

> Donaustadt/Messe - U2

> Donaustadtbrucke/Muhlgrund - Uz

> Stadlau-Aspernstrafe - U2/A23 (Verlangerung Hausfeld)
> Eurogate (Teil 1: Rennweg-Schlachthausgasse) - S7

Phase Il (ab 20m, bis etwa 2020):

> Eurogate (Teil 2) U2 SUd/Anbindung A23

> Bhf Wien - Europa Mitte/Arsenal - U2 Std/A23
> Flugfeld Aspern/General Motors - U2/S1, B3d/A23
> Rothneusied| - U1/S1

Optional:

> Rendezvousberg - UG/A5

> Bereiche verbesserter Anbindung nur im MIV
> SUftenbrunn - S1/S2

Ebenfalls mit hoher Prioritdt versehen sind die bereits jetzt
gut erschlossenen und teilweise bereits in Entwicklung stehen-
den Bereiche:
> Westbahnhof
> Nordbahnhof
> Gasometervorfeld - Mehrwert Simmering
> St. Marx

Einen Sonderfall stellt das Projekt BahnhofWien - Europa Mitte
dar,daseineninternational attraktiven neuen Bahnhof flirwWien
schafft, mit direkter West-Ost-Durchfahrtsmaoglichkeit, die zu-
sammen mit dem Lainzer Tunnel eine erhebliche Zeitersparnis
auf der West-Ost-Route bewirkt. Gleichzeitig entsteht auf den
frei werdenden Bahnflachen ein eigener Stadtteil mit zentralen
Einrichtungen, Blros, Wohnungen und Parks. Teile dieses neuen
Stadtteils werden durch die U2 Sud direkt erschlossen werden.

Nach Realisierung der aufRen liegenden Trassenvariante der
S1(Uberdie Gemeindegebiete von Grof-Enzersdorf, Raasdorfund
Aderklaa) gemaf der am 3.3. 2005 zwischen dem Bundesminis-
ter fur Verkehr, Innovation und Technologie, dem Landeshaupt-
mann von Wien und den zustandigen Direktoren der Asfinag
und der OBB getroffenen ,Absichtserklarung Gber die Durchfiih-
rungspezieller Infrastrukturmafpnahmenim RaumWien"wird es
imZusammenwirken mitden Nachbargemeinden und dem Land
NO notwendig sein, abgestimmte Mafnahmen zum Schutz der
hier noch offenen Marchfeldlandschaft und zur Vermeidung von
Siedlungsentwicklung im Grenzbereich Wien-NO zu setzen.
Neben der Schutzfunktion fir die Landschaft geht es hier auch
darum, Entwicklungspotenzialaufdie durch hochrangige OV-An-
geboteerschlossenen Siedlungszonen inWien zu fokussieren und
nicht in periphere Lagen am Stadtrand zu verlagern.
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STANDORTAUFWERTUNG DURCH VERKEHRSINFRASTRUKTUR - PHASE 1 (BIS 2010)
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Abb. 38 Standortaufwertung durch
Verkehrsinfrastruktur -Phase 1 (bis 2010)
Quelle: Stadt Wien, MA18

Entwurf: OIR

Stand: Mdrz 2005
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Abb. 39: Standortaufwertung durch
Verkehrsinfrastruktur - Phase 2 (ab 2011)
Quelle: Stadt Wien, MA18, Entwurf: OIR,
Stand: Mdrz 2005
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Konflikt Standortgunst - Siedlungsdruck

In einer Reihe von Bereichen, die in Zukunft wesentlich ver-
besserte Standortgunst - insbesondere im MIV - aufweisen wer-
den, ist jedoch aufgrund der peripheren Lage und der schlechten
OV-ErschlieRfbarkeit sowie des Ziels, Grinrdume fur verschiede-
ne Nutzungen zu erhalten, keine Siedlungsentwicklung vorge-
sehen. Der allenfalls entstehende Entwicklungsdruck soll daher
mit entsprechenden Zielvorgaben und Schutzinstrumenten in
andere Standorte gelenkt werden.

Dies gilt in besonderer Weise fur die durch die geplante bzw.
teilweise bereits in Bau befindliche $1im Stiden der Stadt. Auch
fur den weiteren Verlauf der S1 nordlich der Donau wird es not-
wendig sein, Teile der prinzipiell nun besser erschlossenen Fla-
chen unter signifikante, rechtlich eindeutige Schutzkategorien
zu stellen und damit Klarheit bezlglich der in diesen Zonen aus-
geschlossenen baulichen Entwicklung herzustellen.

Es ist dahererforderlich, bei der Ausweisung von Bauland die
Grenzen der kompakten Stadtentwicklung zu beachten und die
bereitsbestehenden Widmungsrestriktionenlangerfristigabzu-
sichern (vgl. »- Leitbild Griinrdume der Stadtregion, Kapitel I\V/.5.1, und
Leitbild der baulichen Entwicklung). 1]
6.1 Potenzialflichen und vorrangig zu
entwickelnde Stadtteile
AUF BAsIs DER OBEN dargestellten Grundlagen (Infra-
strukturplanungen) und Zielsetzungen (kompakte Stadt, Nach-
haltige Stadtentwicklung) kdnnen im Folgenden die raumli-
chenundzeitlichen Prioritaten der baulichen EntwicklungWiens
in den nachsten Jahren formuliert werden. Die hier dargestell-
ten Uberlegungen gehen davon aus, dass mit der Nutzung der
vorhandenen stadtischen Potenzialflachen und der vorrangig
zuentwickelnden Stadtteiledie in Abschnitt V.3 dargestellte Ziel-
grofie von rund 6.ooo Wohnungen pro Jahr erreicht werden
kann und auch dem Fldchenbedarf fur Gewerbe, Industrie und
Dienstleistungen entsprochen werden kann.

Die Potenzialflachen stellen bereits jetzt als Bauland gewid-
mete unbebaute Flachen dar, die mit unterschiedlicher infra-
struktureller Ausstattung, Verfiigbarkeit und Umfeldentwick-
lung zum Teil sehr verschiedene Verwertungsperspektiven auf-
weisen.Die Analyse und Bewertung der Potenzialflachen erfolg-
te mit einer eigens erstellten Datenbank, die Informationen
der Infrastrukturkommission (ISK) und der Kommission zur
Optimierung des Grundstiicksmanagements (KOG) mit den
Angaben des Masterplans 2003 zum Ausbau der Verkehrsinfra-
struktur verknipft.

Bereiche mit besonders grofgen und flr die Entwicklung aus
gesamtstadtischer Sicht bedeutenden Potenzialflachen wurden
in den beiden folgenden Karten (» Abb. 40 und 41) zu den vor-
rangigen Bereichen der Stadtentwicklung zusammengefasst.
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Zonen besondersintensiver baulicher Entwicklung werden dabei
in oranger Farbe hervorgehoben und dabei die Phasen des Infra-
strukturausbaues als maRgeblicher Parameter fiur die zeitliche
Staffelung verwendet.

Mit dieser Darstellung wird klar ersichtlich, dass nur die Be-
reiche, die den oben ausgefuhrten Anforderungen hinsichtlich
der Erschliefung mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln, der Ausstat-
tung mit sonstiger Infrastruktur und der Beachtung von we-
sentlichen Freihaltezonen (Griingtirtel) entsprechen, infrage kom-
men.

Es sind dies in Phase 1 (bis 2010):

B> der von der Uz im 2. Bezirk erschlossene Bereich, einschlief-
lichderbereits mitder Urhervorragend angebundenen Zonen;
dazu gehoren u.a. Nordbahnhof, Nordwestbahnhof, Prater-
stern, Messe, Donaustadtbricke

o> der bereits jetzt mit der U3 gut erschlossene, aber noch grofte
Potenziale aufweisende Bereich Erdberger Mais, einschliefs-
lich der Zonen Baumgasse/Schlachthof, Postgarage/Erdber-
ger Lande, stdliches Gasometervorfeld (,Mehrwert Simme-
ring”) und Simmering

> die von der U2 im 22. Bezirk neu angebundenen Bereiche im
Ausbauabschnitt zwischen den Stationen Seestern und As-
pernstrafe, d.h. vor allem das stadtische Teilgebiet Stadlau-
Muhlgrund

o> die von der Verlangerung der U1 im Norden gut angebunde-
nen Bereiche zwischen Zentrum Kagran und Groffeldsiedlung-
Brachmitihle

In Phase 2 (ab 2011) verlagert sich die Hauptaktivitat der

stadtischen Entwicklung sukzessive in folgende Bereiche:

> Der Bereich Hausfeld-Flugfeld Aspern, der mit der Verldnge-
rungderUzundderAnbindungan $1/B3d die Chance zur Schaf-
fung eines neuen, funktionell voll ausgestatteten Stadtteils
nordlich der Donau bietet. Flirdie in der aufen liegenden Va-
riante zu realisierende S1ist die fristgerechte Fertigstellung
der B3d/A23 als Entwicklungsvoraussetzung essenziell. Flan-
kierend ist es auch erforderlich, eine strikte Begrenzung der
Siedlungsentwicklungim Einzugsbereich der Stam Stadtrand
(gemeinsam mit NO)vorzusehen,um dieVerlagerungvon Ent-
wicklungspotenzial dorthin zu vermeiden.

> Der Bau des Bahnhofs Wien - Europa Mitte und die Entwick-
lung eines neuen Stadtteils auf dem Gelande des alten Std-/
Ost-Bahnhofes, die Verlangerung der Uz im Stdabschnitt
unddiedadurchverbessertangebundenen Bereiche zwischen
Aspanggrunden und dem geplanten Bahnhof Wien - Europa
Mitte/Arsenal mit dem Projektgebiet Eurogate werden ge-
meinsam zur Entstehung eines neuen Schwerpunktes im
Stadtgeflge beitragen.
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A Wien setzt bei der Stadtentwicklung auf den offentlichen Verkehr.

Uberdie genannten Bereiche hinaus sind als weitere wesent-
liche Optionen der Stadtentwicklung die Verlangerung der Un
nach Siden bis zur S1, mit der Schaffung eines Entwicklungs-
schwerpunktes im Bereich Rothneusied| zu nennen, wobei hier
anzumerken ist, dass die innerstadtisch gelegenen Bereiche
vorrangig ausgebaut werden sollten und daher erst bei darber
hinaus reichendem Bedarfdieser neue Schwerpunkt gesetzt wer-
den soll.

Der zwischen den Zentren Floridsdorf und Kagran gelegene
Bereich des Donaufelds, der im Zuge des Ausbaues mit hoch-
wertigen Strafenbahnverbindungen in tangentialer Richtung
besser erschlossen wird, kann bei einer entsprechenden Verflig-
barkeit, Entwicklungsplanungund groRer Nachfrage nachWohn-
raum ebenfalls zu einem Entwicklungsschwerpunkt ausgebaut
werden.

Der als Option ebenfalls mdgliche Bereich Rendezvousberg,
der einen Ausbau der U6 bis Stammersdorf voraussetzen wiirde,
kann hingegen aus Sicht der gesamtstadtischen Prioritatenset-
zung derzeit nicht als vorrangig eingestuft werden. Die gesam-

te Entwicklungsachsevom Zentrum Floridsdorfbisindieangren-
zenden niederdsterreichischen Gemeinden, v.a. im Bereich des
Knotens As-S1, ware aufgrund des hier zu erwartenden Druckes
ineinem gemeinsam erstellten regionalen Entwicklungskonzept
zwischen Wien und den Nachbargemeinden in Hinblick auf die
Siedlungsentwicklung zu ordnen. Fir den gesamten Bereich ist
auch ein zwischen Wien und NO abgestimmtes Einzelhandels-
konzept zu erstellen und umzusetzen.

Die Typisierung der Potenzialflichen nach Nutzungsarten wird
imfolgenden Kapitel I\V.7, Potenzialflachen ftir grofRere Stadtentwicklungs-
projekte, ausfuhrlich dargestellt. o
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Quelle: Stadt Wien, MA18, Entwurf: OIR,
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Quelle: Stadt Wien, MA18, Entwurf: OIR,
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6.2 Leitbild der baulichen Entwicklung Wiens
DIE AUSSERE BEGRENZUNG DER kiinftigen Siedlungsentwicklung

Wiens erfolgt

o> einerseitsdurchdiein Abschnitt IV.5.2dargestellten und begrundeten Schutz-
und Freihaltekategorien (Griinglrtel Wien, Nationalpark etc.) und

o> andererseits durch die Zielsetzung einer kompakten Stadtentwicklung mit
entsprechender Ausrichtung auf OV-Linien sowie

> durch die Anforderung, den Ausbau der technischen und sozialen Infra-
struktur maglichst kostensparend durchzufihren und bestehende Kapazi-
taten optimal zu nutzen.

Aus diesen Zielen und Anforderungen resultiert das Bestreben, die bauliche
Entwicklung nach aufen zu begrenzen und innerhalb des Siedlungsgebietes in
der Form von Verdichtungen und Achsenbildungen um die hochrangigen OV-
Erschliefungen so zu gliedern, dass einer moglichst grofen Zahl von Bewohne-
rinnen und Arbeitnehmerinnen die Chance zur Nutzung des Wiener OV-Ange-
botes gegeben wird.

Die Begrenzung der baulichen Entwicklung Wiens wird in Abschnitt IV.5.2
definiert und in der Karte ,Griinraume der Stadtregion” kartografisch darge-
stellt. Die Darstellung zeigt die Abgrenzung der bebaubaren Gebiete gegen-
iberden tibergeordneten Grinraumen und regional bedeutenden Landschafts-
riumen sowie gegentliber den Griin- und Freirdumen im bebauten Stadtge-
biet. Die Karte baut auf den relevanten Grundlagen auf (regionales Grinsystem
Wien-Bratislava, iiberregionale Griinraumvernetzung) und zeigtan, wo bei kiinf-
tigen Siedlungserweiterungen keinesfalls gebaut werden sollte. Hier soll keine
weitere Siedlungstatigkeit durchwidmungen ermdglicht werden - betrifft Klein-
garten (Ekl), Kleingarten fiir ganzjahriges Wohnen (Eklw), Gartensiedlungsge-
biet (GS),Wohngebiet (W), Gemischtes Baugebiet (GB), Industriegebiet (1G), Son-
dergebiet (SO). Diese Begrenzung der kiinftigen baulichen Entwicklung Wiens
wird in der Karte Leitbild der baulichen Entwicklung (siehe unten) als Grundla-
ge ubernommen.

Die Karte Leitbild der baulichen Entwicklung enthalt die Darstellung des
inWienangestrebten Dichtemodells fiir die bauliche Entwicklung. Abgestimmt
auf die vorgesehene Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur und unter Beriick-
sichtigung und Weiterentwicklung der im STEP 94 getroffenen Festlegungen
wird im Leitbild der baulichen Entwicklung eine Umfassung des dicht bebau-
ten Stadtgebietes dargestellt,in dem eine Bebauungmit einer Dichtevon min-
destens NGFZ 2,0' vorgesehen ist, im Wesentlichen eine geschlossene Bau-
weise von zumindest 3 bis 4 GeschofRen. In zentralen, mit OV hochrangig er-
schlossenen Bereichen des dicht bebauten Gebietes sollen dariiber hinaus Be-
bauungsdichten von NGFZ 3,0 angestrebt werden.

Innerhalb des dicht zu bebauenden Gebiets sind punktuell auch wesentlich
hohere Bebauungsdichten maéglich und sinnvoll, Unterschreitungen der Min-
destdichte werden jedoch als nicht zielkonform betrachtet. Dies bedeutet je-
doch nicht, dass bestehende Widmungen mit geringerer Dichte sofort abzuan-
dernsind,sondern dass dies ein langerfristiges Entwicklungsziel der Stadt dar-
stellt, das in kontinuierlicher Abstimmung mit der kleinrdumigen Entwick-
lung im Umfeld umgesetzt werden soll.

1 Die NettogeschoRflichenzahl (NGFZ) in einem Cebiet kennzeichnet die erzielbare GeschoBfliche.
Genauer beschreibt sie das Verhaltnis zwischen der erzielbaren GeschoBflache und den fir
Bauzwecke gewidmeten Grundstiicksflachen (Nettobauland); NCFZ 1,0 bedeutet daher ein
Verhiltnis von 1:1, NGFZ 2,0 bedeutet, dass die GeschoRflache doppelt so groR ist wie die Fliche
des Nettobaulandes.

<1 STeEP OS5

GeschoBfliche
Bsp.: 100 m?x 4

Nettobauland
Bsp.: 400 m?

Bruttobauland

A

Die Nettogeschofiflachenzahl NGFZ gibt das Verhaltnis der
Geschoffldche GF zum Nettobauland NBL an.

NGFZ =GF/NBL

hier: NGFZ = 400/400 =1
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> Wiener Stadtentwicklungs-, Stadtplanungs-
und Baugesetzbuch, Bauordnung fiir Wien -
BO fiir Wien, Stand vom 21. Februar 2003

Schutzzonen

§ 7. (1) In den Flachenwidmungs- und Bebauungspla-
nen konnen die wegen ihres ortlichen Stadtbildes in
ihrem dufleren Erscheinungsbild erhaltungswiirdi-
gen Gebiete als in sich geschlossenes Ganzes (Schutz-
zonen) ausgewiesen werden.

(1a) Bei der Festsetzung von Schutzzonen sind die
pragende Bau- und Raumstruktur und die Bausubs-
tanz sowie auch andere besondere gestaltende und
pragende Elemente, wie die natiirlichen Cegeben-
heiten oder Garten und Gartenanlagen, zu beriicksich-

tigen.

(3) Fiir Schutzzonen konnen im Bebauungsplan iiber
die Festsetzung gemaf? § 5 Abs. 4 hinaus die erforder-
lichen Bestimmungen iiber die Anordnung einzelner
Baukorper (Brunnen, Siulen, Bildstocke, Schuppen
und dergleichen), die Anordnung und Ausgestaltung
von Hofen und die Ausgestaltung und Ausstattung der
offentlichen Bereiche (Verkehrsflachen, Beleuch-
tungskorper und dergleichen) festgesetzt werden.
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Als zweite Kategorie werden im Leitbild der baulichen Entwicklung Sied-
lungsachsen/Siedlungsschwerpunkte dargestellt. Diese Gebiete liegen gene-
rell im Anschluss an das dicht bebaute Stadtgebiet und/oder weisen eine Er-
schliefung mithochrangigen 6ffentlichenVerkehrsmitteln sowiedie sonstigen
Voraussetzungen fur eine dichte Bebauung auf. Es ist daher méglich und sinn-
voll,indiesen GebietenWohn-und Arbeitsbevdlkerung zu konzentrieren. In Hin-
blick auf das Modell der kompakten, OV-orientierten Stadt wird deshalb in den
Siedlungsachsen/Siedlungsschwerpunkten eine Nettogeschofflachendichte
von mindestens 1,0 vorgesehen, wobei in den zentralen, OV-nahen Bereichen
durchaus hohere Dichten bis etwa NGFZ 2,0 realisiert werden sollen.

Indiesen beiden Dichtezonen des Stadtgebietes kdnnen auch Hochhausbe-
reicheausgewiesenwerden, wenndieim Hochhauskonzept? definierten stand-
ortlichen Eignungsvoraussetzungen gegeben sind. Fiir diese Bereiche sollen
stadtebauliche Leitbilder fur die ndhere Gestaltung und Definition von magli-
chen Hochhausnutzungen erstellt werden (siehe Abschnitt IV.8, unten).

Als dritte Kategorie wird das Gbrige bebaubare Stadtgebiet dargestellt, in
dem aufgrund der Lage und der bestehenden Bebauungsstrukturen niedrigere
Dichten sinnvoll sind. Dieses Gebiet liegt auRerhalb der fir eine dichte Bebau-
ung vorgesehenen Zonen und weist neben einzelnen Bebauungskernen Gber-
wiegend aufgelockerte Bebauung und in den Ubergdngen zu den Landschafts-
raumenauch sehrhohe Griinanteilemit Einfamilienhdusern, Gartensiedlungen
und Kleingartenanlagen auf. Wahrend im Verband bestehender Verdichtungs-
kerne (z.B. alte Dorfkerne), bei entsprechenden Lage- und Infrastrukturvoraus-
setzungendie Ausweisungeinzelner Fldchen mit hoherer Dichte (bis etwa NGFZ
1,0)sinnvollist, sollteinden charakteristischen Gartensiedlungenund Kleingar-
tenanlagen die bauliche Verdichtung vermieden werden (und NGFZ o,5 nicht
Uberschreiten).

Im Leitbild der baulichen Entwicklung werden auch besonders bedeutende
Flachen des Stadtgebietes dargestellt, in denen bereits ndher definierte Ent-
wicklungsinteressen seitens der Stadt bestehen und wo zum Teil bereits seit
einiger Zeit gezielte Entwicklungsmafnahmen gesetzt werden. Auf diesen Po-
tenzialflachen sollschwerpunktmapRigdie kiinftige bauliche EntwicklungWiens
stattfinden (kleinere Flachen wurdennicht dargestellt). Diese Potenzialflichen
sind flir Neubebauungen vorgesehen (fiir Wohnen, dffentliche Einrichtungen
und wirtschaftliche Nutzungen mitentsprechenden Freiraumanteilen) und zum
Teil bereits jetzt als Bauland gewidmet. Die Baureife und die Verfligbarkeit die-
ser Flachen weisen deutliche Unterschiede auf (was im anschlieRenden Kapi-
tel IV.7 naher beschrieben wird); es wird jedoch angestrebt, die Entwicklung
der Flachen im Einklang mit den oben ausgefiihrten zeitlichen und raumlichen
Prioritaten durchzufuhren.

Schutzbestimmungen fiir den Baubestand Wiens

Die Karte ,Schutz- und Fordergebiete” stellt erganzend wesentliche, fur die
weitere bauliche Entwicklung Wiens relevante Bestimmungen zusammen,
wie sie aus dem STEP o5 und aus bereits vorher festgelegten Programmen und
Teilkonzepten resultieren.

2 Hochhauskonzept Wien, 2002
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Neben den bereits oben beschriebenen Grenzen (Grenze der baulichen Ent-
wicklung, Grenze des dicht bebauten Gebietes) werden folgende Schutzinte-
ressen bzw. Gebiete mit spezifischen Restriktionen dargestellt:
> Denkmalschutz (dzt. ca. 2.500 Objekte in Wien)
> Schutzzone gemdf Bauordnung fir Wien (dzt. ca. 14.000 Objekte in Wien)
> UNESCO Weltkulturerbe (Schonbrunn, Innere Stadt)

Diese so dargestellten Bereiche unterliegen daher den jeweiligen Beschran-
kungen bei der baulichen Entwicklung (z.B. Riicksichtnahme auf den histori-
schen Baubestand in der Innenstadt in Hinblick auf Bauklassen, Bautypologie,
Nutzungsmix, erhohte Aufmerksamkeit und intensivere Auseinandersetzung
bei Neubauten in historischen Bereichen). = |

SCHUTZGEBIETE - GRUNDLAGEN [

A Abb. 42: Schutzgebiete - Grundlagen
Quelle: MA18, MA 21
Stand: April 2005

Schutzinteressen
UNESCO-Weltkulturerbe

Kernzone
Pufferzone

Schutzzonen gemafs
Bauordnung Wien

i00

<1 STEP 05

B> UNESCO - Ubereinkommen zum Schutz des
Kultur- und Naturerbes der Welt

Artikel 1

Im Sinne dieses Ubereinkommens gelten als ,Kul-
turerbe”

Denkmaler: Werke der Architektur, Crofdplastik und
Monumentalmalerei, Objekte oder Uberreste archao-
logischer Art, Inschriften, Hohlen und Verbindungen
solcher Erscheinungsformen, die aus geschichtli-
chen, kiinstlerischen oder wissenschaftlichen Criin-
den von auflergewohnlichem universellern Wertsind;
Ensembles: Cruppen einzelner oder miteinander ver-
bundener Cebaude, die wegenihrer Architektur, ihrer
Ceschlossenheit oderihrer Stellung in der Landschaft
aus geschichtlichen, kiinstlerischen oder wissen-
schaftlichen Griinden von auftergewohnlichem uni-
versellemn Wert sind;

Statten: Werke von Menschenhand oder gemeinsa-
me Werke von Natur und Mensch sowie Gebiete ein-
schlieRRlich archdologischer Stdtten, die aus ge-
schichtlichen, dsthetischen, ethnologischen oder an-
thropologischen Griinden von auflergewohnlichem
universellem Wert sind.

Artikel 4

Jeder Vertragsstaat erkennt an, dass es in erster Linie
seine eigene Aufgabe ist, Erfassung, Schutz und Er-
haltung in Bestand und Wertigkeit des in seinem
Hoheitsgebiet befindlichen, in den Artikeln 1 und 2
bezeichneten Kultur- und Naturerbes sowie seine Wei-
tergabe an kiinftige Cenerationen sicherzustellen.,
Er wird hierfiir alles in seinen Kraften Stehende tun,
unter vollem Einsatz seiner eigenen Hilfsmittel und
gegebenenfalls unter Nutzung jeder ihm erreichba-
ren internationalen Unterstiitzung und Zusammen-
arbeit, insbesondere auf finanziellem, kiinstleri-
schem, wissenschaftlichem und technischem Cebiet.
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>

Karte37:
Leitbild - bauliche Entwicklung
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im Verhaltnis zu den fiir Bauzwecke gewidmeten Grundstiicksflachen (Nettobauland) ist.
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<1 STEP 05

7. Potenzialflachen fur grofiere
Stadtentwicklungsprojekte Wiens

DAS LEITBILD DER BAULICHEN ENTWICKLUNG und
die Darstellung der rdumlichen und zeitlichen Prioritdten bei
der EntwicklungvonTeilgebietenderStadt gebeneingrobes Bild
derraumlichen und zeitlichen Abldufe der Stadtentwicklung. Ins-
besondere in Hinblick auf die mittel- bis langerfristige Perspek-
tive des STEP o5 bedarf es in der Umsetzung einer Detaillierung
und laufenden Anpassung an die Rahmenbedingungen und die
Ablaufe der Infrastrukturentwicklung.

Der folgende Abschnitt fasst die Ergebnisse der laufenden
Bewertung der in Wien ausgewiesenen Potenzialflachen fur die
bauliche Entwicklung zusammen. Berticksichtigt werden dabei
die Eignung des Gebietes fur verschiedene Nutzungen (Woh-
nen, wirtschaftliche Funktionen) aufgrund der Grofte, des Zu-
schnitts, des Umfelds, der infrastrukturellen Voraussetzungen
und der Verfuigbarkeit bzw. des Bodenpreises sowie der qualita-
tiven Einschatzungenund Informationen der beteiligten Dienst-
stellen. Das kontinuierliche Updateder Informationenund deren
Berlicksichtigungistalswesentliches Element des Umsetzungs-
prozesses fur den STEP o5 zu sehen.

Typen von Potenzialflachen flr grofere
Stadtentwicklungsprojekte

Auf kleinraumig unterschiedliche Standortqualitaten und -
diesen entsprechend - spezifische Nachfragearten nach Baufor-
men und Nutzungenwird bei dieser Bewertungdifferenziertein-
gegangen. Zeitliche Prioritaten werden daher innerhalb der ver-
schiedenen Typen von Potenzialflachen formuliert, d. h. es wer-
den die jeweils giinstigsten dieser Flachen identifiziert. Welche
dies sind, hangt u.a. mit dem realisierbaren Ausbau der Gberge-
ordneten Verkehrsnetze eng zusammen. Im Folgenden werden
die unterschiedlichen Typen von Potenzialflachen! fir Stadtent-
wicklungsprojekte genauer beschrieben Dabei werden der je-
weils spezifische Beitrag zur Erflillung von Entwicklungszielen,
aber auch die jeweils gegebenen oder erwarteten Hindernisse
bei der Umsetzung angefuhrt.

Typ A = kleinere innerstadtische Baulandpotenziale

Diese ArtderStadterweiterungist oft wenigaugenscheinlich,
macht aber dennoch einen wesentlichen Anteil der errichteten

1 Die hier ausgewiesenen Potenzialflachen sind nicht alle bereits als Bauland
ausgewiesen.
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Wohneinheiten und Burofiachen aus und kann in mehrfacher
Hinsicht als sehr vorteilhaft bewertet werden. Bei einseitig be-
trieblich genutzten Flachen sollte eine gemischte Struktur mit
einerhohenArbeitsplatzdichte angestrebt werden.Wiedie Stadt-
erneuerung kann sie zur Aufwertung erneuerungsbeddirftiger
Stadtteile beitragen und den tendenziellen Bevolkerungsverlust
im dicht bebauten Gebiet (in Zusammenhang mit der steigen-
den Wohnflache pro Einwohner) ausgleichen, was auch in Hin-
blick auf die Erhaltung der traditionellen Zentren (Mantelbevol-
kerung fur Geschdftsstraften) von Bedeutung ist. Aufgrund der
meist hohen Dichte und Nutzungsmischung in der Umgebung
sind die raumlichen Wirkungen im Allgemeinen gunstig (im
Durchschnitt kurze Wege, geringer Autoverkehrsanteil). Die
vorhandene Infrastruktur ist oft ausreichend oder kann relativ
kostengiinstig erganzt werden. Aufgrund der mafvollen Grofte
der Einzelprojekte ist auch kaum mit verkehrlichen Uberlastungs-
problemen oder Anrainerwiderstanden zu rechnen.

Zu beachten ist allerdings die im dicht bebauten Gebiet oft
mangelhafte Grinraumversorgung, welche durch Bebauungvon
Brachflachen oder intensivere Inanspruchnahme bestehender
Parkanlagen noch verscharft werden kann.Auch kann dieWohn-
qualitat der Neubebauungen unter zu hohen Dichten oder Im-
missionen z.B. von angrenzenden Hauptstrafen leiden.

Beispiele fiir Bereiche mit zahlreichen kleineren Potenzialfla-
chen fur die innere Stadterweiterung sind
o> Favoriten West (Tarbuk- und Heller-Areale etc.)
> Favoriten Ost (Ankerbrot-Areal, Preyer'sches Kinderspital)

o Breitensee bis Oberbaumgarten (Linzer/Hltteldorfer Strafe)
> Umfeld Hochstadtplatz
> Wilhelmskaserne

Auch zusammenhangende Flachen von mittlerer Grofe, die
mittelfristig zur Umnutzung anstehen, kdnnen dieser Kategorie
zugerechnet werden (z.B. Erdberger Lande, Siemens-Areal und
Postgarage). Projekte dieser Groftenordnungsind auch schon im-
stande, Einrichtungen mitzufinanzieren, welche nicht nur dem
eigenen Projekt zugute kommen, sondern dem ganzen Stadtvier-
tel.

Typ B = grofe Fliachen der inneren Stadterweiterung
Diese Flachenverbinden meist zentrale Lage mit-zumindest
mittelfristig - optimaler Anbindung an das 6ffentliche Ver-
kehrsnetz und - bei den dichten stadtischen Gebieten - einem
hohen Map an Urbanitat aufgrund des Standortes.
ImSinneeinerkostengunstigen (Infrastrukturbereitstellung)
und Ressourcen schonenden Planung (Flachenverbrauch) ge-
nieRendiese Flachen grundsatzlich hohe Prioritdat. Dennoch kén-
nen im Einzelfall erhebliche Vorleistungen notwendig sein (z.B.
fiir Dekontaminierung, Ubergeordnete Verkehrsldsungen), wel-
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che - neben der Frage der Bodenpreise und -verfugbarkeit - die
Realisierung der geplanten Nutzung erschweren.

Der Hauptteil der Projekte befindet sich auf Flachen, die auf-
grund der technischen Weiterentwicklung im Eisenbahnwesen
bzw. der verbesserten Logistik oder veranderten Organisation
eingespart werden konnen, wie beispielsweise die Standorte:
> Nordbahnhof (75 ha): Entlang der Lassallestrafbe wurde bereits

ein Teil des Gebiets zur Bebauung freigegeben. Ein stadtebauli-

ches Leitbild wurde bereits1994 fertig gestellt,indem im\Wesent-
lichen ein grinderzeitliches Biockmuster beibehalten wurde.
> Westbahnhof (30 ha): Der Masterplan, der aufgrund eines eu-
ropaweiten Wettbewerbs (2003) entwickelt wurde, siehteine
stadtebauliche Entwicklung in 3 Phasen vor; Phase1-Umbau
der Bahnhofshalle und Umgestaltung des Bahnhofsvorplat-
zes, Phase 2 - Blockrandbebauung entlang der Felberstrafte,

Phase 3-weitere Bebauung mit gemischter Nutzung bis zum

Bereich JohnstrafRe/Schlossallee nordlich und stdlich derGleis-

anlagen.
> Aspanggrlnde - ,Eurogate” (22 ha/13 ha): Befindet sich am

Landstrafer Gurtel. Die Anbindung an die Sy stellt eine span-

nende Schnittstelle zwischen lokalen und globalen Nachfra-

gekategorien dar. Ein auf dem stddtebaulichen Konzept von
Norman Foster aufbauender Strukturplan Aspanggrinde
wurde bereits vom Gemeinderat beschlossen.
> Sudbahnviertel-BahnhofWien - Europa Mitte (55 ha): Ein Let-
terof Intent wurde von BMVIT, Stadt Wien und OBB unterzeich-
net, und nach einer Reihe von Entwiirfen wurde ein stadte-
baulicher Masterplan vom Gemeinderat beschlossen.

> Baumgasse/Schlachthof, ,Karree St. Marx".

Weiters zahlen dazu folgende Standorte, fur die noch keine
konkreten baulichen Regulative entwickelt wurden:
> Nordwestbahnhof
> Arsenal (Panzerwerkstatten, ARC Areal)

Flurdie genannten Standorte sind als Funktionen Dienstleis-
tungen (inkl. Unternehmenszentralen, Biros), Handel/Nahver-
sorgung, teilweise auch Forschung und Bildung vorgesehen. Al-
lerdings Ubersteigt das Flachenangebot insgesamt die Nachfra-
ge nach derartigen Funktionen bei Weitem, weshalb in den be-
treffenden Entwicklungsgebietenauch erheblicheWohnungsan-
teile vorgesehen sind (meist zwischen 30 % und 70 % der Brutto-
geschofflache).

Im Wesentlichen werden in diesen Gebieten Bebauungsprin-
zipien wie Kleinstrukturiertheit, kurze Wege, Nutzungsvielfalt
angewendet werden, wobei in einzelnen Fallen hdhere Bauten
bzw. hohere bis hohe Dichten Schwerpunkte setzen kénnen
(z.B. Eurogate).

Einmassives Problemflrdie Realisierung dieser Projekte, ins-
besondere jener, die auf Flachen geplant sind, die sich derzeit
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noch im Besitz der OBB befinden, stellt die Bodenverfiigbarkeit
bzw. der Preis dieser Flachen dar. Da hohe Bodenpreise die Ver-
wertbarkeiterschweren, kdnnenauchglinstiggelegene Flachen,
die keine groften Vorleistungen bei der (bergeordneten Infra-
struktur erfordern, mitunter langere Zeit hindurch nicht bebaut
werden. Weiters tendieren die Projektentwickler - auf der Suche
nach zahlungskraftigen Endnutzungen - einerseits zu hohen
Dichten, was die Wohnqualitat des Projekts, aber auch der Um-
gebung beeintrachtigen kann,und andererseits zu geringen Woh-
nungsanteilen, was im Interesse der funktionellen Durchmi-
schungundeinesauch auferhalbder Arbeitszeit belebten Stadt-
teils nachteilig ist.

Aus diesen Grinden ist es bei grofen Entwicklungsgebieten
besonders wichtig, schon im Vorfeld der Flachenwidmung ein
Maximum der kiinftigen Dichte und Nutzungsverteilungim Rah-
men von stadtebaulichen Leitbildern oder auch Vertragen ver-
bindlich festzulegen und eine angemessene Beteiligung der
Projektentwickler an der Realisierung der erforderlichen Infra-
struktur sicherzustellen.

Typ C = Biirokonzentrationen auferhalb der
Stadtzentren

Seit einigen Jahren sind neue Stadtteile am Rande des dicht
bebauten Gebiets im Entstehen, dieals Fortsetzung des konzen-
trischen Wachstums der Stadt aufgefasst werden kénnen. Sie
haben teilweise den Charakter und die besondere Attraktivitat
von Edge-Cities (Stadtteile am Rand der Bebauung zu offenen
Bereichen), liegen aber noch immer relativ zentral. Die meisten
befinden sich an Schnittpunkten radialer OV-Linien mit einer
tangentialen leistungsfahigen Strafenverbindung, die vor-
herrschende Nutzungsind Burosund Dienstleistungen. Beispie-
le fiir derartige Entwicklungen sind (Nennung im Uhrzeiger-
sinn):

Bereich OV-Anbindung MIV-Anbindung
> Muthgasse Ua B227/B14
> Millennium-City UG/S-Bahn B227/B14
> Donau-City U1 A22/B8
> Donaustadtbricke Uz in Bau A22/B14
> TownTown Ok} A23
> Gasometer U3 A22/B228
> Porr-Griinde - (A23)
> Wienerberg - B17/B225
> Philadelphiabrucke U6 B12/B225
> Hadikgasse Ua B1

Diese Art der Standortentwicklung entspricht offensichtlich
einem wichtigen Segment der Nachfrage nach Blrofldchen, das
in innerstadtischen Lagen nicht abgedeckt werden kann. Die
Grindedafirsind u.a.Schutzbestimmungen und beengte raum-
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liche Verhaltnisse in der Innenstadt, hoher Bodenpreis, geringe
MIV-Erreichbarkeit.

DieVorteile einer derartigen Form der Zentrumserweiterung
kommenv.a.dannzumTragen, wenn die Bedeutung des MIV-An-
schlusses durch hochrangige OV-Erschliefung relativiert wird,
wie dies auch in vielen Fallen gelungen ist (z.B. MIV-Anteil im
Ziel- und Quellverkehr der Millennium-City: rund 20 %; Donau-
City, Andromeda-Tower: 35 %)2. Zusatzlich zu den meist beste-
henden radialen Verbindungen ist in diesem Fall auch ein Aus-
bau derTangentiallinienempfehlenswert,umeinerseitsden MIV-
orientierten Einzugsbereich abzudecken und andererseits durch
die direkte Verbindung der Biirokonzentrationen untereinan-
der deren Attraktivitat gegeniber peripheren Standorten zu er-
hohen. Entsprechende Projekte sind bereits im MPV enthalten,
insbesondere zur ,Nachriistung’ der mit OV bisher schlecht er-
schlossenen Blirokonzentrationen im 10. Bezirk (Porr-Griinde,
Wienerberg).

Im Zentrengeflige der Stadt bilden diese Standorte neue Kon-
zentrationen mit Teilzentralitat, haben aber zumeist nicht das
Potenzial, zu einem vollstandigen, multifunktionalen Zentrum
zu werden. Die Griinde daflir sind einerseits die relativ isolierte
Lage(geringe Mantelbevdlkerungim unmittelbaren Umfeld, Bar-
rieren),andererseits die raumliche Nahe zu bestehenden Haupt-
zentren.

Einen Sonderfall stellt das Areal ,Erdberger Mais” (250 ha) dar,
da es aufgrund seiner GroRe sowie der Nahe zu groRen Fldchen
der inneren Stadterweiterung (Aspanggriinde, Bahnhof Wien)
das Potenzial besitzt, langfristig zu einer Burokonzentration im
Rang der City aufzusteigen (,2nd CBD"). Andererseits ist in die-
semgrofen Gebiet -wieauch beiden inneren Stadterweiterungs-
flichen-ein hohererWohnungsanteilanzustreben,dawederdie
Biroflachennachfrage ausreicht, um ein derart umfangreiches
Flichenangebot auszulasten, noch monofunktionelle Struktu-
renindiesem Mapstabwiinschenswertsind. Die Gebiete Erdber-
ger Mais und insbesondere Mehrwert Simmering (Areal sudlich
der Gasometer) wurden im Strategieplan als Prototypen eines
stadtebaulichen Konzepts und damit als strategisches Projekt
aufgenommen. Geplantsind standortgemafe hochwertige Nut-
zungen und attraktive Bedingungen fur Arbeiten und Wohnen.
Strukturkonzeptewurden bereits inder Stadtentwicklungskom-
mission und dem Gemeinderat beschlossen.

Typ D = Stadterweiterung in den Siedlungsachsen

Der Schwerpunkt der auferen Stadterweiterung soll - wie
auch schon im STEP 94 vorgesehen - innerhalb der dicht zu be-
bauenden Bereiche entlang hochrangiger OV-Linien liegen.Von
den 1994 ausgewiesenen Stadterweiterungsflachen wurden al-
lerdings viele 1996 aufgrund riickldufiger Nachfrage (gebremste
Zuwanderung) zurlickgestellt oder wegen Verzdgerungen bei
Grunderwerb oder Infrastrukturausbau erst teilweise realisiert.

2 Untersuchung ,CroBprojekte mit erheblichen Besucherstromen®, SOREF i. A. d.
MA 18, 2000
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Da der Wohnungsbedarf durch innere Stadterweiterung allein
nicht abgedeckt werden kann, sind diese Gebiete weiterhin vor-
dringlich zu entwickeln - v.a. dann, wenn sie bereits Uiber einen
hochrangigen OV-Anschluss verfligen. Beispiele sind:

Bereich OV-Anbindung MIV-Anbindung
> In der Wiesen U6 B224
> Kagran West U B3/B8
> Erzherzog-Karl-Str. Uz (in Bau) B2
- Heeresspital Linie 31/33 (ev. UG) B7
B> Floridsdorf Ost Linie16/26 B3

> Berresgasse Linie 26 &

Ebenfalls in den Siedlungsachsen liegen Projekte kleineren
Umfangs, aber besonderer Bedeutung, da sie einen Ausbau be-
stehender Stadtzentrendarstellen und nebenWohnnutzungauch
einen grofieren Birofldchenanteil enthalten kénnen. Beispiele
daftir sind:

Bereich OV-Anbindung MIV-Anbindung
o Brauerei Liesing S-Bahn B13
> Kagraner Platz U1 (in Bau) B8
> Waagner-Bird U2 (in Bau) B3
> Miuhlgrund Uz (in Bau) B3b

Typ E = Zentren mit regionaler Bedeutung
Zentren mit regionaler Bedeutung tibernehmen die Funkti-
onvon Arbeitsplatzschwerpunktenfiirdieumgebende Regionin
und auferhalb der Stadt. Sie weisen grofte Fldchenreserven und
gute Verkehrsanbindungen ins Stadtzentrum (City) ebenso wie
ins Wiener Umland auf und erfillen wesentliche Zentrenfunk-
tionen. Die Bebauung erfolgt teilweise in hoher Verdichtung,
vor allem um die Haltestellen/Endpunkte der U-Bahnen. An den
Schnittpunkten hochrangiger MIV- und OV-Verbindungen kon-
nen dabei auch neue Versorgungszentren entstehen.
Beispiele:
o> Flugfeld Aspern, strategisches Projekt des Strategieplans: Nut-
zungsmix aus attraktivem Wohnen und vielfaltigen Wirt-
schaftszonen mit hohem Arbeitsplatzanteil, Masterplan wird
erarbeitet
o> Rothneusiedl: optionaler Entwicklungsschwerpunkt an der
U1/S1-nach Aufflllung der stadtnaheren Entwicklungsstand-
orte

Das hier teilweise bestehende Konfliktpotenzial mit angren-
zender Wohnbevdlkerung im locker bebauten Gebiet und ge-
genuber vorgesehenen Grunkeilen/Schutzgebieten soll durch
entsprechende Kommunikations-und Abstimmungsprozesse be-
waltigt werden.
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Typ F = Wohnen mit hohem Freizeitwert/Griinanteil

An den Stadtrandern sollen - in addquatem Umfang - Wohn-
formen fur Bewohnerinnen mit starker Nachfrage nach offentli-
chen Freiflachen und Outdoor-Freizeitaktivitatenangeboten wer-
den. Ziel ist es, die Abwanderung von Wienern und Wienerinnen
indie Wiener Umlandregion zu reduzieren. Wichtig ist in diesem
Zusammenhang, eine moderate Bebauungsdichte,aberdennoch
eine gute Ausstattung mit sozialer Infrastruktur und Nahversor-
gungsicherzustellen. Dies kann nurgelingen,wenn eine GeschofR-
flachendichte von etwa 0,7 brutto (0,9 netto) Uberschritten wird
(z.B.verdichteter Flachbau). Auszuschliefenistdaherdie Neuwid-
mung von groftflichigen Gebieten fur frei stehende Einfamilien-
hauser.

FirderartigeAngebote kommenv.a.Standorte mit bestehen-
der Freizeitqualitat bzw. einer Konzentration an Freizeitein-
richtungen infrage, z.B.
> SURenbrunn (Anknipfungspunkte: alter Ortskern, Schloss,

Golfplatz, Reitstdlle, Badeteiche)
> Strebersdorf (Anknipfungspunkte: alter Ortskern, Heurigen-

lokale, Ausflugsgebiet Bisamberg, Sporteinrichtungen z.T.

auf Gemeindegebiet von Langenzersdorf)

Bei einer Realisierung zusatzlicher MaRnahmen im Grungdr-
telhabennochweitere Standortedas Potenzial firderartige Ent-
wicklungen, die auch das Image des weiteren Umfelds odergan-
zer Bezirke positiv beeinflussen konnte, z.B.
> Aspern Sud (Lobauvorland)
> Bereich Gerasdorfer Strafte (nordlicher Randbereich Allissen

und OMV-Areal) im Fall einer Realisierung des Projektes ,Ge-

wasservernetzung” (Schonungsteiche)

Typ G = Gewerbeparks

Die Nachfrage nach Flachen fur gewerbliche Nutzungen ist
in den letzten Jahren stark zurlickgegangen, sodass das Ange-
botan Betriebsgebietenredimensioniert werden kann. Dabei sol-
lenaberjene Flachen derWirtschaft erhalten bleiben, dieflrdiese
Nutzung am besten geeignet sind. Bei dieser Entscheidung ist
Klarheit Uber die wichtigsten Standortfaktoren erforderlich; ein
moderater Bodenpreis, gute MIV-Erreichbarkeit, geringe Sensi-
bilitat der Umgebung gegentiber Emissionen und einfache Er-
weiterungsmaglichkeiten zahlen zu den Standardanforderun-
gen.DieBereitstellungeines Schienenanschlusses wird zwar sei-
tens der Planung unterstutzt, von den Betrieben aber nur mehr
selten nachgefragt. Meist sind grofie zusammenhangende Be-
triebsgebiete eher geeignet, die genannten Kriterien zu erful-
len.

Wenngleich reine Gewerbegebiete zunehmend auf Standor-
ten aufRerhalb der Kernstadt entstehen, sind fiir Kombinationen
von Industrie- und Dienstleistungsbetrieben auch zentralere
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Bereiche weiterhin attraktiv. In diesem Sinne bemuht sichWien

um die Ansiedlung von spezialisierten Industriebetriebenv.a.in

Hochtechnologiebereichen. Entsprechende Ansdtze sind raum-

lich verortetin:

o> Siemensstrafe (z.B. Windkanal auf dem ehem. SGP-Gelande)

> Gaswerk Leopoldau (vgl. Leitbildkarte Wirtschaft: beide gehoren
zum Gebiet ,Siemens-Allissen")

B Ailecgasse (potenziell interkommunales Betriebs-und Wohn-
gebiet mit der Stadtgemeinde Schwechat)

Typ H = Bereiche mit mehrfachen Entwicklungs-
optionen (Umnutzung ehem. Gewerbegebiete)

Vor dem Hintergrund der 0.g. notwendigen Redimensionie-
rung des Angebotes an Betriebsgebieten stehen auch ehemali-
ge Gewerbefldchenzur Umnutzungan,diesich grundsatzlich fur
Wohnbau eignen, aber nicht innerhalb der durch hochrangigen
OV definierten Siedlungsachsen oder Stadtzentren liegen. Hier
bestehen oft mehrere Nutzungsoptionen, wobei die Eignungen
weniger spezialisiert ausgeprdgt sind. Beispiele sind:
> Konsum Hausfeld
> Carlbergergasse
> Randzonen Atzgersdorf
o> Leopoldauer Strafie

Hier hdangt die kiinftig sinnvollste Nutzung nicht so sehr von
zusatzlichen Infrastruktureinrichtungen im Umfeld ab, sondern
ehervonderlangfristigabsehbaren Nutzung derunmittelbaran-
grenzenden Flachen. Auch wenn funktionale Durchmischung auf
Stadtteilebene ein wichtiges Ziel darstellt, sollten gewerbliche
Enklaven im Wohngebiet ebenso vermieden werden wie isolier-
te Wohnlagen im Gewerbegebiet.

Zeitliche Prioritdten bei Stadtentwicklungs-
projekten

Entsprechend der eingangs erwahnten Kurzformel sowie den
obigen Erlduterungen zu einzelnen Typen von Baulandpoten-
zialen kann man folgern, dass innere Stadtentwicklung (also
Stadterneuerung und Umnutzung von innerstadtischen Brach-
flachen) sowohl vom Aufwand als auch von den raumlichen Wir-
kungen her die glinstigste Form darstellt und daher grundsatz-
lich Prioritat haben soll.

Andererseits entspricht die Vielfalt der oben angegebenen
Typen auch einer Vielfalt der Nachfrage, die Beachtung ver-
langt - insbesondere vor dem Hintergrund eines reichhaltigen
und billigen, aber teilweise raumstrukturell unglinstiger gele-
genen Flachenangebotes im Wiener Umland.

Nicht zuletzt wurde auch auf die Beschrankungen der realen
Nutzungsmaglichkeit innerstadtischer Baulandpotenziale durch
mangelnde Grundsticksverfiigbarkeitund erhebliche Infrastruk-
tur-Vorleistungen hingewiesen. Ein unbedingterVorrang der in-

<1 STEP 05

neren Stadtentwicklung ist daher, selbst wenn er winschens-

wert ist, nicht ausreichend umsetzbar.

Daher ist von einer Gleichzeitigkeit aller Typen von Stadt-
entwicklung auszugehen, die auch ihre Berechtigung hat. Aller-
dings sollen innerhalb jeder Kategorie die relativ am gunstigs-
ten gelegenen Standorte zuerst entwickelt werden. Welche dies
sind, hangt wesentlich mitder Moglichkeit zur rechtzeitigen Be-
reitstellung der notwendigen Infrastruktur zusammen, insbe-
sondere mit dem Ausbau der Verkehrsnetze. Im Folgenden wer-
dendaherdieZusammenhdnge zwischenden bestehenden Bau-
landpotenzialen und den im MPV-03 dargestellten Mafnahmen
erlautert. Dabei kann man 2 Qualitatsstufen unterscheiden:

B> DiegenerelleVoraussetzung fiireine bauliche Entwicklung bil-
det die grundlegende ErschlieRbarkeit eines Gebietes (ent-
sprechende Aufnahmefahigkeit des StraRennetzes und Grund-
versorgung mit &ffentlichenVerkehrsmitteln). DieseistfurAn-
bietermarkte (geforderter Wohnbau) ausreichend.

o> Flreinen Nachfragemarkt hingegen (kommerzielle Nutzun-
gen wie Blros oder Einkaufszentren) ist die relative Stand-
ortgunst im Vergleich zu konkurrierenden Flachenangebo-
ten ausschlaggebend. Fiir die Ansiedlung hochwertiger Nut-
zungen istdaher besondere Qualitat bei derVerkehrserschlie-
pung erforderlich (z.B. U-Bahn-Station oder Anschluss an das
hochrangige Straffennetz).

Die im Folgenden angefuihrten Maftnahmen sind daher ver-
schieden zu bewerten, je nachdem, ob sie eine unbedingte Vo-
raussetzung jeder baulichen Nutzung sind (z.B. Eurogate - Ni-
veaufreimachung der AS Landstrafer Glrtel) oder ,nur” die Vo-
raussetzung fir eine hochwertige Nutzung bzw. einen dennoch
niedrigen Autoverkehrsanteil darstellen (z.B. Eurogate - Uz2-Ver-
langerung).
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Unter Zugrundelegung dieser Abhangigkeiten sowie der er-
zielbaren Realisierungshorizonte fur die einzelnen MaRnah-
men (und deren Investitionsbedarf) istes moglich, zeitliche Prio-
ritaten fur die Entwicklung der einzelnen Standortbereiche an-
zugeben.Wesentlich dabeiistnicht, beider Entwicklungvon Bau-
landpotenzialen eine bestimmte Reihenfolge einzuhalten, son-
dern den Zusammenhang zwischen verschiedenen Mafnah-
men zu beachten. Denn nur dann, wenn bei einem bestimmten
Entwicklungsgebiet alle notwendigen Voraussetzungen kumu-
lativ erfullt sind bzw. gleichwertige Alternativen zur Verfigung
stehen, kann dieses erfolgreich entwickelt werden (d.h. Grund-
stiicksverflgbarkeit plus OV-Ausbau plus MIV-Ausbau miissen
gesichert sein).

Den Ausgangspunkt fureine Einschatzung der Realisierungs-
horizonte der Ubergeordneten Verkehrsinfrastruktur bildet der
2003 beschlossene Master Plan Verkehr (MPV). Insgesamt ist
dabei ein Zeithorizont bis etwa 2020 fur die Realisierung der
dargestellten Infrastrukturausbauten vorgesehen.

Allerdings andert sich laufend der Wissensstand uber auftre-
tende Verfahrenswiderstande und dementsprechende Verschie-
bungen in den Realisierungshorizonten. Daruber hinaus ist es
maoglich und sinnvoll, bei erkennbaren Ungleichzeitigkeiten in
der Schaffung der 3 oben genannten Schliisselvoraussetzungen
eine bewusste Anpassung der Prioritatensetzungauch beim Aus-
bau der Verkehrsprojekte vorzunehmen. Problematisch kann
die Entwicklung immer dann sein, wenn hochrangiger OV- und
MIV-Ausbau fir dasselbe Gebiet zwar vorgesehen sind, aber nur
mit erheblichem Zeitabstand realisiert werden kdnnen. Dennin
diesem Fall entstehen Anreize zu einer Art der kurzfristigen
Nutzung,welchesichvonderlangerfristigoptimalen unterschei-
den und diese letztlich verhindern kénnen.

Diese Gefahrbestehtinsbesondere beiden beidenstrategisch
wichtigsten Entwicklungsgebieten desTyps E (Periphere Zentren
mit regionaler Bedeutung). In beiden Fallen ist langerfristig so-
wohl die Erschliefung durch verlangerte U-Bahn-Linien vorge-
sehen wie die direkte Anbindung an den hochrangigen kunfti-
gen Umfahrungsring von Wien. Nur dadurch sind die Vorausset-
zungen fur eine intensive Nutzung und eine entsprechende re-
gional wirksame Zentrenbildung gegeben.

Im Fall des Flugfeldes Aspern wurde dieseVoraussetzung durch
die Aufnahme einer weiteren Verlangerung der Uz (lber die fri-
hervorgesehene Endstelle Aspern hinaus) in die 4. Ausbauphase
der U-Bahn erzielt sowie durch die endgliltige Entscheidung fur
eine S1in der aufien liegenden Variante in Verbindung mit der
B3d/A23. Damit waren die Voraussetzungen dafur geschaffen,
dass Standorte in hervorragender Lagegunst in ausreichender
Menge auch ndrdlich der Donau geschaffen und entwickelt wer-
den kdnnen. Diesentsprichtdem Ziel der Stadtentwicklung, nord-
lichder DonaueinausgewogeneresVerhaltnis zwischen Einwoh-
nerinnen und Arbeitsplatzen herzustellen.

<

Tabelle 15:
Typen von Potenzialfldchen und empfohlene MafZnahmen nach Zeitabschnitten
Quelle: MA18
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Allerdings bedarfes noch erheblicher Anstrengungen,umdie
verschiedenen mitdiesem Entwicklungsgebietinengem Zusam-
menhang stehenden Projekte (inkl. B3d/A23) auch in den vorge-
sehenen Trassenlagen und Zeitraumen tatsachlich realisieren
zu konnen.

Im Fall von Rothneusiedl ist diese zeitliche Ubereinstim-
mung von U-Bahn- und Strafenausbau nicht mehr erzielbar, da
die Sidumfahrung (S1) bereits in Bau ist. Dadurch entsteht kurz-
fristig ein massiver Anreiz fur MIV-orientierte Nutzungen, wel-
che - sofern sie realisiert werden - fiir die spater moglichen in-
tensiveren Bebauungen keinen Platz mehr lassen und somit die
Sinnhaftigkeit der Ur-Verldngerung infrage stellen wiirden. Hier
ist es daher erforderlich, von einer kurzfristigen Verwertung ab-
zusehen, damit nicht ungeordnete und mit dem hochrangigen
OV spéater nicht mehr erschliefbare Bebauungsstrukturen ent-
stehen.

Ziel der Stadtentwicklung ist es daher, in den durch hochran-
gige Strafienziige (z.B.S1) neu erschlossenen Gebieten am Stadt-
rand bauliche Entwicklungen nur dann vorzusehen, wenn diese
Gebieteauch mithochrangigen offentlichenVerkehrsmitteln er-
schlossenwerden kénnen/sollen (z.B. Flugfeld Aspern: U2und S1)
und wenn sie nicht durch Gbergeordnete Schutzinteressen (z.B.
Griinglrtel Wien) freigehalten werden sollen. a
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8. Architektur und Stadtgestaltung

DIE STADTGESTALTUNG BEFASST sich mit der Steue-
rung und Planung dessen, was die Stadtgestalt und das Stadt-
bild ausmacht. Den Unterschied zwischen den beiden Begriffen
kann man damit charakterisieren, dass die Stadtgestalt etwas
auf das Ganze der Stadt Bezogenes ist, ein imagindres Konstrukt
im Kopf, das mit einer bestimmten Stadt verbunden ist, wah-
rend der Begriff Stadtbild meist eheraufkleinere Raume,aufVier-
tel und Stadtteile angewendet wird. In diesem Sinne setzt sich
die Stadtgestalt aus den vielen Stadtbildern zusammen, die in
allenTeilen der Stadt zu finden sind - wichtig ist allerdings, dass
beide nicht rein visuellen Charakter besitzen, sondern sich aus
einer Fille sinnlicher und atmospharischer, funktionaler und
sozialer Eigenschaften zusammensetzen.

Gesamtstddtische Gestaltungsaufgaben

Das Bild, welches sich Menschen von einer Stadt machen, be-
steht sowohl aus den realen Stadtbildern, den Erfahrungen aus
dem alltaglichen Leben und den imaginaren Konstrukten aus
Stadtansichten, Stimmungsbildern und Erwartungen.

Dieses ,Bild im Kopf" (image) umfasst demgemaR Motive und
Elemente, welche tiber das bauliche Erscheinungsbild hinausge-
hen, ebenso, wie Ansichten einzelner Stadtrdume (Straften, Plat-
ze, Parks ...), Panoramen (Silhouetten, Ansichten von erhohten
Punkten) und Stadtansichten (Stadtrander, Stadtkanten).
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Die Stadtteilbilder, welche das Gesamtbild Wiens am we-
sentlichsten beeinflussen, lassen sich nach ihrer Funktion im
Stadtgeflige, aber auch nach ihrer punktférmigen, linearen oder
flachenhaften Gestalt gliedern.

Stadtknotenpunkte

Stadtknotenpunkte sindVerknipfungspunkte der Stadtstruk-
tur, wie z.B. Praterstern, Schwarzenbergplatz oder Sudtiroler
Platz. Sie fungieren immer als Verbindungselement und Angel-
punkt zweier oder mehrerer Stadtteile und sind zugleich Tor
und Eingangsbereich nach jeder Richtung. So erschlieRen sich
vom Praterstern u.a. griner Prater, Leopoldstadt, Innere Stadt
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und Donauraum. Der Schwarzenbergplatz
ist als Schnittpunkt von Rennweg, Prinz-
Eugen-StraRe und Ringstrafe Verknup-
fungspunkt zwischen dem Stadtzentrum
und dem Bereich Stdbahnhof/Arsenal
sowie dem gesamten Osten Wiens bis
tber die Stadtgrenze hinaus.

DieStadtknotenpunkte unterscheiden
sich durch die bauliche, dreidimensiona-
le Fassung und durch ihre Funktion in der
Stadtstrukturvon den Knotenpunktender
Autobahnen, welche rein verkehrstech-
nische Bedeutung haben und meist nicht
in die Stadtstruktur eingebunden sind.

Aufgrund ihrerdominanten Stellungim
Stadtgefiige, ihrer Funktionals Eingangs-
bereichzu Stadtteilen und ihrerdamitver-
bundenen hohen Personenfrequenz pra-
gendiese Orteinbesonderem Ausmaf das
Bild der Gesamtstadt.

Stadttore

Stadttoresind die Bereiche, durch wel-
che man die Stadt oder Stadtteile betritt.

Dazuzahlendie Bahnhofsvorpldatze der
alsZielortgenutzten StationenwieWien-
Mitte (Flughafen), Sidbahnhof, West-
bahnhofund Franz-Josefs-Bahnhof. Bahn-
hofe, welchevorwiegend als Umsteigkno-
ten fungieren wie z.B. Wien-Nord haben
keine Ubergeordnete Bedeutungals Stadt-
tor, weil durch sie nicht der eigentliche
Stadtraum betreten oder in Form einer
Taxifahrt erlebt wird.

Stadttore stellen auch die Einfahrts-
bereiche in die Stadt, wie Westeinfahrt
/Auhofund Hitteldorf/Hackingdar, eben-
sodie Einfahrtsbereiche in Stadtteile, wie
Reichsbriicke/Mexikoplatz stadteinwarts
und Reichsbriicke/Donau-City fur die

Stadtteile nordlich der Donau. Im Unter-
schied zuden Bahnhofsvorbereichen wer-
den diese ausschlieRlich aus der Perspek-
tive der Bewegung und damit als (unter-
schiedlich langer) Streckenabschnitt mit
Raumabfolgen und sich andernden Blick-
beziehungen erlebt. Allen Stadttoren ge-
meinsamistihre Bedeutungflurdas Stadt-
bild als erster Eindruck der Stadt, als Ein-
gangsbereich und Tor zur Stadt.

Bewegungslinien

Von gesamtstadtischer Bedeutung far
das Stadtbild sind auch die wichtigsten
Bewegungslinien,dieVerkehrsbander,von
welchen aus taglich eine grofe Zahl an
Menschen die Stadt erleben. Dazu zahlen
neben stddtischen Boulevards, wie Ring-
strafte und Gurtel, den wichtigsten Fuf-
gangerzonen und Einkaufsstrafen, auch
die bishervon der Stadtgestaltung wenig
beachteten Zonen entlang von Autobah-
nen undTrassen des dffentlichenVerkehrs.
Entscheidend flur die Bedeutung des
Stadtbildesistnichtdiehierarchische Ka-
tegorie im Verkehrsnetz, sondern die Per-

sonenfrequenz der Verkehrsflache. Hier-
bei ist je nach Nutzung durch Fufganger,
Radfahrer, Fahrgaste offentlicher Ver-
kehrsmittel und Autofahrer eine unter-
schiedlicheVerkehrsbelastungals,Grenz-
wert"flrdie gesamtstddtische Bedeutung
anzunehmen, da Wahrnehmungsinten-
sitdt und Sensibilitdt mit zunehmender
Ceschwindigkeitabnehmen. (Berticksich-
tigt wurden Bewegungslinien ab folgen-
der Personenfrequenz: OV: S-Bahn und
U-Bahn-gesamtes Netz, soweit nichtun-
terirdisch bzw. Uberbaut, Strafenbahn
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und Buslinien - ab ca. 15.000 Personen
/Tag; MIV: ab ca. 25.co00 Pkw/Tag; Fup-
ganger: Karntner Strafe, Graben, Kohl-
markt, Naglergasse, Freyung, Rotenturm-
strafie, Meidlinger Hauptstrafe, Favori-
tenstrafte, Innere Mariahilfer Stralke, Pra-
ter-Hauptallee; Radfahrer: Hauptradrou-
ten decken sich mit MIV, OV und FuRgan-
gerbewegungslinien).

Stadtkanten und -rander

Die innerstadtischen Stadtrander
gegendie Freiflachen von Donau und Do-
naukanal stellen wichtige Zasuren und
Cliederungselementedar,die,ahnlich wie
dieWienerberg- bzw. Laaerbergkante, als
Rand des dicht bebauten Stadtgebietes,
eine Ansicht der Stadt bzw. von Stadttei-
len ermdglichen und daher Schauseiten
und Fassade der Stadt sind.

Ahnlich einer Gebdudefassade be-
stimmtauch dasAufereder Stadt wesent-
lichdasBildundden Eindruck des Ganzen,
wodurch der Gestaltung des Stadtrandes
eine erhohte Bedeutung zukommt.

Geschlossene urbane Kanten bzw.
durch ihre bauliche Hohenentwicklung
markante Schauseiten signalisieren Be-
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deutung und Zentralitat. Sie sind daher
ineinerder Stadtstrukturentsprechenden
Lage zu gestalten. ,Potemkin’ sche Stadt-
rander”, welchenichtihretatsachliche Be-
deutung abbilden, sind zu vermeiden.

Identifikationsbereiche

Aufgrund ihrer historischen, kulturel-
len, politischen oder gesellschaftlichen Be-
deutungbestimmen einige wenige Stadt-
teile und Kulturlandschaftsteile in beson-
derer Form das Bild und die |dentitat
Wiens. Dazu zahlen neben historisch-
kiinstlerischen Fixpunkten wie Schon-
brunn auch die dartber hinaus politisch
und gesellschaftlich dominierende Inne-

re Stadt, unverkennbar wienerische Mi-
lieus wie Westgdrtel, Prater, Zentralfried-
hof und die ,Heurigendorfer”, die alten
Ortskerne, aberauch Donau-City und Do-
nauinsel als die starksten Symbole des
Jmodernen Wien".

Landschaftsrdaume

Auch die unbebauten Bereiche der
Stadtlandschaft stellen eine Herausfor-
derung fur die Gestaltung dar, da diese
sowohl die Kulisse fur den bebauten Be-
reich bilden und Teil der Stadtpanoramen
sind,alsauch nebender Produktionsfunk-
tion grofte Bedeutung als Erholungsraum
besitzen.Zudemsinddie Kultur- sowiedie
Naturlandschaft wesentliche Trager der
ortlichenund kulturellen Identitdt. Essind
daher Leitbilder der Landschaftsgestal-
tung zu entwickeln, welche alle Funktio-
nen berlcksichtigen und je nach ortli-
cher Prioritdt Aspekte der Bewirtschaf-
tung,derOkologie und des Artenschutzes,
der ,Denkmalpflege von Kulturlandschaf-
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ten" sowie der Gestaltung von Erholungs-
raumen berlcksichtigen.

Da vor allem die grofie landschaftliche
Diversitat Wiens Lebensqualitat beein-
flusst, sind Gestaltungsrichtlinien zu for-
mulieren,welchedie ortliche Charakteris-
tikund Unverwechselbarkeit betonen und
die Zugehorigkeit zur jeweiligen Grof3-
landschafterlebbar machen.Diedominan-
testen Landschaftsstrukturen Wiens sind
Wienerwald, Weinviertel/Bisamberg, Do-
nauraum und der Hohenzug Wienerberg
-Goldberg.

Die Leitbildersollen nebendem charak-
teristischen regionalen Bild auch Aussa-
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gen zur funktionellen Verkniipfung und
Struktur des Wegenetzes, zur raumlichen
Asthetik und damit zum Erholungswert
enthalten. Die Eingriffe sollen moglichst
zuriickhaltend erfolgen, sodass die Quali-
tat der ,offenen Landschaft” im Unter-
schied zu den gestalteten Parklandschaf-
ten im innerstadtischen Bereich spirbar
ist.

Handlungsempfehlung

Furdie in der Karte ,Gesamtstddtische
Gestaltungsaufgaben”dargestellten Berei-
che und Strukturen sind fachlbergreifen-
de Gestaltungskonzepte zu erstellen.

Diese habendergesamtstadtischen Be-
deutung Rechnung zu tragen und kon-
nen daherauch als langfristige Zieldefini-
tion formuliert werden.

Kiinftige Planungen und Instrumente,
wie z.B. Flachenwidmungs- und Bebau-
ungsplan,Verkehrsplanungen, technische
Infrastrukturen etc., haben diese Ziele zu
bertcksichtigen. Dadurch kann auch bei
groferen unddaher nurlangfristig zu rea-
lisierenden Gestaltungsaufgaben eine
kontinuierlicheVerwirklichung bzw. keine
weitere Entfernung von den eigentlichen
Cestaltungszielen garantiert werden. Da-
ruber hinaus geben diese Konzepte auch
kleinerenund nachgeordneten Planungen
gestalterische Richtlinien als Vorleistun-
gen, welche in deren Rahmen nicht mit-
behandelt werden kdnnten.
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Schnellverbindungen mit
Stationspunkten

N U
N U2
7~ U3
7 Ug
N UG

~ Ur-Verldngerung Nord

et U2-Erweiterung
N/ Schnellbahn

Legende

Wasserflachen

Ausschlusszonen

Stationsbereiche -

2002)

Standorte mit aus-
reichender OV-
Erschliefung,
Jjedoch aus der Lage
im Stadtgefiige zur-
zeit bedingt geeig-
net

. Zonen fiir stadtebauliche

S eitbilder

Abb. 43
Eignungsstandorte
gemaf Hochhauskonzept
2002, Quelle: Hochhaus-
konzept 2002
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(dargestelit sind nur Sta-
tionen mit Intervallen von
15 Minuten, Stand Jdnner

EIGNUNGSSTANDORTE GEMASS
HoCHHAUSKONZEPT 2002

MaRnahmen zur weiterfiihrenden Forde-
rung der Gestaltungsqualitdt in Wien

In diesem Kontext der Vielfalt, sowohlin den Gro-
[fenordnungen als auch in den Gestalten, gehtes in
der Architektur und Stadtgestaltung um eine For-
derung der Qualitat. Ein Element der Qualitatsfor-
derung in der Stadtgestaltung ist unter anderem
diearchitektonische Begutachtungvon Neubau-und
Umbauprojekten im Rahmen der Baugenehmi-
gungsverfahren.

Als zentrales Instrument, um architektonische
und stadtplanerische Qualitat zu sichern, wird der
Wettbewerb angesehen. Maoglichst viele Gestal-
tungsaufgaben sollten auf Basis eines Architektur-
wettbewerbes geldst und vergeben werden, da nur
durch die Qualitat des Auswahlprozesses auch eine
im Schnitt hohe Qualitat der Realisierungen gesi-
chert werden kann. Aus diesem Grund wurde 2003
ein Wettbewerbsleitfaden - ,Grundlagen fiur die
Durchfuhrung von Wettbewerben” verdffentlicht,
welcher furVorhaben der Stadt Wien verbindlich ist
und von Bauwerbern fir die Planung ihres Vergabe-
verfahrens herangezogen werden soll. Aufgabe istes
nun, unter den Gesichtpunkten der Vergabekultur,
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diese innerhalb der Stadt Wien auf hohem Niveau
umzusetzen sowie auch private Bautrager bei der
Durchfuhrung von Verfahren zu unterstitzen.

Fur viel Diskussion sorgen seit ihrer verstarkten
Prasenz Ende der 8oer-Jahre Hochhauser im Stadt-
gebiet, die vor allem der Reprdsentation grofier Un-
ternehmen dienen, in Wien aber auch flirs Wohnen
genutzt werden. Eine Stadt wie Wien kann in ihrer
Dynamik eine solche Bauform nicht ausschliefen,
muss aber bei der Situierung von hohen Gebauden
neben den stadtstrukturellen Komponenten beson-
ders sorgfdltig mit deren Einfluss auf historisches
Umfeld und Blickbeziehungen umgehen.

Das Konzept ,Hochhduser in Wien - Stadtebauli-
che Leitlinien”, welches im Jahr 2002 beschlossen
wurde, beinhaltet vor allem Aussagen zu potenziel-
len EignungsstandorteninWien. Esstellteine grobe
Richtlinieim weiteren Umgang mit kiinftigen Hoch-
hausstandortendarundwurde durch die Festlegung
vonwesentlichenSichtachsenim Jahr2o0o4 erganzt.

Anhand des im Rahmen der Hochhauskonzep-
terstellung wieder initiierten und nunmehr fertig
gestellten digitalen 3-D-Modells der Wiener Gebdu-
desubstanz kénnen kiinftigdie stadtgestalterischen
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Aspekte uberprift und beurteilt werden. Die Entscheidung, inwieweit ein po-
tenzieller Hochhausstandort zur Umsetzung gelangen soll, ist immer in Ab-
hangigkeit zum bestehenden Stadtbild zu sehen, dieses ist und soll nicht per se
verordenbar sein. Das Stadtbild wird stark durch dkonomische und eigen-
tumsrechtliche Faktoren beeinflusst und die damit verbundenen Auswirkun-
gen sind entsprechend dem Anlassfall immer neu zu bewerten. Das Bild einer
Stadt ist und soll bis zu einem gewissen Grad gegenlber Veranderungen offen
und flexibel sein.

Wie erwahnt, istdie grinderzeitliche Bausubstanz in ihrer Qualitat bestim-
mend fir die Wiener Stadtgestalt und Lebensqualitat. In den vergangenen Jah-
ren wurde eine Reihe von Studien in Auftrag gegeben. Ziel war es, ausgehend
von den Besonderheiten dieser Areale den Bestand in Zukunft noch besser zu
schitzen, sodass seine Vorteile erhalten bleiben, wdhrend Nachteile weit ge-
hend behoben werden kénnen. Bisherige Strategien haben nur zu Verbesse-
rungen in Teilsegmenten der Grunderzeit gefuhrt. Im Sinne eines ganzheitli-
chen Umgangs mit dem ,Stadtsystem Grunderzeit” ist fur eine kinftige Wei-
terentwicklung sowohl ein Anderungsbedarf bei bestenenden Regelwerken
als auch im Bereich der Forderinstrumente notwendig.

Im Zusammenhang mit der Unterschutzstellung der Wiener Innenstadt als
Weltkulturerbe sind Dachausbauten als Gestaltveranderung in der Stadt ins
Blickfeld geraten, eine Bauform, die seit den 8cer-Jahren in immer groRerer
Zahl realisiert wird. Um eine einheitliche und adaquate Behandlung der vielen
Einzelprojekte zu erreichen, die in Summe von groRer Bedeutung flrs Stadt-
bildsind, istesnotwendig,eine einheitliche Strategie furden Umgang mit Dach-
geschofausbauten zu verfolgen.

Dachausbau soll unter der Pramisse von entsprechender architektonischer
Qualitaterfolgen.Nichtnuranfirdie Stadt bedeutsamenzentralen Orten muss
mithochstem Qualitatsanspruch sensibelaufdas Umfeld reagiert werden,auch
in stadtgestalterischen Randlagen ist Architekturqualitat gefordert. Das vor-
liegende Strategiepapier soll unter hohem Qualitatsbewusstsein neuen archi-
tektonischen Entwicklungen gegenuber offen stehen und wird in Zukunft
noch weiter zu verfeinern sein.

und schlieflich wird derzeit der Qualitatsverbesserung der offentlichen
Raume besonderes Augenmerk geschenkt, wie das ,50-Orte-Programm” zeigt,
dessen Ziel es ist, innerhalb von 5-7 Jahren, beginnend mit dem Jahr 2007, eine
Reihe von Freiraumgestaltungen zu realisieren, die u.a. speziell mit Burgerbe-
teiligung durchgefihrt werden. Parallel Iduft die Initiative ,Neuinterpretation
des offentlichen Raumes”, in deren Rahmen langfristige Entwicklungsplane fur
den AufRenraum in den Wiener Bezirken erarbeitet werden. o
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A Abb. 44 Sichtachsen gemap Hochhauskonzept 2002
Quelle: Hochhauskonzept 2002

2004

A DachgeschofRausbau

195



STep 05 >

IV. HANDLUNGSFELDER DER STADTENTWICKLUNG
RAUMLICHES LEITBILD DER STADTENTWICKLUNG WIENS

9. Raumliches Leitbild der Stadtentwicklung Wiens

WIEN WIRD IN DEN NACHSTEN Jahren und Jahrzehn-
ten seine traditionelle Std- und Westorientierung zugunsten
einer Stadtentwicklung verandern, die in alle Richtungen we-
sentliche Entwicklungsimpulse aufweist. Die im Leitbild der re-
gionalen Entwicklung gezeigte neue Orientierung Wiens auf
ein modernes, wirtschaftlich und politisch integriertes Mittel-
europa wird sich in den ndchsten Jahren zunehmend in der in-
neren Stadtstruktur widerspiegeln.

DiewesentlichstenVeranderungen entstehen durch eine mas-
siv erganzte und erneuerte Verkehrsinfrastruktur, die einerseits
weit nach aufen, in das Wiener Umland, ausgreift (51, A22) und
andererseits im Inneren neue Standorte schafft. Als Beispiel sei
die Heranflihrung der Westbahn durch den Lainzer Tunnel an
den neuen Bahnhof Wien - Europa Mitte genannt, womit erst-
malseine hochrangige und zentrale AnbindungWiens inalle Rich-
tungen moglich wird und gleichzeitig ein neuer Stadtteil ,Std-
bahnviertel” in hochst attraktiver Lage mitten in der Stadt ge-
schaffen werden kann.

Durch den Ausbau des U-Bahn-Netzes und moderner neuer
StraRenbahnlinien werden Stadtteile verkehrlich hervorragend
andie Ubrigen Stadtteile angeschlossen und ermdglichen so die
Entwicklung von Wirtschaftsstandorten, neuen Birokonzen-
trationen und moderner,durchmischterWohnviertel. Dies istvor
allem furdie norddstlichen Stadtteile von groRer Bedeutung, da
es ein wesentliches Ziel der Stadtentwicklung in den nachsten
Jahrenseinwird,inden zuletzt rasch an Einwohnerinnen gewach-
senen Bereichen nordlich der Donau durch die Schaffung attrak-
tiver Standorte Arbeitsplatze zu schaffen.

Innerstadtischliegendie Schwerpunkte aufdem weiteren Aus-
bauundderoptimalen Nutzungvorhandener Fldchen und Stand-
orte. Im Besonderen gilt das in den nachsten Jahren fur den Be-
reich Erdberger Mais - Simmering, wo noch erhebliche Entwick-
lungspotenziale bestehen, sowie den Bereich Donaukanal - Pra-
terstern - Messegeldnde, wo durch die U2-Verlangerung eine er-
hohte Standortqualitat entstehenwird. Nordlich der Donau wird
die Verlangerung der U1 den Bereich zwischen dem Zentrum Ka-
granundderGroffeldsiedlung wesentlich attraktivieren und neue
Nutzungen anziehen. Ahnliches gilt flir die Verlangerung der U2
nach Stadlau-Aspern, womit dieser Stadtteil erstmals in hervor-
ragender Qualitdt an die stidlichen Stadtgebiete angeschlossen
werden kann.

In einer zweiten Phase, in den Jahren nach 2010, wird sich
die Entwicklungsaktivitat sukzessive in neue Gebiete verlagern,
diebisdahin mitden neuen Infrastrukturen angeschlossenwer-
den: Dies gilt insbesondere fur den Bereich Flugfeld Aspern, wo
durch die weitere Verlangerung der U2 und die SchlieBung des
Regionenrings firWien mit der S1erstmals nordlich der Donau
eine Standortqualitat geschaffen wird, wie sie dem bisher be-
vorzugten Stidosten der Stadt vorbehalten war. Diese Chance
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soll dazu genutzt werden, hier einen neuen, vollwertigen Stadt-
teil fir Wohnen und Arbeit entstehen zu lassen, der langerfris-
tig wieder ein Stlick dazu beitrdgt, die innerstddtische Balance
zwischen den nordlich und stidlich der Donau gelegenen Ge-
bieten auszugleichen. Es wird ein wesentliches Ziel sein, die-
sen Bereich baulich kompakt,in Anschlussan bestehendes Sied-
lungsgebiet und mit hochrangiger OV-Erschliefung zu entwi-
ckelnund ein Ausufern des stadtischen Gebietes Uber die Stadt-
grenze hinaus zu vermeiden - nicht zuletzt, um die geplante
Schliefung des Griinglrtels im Nordosten Wiens realisieren zu
konnen.

In dieser zweiten Phase wird auch die Entwicklung und Nut-
zung des Gebietes um den BahnhofWien - Europa Mitte spruch-
reif werden, wo durch den Bahnhof mit S-Bahn-Knoten und die
Verlangerung der Uz vom Karlsplatz nach Stiden ein durchgrin-
ter Stadtteil in hervorragender, dann zentraler Lage wachsen
kann. Gemeinsam mit den Entwicklungen zwischen Landstra-
[e, Erdberger Mais und Eurogate soll hier zuklnftig ein moder-
nerInnenstadtbereich entstehen, derim europdischenVergleich
attraktiv und dynamisch wachsen kann.

Wie diese Beispiele zeigen, soll Wien in den nachsten Jahren
denWeg einer kompakten baulichen Entwicklung weiterverfol-
gen, dergemeinsam mit dem massiven Ausbau der 6ffentlichen
Verkehrsmittel die Voraussetzungen dafur schafft,
o> das weitere Wachstum des MIV zu bremsen,
> wertvolle Flachenanden Stadtrandern fur Erholung und Natur

freizuhalten,
> flachen-und energiesparende Bauweisen in den neuen Stadt-

teilen zu realisieren

und somitinsgesamtdurch geeignete Stadtplanungsmafnah-
men die Grundlage fiir eine nachhaltige Stadtentwicklung zu
legen. Erst das Konzept der nachhaltigen Stadtentwicklung er-
moglichteineauch langfristig (energie-)krisensichere Entfaltung
der Stadt und ihrer Wirtschaft, sie ist die Voraussetzung fur
hohe Lebensqualitdt durch geringere Schadstoffe und durch die
Erhaltung von wertvollen Griinraumen in und um Wien.

Das Raumliche Leitbild zeigt, dass sich die bauliche Entwick-
lung Wiens auch in Zukunft weit gehend auf Achsenraume kon-
zentrieren soll, die mit hochrangigen offentlichen Verkehrsmit-
teln erschlossen werden und die eine Voraussetzung dafir bil-
den, dass auch die Bewohnerinnen des Wiener Umlandes die
Chance haben, Arbeitplatze und zentrale Einrichtungen Wiens
ohne Pkw zu erreichen.

Die Schliefung und Verzahnung des Grungtrtels um Wien
soll schlieflich - in enger Abstimmung mit dem Land Niedergs-
terreich und den Umlandgemeinden - die Anforderungen einer
mitteleuropdischen Grofstadt erflllen, die von hervorragenden
Naturraumen durchzogen und umgeben ist, einer GrofRstadt,
die diese Vision als Teil ihrer Identitit sieht und entwickelt. B

>

Karte39:
Rdumliches Leitbild der
Stadtentwicklung Wiens



Das plangrafisch mit den raumlichen Le
die sich aus den Nachhaltigkeitsprinzipien,

dern des STEP 84 und 94 <m_mm_m_nzuma Schema zeigt die Grundsdtze der raumlichen Entwicklung im Bewusstsein der thematischen Herausforderungen,
aus den Gibergeordneten Verflechtungen mit der Region sowie aus den Themenkapiteln und m= thematischen Leitbildern ergeben, auf.
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V. Zielgebiete der
Wiener Stadtentwicklung

Diese Stadtraume - die ,Hot Spots” der
Stadtentwicklung - stellen die grofsten
Herausforderungen und Chancen dar

und sind wichtige Prufsteine fur eine weitere
qualitatsvolle Stadtentwicklung.
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Zielgebiete der Wiener Stadtentwicklung

DIE IM FOLGENDEN BESCHRIEBENEN Zielgebieteder
Wiener Stadtentwicklung stellen eine Neuerung in der Prdsen-
tation der Anliegen und der Arbeitsweisen der Stadtentwicklung
dar: Hier wurden bewusst spezielle Teile des Stadtgebietes aus-
gewahlt, in denen aufgrund ihrer Ausgangssituation oder der er-
warteten Veranderungen in den nachsten Jahren eine hohe Auf-
merksamkeit der Stadt erforderlich sein wird. Sei es, dass beson-
dere Problemlagen zu bewaltigen sein werden, sei es, dass dort
herausragende Entwicklungspotenziale und Chancen liegen, die
im gesamtstadtischen Interesse genutzt werden sollen. Die pro-
grammorientierte (undVerwaltungsgrenzen uberschreitende) Ar-
beitindenZielgebietendientdazu,alle flichendeckend eingesetz-
ten Entwicklungsmafnahmen der Stadt inhaltlich zu erganzen
und koordinierend zuvertiefen. Nicht nurdieZielgebiete,auch die
anderenTeile der Stadt werden wie bisher mithoher Aufmerksam-
keit fir inre Entwicklungsanliegen betreut werden.
FurdieZielgebiete derWiener Stadtentwicklung sollen hand-
lungs- und entwicklungsorientierte Programme - mafge-
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schneidert auf die jeweilige Herausforderung oder Problemstel-
lung - erarbeitet und umgesetzt werden. Bezirke, relevante Ak-
teurlnnenaller betroffenen Einrichtungen Vertreterinnen der Be-
volkerung und der Wirtschaft werden hierzu eingeladen.

FuralleZielgebiete werdenintegrative Planungsschritte sowie
die Berlicksichtigung der Prinzipien der Nachhaltigkeit, der Di-
versitatspolitik und des Gender Mainstreaming vorgesehen. Par-
tizipative Planungsverfahren werden mitje nach Grofe und Struk-
tur der Zielgebiete unterschiedlich geeigneten Formen ange-
wandt. Soweit in den Zielgebieten stadtebauliche Mafnahmen
gesetzt werden, sollen dabei auch entsprechend den Zielen des
KIiP Wien klimaschutz- und energierelevante Innovationen an-
gewendet werden (z.B. Forcierung von Fernwarme, Alternativ-
energien, erhdhte energetische Standards, Passivhauser, auch im
Bereich der wirtschaftlichen Nutzungen, ,Klima-Mustergebiete”
als Pilotprojekte ...). Die Qualitdtssicherung der stadtebaulichen
Entwicklungund der Landschaftsraumgestaltung sollteauch wei-
terhin verstarkt durch Wettbewerbsverfahren erfolgen.
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In den Zielgebietsprogrammen sollen auf thematisch addquate Weise die
Entwicklungsziele und -mafnahmen flr etwa s bis 10 Jahre festgehalten wer-
den.
Aufgrundder Erfahrungen mitstadtischenund EU-geforderten Programmen
ist es sinnvoll, die Programme auf die jeweiligen Aufgabenstellungen metho-
disch und inhaltlich passend auszurichten. Dabei soll es aber fiir alle Program-
me vergleichbare Mindestinhalte geben, die auch die Voraussetzungen fur die
begleitende Beobachtung der Umsetzung (Monitoring) bilden. Zu diesen In-
halten gehoren:
> die Festlegung des Zielgebietes
o eine Analyse der wichtigsten Probleme, Herausforderungen und Chancen
fur die Entwicklung des Gebietes
> die moglichst konkrete Formulierung von Zielsetzungen, auf die das Pro-
gramm ausgerichtet ist

> MaRnahmen, die zur Erreichung der genannten Ziele beitragen sollen
maoglichst mit quantitativen Angaben

t> der Zeitraum, in dem das Programm umgesetzt werden soll

o Realisierungsschritte, Zeitplan und Zustandigkeit fur die Mafnahmen

Die Zielgebietsprogramme sollen mit intensiver Beteiligung der Bezirksver-
tretungenerstellt und auf stadtischer Ebene politisch beschlossen werden, wobei
die Stadtentwicklungskommission als vorbereitendes Organ fungiert.

Damit die Umsetzung der Zielgebietsprogramme zugig erfolgen kann, soll
eine Begleitgruppe das Umsetzungsmonitoring durchfihren. Hier sollen die
beteiligten Bezirke - als fur die Umsetzung wesentlich verantwortliche Stellen
- und allenfalls relevante Aktivgruppen des Zielgebietes vertreten sein.

Da die MaRnahmen fUr die Zielgebiete nicht uber einen Zeitraum von funf
bis zehn Jahren festgeschrieben, sondern immer wieder auf neue Herausforde-
rungen und Entwicklungschancen ausgerichtet werden sollen, ist es sinnvoll,
nach etwa s Jahren eine Evaluierung der Fortschritte durchzufihren und die
Zielgebietsprogramme nachzujustieren.

Umdie Erfahrungen mit diesem neu zu entwickelnden, flexiblen Programm-
set fur Wien laufend zu sammeln, auszuwerten und zur Verbesserung der Um-
setzungsaktivitaten zu verwenden, soll ein Austausch- und Lernprozess ein-
geleitet werden, der es den Teilnehmerinnen an der Programmarbeit und -um-
setzung erlaubt, durch Beobachtung, Reflexion und Berichterstattung, die Pro-
gramme selbstund dieangewendeten Umsetzungsverfahren zu verbessernund
die dabei gemachten Erfahrungen zwischen den Zielgebieten auszutauschen.

Vorgeschlagene Zielgebiete
Die Auswahl und vorlaufige raumliche Beschreibung der Zielgebiete erfolg-

tenach thematisch-inhaltlichen und raumlichen Schwerpunksetzungen.Esging

bei der Auswahl darum, jene Gebiete zu erfassen,

> von denen wesentliche Impulse fur die Stadt zu erwarten sind

> in denen Auswirkungen der dort stattfindenden Entwicklungsprojekte auf
die Umgebung und Bevolkerung besonders intensiv sein werden

> in denen aufgrund drangender Problemlagen intensive und gebindelte
Entwicklungsaktivitaten erforderlich sein werden

Die genaue Bestimmung der Zielgebiete, Bearbeitungsinhalte und der zeit-
lichen Abfolge der Bearbeitung wird in den nachsten Jahren aufgrund der Akti-
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> Der Zielgebietsansatz:

» Zielgebiete sind auf bestimmte Themen/Heraus-

forderungen/Chancen ausgerichtete, zusam-
menhangende Teile des Wiener Stadtgebietes.
Sie sind nicht exakt abgegrenzt, sondern bezie-
hen wichtige Auswirkungen und Beziehungen
zu aufderhalb gelegenen Funktionen oder Stadt-
teilen mit ein.

Engagement seitens der betroffenen Bezirke und
relevanter Akteurinnen ist Voraussetzung fiir
Programmstart in einem Zielgebiet.
Zielgebietsprogramme sind offen hinsichtlich
Arbeitsweisen, Methoden.

Erstellt werden in der Regel mehrjdhrige Pro-
gramme (5-10 Jahre) mit konkreten Mafinah-
men,/Projekten.

Bei Erarbeitung und Umsetzung werden relevan-
te AkteurInnen einbezogen.
Umsetzungsbegleitung - Monitoring
Dokumentation im Stadtentwicklungsbericht
(Finfjahresrhythmus siehe unten).
Lernprozesse werden ermoglicht durch regelma-
fBigen Austausch zwischen Verwaltung, Akteu-
rinnen und beteiligten Fachexpertinnen aus ver-
schiedenen Zielgebieten.

Die Steuerung und Qualitdtssicherung der paral-
lel laufenden Programmerstellungsprozesse er-
folgen in einem gemeinsamen Programm-
Management.

Die Finanzierung der Programmerstellung er-
folgt durch die Stadtplanung, jene der Detailpla-
nung und der Mainahmen durch die zustandi-
gen Magistratsabteilungen, duch die Bezirke
sowie nachgelagerte Dienststellen und Unter-
nehmungen der Stadt Wien in ihrem jeweiligen
Wirkungsbereich.
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Umsetzungsmonitoring

Begleitgruppe zur Erfassung der Programmuin-
setzung aus Vertreterlnnen der Verwaltung, der
beteiligten Bezirke und Akteurlnnen
regelmafiige Berichterstattung iiber Projektent-
wicklung und -umsetzung

Hinweise zur Unterstiitzung der Mafinahmen-
umsetzung

Beobachtung neuer Entwicklungstendenzen und

Anforderungen, Anpassung der Programme

Austausch- und Lernprozess

Erfahrungen mit Programmumsetzung, Anfor-
derungen zur Unterstiitzung der Projektentwick-
lung und -umsetzung sollen regelmaRig zwi-
schen an der Umsetzung Beteiligten (Verwaltung
und Externe) ausgetauscht werden.

Das Programm-Managerment sorgt fir die Aus-
wertung der Erfahrungsergebnisse und entwi-
ckelt daraus Verbesserungsvorschlage fur die

Programmgestaltung und -umsetzung.
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vitaten der Verwaltung und des Interesses von Bezirken und Bewohnerlnnen
festgelegt werden. Es ist dabei davon auszugehen, dass die Programmarbeit
furdieZielgebiete zeitlich gestaffelt durchgefiihrt wird, was esauch ermaglicht,
fachliche Expertise und Betreuungskapazitat in einer dberschaubaren Anzahl
von Programmen zu bindeln.

Mit der Bearbeitung der Zielgebiete in der vorliegenden Form wird ein Weg
beschritten, die strukturellen und landschaftlichen Besonderheiten und Cha-
rakteristikaeinzelner Stadtteile Giberdieadministrativen (Bezirks-)Grenzen hin-
weg zu erfassen und Ansatzpunkte flr entsprechende Entwicklungsschritte auf-
zuzeigen.

Die folgenden Zielgebiete sind jene Gebiete, in denen nicht nur die Vielfalt
der urbanen Struktur am deutlichsten zum Ausdruck kommt, sie sind auch
jene,deren positive 6konomische und soziale Entwicklungflir die gesamte Stadt
von entscheidender Bedeutung ist.

Folgende Zielgebiete wurden ausgewahit:

1 Die historische City, deren Funktion als zentraler Wirtschafts- und Wohn-
standortauchunterden baulichen Schutzbestimmungensicherzustellen ist.
Hier wurden als zentrale Herausforderungen die Tourismusentwicklung,
die Sicherung der Zentrenfunktion sowie die Berlicksichtigung der Anforde-
rungen aus dem Status des Weltkulturerbes versus zeitgemadfte Architektur
formuliert.

2 Das Gebiet Bahnhof Wien - Europa Mitte - Erdberger Mais ist das grofite
und das wichtigste Entwicklungsgebiet im dicht bebauten Stadtgebiet. Die
Neunutzung des Bahnhofareals sowie die grofen Flachenreserven bieten
grofe stadtentwicklungsstrategische Entwicklungspotenziale (» STRAP).

3 Der grofie Entwicklungsbereich U2-Donaustadt/Flugfeld Aspern, der mit
seinen Potenzialen zu einem Zentrum mit regionalerVerflechtung ausgebaut
werden soll.

4 Der Teilraum Floridsdorf - Achse Briinner Strafe, der, ausgehend vom
grinderzeitlichen Zentrum Floridsdorf, vorallemvon den auseinander fallen-
den Handelsfunktionen sowie der Siedlungsentwicklung entlang der struk-
turbildenden Ov-Linie deutlich gepragt ist.

5 DerBereich Siemens-Allissen, wo durch Nutzung der Kompetenzenvon Leit-
betrieben neue Impulse flur eine urbane Gebietsentwicklung zu erwarten
sind.

6 Das Donaufeld, mit dem Ziel, einen lebendigen Stadtteil mit hoher Lebens-
qualitat zu schaffen, wobei hier die Durchmischung mit Arbeitspldtzen, die
Anbindung an offentliche Verkehrsmittel sowie der Schutz des von einer Be-
bauung freizuhaltenden, wichtigen Griinkeils im Vordergrund stehen.

7 Das Zielgebiet Waterfront (Stadt am Wasser), um hier auf Maglichkeiten
hinzuweisen, die diese besonderen Lagen vor allem in Hinblick auf die bau-
liche Entwicklung (Bliros,Wohnungen),aberauch aufdie Lebensqualitdt bie-
ten.

8 Der Bereich Rothneusiedl (Entwicklungsoption), der aufgrund der Nahe zu
hochrangiger Infrastruktur Ansatze und Maglichkeiten fireine Entwicklung
bietet.

g DasWiental, westliches,TorzuWien". Diese wichtige innerstadtische Grin-
verbindung vom Wienerwald bis zum Donaukanal ist gekennzeichnet durch
das Nebeneinander von geschltzten Landschaftsteilen, historischer Kultur
und einer zu inszenierenden Flusslandschaft.
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10 Das Zielgebiet Westgiirtel, bei dem die wesentliche Aufgabe darin besteht,

1

-

12

13

durch Mafnahmen der Stadterneuerung, der Stabilisierung der angrenzen-
den Geschaftsstrafen, Imageaufwertung und Verbesserung der angrenzen-
den Grliinderzeitviertel Verkehrsorganisation, Diversitatskonzepteneine\er-
besserung der Lebensqualitdt fur alle Bewohnerinnen herbeizufiihren.

Der Bereich des Donaukanals, wo die 6kologische Bedeutung der Ufer eben-
so hervorgehoben werden soll wie die Attraktivierung des Raums fur Frei-
zeitundWohnensowiedie Mdglichkeit, Unternenmensstandorte durch Flag-
shiparchitektur (am Wasser) zu inszenieren.

DerTeilraum Prater - Messe - Krieau - Stadion, der in einen der bedeutend-
sten Landschaftsraume der Stadt eingebettet ist und bei dem die zuktnfti-
ge Herausforderung darin besteht, die Synergien zwischen bestehenden
und neu zu errichtenden Einrichtungen zu nutzen sowie die Integration von
Erholung, Kultur und Unterhaltung herzustellen.

Das Zielgebiet Liesing-Mitte, das von hochrangigen OV-Linien (S-Bahn, U6)
erschlossen wird, und wo es einerseits gilt, bestehende Wohnbaureserven
zu entwickeln und andererseits Gewerbe- und grofflachige Industriegebie-
te den Anforderungen an moderne Produktionsstandorte anzupassen und
umzustrukturieren. =]

<
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>

Abb. 46: 13 Zielgebiete der Stadtentwicklung
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Beteiligter Bezirk: 1. '
Besondere Herausforderungen:

«_ Firmensitze, Wohnen
« Tourismus
= Weltkulturerbe

1. Die City

Allgemeine Beschreibung

Die CiTY IST DAS HISTORISCHE und kulturelle Zent-
rum Wiens sowie das administrativ-politische Zentrum Oster-
reichs.1,1 % der Gesamtbevolkerung, 20 % aller Arbeitsplatze der
Stadt entfallen auf die City; es dominiert der tertiare Sektor, ein
Drittel der Dienstleistungsarbeitsplatze sind in der offentlichen
Verwaltung, 14 % im Kredit- und Versicherungswesen, 13 % der
Arbeitsplatze im Bereich Verkehrund Nachrichtentbermittlung.

Die City ist auch einer der wichtigsten touristischen Anzie-
hungspunkte Wiens.

Deutlich ablesbare, aufeinander folgende Bau- und Entwick-
lungsperioden kennzeichnen die bauliche Entwicklung derWie-
ner Innenstadt, das hochrangige 6ffentliche Verkehrsnetz ist
auf die City ausgerichtet, Stadtrandgebiete und Umlandregion
Wiens sind daher gut an das Zentrum angebunden. Zahlreiche
Fufgangerzonen und eine grofe Anzahl an Durchgangen bilden
ein gutes fuflaufiges Netz.

Historische Grinflachen (Stadtpark, Burggarten, Volksgarten,
Rathauspark) pragen das Gesamtbild der City und sind auch furdie
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Wictiées Sudﬁentmm
Stadtteilzentrum/Geschaftsstrafe
Grenziiberschreitende Kooperation
Ausbau des hochrangigen Verkehrs
Verbesserung der Verkehrsorganisation

Biirokonzentration

?orscht_mF & Entwicklung, Technologie,
industrielle Produktion

Logistik

Vlélfaltige kleinrdumige Nutzung durch
Gewerbe und Dienstleistungen

Tourismus
Freiraumversorgung

Umweltrelevante Aspekte (z.B. Larm)

Sozjale Infrastruktur (Gesundheits-
und Betreuungseinrichtungen)

Spezifika in Demografie und Sozialstruktur
Kultur .

Konzentrierte Bebauung
Stadtbild/Hochhauskonzept

Spezifische Wohnformen

Erholung der Bewohnerinnen und Besucherlinnen von Bedeutung.
Der gesamte 1. Wiener Gemeindebezirk ist in die Weltkultur-
liste der UNESCO aufgenommen worden.

Herausforderungen

Die Wohnbevolkerung ist aufgrund der mangelnden famili-
enfreundlichen Wohnsituation rlckldaufig, dadurch besteht die
Gefahr der Uberalterung. Durch die Absiedlung wichtiger 6f-
fentlicher Einrichtungen (Gerichte, Finanzamt) sowie dem Be-
deutungsverlust als Burostandort, u.a. begrindet durch die ge-
ringen Expansionsmaoglichkeiten, kommt es zu einer Schwa-
chung der wirtschaftlichen Zentrenfunktion der City und damit
zu einem Ruckgang der Arbeitsplatze.

Fur die vermehrt leer stehenden Gebdude gibt es Schwierig-
keiten bei der Nachnutzung. Durch restriktive rechtliche Rah-
menbedingungen (z.B. Denkmalschutz, Weltkulturerbe) wird der
Handlungsspielraum flr Investoren eingeschrankt, daher redu-
ziert sich die Bautdtigkeit fast ausschlieplich auf Sanierungen
sowieZu-und Umbauten,im BereichderWohnnutzungaufWoh-
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nungszusammenlegungen und Dachgeschofausbauten. Ab-
briiche und Neubauten gibt es nur sehr wenige.

IndenletztenJahrensteigt dieQualitat derWohnungen -Woh-
nungsgrofe und Standard - der hochwertige Wohnungsmarkt
wird forciert.

Obwohl die bestehenden Tiefgaragen nicht immer ausgelas-
tet sind, besteht aufgrund der weiterhin groffen Attraktivitat
der City als Berufs-, Einkaufs- und Wohnstandort ein (scheinba-
res) Parkplatzdefizit. Die im Verkehrskonzept fur die Wiener
Cityaufgestellte Forderung, (Tief-)Garagenstandorte ausschlief-
lichimduReren Cityrandbereich zu situieren, konnte nur teilwei-
se realisiert werden.

Entwicklungsziele - Strategien - Manahmen
Strategien

> Erhaltung der City als Gberregionales Zentrum von nationa-
ler und internationaler Bedeutung

o funktionelle Ergdnzung und Starkung der Wechselwirkun-
genderCitymitihren(traditionellen) Cityerweiterungsgebie-
ten Wien-Mitte und linkes Donaukanalufer

o> Erhaltung der historisch wertvollen Altstadt

o> Forcierung des Tourismus

o Aufrechterhaltung der Multifunktionalitat der Wiener City
unter Berlicksichtigung der Balance zwischen den Anforde-
rungen des kulturellen Erbes einerseits und den funktionel-
len und wirtschaftlichen Erfordernissen andererseits

e Belebung der Innenstadt durch Vielfalt

b Attraktivierung der City als Wohnstandort

o Forderung der Durchmischung mit wohnvertraglichen Ar-
beitsstatten

> Erarbeitung von zeitgemdafen Entwicklungsspielraumen fur
die historische Bausubstanz

o sorgfaltiger Umgang mit der stadtbildpragenden Dachland-
schaft

> Reduzierung des IV bei gleichzeitiger Forcierung des OV

B Alltagstauglichkeit fir die ansassige Bevolkerung aufrecht-
erhalten (Versorgung mit Dienstleistungen und \Waren)

o Erhaltung und Neuschaffung von nicht kommerzialisierten
JNischen“(Naherholung, Alternativkultur...)

MaRnahmen

o> differenzierte Festsetzung der Wohnzone im Fldchenwid-
mungs- und Bebauungsplan zur Sicherung von vorhande-
nem und Schaffung von neuem Wohnraum

> Festsetzung von Gemischtem Baugebiet fir den gesamten 1.
Wiener Gemeindebezirk und differenzierteWohnzonenals\Vo-
raussetzung fur eine Durchmischung der Nutzungen mit Ar-
beitsstatten wie Blro- und Geschaftshauser

> Optimierung der Baugenehmigungsverfahren durch Zusam-
menfuhrung der verschiedenen Rechtsmaterien (diverse

<1 STeEP 05

Schutzkategorien) fur Investoren. Erarbeitung zielkonformer
Projekte unter Vermeidung von Privatisierungstendenzen
bezlglich des offentlichen Raumes

> Sicherungderbestehenden Infrastruktureinrichtungen durch
entsprechende widmungsmadapige Festsetzungen

> SchaffungrechtlicherVoraussetzungen fiirden mafvollen Aus-
bau von Dachgeschoffwohnungen, Forderung eines mafpvol-
len Dachbodenausbaues

> Uberpriifung der Standortvarianten und bedarfsorientierte
Realisierung von Tiefgaragen inVerbindung mit der Redukti-
on von Stellpldtzen an der Oberflache (MPV o3)

> weitere Verkehrsberuhigung im Stadtzentrum

Erhaltung der kleinrdumigen, fuRlaufigen Vernetzung .

o> Erhaltungund Pflegederhistorischen Parkanlagen als Beitrag
zur Stadtbildpflege und zur Erholung

> Forderung und Sicherung von bestehenden Infrastrukturein-
richtungen wie Bildung, Freizeit, Kultur, Gesundheitseinrich-
tungen

o Sicherung von Hofgriinflachen, um das Kleinklima zu verbes-
sern

> bewusster Ausbauder Flanierqualitat”(Barrierefreiheit, Geh-
steigbreiten ...) auch auf der Ringstrafke und am Kai

> Vermeidung der Kommerzialisierung des dffentlichen Frei-
raums, Vermeidung von Bodenverdichtungen, Kompensatio-
nen fur die Inanspruchnahme der Flachen fordern

B> Integration der Gewadsser (Wienfluss, Donaukanal) [n]

v
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Bahnhof Wlen Europa Mltte - Erdberger Mals

BEteI|IgtE Bezirke:10., 4., 3., 1.
Besondere Herausforderungen:
« Arsenal /

« Aspanggriinde
« Erdberger Mais — Zweite Cityfunktion:
LCentral Business District"

2. Bahnhof Wien

Allgemeine Beschreibung
DAas GEBIET BESTEHT AUs unterschiedlichen ,Ent-
wicklungszonen”, es umfasst den Bahnhof Wien - Europa Mitte
und das angrenzende Sudbahnviertel, das Planungsgebiet Arse-
nal, die Aspanggriinde, Neu Erdberg und Simmering (Erdberger
Mais). Dieses Areal wurde auch als eines der strategischen Pro-
jekte in den Strategieplan aufgenommen.
Insbesondere kann man unterscheiden:
> beim Sudbahnviertel (BahnhofWien) zwischen dem Nordteil
und den Flachen des dzt. Frachtenbahnhofs (bis zur Gudrun-
strafte)
> beim Arsenal zwischen dem Bereich an der Kelsenstrafe (dzt.
Panzerwerkstatten)und dem Sudteil (dzt. Bundesversuchsan-
stalten)
> beidenAspanggriindenzwischendem nérdlichenTeil, benach-
bart zum Wohngebiet, sowie dem sudlichen Teil, angrenzend
zum LandstrafRer Gurtel
> beim Erdberger Mais zwischen Flachen im Anschluss an be-
stehendesWohngebiet (Karree St. Marxund entlang Schlacht-
hausbahn) und dem weit gehend betrieblich genutzten Mit-
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Wichtiges Stadtzentrum

Stadtteilzentrum/GeschaftsstraRe
Grenziiberschreitende Kooperation

Ausbau des hochrangigen Verkehrs
Verbesserung der Verkehrsorganisation

Biirokonzentration

Forschun§ & Entwicklung, Technologie,
industrielle Produktion

Logistik

Vielfdltige kleinraumige Nutzung durch
Gewerbe und Dienstleistungen

Tourismus
Freiraumversorgung

Umweltrelevante Aspekte (z.B. Lirm)

Soziale infrastruk_tu[ Gesundheits-
und Betreuungseinrichtungen)
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Spezifika in Demografie und Sozialstruktur

Kultur

@

Konzentrierte Bebauung

(%)

N Stadtbild/Hochhauskonzept

@ Spezifische Wohnformen
on/off

Erdberger Mais

telteil mit der Hochlage der A23 - Slidosttangente bzw. Ost-
teil an der Ag

Herausforderungen

Insgesamtbesteht hiereinenormes Entwicklungspotenzial,des-
sen Obergrenzen inden (nachstehend beschriebenen)einzelnen Pla-
nungsverfahren ausgelotet wurden, das aber innerhalb des STEP-
Planungshorizonts keinesfalls zur Ganze konsumiert werden kann.
Vielmehr ist damit zu rechnen, dass sowohl die Nachfrage nach
diesen Standorten als auch die Finanzierbarkeit der Infrastruktur
mittelfristig nur eine Realisierung vonTeilbereichen erlaubt. In Ab-
hangigkeit vom Ausbau der Infrastruktur werden diese Teilberei-
chesinnvollerweise in unterschiedlichen Phasen zu entwickelnsein.

Entwicklungszone Bahnhof Wien -
Europa Mitte

Aufdem Areal des heutigen Siid-/Ostbahnhofs wird ein neuer
Bahnhof errichtet. Ziel ist die Realisierung eines Durchgangs-
bahnhofs sowie eine bessere Anknipfung an den stadtischen
Nahverkehr. Daruber hinaus soll auf dem Geldnde des heutigen
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Frachtenbahnhofs ein attraktiver neuer Stadtteil
entwickelt werden, der auch zur Beseitigung der
massiven Barriere, die derzeit durch das Bahnareal
gegeben ist, beitragt.

Die in Zukunft nicht mehr von den OBB bendtig-
ten Flachen im Frachtenbahnhof sollen dadurch
einerhdherwertigen Nutzung zugefuihrt werden. Da-
raus sind Mehreinnahmen erzielbar, die fur die Rea-
lisierung des Bahnhofs benutzt werden konnen. Die
erforderlichen Umwidmungen werden auf Basis des
Masterplans erfolgen.

Entwicklungsziele - Strategien -
MaRnahmen

Ausgehend von den Zielen des Masterplans, der
die primaren Strukturen in Formvon Baufeldern, Frei-
raumen, ErschlieRung, sozialer Infrastruktur, raum-
lich gestalteten Auspragungen sowiedie stadtebau-
lichen Kennziffern festlegt, kann mit folgender Ent-
wicklung gerechnet werden:

Entsprechend seiner BedeutungalsVisitenkarteder
Stadt soll ein freigestellter Bahnhof, der visuell in den

<1 STep 05

Vorwiegende Nutzung

A | Biiro, Handel, Wohnen 970
B Biiro, Handel, Wohnen 460
G Wohnen, Bro, Handel, DL, Cewerbe 3.240
D [ Biiro, Wohnen : 150
Post | Biro, Handel, DL 30
Summe I 5.160

Wohneinheiten

Arbeitsplatze

8.830
2750
4.420
1600
2.850
20.490
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O
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Sudtiroler Platzhineinragtund jeeinen attraktiven\Vor-
platz im Norden und Slden hat, errichtet werden.
Nordlich des Bahnhofs ist ein urbanes und dicht
bebautes Stadtviertel geplant,indem in erster Linie
Blros sowie Handels- und Dienstleistungseinrich-
tungen, aber auch ein Hotel und Wohnungen in un-
tergeordnetem Ausmalft Platz finden sollen.
Unmittelbar stidlich des Bahnhofs soll ein Vier-
tel mit ausgewogener Nutzungsmischung entste-
hen, das auch eine Verbindung zum anschlieften-
den Bereich des10. Bezirks herstellt.
Stadtebauliche Akzente sollen die Bedeutung
derViertel beiderseits des Bahnhofs betonen.
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Aufdem Areal des heutigen Frachtenbahnhofs sieht der Mas-
terplan die Entwicklung eines attraktiven Wohnviertels vor, das
umeinenzentralen Park gruppiertist. Der Park sollabernicht nur
der Grunflachenversorgung der neuen Wohnungen dienen, son-
dern auch an die bestehenden Strukturen der Umgebung ange-
bunden werden. Fiir die Sicherstellung der sozialen Infrastruk-
tur sind entsprechende Flachenvorsorgen zu treffen. Entlang
der Ostbahnsollein gewerblicher Nutzung vorbehaltener Bebau-
ungsstreifen das Wohngebiet von der Bahntrasse abschirmen.

Haupttrager des offentlichen Personennahverkehrs im Bereich
des Bahnhofssind imWesentlichendie S-Bahn-Linien,dieaufder
Schnellbahnstammstrecke verkehren, sowie die U-Bahn-Linie Un.
Die Anbindung des neuen Stadtteils auf dem Areal des Frach-
tenbahnhofes an den hoherrangigen offentlichen Verkehr soll
durch die geplante Verlangerung der Uz in Richtung Suden er-
folgen sowie durch eine Verlangerung der Strafenbahnlinie D.

Das Konzept furdie Anbindung des motorisierten Individual-
verkehrs berlicksichtigtdie aus denvorgeschlagenen Nutzungen
abgeleiteten Prognosen betreffend Verkehrserzeugung und
-verteilung.

Wichtig ist eine optimale Verknlpfung der Verkehrsangebo-
te, wobei einerseits moglichst kurze und barrierefreie Fufwege
angestrebt werdenund andererseits das Radwegenetz einschlief-
licherforderlicher Erganzungenindas Konzepteinbezogen wird.

MaRnahmen

o> Einleitung der Umsetzungsschritte gemd[s dem beschlosse-
nen Masterplan

> Errichtung einer kreuzungsfreien fuftlaufigen Verbindung
mit dem stadtischen Umfeld, die uibersichtliche Anordnung
der Verkehrsbander und Haltebereiche der éffentlichen Ver-
kehrstrager, attraktive, kurze und barrierefreie Verbindungen
zwischen den verschiedenen Verkehrstragern

> Entwicklung vonwirksamen Losungen fur den ruhenden Ver-
kehr

> Projekt ,RUMBA’, das fur Grofibaustellen mit Anbindung an
den Schienenverkehr eine umweltfreundliche Baustellenab-
wicklung zum Ziel hat und eine Reduktion des Lkw-Schwer-
verkehrs durch verstarkten Einsatzder BahnalsTransportmit-
tel vorsieht

Entwicklungszone Arsenal

Dieser Bereich ist gekennzeichnet durch grofflachige Eigen-
tumsstrukturen mit fehlender interner Erschliefung, insbeson-
dere der Sudteil ist in immissionsbelasteter und eher isolierter
Lage. Seine Aufwertung hangt von einer direkten Anbindung an
eine U2-Verlangerung ab.

Entwicklungsziele - Strategien - Manahmen

Aufbauend auf einem Wettbewerbsverfahren wurde ein
stadtebauliches Leitbild ,Strukturplan Arsenal” erstellt, in dem
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diewesentlichsten Flachennutzungen,die Nutzungsmengen und
das Erschlieffungssystem in groben Ziigen angerissen wurden.
Der Entwicklungshorizont dieses Leitbildes liegt bei 2025.

Die fehlende Verkehrsinfrastruktur sowie die nicht geklarten
Absiedlungserfordernisse fur derzeit bestehende Einrichtungen
z.B. des Bundesheeres bzw. von Arsenal Research erlauben nur
eine schrittweise Umsetzung des stadtebaulichen Leitbildes Ar-
senal.In der Endausbauphase konnten max. 5.0o0o0 Wohneinhei-
tenfurca.10.000 Einwohnerinnenund/oderio.oco Arbeitsplat-
ze erreicht werden.

Das Ergebnis dieses Leitbildes Iasst Gestaltungsspielraume
offen. Unabhangig von der schrittweisen Realisierung sind je-
doch konzeptionelle Grundsdtze einzuhalten:

Die Einbindung in das bestehende Ensemble ist dringend er-
forderlich, die Nutzungsverteilung hat Bedacht auf die Umfeld-
bedingungen, insbesondere auf die Larmsituation zu nehmen.
Der OV-Erschliefung sowie der primar fuRlaufigen inneren Er-
schliefung ist Prioritdt einzurdumen und die Grinraumvernet-
zung mit dem Umfeld, hier vor allem Belvedere, Schweizer Gar-
ten bis Laaer Berg, muss gewahrleistet werden.

MapRnahmen
Unabhangig von den zeitlichen Entwicklungshorizonten ist

dieser Standort durch Forcierung folgender Mafgnahmen vorzu-

bereiten:

> Stdarkung und Ausbau des Museumsstandortes (Heeresge-
schichtliches Museum)

> Attraktivierung des Kinderfreibades Schweizer Garten

> Starkung und Attraktivierung einer ,Kulturmeile” entlang der
Arsenalstrafe (2oer-Haus)

> Schaffung eines internen Erschliefungssystems mit Prioritat
Ov-Sekundarnetz und Verortung stadtteilverbindender Er-
schliefungstrassen in den Randlagen

> widmungsmafige Freihaltung derVerkehrstrassen,insbeson-
dere der U2, sowie tibergeordneter Grun- und Freiflachen

o> Inder Folge soll durch restriktive Anwendung der Widmungs-
instrumente die Schaffung neuer Buroflichen auf einen lan-
geren Zeitraum verteilt und zundachst auf Schwerpunkte mit
vorhandener Infrastruktur konzentriert werden. Es ist dabei
eine Nutzungsmischung von Burostandorten mit Forschungs-,
Entwicklungs- und Dienstleistungsunternehmen anzustre-
ben. Mittelfristig sollen die Gewerbestandorte erhalten blei-
ben, aber auch neue Gewerbehdfe und Gewerbegebiete ent-
wickelt werden.

Entwicklungszone Aspanggriinde

Fur diese ca. 22 ha grofe Entwicklungszone wurde bereits ein
StrukturplanAspanggrundeerstellt und vonder Stadtentwicklungs-
kommission und dem Wiener Gemeinderat einstimmig beschlos-
sen. Der Entwicklungshorizont liegt bei 2016. Allerdings bestehen
auch hier noch Restriktionen, die eine reibungslose Umsetzung



V. ZIELGEBIETE DER WIENER STADTENTWICKLUNG

dergeplantenstadtebaulichenZieleschwierigmachen. Dassindvor
allem Absiedlungserfordernisse fur vorhandene universitare Ein-
richtungen sowie der ungekldrte OV-Erschliefungslevel (S-Bahn-
Station A.-Blamauer Gasse). Im Hinblick darauf wurde im Struk-
turplan mit einem unteren Limit (350.000 m* Bruttogeschoffla-
che (BGF) und einem oberen Limit (450.000 m* BGF) gerechnet. In
Abhangigkeitvonderreell erreichbaren ErschlieRungsqualitatkann
eine stadtebauliche Entwicklung innerhalb dieser Limits stattfin-
den.

Fur einen ersten Entwicklungsschritt wird eine Konkretisie-
rung der stadtebaulichen Planung im Ausmaf von 200.000 m’
BGF im unmittelbaren Einzugsbereich der zukunftigen S7-Stati-
on St. Marx empfohlen.

Mitderschrittweisen Umsetzungdes Strukturplans Aspanggrun-
de wiirden entsprechend der definierten Limits in der Endausbau-
phase ca.1.600-2.000 Wohneinheiten fiir ca. 4.000 bis 5.000 Ein-
wohnerlnnen und ca. 7.400-8.300 Arbeitspldtze geschaffen.

Der Strukturplan Aspanggriinde ldsst Gestaltungsspielrau-
me offen. Unabhangig von der schrittweisen Realisierung sind
jedoch konzeptionelle Grundsdtze einzuhalten:

Die Integration der neuen stadtebaulichen Strukturhatunter
Bedachtnahmeaufdie gegebenen Bebauungssituationenim Um-
feld und deren Bewohnerinnen zu erfolgen. Die Geschichte des
Ortes istunterdem Aspekt derVergangenheitsbewaltigung (Ver-
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ladestation der Wiener Judentransporte) zu bertcksichtigen.

Der OV-Erschliefung sowieder primar fuflaufigeninneren Er-
schlieRung ist Prioritat einzurdumen, die Nutzungsverteilung
hat Bedacht auf die Umfeldbedingungen, insbesondere auf die
Larmsituation zu nehmen, die Grinraumvernetzung des zent-
ralen Grinraumes ,griine Linse” mit dem Umfeld muss gewahr-
leistet werden.

Mafnahmen

> widmungsmafige FreihaltungderVerkehrstrassen, insbeson-
dere der Uz, sowie Uibergeordneter Grin- und Freiflachen

> schrittweise Verortung attraktiver Wohnbereiche im Norden
sowie in den zu den Grliinraum orientierten Lagen

> schrittweise Schaffung von Blronutzungen an den immissi-
onsbelasteten Randbereichen (B221), A.-Blamauer-Gasse

> Verortung von Mischnutzung (liberwiegend Einzelhandel/
Dienstleistungen) im Bereich Schnellbahnstationen St. Marx
bzw. A.-Blamauer-Gasse

o Verortung eines zentralen Griinraumes (,grine Linse") inner-
halb der Aspanggriinde. WidmungsmafigeVerortung und Frei-
haltung der Griin-und Freiflachen, insbesondere einer Neude-
finition des Platzes der Opfer der Deportation

> Verortungeines Schulbauplatzesund eines Kindertagesheims
im Nahbereich eines OV-Anschlusses
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Entwicklungszone Erdberger Mais

DieStadtentwicklungszone ,Neu Erdberg-Simmering"istdas
Kernstuck der nach Stidosten gerichteten stadtebaulichen Ent-
wicklungsachse Wiens zwischen City und dem internationalen
FlughafenWien-Schwechat (12.000 Einwohnerinnen, 45.000 Ar-
beitsplatze). Langfristig soll hier ein multifunktionaler Stadtteil
mit einem modernen stddtischen Erscheinungsbild und innova-
tivemn Standortimage entstehen (Urbanitat, Innovativitat und
Internationalitat). Dies soll durch eine standortadaquate Nut-
zungsverdichtung erreicht werden, die die Wirtschafts- und
Wohnfunktion forciert, die Qualitat der Nutzungsmischung
entscheidend verbessert (Internationalitdt und Innovationsni-
veau) und dennoch ein urbanes Umfeld mit hoher Lebensquali-
tat sicherstellt. Neben der City soll hier ein zweiter ,Central
Business District” (CBD) entstehen. (» Kap. Wirtschaft, Entwick-
lungsgebiete von wirtschaftsstrategischer Bedeutung)

Wesentliche Teile des etwa 250 Hektar grofien Gebietes sol-
len demnach kurz- bis mittelfristig eine nachhaltige Verbesse-
rung der Nutzungsmischung sowie eine deutliche Nutzungs-
verdichtung erfahren. Ausschlaggebend dafur sind:
o> eine hochwertige, leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur
> gut erschlossene, verflgbare Flachen mit hohem Entwick-

lungspotenzial
o> attraktive Impulsprojekte (Gasometer, T-Mobile, Office Cam-

pus Gasometer, Adler ¢ Ameise) in unmittelbarer Nahe
> Anbindung an Naherholungsraume (Prater)

Die Verkehrsgunst beruht auf der guten Erschliefung durch
offentlichen Verkehr (U-Bahn-Linie U3, Flughafenschnellbahn
S7, StraRenbahn- und Buslinien) und durch direkte Anschlisse
an die Stadtautobahnen A4 (Richtung Flughafen, Bratislava)
und A23.

Aufgrund der festgestellten Schwachen (geringer Bevdlke-
rungsanteil, hohes Niveau der Arbeitslosigkeit, hoher Migrantin-
nenanteil, niedriges Bildungs-und Einkommensniveau, schlech-
te Umweltsituation) wurden die westlichen Teile des Erdberger
Mais als URBAN-II-Férdergebiet der EU ausgewiesen (URBAN II
Wien Erdberqg)
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Entwicklungsziele/Strategien
Der Erdberger Mais stellt aufgrund der hervorragenden Lage

und einer bereits voll angelaufenen Entwicklungsdynamik eine

Stadtentwicklungszone erster Prioritat dar. In einem langfristig

zu betrachtenden Endausbau wird mit einem zusdtzlichen Po-

tenzialvonca.i2.co00 Einwohnerinnen und rund 45.000 Beschaf-

tigten gerechnet. Aufgrund der Entwicklungspotenziale (Zu-

wachs von rund 48.600 Fahrgdsten pro Werktag (Quell- und

Zielfahrten) im Untersuchungsgebiet) ist die Notwendigkeit

einer radialen und tangentialen Busverbindung gegeben.

> Zur Herausbildung urbaner Strukturen wird vorgeschlagen,
nebenimageverbessernden Wirtschafts- undTechnologieseg-
menten Wohnfunktion und multifunktionalen Nutzungsmix
durch Ansiedlungen aus dem Kultur-, Freizeit, Sozial- und
Verwaltungsbereich zu starken. Damit soll der soziale und wirt-
schaftliche Zusammenhalt des Stadtteils und seines Umfelds
verbessert werden.

> Sicherungund Ausgestaltung der notwendigen Griin-und Frei-
flachen mithilfe des Modells der Mehrwertabschopfung
(,Mehrwert Simmering").

©> Zur Sicherung eines standortvertraglichen Nutzungsmix fir
Wohnen und Arbeiten (Stadt der kurzen Wege), zur Sicherung
der sozialen Infrastruktur sowie fir die soziale Sicherheit in
der Stadtentwicklungszone soll in gut geeigneten Randla-
gen (St. Marx, stdliches Gasometervorfeld - ,Mehrwert Sim-
mering”) auch Wohnen verortet werden.

o> In weniger attraktiven Bereichen, wie im Immissionsbereich
der A23 und in groferer Entfernung von Stationen der &ffent-
lichen Massenverkehrsmittel, sollen - jedenfalls mittelfristig
- die Gewerbestandorte erhalten bleiben, aber auch neue Ge-
werbehdfe und Gewerbegebiete entwickelt werden.

> Kommerzielle Infrastruktur (Versorgung)wird in den Entwick-
lungsschwerpunkten nahe der U-Bahn-Stationen konzent-
riert.

> Kulturhistorisch erhaltenswerte, identitatsstiftende Indus-
triegebaude sollen durch Infrastruktureinrichtungen aller
Art genutzt werden.

MapRnahmen

> Ausarbeitung eigenstdndiger Leitbilder fur Teilgebiete.

> FurdenStadtteil geeignete, forschungsorientierte wirtschaft-
liche Entwicklungsfelder (Biotechnologie, Informations- und
Kommunikationstechnologien etc.) sollen zur Nutzungsver-
dichtung und Verbesserung des Images der Stadtentwick-
lungszone forciert werden.

t> Zielgerichteter Einsatz der gegebenen URBAN-II-Fordermit-
tel der EU fur die benutzerorientierte Ausgestaltung des of-
fentlichen Raums sowie flir Forschungs-, Bildungs- und Kul-
tureinrichtungen.
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> Verbesserung der flichendeckenden Erschliefung des 6ffent-
lichenVerkehrsdurch AttraktivierungundVerdichtungdes se-
kunddren Netzes sowie Taktverdichtung der Schnellbahnver-
bindungen (Taktverdichtung der S7auf mind.s-Min.-Takt2o007,
Taktverdichtung der S8o auf mind. 15-Min.-Takt 2007).

> Erganzungen des Strafennetzes zur besseren Aufschliefung
von grofsflachigen Blockstrukturen bzw. des Hauptstraften-
netzes (Hauptstrafe B228, Ausbau der B221/A23) sollen lber-
mapige Verkehrsbelastungen in den Schwerpunkten der ein-
geleiteten Entwicklungen schrittweise vermeiden.

o Barrierefreier, alltagstauglicher, generationen- und nutzerin-
nengerechter Ausbau der Grin- und Freiflachen.

o> Ausbaueines Fup-und Radwegenetzes in Korrelation zur Grun-
und Freiflachenstruktur.

> Durch restriktive Anwendung der Widmungsinstrumente
soll die Schaffung neuer Buroflachen auf einen ldngeren Zeit-
raum verteilt und vorrangig auf Schwerpunkte mit vorhan-
dener Infrastruktur konzentriert werden.

B Nutzungsmischungvon Burostandortenmit Forschungs-, Ent-
wicklungs- und Dienstleistungsunternehmen.

> Reduktion des hohen Versiegelungsgrades sowie Erhéhung
des Begrinungsanteilsim Sinne einerVerbesserung der stadt-
klimatischen und 6kologischen Verhaltnisse.

> Erhaltung der Arenaals traditionelle Einrichtung der Alterna-
tivkulturszene.

= Nachhaltige Neunutzung der Rinderhalle als Zentrum (Me-
dien, Bildung, Forschung, Freizeit) fUr die umliegenden Blro-
und Wohnviertel.

o Verortungvon Schulstandorten im Teilgebiet Mehrwert Sim-
mering sowie im nérdlichen Gasometerumfeld. = |
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Wichtiges Stadtzentrum
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Verbesserung der Verkehrsorganisation
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Logistik

Vielféltige kleinrdumige Nutzung durch
Gewerbe und Dienstleistungen

Tourismus
Freiraumversorgung

Umweltrelevante Aspekte (z.B. Lirm)

Soziale Infrastruktur (Gesundheits-
und Betreuungseinrichtungen)

Spezifika in Demografie und
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Kultur

QPOS%SCYd O 000060

Konzentrierte Bebauung
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Spezifische Wohnformen
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3. U2 Donaustadt - Flugfeld Aspern

Allgemeine Beschreibung

DAs GEBIET U2 DoNAUSTADT - Flugfeld Aspern be-
steht aus intensiv genutzten und dicht bebauten alten Ortsker-
nen, Teilen mit griinderzeitlichen Strukturen und neueren Sied-
lungen der Stadterweiterung der letzten Jahrzehnte. Dazu kom-
men industriell-gewerbliche Bereiche, iberwiegend in Bahnna-
he und mitlanger Tradition sowie relativ neue Grindungen wie
das Opel Austria Werk in Aspern.

Inraumlicher Durchmischung kommen dann noch altere und
neue Einfamilienhaussiedlungen dazu, die bereits im Ubergang
zum Stadtrand, zur Lobau oder zu landlich-bauerlich gepragten
Bereichen lokalisiert sind. Ein Charakteristikum besteht auch
darin, dass es zwar mehrere kleine Zentren gibt, aber keine ein-
heitliche und starke Zentrenstruktur.

Die Nahe zu hochrangigen Naturrdumen (wie der Lobau) und
die Weite der angrenzenden Landschaft haben in den letzten
beiden Jahrzehnten zu einem enormen Zustrom an Bewohne-
rinnen in dieses Gebiet gefiihrt.
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Die Ausstattung mit Arbeitspldatzen ist quantitativ und qua-
litativunzureichend und konnte bisher mitderrasanten Einwoh-
nerinnenentwicklung der letzten Jahrzehnte kaum mithalten.

Fur zahlreiche Teilflachen im &stlichen 22, Bezirk ergeben sich
neue Nutzungsmaglichkeiten. Dies betrifft v. a. folgende Bereiche
> Stadlau und Muhlgrund
> Uz - Stationsumfeld Aspern und sudlich Opel Austria
> Hausfeld
> Flugfeld

Dieseobenangegebenen Flachenliegenalleimnaheren Einzugs-
bereich der verlangerten U 2, unterscheiden sich jedoch wesent-
lichvoneinander hinsichtlich ihrer Groe, Standortqualitdatund ihres
Realisierungshorizonts.
> Die stadtnaher gelegenen Flachen brauchen zu ihrer Reali-

sierung aufer der U-Bahn keine weiteren groen Infrastruk-

turmafnahmenund kénnen (aufgrund des Baufortschritts der

U-Bahn) auch friher bebaut werden.
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> Die weiter stadtauswarts gelegenen Flachen Hausfeld und
Flugfeld gehoren zu den grofiten Flachenreserven der Stadt,
furihre Entwicklung ist allerdings ein Ausbau des hochrangi-
gen Straflennetzes (B3d/A23,S1) erforderlich; aufgrund der spa-
teren RealisierungdiesesTeilsder U-Bahn-Verlangerung kann
der Schwerpunkt der baulichen Entwicklung erst im Zusam-
menhang mit der 2. MPV-Phase (ab 2on) stattfinden.

Hinsichtlich der Standortqualitdt ist in beiden Kategorien je
einTeilbereich hervorzuheben: die jeweils fir Zentrenfunktionen
vorgesehenen Bereiche Stadlau/Miihlgrund einerseits und das
Flugfeld andererseits. Beide werden nicht nur an der U-Bahn,
sondernauchanStationender Bahnlinie Richtung Bratislavalie-
gen sowie auf kiirzestem Weg an das hochrangige Strafiennetz
angebundensein (Knoten Kaisermuhlen, Knoten $1/A23). Das dar-
gestellte Zielgebiet hat daher an seinen jeweiligen Enden das
hochwertigste Entwicklungspotenzial.

Allgemeine Entwicklungsziele

Der Stadtentwicklungsbereich Stadlau - Aspern soll zu einem
eigenstandigen Stadtteil Wiens entwickelt werden. Bestehende
Siedlungskerne und neue Kristallisationspunkte bieten Voraus-
setzungenzur Entwicklungattraktiver, gutausgestatteterVersor-
gungszentren (Stadtteilzentren). Es soll sichergestellt werden, dass
die Ausbaumafnahmenderinfrastrukturund desVerkehrs sowohl
denneuenalsauchdenbestehenden Siedlungsteilen zugute kom-
men und dass ein moglichst hohes stadtisches Niveau der Ver-
sorgungund Erschlieffung erreichtwird. Die Entwicklung derZiel-
gebiete soll-ankniipfend an die alten Ortskerne und ortliche Ge-
gebenheiten - Eigenstandigkeit und lokale Identitat sichern.

Durcheine Reihevon groferen Leitprojekten sollinden nachs-
ten Jahren eine signifikante Wohnungs-, Einwohnerinnen- und
Arbeitsplatzzunahmerealisiert werden kénnen. Diese Zunahme,
die damit verbundene dichte Anordnung und die vorgesehene
Zentren-und Arbeitsplatzschaffung sollenden Bezirk Donaustadt
inseiner Gesamtheit deutlich aufwerten und besser ausstatten.

Entwicklungszone Stadlau - Miihlgrund

Dieser Stadtteil soll durch verbesserte Erreichbarkeit im of-
fentlichenVerkehr, erweiterte Einkaufsmaoglichkeiten, neue Ver-
waltungs- und BUropldtze sowie durch zusatzliche Einrichtun-
gen der Bildung und Kultur in seiner lokalen Zentrumsfunktion
gestarkt werden. Im Kernbereich sollen vorhandene Maglich-
keitender Nutzungsintensivierung undeiner mafvollenVerdich-
tung bei Wahrung erhaltenswerten Bestandes aufgegriffen wer-
den. Die stark verbesserte OV-Erreichbarkeit in den Einzugsbe-
reichen der U2 soll zu einem Ankniipfungspunkt fir die Bildung
von Dienstleistungs-und Arbeitsplatzfunktionen ausgebaut wer-
den.ErganzendeWohnbebauungensind vonden Erholungsarea-
len am MUhlwasser klar abzugrenzen.

<1 STEP OS5

Ein besonderer Wert der gewachsenen Stadtstruktur liegt in
der hiervielfach noch gegebenen Mischung vonWohnen, Arbeit
und Freizeit. Es gilt Strategien zu entwickeln, um diese Vielfalt
an Funktionen in den bestehenden, dicht bebauten Siedlungs-
teilen zu erhalten und zu modernisieren.

Entwicklungszone Aspernstrae

Im Bereich der U2-Stationen Donauspital und Aspernstrafe
wird die bereits in den letzten Jahren eingeleitete Stadtent-
wicklung durch weitere Wohngebiete und vor allem auch durch
Einkaufs- und Arbeitsstatten sowie Bildungseinrichtungen er-
ganzt. Diese Entwicklungszone wird sich somit zu einem loka-
len Zentrum entwickeln und bis zur Fertigstellung der Uz-Ver-
langerung ins Flugfeld Aspern die vorlaufige Endstelle der hoch-
rangigen offentlichenVverkehrsmittel darstellen. Langfristigwird
sie auch einen Hauptzielpunkt fiir die Bewohnerinnen des Um-
feldes sowie des Siedlungsgebietes stidlich von Aspern und teil-
weise auch von ERIling bilden.

Entwicklungszone Hausfeld - QuadenstraRe

Ausgehend von der Verlangerung der Uz von der Aspernstra-
[Be biszurStation Hausfeldstrafe (Verkniupfung S-Bahn)wird eine
wesentlicheVerbesserung der Erreichbarkeit der Bereiche Haus-
feldstrafie West und Nordost sowie der bestehenden Siedlun-
gen im Bereich Quadenstrafe erreicht. Der in Zukunft hervorra-
gend erschlossene Bereich um die Station HausfeldstrafRe (B3d/
A23, 580, U2) sollte zur Entwicklung eines lokalen Zentrums mit
Verbesserung der Versorgung der bestehenden und der neu hin-
zukommendenWohnsiedlungen genutzt werden. Insgesamt soll
durch diese Ergdnzung der bestehenden Ansiedlungen eine ins-
gesamt bessereVersorgung mit offentlichen und privaten Dienst-
leistungen erreicht werden und dadurch der Stadtteil deutlich
aufgewertet werden.

Entwicklungszone Flugfeld Aspern

Auf dem mehr als 200 ha grofien Areal des ehemaligen Flug-
felds Aspern sollein zukunftsweisender, eigenstandiger, dicht be-
bauter, urbaner Stadtteil vornehmlich im Stationsumfeld der U2
entstehen. Dieser soll mit seinen ca. 6.500 bis 8.500 Wohnein-
heiten und16.000 bis 25.000 Arbeitsplatzen nicht nur dem Be-
darfeines Bezirkszentrums im Osten der Donaustadt nachkom-
men, sondern daruber hinaus auch als regional orientiertes Zen-
trumdienen und sich auch international als eine der Drehschei-
ben innerhalb der CENTROPE-Region positionieren. Vorausset-
zungflrdieseregional bedeutende Funktion ist die Realisierung
einer hochrangigen Verkehrserschliefung, bestehend aus Uz ei-
nerseits und B3d/A23 sowie S1andererseits.

Der Standortsoll nichtzuletzt durch die Entwicklung zu einem
Blro- und Dienstleistungszentrum sowie durch die Vorsorge
furhochrangige Bildungs-und Kultureinrichtungen von gesamt-
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stadtischer Bedeutung zu einer Saule der Stddtekooperation
mit Bratislava ausgebaut werden. Auch die fur die Wohnbau-
entwicklung erforderlichen Sozial- und Freizeiteinrichtungen
werden neue urbane FunktionenindiesenTeil Wiens bringen,der
in dieser Hinsicht derzeit noch stark unterversorgt ist.
Das Flugfeld soll eine Vielzahl von Nutzungen aufnehmen,
die in ihrem Zusammenwirken wesentliche Merkmale urbaner
Qualitat darstellen sollen:
> hoch entwickelte Wirtschaftszone fur Wissenschaft, Produk-
tion und Gewerbe
> urbaner Wohnbau mit moderner infrastruktureller Ausstat-
tung

> Blro- und Dienstleistungszentrum

B Wissenszentrum mit hochrangigen Ausbildungseinrichtun-
gen technischen Ausbildungsstatten und Studentinnen-Sied-
lungen

> kulturelle Einrichtungen von gesamtstddtischer Bedeutung
sowie kleinraumige Stadtteilkultur

> groftzligige Freirdume und direkte Anbindung an tbergeord-
nete Grunraumstrukturen

o> Einrichtungen fur Sport und Wellness

Im Zusammenhang mit der Entwicklung am Flugfeld Aspern
soll auch die unmittelbare Anbindung von ERling und Neuef-
ling ans hochrangige 6ffentliche Verkehrsnetz sowie die Einbet-
tung in bestehende Wegerelationen, die Bedachtnahme auf be-
reits existierenden infrastrukturellen Bedarf durch Vorsorge flr
entsprechende Einrichtungen erfolgen.

Die bestehenden Ansiedlungen sollen vor unzumutbaren Be-
eintrachtigungen durch Verkehr oder Larm bestmoglich ge-
schitzt werden.

MapRnahmen

o> Erarbeitung eines Masterplans als Grundlage flr die Flachen-
widmungsplanung und fur weitere Entwicklungsschritte.

o> Eineder ersten Umsetzungsmafinahmen nach Erstellung des
Masterplans soll die Ausgestaltung der libergeordneten und
verbindenden Grun- und Freirdume sein.

> Erste Betriebsansiedlungen konnen schon vor Fertigstellung
der U-Bahnundvor BesiedelungersterWohnbauetappen statt-
finden.

Ein Teilprojekt bildet der von WWFF und BIG geplante High-
Tech-Parkam Flugfeld Aspern,derinnovative,anspruchsvolle Pro-
duktions-, Forschungs- und Entwicklungs- sowie Bildungsein-
heiten ansiedeln soll. Als Themenschwerpunkt werden erneuer-
bare Energien sowie Elemente des Automotive Cluster anvi-
siert. (B Kap. I\V.4.5 Raumliches Wirtschaftsleitbild, Entwicklungsge-
biete von wirtschaftsstrategischer Bedeutung)
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Der Masterplan sollumsetzungsorientierte Handlungsstrate-
gien fur die Entwicklung des Standortes Flugfeld festlegen und
eineGrundlageflrdie erforderlichen Flachenwidmungs-und Be-
bauungsplane darstellen. Schon in einer sehr frihen Phase - im
Vorfeld der Erstellung des Masterplans - wurde die ansdssige
Bevolkerung in den Planungsprozess mit einbezogen. Zwei Ziele
wurden damit verfolgt: zum einen, die ansdssige Bevolkerung,
die unmittelbar von einer Entwicklung des Flugfeldes betroffen
ist, Uber die Entwicklungsabsichten und den derzeitigen Stand
der Planungen zu informieren, und zum anderen Ideen, Wun-
sche und Erwartungen zur geplanten Entwicklung zu sammeln
(./deensammlung mit Blrgerinnen").

Um eine unerwiinschte Ausbreitung von Siedlungsflachen in
den peripheren Lagen an und auferhalb der Stadtgrenze Wiens
zuvermeiden, wird es wichtig sein, als flankierende Mafnahme
furdie aufen an der Stadtgrenze realisierte Trassenvariante der
S1,ein mit NO und den Nachbargemeinden abgestimmtes Kon-
zept der Verkehrs- und Siedlungsentwicklung zu erarbeiten. &
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Floridsdorf - Achse Briinner StraRe

<1 STeEP OS5
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4. Floridsdorf - Achse Brunner Strafse

Allgemeine Beschreibung

Die AcHSE BRUNNER STRASSE verlauft vom wichti-
gen Stadtzentrum Floridsdorf bis tGber den nérdlichen Stadt-
rand von Wien hinaus. Als historische Ausfallstrafe in die neuen
MitgliedsstaatenTschechien und Polen umfasstsie heutedie his-
torisch gewachsenen Siedlungsbereiche Spitz - innere Brinner
Strafe,die Betriebsflachen im Bereich SCN - Floridsdorfer Hoch-
bahn - OBB Zentralwerkstatte - Elin-Areal sowie die Stadter-
weiterungsgebiete der goer-Jahre zwischen Jedlersdorfund Stam-
mersdorf.

Im Charakter einer Freilandstrafe verlduft die Brinner Strafe
schlieplich zwischen Bisamberg und Rendezvousberg und bildet
auferhalb der Landesgrenze die Verbindung zum Umland mit
denSiedlungskorpern (Wohngebiete sowie Handels-und Betriebs-
areale) Gerasdorf - Wolkersdorf im stidlichen Weinviertel.

Floridsdorf ibernimmt flirdas nérdliche Umland Wiens Funk-
tionen im Bereich Bildung (z.B. Schulstandort Franklinstrafte),
Gesundheit (z.B. Floridsdorfer Krankenhaus) und Arbeit (Betrie-

be). Die Briinner StraRe ist damit die wichtigste Verbindung
zwischen dem nordlichen Wiener Umland und der Stadt.

EntlangderBriinner Strafesind Gewerbe-und Handelsbetrie-
ben angesiedelt, die Gberwiegend mit dem Pkw erreichbar sind.
EineReiheehemaliger Betriebsareale (Elin, Lokomotivfabrik, OBB
Zentralwerkstatte u.a.) stehen fur eine Umnutzung zur Disposi-
tion.

Die Briinner Strafe quertzumeinendie ubergeordnete Grin-
verbindungdes Marchfeldkanals,zum anderen passiertsiean der
Stadtgrenze die fiir die Stadt und Region bedeutenden Land-
schaftsraume Bisamberg und Rendezvousberg.

Mit der Realisierung des Stadterweiterungsgebietes Brin-
nerStrafe (nordlichund sidlich des Marchfeldkanals) in den goer-
Jahren wurden die groflen Fldchenreserven entlang dieser Sied-
lungsachse konsumiert. Ausstandig ist nur eine Arrondierung
desbestehenden Siedlungsgebietes aufkleinerenTeilflachen,z.B.
im Bereich Heeresspital,beim Orasteig, beim ehem. Landesbahn-
hof Stammersdorf und ndrdlich der Marinonigasse. Auf diesen
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FlachenistvorwiegendWohnbau mittlerer DichteinVerbindung
mit privatem Grunraum vorgesehen.

Herausforderungen - Problemlagen

o~ entstandener Bedeutungsverlustdes (grinderzeitlichen)Zen-
trums Floridsdorf im Spannungsfeld der Fachmarktzentren-
und Einkaufszentrenentwicklung entlang der Brinner Stra-
Re

> hohe Verkehrsbelastung einerseits durch Pendlerverkehr
(Wohnstandorte im Umland und Ziele in Wien) und durch
den Ausbau der internationalen Verkehrsverbindung in Nie-
derosterreich (As, Nordostumfahrung, B208), sowie durch Ent-
wicklungsaktivitaten im Umland

> teilweise Verdrangung der Wohnbevdlkerung entlang der
Achse durch hohe Verkehrsbelastung, in Teillgebieten gerin-
ge Altersmischung

o> teilweise schlechte Bausubstanz entlang der Brinner Strafe,
Leerstdnde

> beschrankte Verfligbarkeit von Flachen

> inTeilgebietennichtstandortadaquate Siedlungsformen (z.B.
Kleingartengebiete in zentraler Lage).

> ehemals Standortvon traditionsreichen Betrieben, jedoch Feh-
len von Leitbetrieben

> mangelnde Grinversorgung mit Ausnahmen Uberregionaler
Landschaftsraume (Bisamberg, Marchfeldkanal)

o> kulturelle Defizite in weiten Teilbereichen

> differenzierte und den heutigen Erfordernissen angepasste
Fldchenansprlche an den historisch gewachsenen Straften-
raum oft nicht zu vereinbaren (eigener Gleiskorper, Radweg,
breitere Gehsteige u.A.)

Entwicklungsziele - Strategien - Mafnahmen
Ziele

> FunktionserganzungdesaltenZentrums mitder EKZ-und FMZ-
Entwicklung entlang der Brinner Strafie

> Hebungdes Entwicklungspotenzials entlang der Brinner Stra-
Re

o> Aufbau von Kooperationsstrukturen mit dem Umland (SUM)
zur Abstimmungvon einander erganzenden Funktioneninden
Bereichen Wohnen - Arbeiten - Bildung - Erholung

> Erhaltung von historischer Bausubstanz (Griinderzeitviertel,
alte Ortskerne)

> Attraktivierung des Strafenraums in Abstimmung mit dem
Umgebungsbereich.

> Einbettung in den Landschaftsraum Bisamberg - Umland
(Grungurtel). Entwicklung des Erholungsraums Rendezvous-
berg

> Verbesserung des Modal-Splits in Richtung OV/nicht motori-
sierter IV

> altersmaftige Durchmischung monostrukturierter Teilgebie-
te
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Strategien

> Forderung pragnanter Bauformen. Vermeidung von Hint-
aussituationen” zum Straenraum

> Erweiterung und Verdichtung des Siedlungsraums in Abhan-
gigkeit vom Ausbau des offentlichen Verkehrsnetzes

> Steigerungder betrieblichen Angebotsvielfalt. Ansiedlungvon
Leitbetrieben

> Schaffung von attraktiven Siedlungsrdumen innerhalb eines
abgestimmten Zentrengefiiges. Starkung des wichtigen Stadt-
zentrums und der lokalen Zentren

> Forderung des Landschaftsbezuges zu Bisamberg - Rendez-
vousberg

o> Forderung des ,Umweltverbundes”

MaRnahmen

> Stabilisierungderbestehenden Kooperationsstrukturen - Ent-
wicklung und Umsetzung gemeinsamer Aktivitaten

B> ,Junge Wohnformen"im Zentrum Floridsdorf, ,Altenwohnen”
in Stadterweiterungsgebieten

> Blocksanierungsprojekte, stadtebauliche und architektoni-
scheWettbewerbefursensible Bereiche(z.B. Heeresspital, Ren-
dezvousberqg)

> Forderungen fur Geschaftsgrindungen

o> Attraktivierung der Erdgeschofizonen - eventuell in Teilbe-
reichen Ausweisungals Geschaftsstrafe (Zentrum Floridsdorf)

> Uni-Erweiterung am Elin-Areal

o> Schlieffung von Baumreihen, Vernetzung mit angrenzenden
Grunflachen, Wegeverbindungen. MaRvoller StraRenausbau
(mitEinplanungausreichender Griinelemente)inden Freiland-
bereichen nordlich von Stammersdorf. Erstellung und Um-
setzung von Grinraumkonzepten

> Querschnittsverbesserungen fur FuRganger im Bereich der
Einkaufsstrafen und im Bereich der Wohngebiete. Férde-
rung von Kultureinrichtungen in Teilgebieten (z.B. Bahnhof
Stammersdorf)

> Beschleunigungs-undAttraktivierungsmafnahmender Stra-
fenbahnlinien (ganztagige Bevorrangung vor dem IV, Halte-
stellenbereiche u.A.) als SofortmaBnahme. Schaffung von at-
traktiven Busverbindungen in das Umland. Rickbaumaf-
nahmen der inneren Briinner Strafe. Verbesserung des Ange-
botes fur Fupfganger und Radfahrer

> Umsetzung der im MPV o3 vorgesehenen Park-and-Ride-An-
lagen

> Neuschaffung und Verbesserung von Gesundheitseinrich-
tungen; derzeit in Diskussion sind die Standorte Heeresspi-
tal und OBB-Werkstatte

B altersmafige Durchmischung anstreben durch gezielte Be-
siedlungspolitik

> auch altengerechte”Mafnahmensetzen (sicheres Gehen tber
60, Gender Mainstreaming, Kulturangebot fiir Seniorinnen,
integrative Stadtteilplanung, mobile Dienste) n]



V. ZIELGEBIETE DER WIENER STADTENTWICKLUNG

Siemens-Allissen

5. Siemens-Allissen

Allgemeine Beschreibung

DAs GEBIET LIEGT 6sSTLICH DER Siedlungsachse Brin-
ner Strafe und umfasst das Betriebsareal der Firma Siemens
und das Gelande der ehemaligen SGP-Werke (heute Austrian In-
dustries, Klimawindkanal u. a.) im Nahbereich der S-Bahn-5ta-
tion Siemensstrafie.

Nordlich der Nordbahntrasse schliefen daran die Flachen
des Gaswerks Leopoldau sowie die neu zu erschlieffenden Be-
triebsgebiete Allissenan.Insgesamt kanntendiese Bereiche eine
Betriebs- und Technologiezone mit einer Ausdehnung von mehr
als 130 ha bilden. Die Teilregion ist im Schienenverkehr gut mit
dem nordlichen und sidlichen Wiener Umland verbunden (5-
Bahn Richtung Ganserndorf und Wolkersdorf, auch Eilzugshalt
der Nordbahn),die StraRenverbindungenins Umlandsind -trotz
direkter Lage an der B229 - wenig leistungsfahig.

Esistgrundsatzlichausreichend Entwicklungsspielraumdurch
locker bebaute Betriebsflachen bzw. brachliegende Gebiete vor-
handen. Der Teilbereich hat das Image eines historisch gewach-
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senen Betriebsbaugebietsim Bezirk. Leitbetriebe und identitats-
stiftende Industriearchitektur sind vorhanden.

Es besteht raumliche Nahe zum Grunkeil Rendezvousberg -
Alte Donau; vorhandene Griinstrukturen, z.B. Betriebssportan-
lagen, kdnnen ergdnzt, attraktiviert und vernetzt werden.

Herausforderungen

InTeilbereichen gibt es Konfliktpotenzial zwischen betriebli-
cherundWohnnutzung.Teilweise sind Altlastenvorhanden (Gas-
werk), Verkehrsflachen und technische Infrastruktureinrichtun-
gen (Kanal, Wasser, Telefon und IT-Leitungen) entsprechen oft
nichtden heutigen Erfordernissen. Essind kaum offentliche Wege
und StraRen vorhanden (Durchgangigkeit fehlt).

Entwicklungsziele - Strategien - Manahmen

Zur Entwicklung der ,Betriebszone Siemens-Allissen” sind
Mafnahmen der 6ffentlichen Hand (Infrastruktur) und der vor
Ort tatigen Akteure (Ausbau der Betriebsflachen) erforderlich.
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Nur bei einem konzertierten Vorgehen ist eine entsprechende
Positionierung des Standorts im regionalen Wettbewerb der
Regionen (Marchfeld, Industrieviertel Siidraum Wien) maglich.
(» Kap. Wirtschaft, Entwicklungsgebiete von wirtschaftsstrategischer
Bedeutung)

Ziele

o> Ausstattung der Betriebszone als ,kompletten” Stadtteil, um
damiteine uberdieArbeitszeiten hinausgehende Nutzung des
Gebietes sicherzustellen

> Einbettung des Technologiestandortes in den Siedlungskar-
per

> Bildung eines Technologie- und Betriebsclusters, Positionie-
rungimregionalen Firmennetzwerk - ,Standortidentitdt”(Sie-
mens)

Strategien

> Forderung der ,weichen Standortvorteile” (Bildungs-, Kultur-
einrichtungen u.a.)

> Schaffung von Grun-, Freiflachen- und Erholungsangeboten.

> Modernisierung der Infrastruktursysteme und Anpassung an
die Erfordernisse der Betriebssparten

> Nutzung der Kompetenz der Leitbetriebe zur Positionierung
des Standorts
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MaRnahmen

> Kooperation in der Standortentwicklung (z.B. durch Wer-
bung u.A)

o> untervorrangiger Sicherung betrieblicher Nutzung (Konzent-
ration Siemens, Pauker-Griinde, Techbase, Gaswerk) standort-
vertrdgliche Einbindung neuer Wohnnutzung

> Ansiedlungvon Bildungseinrichtungen (z.B. Fachhochschule)
und (Betriebs-)Kindergarten

o Verdichtung der Betriebsflachen, Schaffung attraktiver Gebau-
destrukturen

> Nutzung, Erganzung und Attraktivierung vorhandener Frei-
zeitstrukturen z.B. Betriebssportfldchen

> Forderung der Zuganglichkeit fir umgebende Siedlungsfla-
chen durch Gffnung fiir Vereinssport bzw. in Teilbereichen fir
die Offentlichkeit

> Nutzung von bestehenden Hallen (z.B. historische Werkshal-
le der Firma Pauker) fur Kulturveranstaltungen. Kooperation
mit Museen und technischen Sammlungen

> Realisierung des Grinkeils (Gewadsservernetzung) Rendez-
vousberg - Alte Donau

o> Errichtungeineszusatzlichensidlichen Ausgangsder S-Bahn-
Haltestelle Siemensstrafe

o> Errichtung der neuen Straffenbahnlinie im Bereich Siemens-
straRe (Linie 27) |
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6. Donaufeld

Allgemeine Beschreibung

DAsS cA. 70 HA GROSSE ENTWICKLUNGSGEBIET DO-
naufeld liegt zwischen den zwei wichtigen Stadtzentren Flo-
ridsdorf und Kagran und umfasst die grofsteils erwerbsgartne-
risch genutzten Flachen zwischen Fultonstrafte, Donaufelder
StraRe, Diickegasse (B3) und Oberer Alter Donau. Im Westen
grenztesdirektandas Mihlschittel mitseinenvielen Infrastruk-
tureinrichtungen (Schulmeile Franklinstrafe, Hallenbad, Kran-
kenhaus Floridsdorf).

1994 wurde auf Basis des Leitprogramms Donaufeld - Kagran
ein Experteninnenverfahrenfureine kiinftige Entwicklungdurch-
geflhrt. Dabei wurde vorwiegend Wohnbebauung in mittlerer
Dichte vorgeschlagen.Im Marz 1996 wurde dieses Stadterweite-
rungsgebiet - zusammen mit 15 anderen peripher gelegenen -
seitens der Stadt Wien und des Wohnfonds_Wien (ehem.WBSF)
zurlckgestellt und die Realisierung nicht weiter betrieben. Daher
entstanden bis jetzt nur in den Randbereichen vereinzelte (Wohn-)
Projekte(z.B.Autofreies Wohnen, Projekte an der Floridusgasse).
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Gewerbe und Dienstleistungen

Tourismus

Freiraumversorgung

Umweltrelevante Aspekte (z.B. Larm)

Soziale Infrastruktur (Gesundheits-
und Betreuungseinrichtungen)

Spezifika in Demografie und Sozialstruktur
Kultur

Kon.zentrierte Bebauung
Stadtbild/Hochhauskonzept

Spezifische Wohnformen

Aufgrund der Grundstlcksstruktur und Eigentumsverhaltnisse
sowie wegenderhohen Infrastrukturkosten fiirdas Gebietistder
mogliche Realisierungshorizont auch weiterhin nichtabschatz-
bar.

Herausforderungen

> Grundstlicksverfugbarkeit ist zum grofen Teil nicht gege-
ben, kleinteilige Parzellenstruktur, erwerbsgartnerische Nut-
zung stehen neuen Entwicklungen entgegen.

> Auf Stadt-Wien-Flachen zur Ausgestaltung der Griinzonen an
der Alten Donau zum Teil langfristige Pachtvertrage.

> Geplanter Griinzug grofteils noch im Privatbesitz (erwerbs-
gartnerisch genutzt), derzeit keine Nord-Sid-Durchgdngig-
keit.

> Bestehende Infrastruktureinrichtungen im Gebiet und in den
angrenzenden Bereichen sind ausgelastet. Bei weiterer Ent-
wicklung istdie Errichtung entsprechender Infrastrukturein-
richtungen erforderlich.
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&> Die Erschliefung mit OV ist derzeit nur (ber die Linie 26 in
der Donaufelder StrafRe gegeben. Die interne Erschliefung
fir den MIV und die technische Infrastruktur (Kanal, Wasser,
Fernwarme) muss erst errichtet werden.

Entwicklungsziele - Strategien - Mafnahmen

Ziel ist es hier, einen lebendigen Stadtteil mit hoher Lebens-
qualitat zu schaffen. Einige Voraussetzungen daftir sind bereits
gegeben: Das Zielgebiet liegt relativ zentral und die Ubergeord-
neteVerkehrsinfrastrukturistgrundsatzlichvorhanden (B3, Stra-
Renbahnlinie 26 mit kinftig kirzerer Anbindung an die verlan-
gerte Un). Weiters ist mittelfristig (MPV-Phase bis 2010) die Er-
richtung einer zusdtzlichen, schnellen Tangentiallinie zwischen
Floridsdorf (UG, S-Bahn) und dem Donauzentrum (U1) vorgese-
hen (Linie 16). Auch die Nahe zu Gesundheits- und Bildungsein-
richtungen (Mihlschittel: Krankenhaus Floridsdorf, Geriatrie-
zentrum, Kirche, Kulturinitiative, Hallenbad, Schulen (AHS, BHS,
SozAk, Berufsschule); Kagran: Arztezentrum, Internationale Schu-
le, Gartenbauschule,Eishalle) bietet\Vorteile,ebensowiedie Lage
an der Alten Donau mit ihren Uferbereichen und Sporteinrich-
tungen. Eine zusatzliche Aufwertung ware durch die Ausgestal-
tung von gewidmeten und im Besitz der Stadt Wien befindli-
chen Epk-Flachen (entlang der Straffe ,An der Oberen Alten
Donau”) sowie durch die Realisierung des durch das Gebiet flh-
renden Griinkeils Donaufeld (,Rendezvousberg-Alte Donau")
mit einem Bachlauf gegeben.

MaRnahmen

o> Errichtung der Strafenbahnlinie 16 (Donaufeldtangente), un-
abhdngigvoneiner Bebauungdes Gebietes (d.h.eventuellauch
vorher)

> Schaffung eines entsprechenden Verkehrsnetzes mit Bevor-
rangung der Umweltverbundverkehre

o Evaluierungdesdurchgeflhrten Expertenverfahrens (hinsicht-
lich Nutzungsmischung und Strukturierung des Gebiets)

> Realisierungdes Projekts ,Gewadsservernetzung”’,d.h.des Nord-
Sud-Griinzugs

B> breites SpektrumanWohnungenanbieten (sozialerWohnbau,
Generationenwohnen), einegute infrastrukturelleVersorgung
sicherstellen, Geschafte in Erdgeschoftzonen

> widmungsmalfige Vorsorge fir gewiinschte Nutzungen tref-
fen

> bestehende Kultureinrichtungen der Umgebung weiterent-
wickeln o
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Beteiligte Bezirke: 1,2, 22. |
Besondere Herausforderungen: =
« Donaukanal, Donau,

7. Waterfront

Allgemeine Beschreibung

DERrR RAUM zwIScHEN Donaukanal,Donau, Neuerund
Alter Donau stellt den dynamischsten Teil des Wiener Donau-
raumes dar. Die fur die Bebauung immer besonders attraktiven
Lagen am Wasser werden durch die Schnittpunkte mit der pra-
genden stadtebaulichen Achse Wagramer Straffe/Ut im beson-
deren Mafpe verstarkt. Die Uferbereiche sind daher ausgestattet
mit bzw. begrenzt von signifikanten Raumfiguren bzw. Raum-
typen mit hohem Wiedererkennungswert. Sichtbarstes Zeichen
sind die Donau-City und der Bereich Wagramer Strafe.

In der Vergangenheit hat hier basierend auf Planungsinputs
wie Wienandie Donau”, Wien neu”, Twin-City sowie Erholungs-
anspriichen eine differenzierte Entwicklung stattgefunden. So
ist jeweils eine sehr unterschiedliche stadtebauliche Situation
und Auspragung der Waterfront-Entwicklung” entlang der U1-
Achse zu erkennen, der firdendifferenzierten Umgang mit Stand-
ortqualitaten fur Wien typisch ist:
> Donaukanal

Abschnitt Nupdorf bis City: mogliche Imageaufwertung der

Betriebsstandorte durch Signalarchitekturund,Inszenierung

der Stadt am Wasser"

< STeEP 05

Wichtiges Stadtzentrum

Stadtteilzentrum/Geschaftsstrafie
Grenzuberschreitende Kooperation
Ausbau des hochrangigen Verkehrs

Verbesserung der Verkehrsorganisation

00

Biirokonzentration

Forschung & Entwicklung, Technologie,
industrielle Produktion

Logistik

Vielfaltige kleinrdumige Nutzung durch
Cewerbe und Dienstleistungen

Tourismus
Freiraumversorgung
Umweltrelevante Aspekte (z.B. Larm)

Soziale Infrastruktur (Gesundheits-
und Betreuungseinrichtungen) -

Shéiiﬁka in Demografie und Sozialstruktur

SCIE

Kultur

@

Konzentrierte Bebauung
Stadtbild/Hochhauskonzept

Spezifische Wohnformen

on/off

mafRige Hohenentwicklunggegenuberder City; besondere He-
rausforderung an die Architekturqualitat im stadtebaulich-
historischen Kontext
Abschnitt City-Erdberg: Beibehaltungdereinheitlichengrin-
derzeitlichen Bebauungskante

> rechtes Donauufer: ruhige Bebauungskante; punktuell durch-
brochen durch einzelne Hochhauser

o> linkes Donauufer: zukinftiger Standort der hochsten Hoch-
hausprojekte (ca. 200 m) in Wien; Inszenierung der Donau-
City und der UNO-City

> rechtes Ufer der Alten Donau: mafige Hohenentwicklung
von gruppierten Wohnhochhausern

e linkes Ufer der Alten Donau: entsprechend der landschaftli-
chen Qualitaten Badehiitten, Kleingarten und naturnahe Ufer-
gestaltung

Vor allem durch den Bau der Donauinsel wurde ein neues \er-
haltnis der Stadt zum Strom eingeleitet. Entstanden ist dadurch
einneues zukunftsgerichtetes ImagevonWien und ein qualitats-
volles Nebeneinander von ,weicher” Infrastruktur und hervorra-
genden Erschliefungskomponenten.
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Durch die Uz-Verlangerung werden Donauufer - Prater - Do-
nauinsel etc. miteinander verknUpft und lassen ebenso wie die
Planungen fir den Nordbahnhof den Raum starker ins Blickfeld
imagetragenderVorhaben sowohlfurBlro-alsauchWohnstand-
orte rticken.

Auch das grofeinnerstadtische Entwicklungsgebiet auf dem
Gelandedesehemaligen Nordbahnhofs kannvon der Lage der be-
deutenden Stadtachse Ui/Lassallestrafie einerseits, der Lage zwi-
schen City und Donau-City andererseits sowie von der besonde-
ren Nahe zum Donauufer profitieren.

Herausforderungen

o~ Starkung der direkten Beziehung der (Ufer-)Bebauung zum
Wasser

> WeiterentwicklungundVerstarkung dereingeleiteten image-
effekte zur Nutzung positiver wirtschaftlicher Entwicklung

> Fortsetzung einer positiven und attraktiven Beziehung der
Stadt zu den Wasserfronten (Offnen der Stadt zu den Uferrdu-
men, Grinverbindungen, frei zugangliche Uferbereiche)

Entwicklungsziele

> gezielte Entwicklung von Blro- und Wohnstandorten

> Adaptierung des Zugangs zum Ufer im Bereich Donau-City
als Folge der baulichen Verdichtung und Nutzungserweite-
rung

> optimale Erreichbarkeit, Erhohung der Attraktivitat des rech-
ten Donauufers und Vernetzung mit dem Hinterland, bessere
Zugdnglichkeit der Uferabschnitte
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> Alte Donau: Beibehaltung des Nebeneinander von kompak-
ter Stadt und Naturraum als besondere Qualitat

> Entwicklungzum StandortfurspezifischeTourismussegmen-
te mit den Schwerpunkten Fitness, Wellness, Kongress, Un-
terhaltung, Kultur

> Bertcksichtigung bzw. Sicherstellung der 6kologischen Be-
deutung der Ufer

Strategien und Mafnahmen

> touristischeVermarktungder Donauinselim Zusammenhang
mit langeren Wien-Aufenthalten

o> Donau: Neuordnungder Landerechte nach weiferundschwar-
zer Schifffahrt

> Attraktivierung der Uferstandorte fur die weife Schifffahrt,
bereichsweise Attraktivierung des rechten Donauufers durch
die punktuelle Ansiedlung von Gastronomie u.A.

> Ermdglichung von Signalarchitektur an besonders bevorzug-
ten Punkten (Donau-City, Donaustadtbriicke, Donaukanal)

> Donaukanal: City-Terminal der Twin-City-Line Wien-Bratislava

> Anbindungdesangrenzenden Siedlungsgebietesdurchtiefins
Hinterland reichende ,Bruckenschlage”

> PPP-Modelle zur Finanzierung von Attraktivierungsmafnah-
men

> Neunutzung von Brachflachen

> Sicherstellung der notwendigen Infrastruktur (Beleuchtung,
Sanitaranlagen etc.) im Bereich der Freiraumanlagen

> sensible Cestaltung der grinen Ufer und Sicherstellung von
Rickzugsgebieten fir Fauna und Flora = ]
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< STEP OS5

Wichtiges Stadtzentrum

Stadtteilzentrum/Geschaftsstrake

Ausbau des hochrangigen Verkehrs
Verbesserung der Verkehrsorganisation

Biirokonzentration

Forschung & Entwicklung, Technologie,
industrielle Produktion

Logistik

Vielfaltige kleinraumige Nutzung durch
Gewerbe und Dienstleistungen

Tourismus

Umweltrelevante Aspekte (z.B. Larm)

Soziale Infrastruktur (Gesundheits-
und Betreuungseinrichtungen)

&

‘f) Freiraumversorgung
Spezifika in Demografie und Sozialstruktur
Kultur

Konzentrierte Bebauung

Stadtbild/Hochhauskonzept

Spezifische Wohnformen

on/off

8. Rothneusiedl (Entwicklungsoption)

Allgemeine Beschreibung

DAs ZIELGEBIET INKLUDIERT das ca.105 ha grofte Ge-
biet zwischen OBB-Pottendorfer Linie - Rosiwalgasse - Him-
bergerstrafe-Stadtgrenze bzw.S1und bezieht das relevante Um-
feld ein. Es wurde im STEP 94 als potenzielles Stadterweite-
rungsgebiet ausgewiesen, dessen Bedeutung in der Zwischen-
zeit allerdings zurtickgesetzt wurde.

Wichtige infrastrukturelle Mafgnahmen sind in Bau bzw. in
Planung: S1,Ausbau Pottendorfer Linie (in Planung), Guterverteil-
zentrum Inzersdorf/Metzgerwerke (in Planung), U1-Verlangerung
(MPV), Verbindungsspange S1-A23 (in Planung)

Das Zielgebiet ist derzeit ein zusammenhangendes, land-
wirtschaftlich genutztes Gebiet.

Herausforderungen
Durch den Ausbau der geplanten Strafzen- und Schienenin-
frastruktur, am Schnittpunkt (regional) bedeutsamer Verkehrs-

wege gelegen, ist eine Entwicklungsdynamik zu erwarten, die
nicht kompatibelmitden prioritaren raumlichen Zielen der Stadt-
entwicklung ist.

Aus den breit gestreuten Grundbesitzverhdltnissen (Stadt
Wien, OBB, Stiftung und Private) ergibt sich flr eine zielfliihren-
de Planung die Notwendigkeit grundstiickspolitischer Maf-
nahmen.

Es besteht - ausgelost durch den Infrastrukturausbau - die
latente Gefahr der Versiegelung von landwirtschaftlich genutz-
ten Flachen sowie von Bodenspekulation im Bereich der Land-
wirtschaft.

Entwicklungsziele - Strategien - Maffnahmen

Als Ergebnis einer Studie wurde die Errichtung eines ,Busi-
nessparks mit Schwerpunkt betrieblicher Nutzung im Zusam-
menhang mit dem Glterverteilzentrum (GVZ Inzersdorf-Metz-
gerwerke) empfohlen.
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Durch die Errichtung eines stadtteilbestimmenden Parks
(mind.10 ha) soll eine attraktive ,Adresse” flir Ansiedlungen aus
der Technologiebranche geschaffen werden.

Auch Sportanlagen fir publikumstrachtige Sportarten sind
denkbar.

Die Errichtung eines Einkaufszentrums/Fachmarktzentrums
wird als vertretbar angesehen.

Mafnahmen

> AufbaueinerOrganisationsstrukturzur Umsetzungderraum-
planerischen Zielsetzungen

> Erstellung eines fiir den gesamten Bereich gliltigen und wirk-
samen Masterplansals Grundvoraussetzung flreine stadtver-
tragliche Umsetzung der Entwicklungsvorstellungen

p> Verknipfung Ubergeordneter Grinraumkonzepte auf Wiener
Gebiet (Wienerberg, Heuberggstatten, Rothneusiedl) mit
jenen auf niederosterreichischem Gebiet

> Verlangerung der U1 und damit verbunden die notwendige
Errichtung von Wohneinheiten (Errichtung einer Park-and-
Ride-Anlage sowie Verknipfung von Ut und $1)

> Die Errichtung der Spange von der S1zur A23 ist unbedingter-
forderlich, unabhdngig von jeder (baulichen) Entwicklung in
diesemn Gebiet. o
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Beteiligte Bezirke:
13.,14,15.,12,,5.,6.,4.,1.
Besondere Herausforderungen:
= Westliches Tor zu Wien
* Tourismus

B - Kimatische Bedeutung
* Flussraumgestaltung

9. Wiental

Allgemeine Beschreibung

DAs WIENTAL IST NICHT NUR das,gruneTor"der Stadt-
einfahrt aus dem Westen, sondern zahlt neben Donaukanal,
Donauund Gurtel zu den wichtigsten Strukturelementen Wiens.
Darlberhinaus hatdasWientalauch als Frischluftschneisegrofie
Bedeutung fir das Stadtklima.

Auf dem 14,6 km langen Wiener Abschnitt - rund die Halfte
desgesamten Flusslaufes - durchflieRtdiewien fastalledie Stadt
pragenden Stadtstrukturtypen und -milieus: Vom historischen
Stadtzentrum, dem Ringstrafenbereich ausgehend, reihen sich
dieVorstadtedes Biedermeiers und des Grofblrgertumsderjahr-
hundertwende, die Arbeiterquartiere und Gewerbegebiete der
Griinderzeit,dieimperiale Kulisse Schonbrunnsund die gewach-
senen Ortskernevon Penzingund Hietzing,die griinderzeitlichen
Villenviertel Unter St. \Veits und Ober Baumgartens, Buroagglo-
merationen und Fachmarktzentren, Lager- und Gewerbeflachen
entlang derWestbahn, groRe Gemeindebauten ander Linzer Stra-
[fe, Gartenstadtanlagen, Wohnhausanlagen der 1970er-1990er-

<1 STeP 05

Wichtiges Stadtzentrum
Stadtteilzentrum/Geschaftsstralle
Crenziiberschreitende Kooperation
Ausbau des hochrangigen Verkehrs
Q Verbesserung der Verkehrsorganisation

Biirokonzentration

Forschung & Entwicklung, Technologie,
industrielle Produktion

Logistik

Vielfltige kleinraumige Nutzung durch
Gewerbe und Dienstleistungen

Tourismus

Freiraumversorgung

(CRONE

Umweltrelevante Aspekte (2.B. Larm)

Soziale Infrastruktur (Gesundheits-
und Betreuungseinrichtungen)

Spezifika in Demografie und Sozialstruktur

‘3 Kultur

Konzentrierte Bebauung
(ol Stadtbild/Hochhauskonzept

Spezifische Wohnformen

on/off

Jahre in Hacking, die alten Ortskerne von Ober St. Veit, Hlttel-
dorfundWeidlingau, Einfamilienhaus- und Kleingartengebiete,
das Gewerbegebiet Auhofundder Gringlrtel desWienerWaldes
aneinander.

Weiters findet sich ein grofRer Teil der bedeutenden Kultur-
denkmalerund-institutionender Stadtentlang des Wienflusses:
Urania,Hochschule furangewandte Kunst/MAK, Stadtpark, Kon-
zerthaus, Schwarzenbergplatz/Palais Schwarzenberg und
Schlosspark Belvedere, Musikverein, Karlskirche, Technische Uni-
versitdt, Sezession,Akademieder bildenden Klinste, Naschmarkt,
Theater an der Wien, Otto-Wagner-Miethauser Linke Wienzeile
38 u. 40 (Majolikahaus), Wientalbrlcke der Stadtbahn, Schon-
brunn, Technisches Museum, Kloster Mariabrunn, Lainzer Tier-
garten ...

DieStrukturliniedesWientalswird durchdieeinheitlicheund
qualitdtsvolle Formensprache Otto Wagners gestalterisch be-
tont, funktionell durch die U4 und die Verkehrs- und Stadtkno-
tenpunkteWien-Mitte, Schwarzenbergplatz, Karlsplatz, Gaudenz-
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dorfer Knoten, Kennedybriicke und Bahnhof Hiitteldorf noch ver-
starkt. Auchdie Bewegungslinien derstark frequentiertenWien-
talbegleitstrafen machen die Raumabfolgen des Wientals zu
einem der wesentlichsten Elemente des Wiener Stadtbilds.

Entlang der Achse Wienerwald-Donauraum verbindet das
Wiental auch die groRen innerstadtischen Grinbereiche Stadt-
park, Belvedere, Schénbrunn/Auer-Welsbach-Park mit den Land-
schaftsraumen der Region und ist somit ein wichtiger Bestand-
teil des Wiener Grun- und Freiraumnetzes.

Herausforderungen

Die topografischen Besonderheiten (Talenge zwischen Lain-
zer Tiergarten und Westbahn) und die damit verbundenen ver-
kehrlichen Ausbaumadglichkeiten schranken eine weitere bauli-
che Entwicklung des Gebietes Auhof (im Sinne einer ,Tor-Wir-
kung") ein. Diese kann daher nur innerhalb der derzeit festge-
legten Widmungsbegrenzungen bzw. deren Volumen erfolgen.

Aufgrund der fehlenden ErschlieRung und Aufenthaltsquali-
tat, sowie der Dominanz des Verkehrs kann das Potenzial des in-
nerstadtischenWientalsals Erholungs-und Erlebnisraum derzeit
allerdings nicht genutzt werden.

Entwicklungsziele - Strategien - Magnahmen
> ErhaltungdesTalcharakters, keine weiteren Eindeckungen und
Einengungen ders Flussprofils und Talraumes
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&> anausgewahlten Stellen Erlebbarkeitder Flusslandschaftauch
in bebautem Gebiet

> Gestaltung des Vorlandes von Schénbrunn zu einem attrakti-
ven Rahmen fur das Schloss entsprechend den Wettbewerbs-
ergebnissen

- weitere Konzentration der Nutzungen Blro, DL und Fach-
marktzentrum (ohne zentrenaffines Angebot) im Abschnitt
Ober Baumgarten/Ober St. Veit unter Einhaltung der Gestal-
tungsvorgaben (geschlossene Bebauung, dem Flusslauf fol-
gende Baulinie, einheitliche Gebdudehdhe Bauklasse I11-1V,
,Schauseite” zum Wiental gerichtet)

o> groPzlgige landschaftsraumliche Verknipfung der Grinver-
bindung Wiental mit dem Griinglrtel Wienerwald im Be-
reich Hutteldorf-Weidlingau; barrierefreie Anbindung an das
Wegenetz des Wienerwaldes, besonders entlang der Zuflusse
der Wienerwaldbache (Rosenbach, Halterbach, Mauerbach,
Rotwasser, Grinauerbach, Kolbetergaben ...), FuR- und Rad-
wege entlang der Hochleistungsstrecke zwischen Wolf in der
Au und Wurzbachtal

o> Attraktivierung des dufteren Wientals als Erholungsraum
und Ausgangspunkt in den Wienerwald u.a. durch Verbesse-
rung der Querungsmaglichkeit der Riickhaltebecken o
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Griinderzeitviertel - Westgiirtel

10. Westgurtel

Allgemeine Beschreibung

DER GURTEL IST DIE wichtigste tangentiale Struktur-
linie im dicht bebauten Kernbereich Wiens. Er zahlt zu den meist-
befahrenen Verkehrsadern Wiens, ist ein verbindendes Element in
seiner Langsrichtung (verbindet 14 Bezirke miteinander) und weist
starke Barrierewirkung in seiner Querrichtung (Barriere und Gren-
ze zwischen den Innen-und Auftenbezirken) auf.

Stadtebaulich gliedertsich der Glrtel indrei klarunterscheid-
bare Abschnitte unterschiedlichen Charakters, den Westgiirtel,
denstdglirtelund dendazwischenliegenden Abschnitt zwischen
Gaudenzdorfer Knoten und EichenstraRe. Der Glrtelzone zu-
gerechnet werden auch noch die jeweils westlich und dstlich
angrenzenden Bereiche.

Der Westglirtel ist gepragt durch die von Otto Wagner kon-
zipierte Stadtbahntrasse (heute UG), die zwischen Heiligen-
stadt und dem Wiental uberwiegend in Hochlage gefuhrt wird
und den Gurtel damit klar gliedert. Der 6ffentliche Strafenraum
wird durch eine geschlossene, raumbildende, straRenbegleiten-

< STeEPOS

Wichtiges Stadtzentrum

Stadtteilzentrum/Geschiftsstrafie

s

Grenziiberschreitende Kooperation
Ausbau des hochrangigen Verkehrs
Verbesserung der Verkehrsorganisation

Biirokonzentration

Forschung & Entwicklung, Technologie,
industrielle Produktion

Logistik

Vielfdltige kleinrdumige Nutzurig durch
Gewerbe und Dienstleistungen

Tourismus
Freiraumversorgung

Umweltrelevante Aspekte (z.B. Larm)

Soziale Infrastruktur (Gesundheits-
und Betreuungseinrichtungen)

Spezifika in Demografie und Sozialstruktur
Kultur

Konzentrierte Bebauung
Stadtbild/Hochauskonzept

Spezifische Wohnformen

on/off

de, Uberwiegend griinderzeitliche Bebauung begrenzt. Im Be-
reich des Westbahnhofs 6ffnet sich der Raum und bietet Platz
fureinen bedeutendeninnerstadtischen Kreuzungspunkt mitder
Inneren und AuReren Mariahilfer Strafe.

Indiesem Bereich quertder Gurtel die hochstrangige Einkaufs-
strafe Wiens (nach der City) und erfahrt eine stadtebauliche In-
szenierung durch die Neubebauung des Westbahnhofareals.

Im Rahmen der Umsetzung des URBAN-Programms ,Wien
Girtel Plus” wurden Entwicklungsimpulse gesetzt, die bereits
jetzt eine merkbare Belebung des bis dahin unattraktiven Stra-
fenraumsim Umfeld der Stadtbahnbdgen mit sich gebracht und
damit auch eine Anziehungskraft fiir potenzielle Investoren er-
reicht haben (z.B. Impulszentrum IPTWO, Skyline etc.).

Auch mit der Umgestaltung des Urban-Loritz-Platzes und
mit der Realisierung des Projekts einer neuen Hauptbibliothek
wurde viel dazu beigetragen, den Giirtel von seinem Image nur
eine Stadt-Autobahn, ein abgewohnter, ungeliebter Rotlichtbe-
reich in Wien zu sein, zu befreien.
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Auperdem konnte durch die Neugestaltung des Margareten-
glrtels, die Sanierung von Gemeindebauten sowie die Mafnah-
men derWienerVerkehrspolitik eine positive Wirkung erzielt wer-
den. Gegen nationale und internationale Trends ist das Ver-
kehrsaufkommen am Giirtel in den letzten Jahren eher gesun-
ken als gestiegen, vor allem der Ausbau des U-Bahn-Netzes mit
Park & Ride und die Parkraumbewirtschaftung beginnen zu
greifen.

Erfahrungen mit dem strategischen Glirtelmanagement

Im Mai 2001 erteilte die Wiener Stadtregierung den Auftrag,
ein strategisches Handlungskonzept fur den Gurtel zu erstellen,
das geeignet ist, die positiven Entwicklungsimpulse fortzuset-
zen und den ganzen Gurtelbereich zu erfassen.

Die Programmziele sollenvordem Hintergrund folgender stra-
tegischer Grundsdtze in sieben bis acht Jahren erreicht werden:
o> partnerschaftliches Prinzip
B integrativ und kemmunikativ
> vernetzungsfahig und interaktiv
> Entwicklung von Eigendynamik
> Herstellung von Kontinuitat
> Erzeugung von Synergien

Eine entsprechende Programmorganisation, bestehend aus
offentlichen und privaten Akteuren, wurde eingerichtet.

Herausforderung

Uber Jahrzehnte entwickelte sich der Westgurtel zunehmend
zum Verkehrsraum, zur Sammel- und Verteilerschiene des Indi-
vidualverkehrs und wurde immer mehr zu einer Trennlinie zwi-
schen inneren und duReren Bezirken. Es sind jene bekannten
negativen Effekte ablesbar, die einen Verlust an Lebensqualitat
kennzeichnen:
> Verodung des stddtischen Lebensraums
> Uberalterter, schlechter Wohnungsbestand
> negatives Image

Dies hat auch Auswirkungen auf die Sozialstruktur zur Folge,
die im Nahbereich zunehmend Schwacheindikatoren wie ein
im stadtischen Vergleich hohes Niveau der Arbeitslosigkeit, ein
niedriges Bildungsniveau etc. zeigt. Der Migrantinnenanteil an
der Wohnbevdlkerung ist iiberdurchschnittlich groR, es gibt
Segregationstendenzen und Mangelanadaquateninterkulturel-
len Weiterbildungseinrichtungen.

Die dkonomische Schwache des Teilraumes resultiert aus:
> der Abwanderung von Betrieben und Absiedlung hoherwer-

tiger Nutzungen
o> der unterdurchschnittlichen Erneuerungsdynamik und ge-

ringen Investitionsbereitschaft
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> den Erweiterungsproblemen und hohen Standortkosten (fiihrt
zu hohen Leerstandsraten in einigen Geschaftsstrafen)

> dem Kaufkraftabfluss durch Abwanderung von Bevdlkerung
mit hoherem Einkommen

o verkehrsorganisatorischen Problemen wie fehlende Stell-
pldtze und Schwierigkeiten im Zulieferverkehr

Entwicklungsziele - Strategien - Mafinahmen
DaspartizipativeVerfahren,Zielgebiet Glrtel"wurde initiiert,

um den imagemaRigen Aufwertungsprozess am Glrtel weiter

fortzufuhren und die bereits gesetzten positiven Entwicklungs-

impulseauch flrdieangrenzenden Griinderzeitviertel zu verstar-

ken. Gemeinsam mit der ansassigen Bevolkerung soll das Ziel-

gebiet Gurtel Schritt fur Schritt attraktiver und zu einem leben-

digen, pulsierendenTeil der Stadt gemacht werden.InAnlehnung

an denim ,Zielgebiet GUrtel" formulierten Zielkatalog geht es

dabei um:

> dieVerbesserungdesImages der Gurtelzonedurch Hebung der
Wohngualitdt und Reduktion der Larmbelastung und Verbes-
serung der Luftqualitat

> die Verbesserung der Versorgung mit Griin- und Freiflachen

> die Hebung und Entwicklung der Standortpotenziale

o die Integration unterschiedlicher Bevolkerungsgruppen

> die Hebung der Gestaltungs- und Nutzungsqualitdt

Die Programmziele sollen - angesichts der Eigengesetzlich-
keit stadtebaulicher Entwicklungsprozesse - in sieben bis acht
Jahren erreichbar sein.

Besondere Impulse werdenvonden nach einemWettbewerbs-
verfahren ausgearbeiteten Ausbauvorhaben im Bereich desWest-
bahnhofgeldndes und dem Geschdfts-und Burohausprojekt,Sky-
line" am Dablinger Gurtel erwartet.

Mafnahmen

- Nutzungvon leer stehenden Betriebsstdtten und Lokalitdten
fur alternative kulturelle und soziale Nutzungen sowie fur
Nischenbetriebe (leistbare Mieten)

> bewusstes Arbeiten mitdem hohen Anteilan Bevolkerungmit
Migrationshintergrund (Diversitdtspolitik)

> sanfte Stadterneuerung unter der Berlicksichtigung mogli-
cherVerdrangungs- bzw. Segregationstendenzen

b Schaffen von Rahmenbedingungen fiir alternative Zwischen-
nutzungen

o> forcierte Forderungen von Klein-, Mittel- und Nischenbetrie-
ben, Nutzen derwirtschaftlichen Aktivitaten derZuwanderin-
nen - ,Ethno-Economy”

> Belebung der Erdgeschofzonen

> zusatzliche Bepflanzungsmafnahmen

> Reduzierung der Fahrspuren zugunsten breiterer Gehsteige
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und Baumpflanzungen bzw. fur zusatzliche Ladezonen und
Kurzparkmoglichkeiten

> Erhohung der Verkehrssicherheit durch temporeduzierende
MaRnahmen (z.B.auch durch Pilotprojekte wie Zebrastreifen
in Querrichtung u.A.)

> Ausbau und Optimierung des Gurtelradwegs

> Aufwertung der Eingange zu den GeschaftsstraRen durch ge-
stalterische Mafinahmen

> weitere Verwertung der leer stehenden bzw. untergenutzten
Gurtelbogen

B Einleitung eines intensiven Ideenfindungsprozesses (ahnlich
Millenniumworkshop bei den KDAG) fur den Gaudenzdorfer
Knoten mit anschlieRendem offenem stadtebaulichem Wett-
bewerb,umdieserenormwichtigen undinteressanten Schnitt-
stelle zwischen Gurtel und Wiental gerecht zu werden o

= <k

w.i’
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STEPOS B

Donaukanal

Beteiligte Bezirke:

n,3.1,2.9.,20,19.

Besondere Herausforderungen:

« Inszenierung der Stadt am Wasser (Wohnen, Freizeit)
« Unternehmenszentralen

» Okologische Bedeutung der Ufer

11. Donaukanal

Allgemeine Beschreibung

DER DONAUKANAL sOLL ALsS 17 km langer, eigenstan-
diger Landschaftsraum erlebbar bleiben. In den letzten Jahren
sind entlang des Donaukanals eine Reihe stadtebaulicher Akzen-
te mit Projekten wie Media-Tower, Uniga-Geb3dude, Kaipalast,
etc. gesetzt worden, die der Wiener Stadtlandschaft ein moder-
nes Erscheinungsbild geben.

Das hohe Potenzial des Donaukanals als Freizeit- und Erho-
lungsraum wird aber nur zum Teil ausgeschopft. Mit der Sum-
mer-Stage,dem Flexund dem in Bau befindlichen Projekt fireine
Uberbauung der Stadtbahnbdgen (Zaha-Hadid-Projekt) sowie
der Sanierung der Urania sind erste Schritte gesetzt worden, die
bereits eine spurbare Belebung gebracht haben.

Entwicklungsziele

Der Donaukanal soll verstarktals Freizeit-und Naherholungs-
gebiet entwickelt werden, wobei eine verbesserte behinderten-
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Wichtiges Stadtzentrum

Stadtteilzentrum/GeschaftsstraRe
Grenziiberschreitende Kooperation
Ausbau des hochrangigen Verkehrs

Verbesserung der Verkehrsorganisation

O

Biirokonzentration

Forschunﬁ & Entwicklung, Technologie,

industrielle Produktion
Logistik

Vielfaltige kleinraumige Nutzung durch
Gewerbe und Dienstleistungen

Tourismus

Freiraumversorgung

Umweltrelevante Aspekte (z.B. Larm)

(CRON )

Soziale Infrastruktur (Gesundheits-
und Betreuungseinrichtungen)

Spezifika in Demografie und Sozialstruktur
Kultur
K.on.zenmerte Bebauung

AN Stadtbild/Hochhauskonzept

s Spezifische Wohnformen
on/off

gerechte Erreichbarkeit sowie die Herstellung sanitdrer Einrich-

tungenals infrastruktureller Beitrag”der Stadtverwaltung neben

Kanalisation, Beleuchtung, Griinflachen sowie Fuf3- und Radwe-

gen besonders wichtig sind.
In der weiteren Gestaltung sollen folgende Grundsdtze gel-

ten:

> Die Uferbreite soll nicht weiter verringert werden.

> Schaffung differenzierter Angebote je nach Stadtteil- und Be-
nutzerinnenstruktur (in Abfolge unterschiedlicher Erlebnis-
raume), entsprechend den Uferabschnitten soll der Donauka-
nalunterschiedlich ausgestaltet werden, wobei kiinstlerische
Interventionen zu bestimmten Inhalten und Gestaltungs-
konzepte einzelner Bereiche inkludiert sein sollen.

MaRnahmen
Die Qualitat als Naherholungsraum soll gesteigert werden
durch:
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> Verbesserungder Erreichbarkeitausdenangrenzenden Stadt-
teilen (Barrieren wie Stiegen durch Aufzlige und Rampen er-
ganzen)

e Schaffung von Querungsmaoglichkeiten der stark frequen-
tierten StraRendurch Unterfiihrung oder Ampelanlagen sowie
von direkten Zugangen von den Haltestellen &ffentlicher Ver-
kehrsmittel wie z. B. Zugange zum Vorkai von der U4 und der
kunftigen U2

> Erkennbarmachung (Abgange durch einheitliches Gestal-
tungskonzept),z.B.durchfarbige Lichtelemente, neueVerwal-
tungsbauten direkt mit dem Vorkai verbinden

B Nutzung der Lagerrdume in den Hochkaimauern fur Sanitar-
einrichtungen und gastronomische Zwecke

> Reduktion der Angstraume durch bessere Beleuchtung

> Beleuchtung einzelner Uferabschnitte mit unterschiedlicher
Lichtintensitat,umdifferenzierte Landschaftswertigkeiten zu
erzeugen

> Anderung von Nutzungen, die zu den Qualitdten eines Fluss-
raumes keinen Bezug haben (z.B. KFZ-Reparaturwerkstat-
ten, Baumarkte und Werkstatten durch Wohnbauten, Blros,
Bildungsinstitutionen oder soziale Einrichtungen ersetzen)

Aufder Basis einer ,infrastrukturellen Grundversorgung” wer-
den in Zukunft weitere Projekte zu entwickeln sein, wobei ein
zentraler Bereich zwischen Salztorbricke und Augartenbricke
erst nach Abschluss der Arbeiten fur den U-Bahn-Bau neu ge-
staltet werden kann.

Mit der Vergabe von Landenrechten fur neue Sport- und Frei-
zeitprojekte sollen in Zukunft private Investoren und Betreiber
das Angebot flr die Bevdlkerung ausweiten. So soll die Strand-
badidee mit modernerundzeitgemaferAusstattungam Donau-
kanal wiederbelebt werden. Bestehende Einrichtungen wie das
Schitzenhaus oder die Kaiserbadschleuse sollen durch private
Betreiberund Investoren zeitgemaRen Nutzungen zugefUhrt wer-
den.

Auchdie Nutzung des Donaukanals alsWasserstrafge soll naher
gepruft werden, wobei die Einrichtung einer Schnellverbindung
Wien-Bratislava (Twin-City-Line), mit der eine Verbindung von
Stadtzentrum zu Stadtzentrumrealisiertwerden kénnte, imVor-
dergrund steht. = |
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Prater - Messe - Krieau - Stadion

L, TR W

Beteiligter Bezirk: 2.

Besondere Herausforderungen:

= Event-City

+ Kultur, Unterhaltung, Erholung
« Landschaftspflege
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Wichtiges Stadtzentrum
Stadtteilzentrum/Ceschaftsstrale
Grenziberschreitende Kooperation

Ausbau des hochrangigen Verkehrs

00

Verbesserung der Verkehrsorganisation

Biirokonzentration

Forschung & Entwicklung, Technologie,
industrielie Produktion

Logistik

Vielfaltige kleinraumige Nutzung durch
Gewerbe und Dienstleistungen

Tourismus

Freiraumversorgung

960

Umweltrelevante Aspekte (z.B. Larm)

Soziale Infrastruktur (Gesundheits-
und Betreuungseinrichtungen)

Spezifika in Demografie und Sozialstruktur
Kultur

Konzentrierte Bebauung
Stadtbild/Hochhauskonzept

Spezifische Wohnformen

on/off

12. Prater - Messe — Krieau - Stadion

Allgemeine Beschreibung

DIESES IN DEN STRATEGIEPLAN als strategisches Pro-
jektaufgenommeneEntwicklungsgebietliegtnahezuzurGanzeim
4-km-Umkreisder City. Diezentrale Lageunddieunmittelbare Nach-
barschaft zu den GroRerholungsraumen Prater, rechtes Donauufer,
Donau und Donauinsel zeichnen diesen Teilraum aus. Vorhandene
.Marken“wieRiesenrad, Ernst-Happel-Stadion, Dusika-Stadion und
die MesseWienNeu sind identitatsstiftende Einrichtungen, deren
Bekanntheit weit Uber die Grenzen Wiens reicht.

Darliber hinaus verfiigt das Gebiet tber Anschlisse an das
hochwertige MIV-System und wird in Zukunft tber eine hervor-
ragende OPNV-Erschliefung (Uz2) und -verknupfung samt Fein-
vernetzung verfiugen.

Die zur Disposition stehenden Entwicklungsflachen grup-
pieren sich im Wesentlichen um die vier zukinftigen Uz2-Statio-
nen und ergeben ein Grundstiicksflachenpotenzial von rund
300.000 M, das zu zwei Drittel im Besitz der Stadt Wien liegt.
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Herausforderungen

Ein besonderes Charakteristikum dieses Teilraums ist das
Nebeneinandervon Einrichtungen mit spezifischer Ausrichtung,
eine nutzungsmapige Verzahnung sowie Synergien auch ne-
beneinander liegender Bereiche sind mit wenigen Ausnahmen
kaum gegeben.

Durch die punktuelle bzw. saisonale Bespielung einzelner
Veranstaltungsorte sowie die daran anschliefenden und damit
inVerbindung stehenden grofflachigen Folgeeinrichtungen, wie
Parkplatze, die nur temporar genutzt werden, entstehen tber
weite Teile tote Bereiche.

Die GroRveranstaltungsstatten bilden massive Barrieren. Der
raumliche Zusammenhangzwischen den Funktionsbereichen ist
auf wenige Verbindungen reduziert.

Das Entwicklungsgebiet grenzt an unterschiedlichste Berei-
che wie Wohngebiete und das Landschaftsschutzgebiet Griner
Prater. DurchVeranstaltungen kannes zu Uberlagerungen unter-



V. ZIELGEBIETE DER WIENER STADTENTWICKLUNG

schiedlicher Bedurfnisse kommen. Beeintrachtigungen sollen
hier moglichst minimiert werden.

Die besondere Herausforderung liegt darin, ubergeordnete
Konzepte wie Wien an die Donau, Hochhauskonzept, Prater-
konzept etc.im Zuge der Erneuerungs- und Umstrukturierungs-
prozesse zu konkretisieren und so zu lenken, dass Synergien
zwischen den bestehenden Einrichtungen gefordert, Folgewir-
kungen moglichstminimiertund bestehende ,Marken" bzw. spe-
zifische Nutzungstypologien als Ansatzpunkte fur die zukunfti-
ge Entwicklungen aufgegriffen werden.

Entwicklungsziele - Strategien - Magnahmen
Ziele

> Weiterentwicklung einer Entertainmentzone durch Upgra-
ding und Erganzung bestehender Einrichtungen

> Entwicklungvon komplementdren Bereichenvornehmlichim
Bereich der kiinftigen U-Bahn-Stationen.

> Ausnutzung von Synergien

> Der herausragende Standort erfordert herausragende bauli-
che Ausformungen unter Bertcksichtigung der funktionalen
Anforderungen.

Strategien

> Mit der Entwicklung des Bereiches Prater - Messe - Sud-
krieau zurTourismusdestination soll die Chance genutzt wer-
den, junges, touristisches Publikum anzuziehen. Durch die
vielfaltigen Moglichkeiten im Umfeld soll es zu einer Verlan-
gerung der Verweildauer animiert werden.

<1 Step 05

> Mehrfachnutzung bestehender Einrichtungenund Infrastruk-
turen ermaoglichen, forcieren

> Uberwinden der ,Auslastungstaler” vorhandener Infrastruk-
tur durch Angebote spezifischer Nutzungen

> Einbeziehung des Donauufers in den Erholungsraum

> Entwicklung von erganzenden Dienstleistungsfunktionen
(z.B.Buro,Hotel, Einkaufsstandorte mitspezifischer Prdgung)

MaRnahmen

B> Ausarbeitung und Anwendung von Gestaltungs- und Pflege-
mafnahmen fur den griinen Prater

> Berlicksichtigung bzw. Konkretisierung Ubergeordneter Kon-
zepte

> in Teilbereichen Hochhduser als Landmarks ermdglichen

> Attraktivierung des rechten Donauufers und Herstellung des
Bezugs zum Donauufer durch ein System von Brucken

> Ganzjahresbetrieb ausweiten

> gemeinsames Marketing und Management

> Abbau von Barrieren zur Optimierung des Besucherflusses

> gemeinsamesVerkehrsmanagementmitdem Ziel der optima-
len Erschlieffung sowie der Konfliktreduktion

o> gezielte Attraktivierung der Einzeleinrichtungen

> Neuentwicklungeiner Entertainmentzone im Bereich Messe
sud

> Neugestaltung des gesamten Pratersterns

> Neugestaltung der Eingangsbereiche zum Wurstelprater

e Einrichtung von Entwicklungsgesellschaften

e Durchfihrung diverser Gutachterverfahren = |
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Liesing-Mitte

Beteiligter Bezirk: 23.

Besondere Herausforderungen:

« Entwicklung von Wohnbaureserven . In der Wiesen®
= Restrukturierung groBflchiger Industriegebiete

AT

13. Liesing-Mitte

Allgemeine Beschreibung

DER BEREICH LIESING-MITTE liegt zwischen der Sud-
bahn und der Altmannsdorfer Strafe, einer stark frequentierten
Haupteinfallsstrafe.

DerTeilbereich ,In der Wiesen" wurde bereits im STEP1994 als
Stadterweiterungsgebiet vorgeschlagen und bietet noch ca. 60 ha
unbebaute und vorwiegend gartnerisch genutzte Flachenreser-
ven flr eine Siedlungstdtigkeit in hochwertiger Lage entlang
der U-Bahn-Linie U6. Nachder Durchfiihrung eines Wettbewerbs
wurde 1994 ein Leitbild fiir das gesamte Gebiet erstellt und die-
ses Leitbild flirdasTeilgebiet,In derWiesen Nord"in einen neuen
Flachenwidmungs-und Bebauungsplanumgesetzt. Hierwurden
bereitsca.1.300Wohneinheiten errichtet,in Randbereichen sind
noch einige Wohnbauten in Planung oder vor der Fertigstel-
lung. FlirdieanderenTeilbereiche wareine Realisierungaufgrund
der gegebenen Rahmenbedingungen (Grundsticksverfugbarkeit,
fehlende Infrastruktur) bisher nichtabzusehen. Hier sind voreiner
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Wichtiges Stadtzentrum

Stadtteilzentrum/GeschaftsstraBe

. C}en.zuberschreitende Kooperation
Ausb;xu des hochrangigen Verkehrs
\;ferbesserung der Verkehrsorganisation
él:lro.knl.ﬁentr.a.ti(-n-w -

Forschuniry Entwicklung, Technologie,
industrielle Produktion

Logistik

Vielfiltige kleinrdumige Nutzung durch
Gewerbe und Dienstleistungen

Tourismus

H‘ewaumversorgung

Umweltrelevante Aspekte (2.B. Larm)

Soziale Infrastruktur (Gesundheits-
und Betreuungseinrichtungen)

Spezifika in Demografie und Sozialstruktur
Kultur

Konzentrierte Bebauung
Stadtbild/Hachhauskonzept

@ Spezifische Wohnformen
on/off | '

entsprechenden Widmung noch weitere Planungsschritte er-
forderlich.

Stidlich davon liegt das groRflachige Industriegebiet Liesing,
das an seinen Randbereichen einerseits an die U-Bahn-Linie U6
grenzt, andererseits auch bis zum Liesingbach reicht.

Das Industriegebiet Liesing ist ein traditionsreiches Indus-
triegebiet, das auch weiterhin als solches erhalten werden soll.
Dabei gilteseinerseits,die Betriebeinihrem Bestand zu sichern
und ihnen wirtschaftliche Erweiterung zu ermaoglichen und
andererseitsauf neue Rahmenbedingungen und Entwicklungen
derart einzugehen, dass Nutzungskonflikte maoglichst vermie-
den werden. In Teilbereichen gibt es eine gute Verkehrsanbin-
dung. Inverschiedenen Betriebsgebieten des Bereichs , Liesing-
Mitte" in weniger glinstigen Lagen gibt es zunehmend instabi-
le Nutzungsverhaltnisse, Brachflachen und Bestrebungen zur
Umnutzung in Richtung gemischtes Baugebiet oder Wohnge-
biet.
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Entwicklungszone ,,In der Wiesen
Herausforderungen - Problemlagen

Dieses weit gehend unbebaute Gebiet im Stiden von Wien ist
im offentlichen Verkehr durch die U-Bahn-Linie UG sehr gut an-
gebunden, fir den motorisierten Individualverkehr gibt es im
Ubergeordneten Verkehrsnetz jedoch bereits im Bestand hohe
Belastungen.

Die Grundstlcksverfligbarkeit ist zum grofen Teil nicht ge-
geben, es Uberwiegen private Eigentlimer und erwerbsgartne-
rische Nutzung.

Bei weiterer Entwicklung ist die Errichtung entsprechender
Infrastruktureinrichtungen erforderlich.

Entwicklungsziele - Strategien - MaRnahmen
Entwicklungsziele

o> Beieinerschrittweisen Besiedelung des Gesamtgebietes kdnn-
ten ca. 3.7o00 Wohneinheiten mit ca. 8.8co Einwohnern und
ca. 9oo Arbeitsplatzen entstehen.

> Um eine Entwicklung des Gebietes zu ermoglichen, soll die
hohe Lagegunst an der U-Bahn durch MaRnahmen zur Verla-
gerungdesVerkehrs aufoffentlicheVerkehrsmittel unterstiitzt
werden.

> Langfristig soll ein Wohnstandort mit qualitativ hochwerti-
genundauch ékologisch innovativenWohnformen entstehen,
der sowohl eine urbane Wohnsituation als auch den Zugang
zur Natur zuldsst, also dorfliche und stadtische Lebensquali-
tdten vereint. Damit soll der Abwanderungstendenz ins Um-
land von Wien entgegengewirkt werden.

& Aufgrund der Nahe zur U-Bahn sollen Nutzungsformen bzw.
Wohnformen (z. B. autofreie Siedlungen) angestrebt werden,
dieden motorisierten Individualverkehrmdaglichstgering hal-
ten. Da die Verkehrssituation im Umfeld z.B. durch den Pend-
lerverkehr stark belastet ist, sollten auch gesamtstddtische
MaRnahmen zur Verschiebung der Verkehrsmittelwahl zu-
gunsten des offentlichen Verkehrs gesetzt werden.

o> Es sollen qualitatsvolle Wohnungen entstehen, die ein brei-
tes Spektrum fur unterschiedliche Lebensstile abdecken.

> Im Suden des Stadterweiterungsgebietes soll zusdtzlich zum
JKaufpark Alterlaa” und ,In der Wiesen Nord" nordlich des Ge-
bietes ein eigenstandiges Zentrum fur die Nahversorgung
etabliert werden.

> Flachen fur die Wirtschaft sollen in vertraglichem Ausmafp
gesichert und entwickelt werden.

B> Es soll ein Stadtteil mit attraktiven Fufz- und Radwegverbin-
dungen vor allem unter Einbeziehung der Haltestellen flr
den OV entstehen.

> Die Uberwindung von Barrieren (U-Bahn-Damm) innerhalb
des Gebietes soll vor allem flir Fufganger und Radfahrer ge-
wadhrleistet werden.

o> Fir die Bevdlkerung sollen in jeder Entwicklungsstufe aus-
reichend undfrihzeitighochwertige Grin-und Freirdume ge-

< STEPOS

schaffen werden. Ebenso soll fUr Flachen zur Sportaustibung
vorgesorgt werden.

> DerZugang zu lbergeordneten Crinraumen wie zum Liesing-
bachtal und zum Schlosspark soll gesichert werden.

> Die bestehende Gartnereitradition soll in die Planungen zur
schrittweisen Entwicklung des Gebietes einbezogen wer-
den.

MaRnahmen

> Weiterfuhrende Untersuchungen sollen die flir eine Entwick-
lung des Teilgebietes ,In der Wiesen" und Umgebung relevan-
ten Rahmenbedingungen zusammenstellen und analysie-
ren.Das daraufaufbauendestrategische Stadtteilkonzept soll
Vorschlage zu Schwerpunkten, Dimensionen und Etappen
einer kinftigen Entwicklung in diesem Raum und deren Um-
setzung machen.

> Die Eigentumsstruktur und die zeitlich unterschiedliche Ver-
fugbarkeiterfordern teilflichenbezogene Umsetzungsstrate-
gien. Dabei ist latenter Grundsticksspekulation mdglichst
entgegenzuwirken.

o> FUr die einzelnen Teilbereiche sollen vor einer Umwidmung
Wettbewerbe oder Expertenverfahren durchgefuihrt werden.

> Grinraumplaner sollen in die Planung der Entwicklungspro-
jekte einbezogen werden.

> Eine Grundstrukturvon Griin-und Freirdumen mitverbinden-
den Elementen soll definiert werden.

> Attraktive Fuf3- und Radwege sollen als Verbindungen zu den
ubergeordneten Grunraumen geschaffen werden.

o> Teilflaichenbezogene Umsetzungsstrategien sollen entwickelt
werden.

> FUr die Realisierung der ausgewiesenen Ziele in Bezug auf
Wohnraum und Arbeitspldtze missen auch die erforderli-
chen Infrastruktureinrichtungen bereitgestellt werden.

Entwicklungszone Industriegebiet Liesing -
Betriebsgebiete
Herausforderungen - Problemlagen

Im Industriegebiet Liesing gibt es im Randbereich an der U6
Entwicklungen zur Umnutzung in Richtung Blros. Durch Um-
strukturierungen kann es im Industriegebiet zu Konflikten z.B.
zwischen Produktionsbetrieben und neuer Biironutzung kom-
men.Ineinigen RandbereichenistauchdieEinbettungindieum-
gebenden Nutzungsstrukturen problematisch.

In Betriebsgebieten geringerer Lagegunst bestehen Erschlie-
Rungsprobleme (Anbindung an das hochrangige Strafennetz
nichtentsprechend,Zufahrt iiberden Ortskern oder durchWohn-
gebiet),esgibtinstabile Nutzungsverhdltnisse,und es entstehen
Industriebrachen. Hier besteht die Herausforderung vor allem
darin, Umnutzungsabsichten nach geeigneten, transparenten
und konsistenten Kriterien zu prifen und fur allfallige Umnut-
zungen klare Rahmenbedingungen vorzugeben.
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Entwicklungsziele - Strategien - Manahmen

Entwicklungsziele

DieSicherungvon bestehenden Betriebs-und Industriegebie-
ten mit glinstigen Standortverhaltnissen ist vorrangig, wobei
eine klare Abgrenzung von Nutzungsstrukturen (Arbeiten - \er-
sorgung - Wohnen) erfolgen soll (» Kap. Wirtschaft). Bei der Be-
wertungvon Umnutzungsbestrebungen sollen klare Kriterienan-
gewendet und die erforderlichen Rahmenbedingungen festge-
legt werden.

Bei der Entwicklung dieser Flachen sollen innovative Nut-
zungsmischungen (Campustyp) ermdglicht werden, um Syner-
gien zu nutzen. Dabei sollen auch Bedtrfnisse der Beschaftig-
ten in Hinblick auf Nahversorgung, Kinderbetreuung (Betriebs-
kindergarten) u.A. beriicksichtigt werden.
> Es soll eine standortadaquate Nutzungs-, Dichten- und Ho-

henentwicklung mit sensibler Einbindung in das Umfeld (HG-
henentwicklung, Larmschutz) angestrebt werden. Besonde-
res Augenmerk soll dabei auf die Ubergangs- und Randberei-
che gelegt werden. Insgesamt soll dadurch eine Verbesse-
rung des Erscheinungsbildes erreicht werden.

V. ZIELGEBIETE DER WIENER STADTENTWICKLUNG

> Die Sicherung von Griinverbindungen und Erholungsflachen
soll auch in Hinblick auf die im Gebiet Beschaftigten erfol-
gen.

B> DiedkologischeVertraglichkeitder Flachennutzungen und der
Gestaltung der Gebdude soll durch entsprechende Planungs-
verfahren gesichert werden.

> Die Betriebs- und Industriegebiete sollen nutzungsadaquat
erschlossen werden und die attraktive Gestaltung des offent-
lichen Raums (z.B.sichere und attraktive Wegefurdie Beschaf-
tigten zu den Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs) Anreize
zur OV-Benutzung geben.

Mapnahmen

> Die Erstellung eines Betriebsflachenkonzepts flr das Gebiet
sollin Abstimmung mitderWirtschaftskammerWienund dem
Wiener Wirtschaftsforderungsfonds erfolgen.

> Bei Umnutzungsvorhaben sind entsprechende Voruntersu-
chungen durchzufiihren. = |
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A Mitwirkende am STEP-os-Dialogprozess

Zum Stadtentwicklungsplan Wien 2005
Dem Stadtentwicklungsplan vorangegangen ist der im November 2003 beschlossene Masterplan

Verkehr o3 (MPV 03), der bereits wichtige Festlegungen und Ausbauprioritaten vor allem im
Zusammenhang mit der Kofinanzierung des Bundes bei hochrangigen Infrastrukturen (U-Bahn, S-Bahn,
Autobahnen und Schnellstrafgen) in Abstimmung mit der angestrebten Stadtentwicklung enthalt.
Ebenfalls vorgeschaltet erfolgte als programmatische Festlegung die Aktualisierung des Strategieplanes
fiir Wien 2000, der in 5 Strategiefeldern und 42 strategischen Projekten im Mai 2004 neu beschlossen
wurde.

Mit diesen beiden wichtigen Konzepten abgestimmt erfolgte die Erstellung des Stadtentwicklungs-
planes, der die Ziele, Vorgaben und Prioritaten auf Ebene der raumlichen Gesamt-Stadtentwicklung
konkretisiert. Nach einem intensiven Diskussionsprozess — beginnend mit der offentlichen Fachdiskussion
im Jahr 2002 - wurde im Herbst o4 die offentliche Diskussion zu den wichtigsten Themenblocken in
Bezirksveranstaltungen mit der Bevolkerung eingeleitet. Begleitend dazu erfolgte eine Dokumentation
aller Veranstaltungen im Internet.

Nach der Diskussion in der Stadtentwicklungskommission im April 2005 wurde der Entwurf des neuen
Stadtentwicklungsplanes dem Gemeinderat vorgelegt und von diesem am 24. 5. 2005 mit Mehrheit
beschlossen.

Gleichzeitig wurden auch die Anderungen zum MPV o3 aufgrund der Festlequngen gemap der
Absichtserklarung vom 3. 3. 2005 zwischen Wien und dem Bundesministerium fur Verkehr, Innovation
und Technologie (BMVIT) betreffend den ,Regionenring” (= Autobahnring, der eine Grundlage der STEP-
Festlegungen bildet) beschlossen (Punkt 3).

STEP-Beschluss 2005
Der folgende Antrag zum Stadtentwicklungsplan 2005 wurde am 24. 5. 2005 vom Wiener Gemeinderat
mit Mehrheit beschlossen:

1. Der Gemeinderat der Stadt Wien stimmt dem ,Stadtentwicklungsplan Wien 2005" - bestehend aus
den Sachkapiteln Il - Aufgaben, Arbeitsweisen und Grundsatze, Ill - Ausgangslage und Heraus-
forderungen, IV - Handlungsfelder der Stadtentwicklung undV - Zielgebiete der Wiener
Stadtentwicklung - in der vorliegenden Form zu.

2. Der Gemeinderat nimmt zur Kenntnis, dass zum ersten Mal ein gemeinsam mit Niederosterreich
abgestimmter Entwurf zu einem regionalen Leitbild erarbeitet werden konnte. Das Leitbild spiegelt
die Absicht der weiteren Entwicklung der gesamten Region wider und wird bezlglich der auf Wiener
Gebiet liegenden Planungsfestlegungen zustimmend zur Kenntnis genommen.

3. Der Gemeinderat stimmt zu, den in der Sitzung des Wiener Gemeinderates vom 4.11. 2003
beschlossenen ,MasterplanVerkehrWien 2003 im Sinne des mit dem Bundesministerium furVerkehr,
Innovation und Technologie (BMVIT) erzielten Ergebnisses betreffend den ,Regionenring” fur Wien
zu adaptieren (siehe beigeschlossener adaptierter MPV-03-Plan).

4. Der Stadtentwicklungsplan Wien 2005" ist Leitlinie fur die Organe der Stadt Wien und fuir alle
stadtischen Dienststellen.
Fachplanungen, raumliche Planungen, Investitionsplanungen sowie Entscheidungen, die flr die
Stadtentwicklung von Bedeutung sind, haben sich am Stadtentwicklungsplan zur orientieren.
Abweichungen sind entsprechend zu begrinden.

5. Der Magistrat wird beauftragt, den ,Stadtentwicklungsplan Wien 2005 fortzuschreiben und zu
evaluieren. Diese Fortschreibung muss die fur die Stadtentwicklung bedeutsamen Anderungen
(Planungs-und Realisierungsmafnahmen) berticksichtigen. Der Bericht ist mindestens im Funfjahres-
rhythmus dem Gemeinderat vorzulegen.

6. Der Magistrat wird beauftragt, den Stadtentwicklungsplan in den geeigneten Formen zu
veroffentlichen; zielgruppenspezifische Kurzfassungen sind herzustellen.
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Johann, Hauk Eva, Hausegger Bernhard, Hausegger Gertrude, Hausleitner Birgit, Hausler Dieter, Hauswirth Rainer, Hawel Helmut, Hehenberger Andreas,
Heher Edmund, Heiduk Ernst, Heinrich Edith, Heinrich Elfriede, Heitzmann Karin, Hellberg André, Hempel Gitta, Hempel Helmut, Hempel Norbert,
Henesch Hans, Herbst Karoline, Hergenits Andrea, Herkowitz Sandra, Hermann Erich, Herrmann Reinhard, Herzog Johann, Hesina Wolfgang, Hiess
Helmut, Hintermann Christiane, Hirtl Christine, Hochleitner Alexander, Hochmann Friedrich, Hoffman Claudia, Hofmann Glinter, Hofstetter Kurt, Hoger
Peter, Hogn Oliver, Hohenberger Erich, Hollinsky Ernst, Holper Brigitte, Holzhacker Hilde, Holzmann-Jenkins Andrea, Homole Karl, Hooge Corinne, Horak
Walter, Horl Reinhard, Horman Robert, Hubauer Irmgard, Huber Susanne, Huemer Hannes, Hiifing Gerda, Hufnagl Christine, Hutter Martin, Ibesch
Nikolaus, Inama Angelina, Indrak Ottokar, Irsa Georg, Itzinger Manfred, lvancsics Roman, Jager Peter, Jakob Andrea, Jakoubek Thomas, Jammer Johann,
Jaunig Ursula, Jedelsky Brigitte, Jilka Brigitte, Jost Monika, Kafer Andreas, Kail Eva, Kalasek Robert, Kalchbrenner Andrea, Kalina Franz, Kalss Winfried,
Kammerer Ingrid, Kantner Otto, Karasek Stefan, Karger Irene, Kaser Peter, Kaufmann Renate, Kerschbaumer Grete, Keul Jutha, Khutter Wolfgang, Kinz|
Renate, Klapetz Max, Klausbruckner Bruno, Kleedorfer Jutta, Kleindienst Gerhard, Kleiner Christa, Klerings Christiane, Klicka Marianne, Klicpera Charlotte,
Klimmer-Polleritzer Astrid, Klinger Stefan, Klinke Herwig, Klopf Peter, Klotz Arnold, Klug Michael, Kment Eliette, Kobermaier Franz, Kock Maria, Kofler
Michael, Koger Ljuba, Kohlbacher Josef, Kohler Bettina, Kolar Marianne, Koling Michael, Koller Folkmar, Kommerer Una, Koppensteiner Franz, Koranda
Franz, Kordik Maria, Kordina Hans, Kose Uschi, Kostal Margit, Kotyza Georg, Kouba Monika, Kraft Renate, Krajasits Cornelia, Kramholler Josef, Kranabether
Matthias, Kratochvil Claudia, Kraus Wolfgang, Krauss Walter, Kreitner Gerhard, Krejcza Stefan, Kremsmayer Ulla, Kreppenhofer Andrea, Kretschmer Rudolf,
Krisch Richard, Kubac-Felsinger Elisabeth, Kubik Gerhard, Kugi Edith, Kugler Jochen, Kunisch Peter, Kunze Eduard, Kuppelwieser Oswald, Kurtagic Rifat,
Kuzmich Franz, Lachinger Rudolf, Lachkivics Eva, Lacina Brigitte, Lacina Karl, Lammel Georg, Landauer Karin, Landesmann Michael, Landesmann Michael,
Lang Brigitte, Lang Harry, Lang Lukas, Lang Peter, Langner Anne, Lantzberg Angelika, Larcher Anelies, Larisch Evelyn, Laschan Claudia, Lassnig Heinz
Horst, Lausch Barbara, Layr Vera, Lebhart Gustav, Lechner Alexandra, Lechner Robert, Lehner Heinz, Leindl Andrea, Leitgeb-Zach Marianne, Lengauer
Lukas, Leodolter Silvia, Leutgeb Monika, Licka L illi, Lindenmayr Siegfried, Lingg Eva, Linnau Walpurga, Locker Daniel, Loff Karl, Loffler Roland, Lotsch
Bernd, Low Susanne, Ludwig Kathrin, Ludwig Martina, Lung Ernst, Lung Theresia, Machat Renate, Macho Richard, Mackerle Bernhard, Madejski Herbert,
Madreiter Alexandra, Madreiter Thomas, Mahdalik Anton, Maier Gunther, Mailath-Pokorny Andreas, Maisser Maria, Malyar Martina, Manach Claude,
Maresch Riidiger, Marin Theo, Marth Mario, Martischnig Mareline, Maschat Elisabeth, Mattl Siegfried, Matouselk Josef, Maurer Ernst, Mayer Bernhard,
Mavyer Fritz, Mayer Vera, Mayerhofer Peter, Meindl Thomas, Meisl Thomas, MeiRl Heinz, Meiss| Monika, Melinz Gerhard, Meth Dagmar, Michor Esther,
Miczoch Peter, Mikocki Josef, Mikulik Martin, Minarik Aniko, Mischek Michaela, Mischek Ronald, Mittringer Kurt, Mloch Renate, Moidl Bernd, Molitor
Rainer, Molitor Romain, Mondre Markus, Mondschein Helmut, Morocutti Helga, Moser Hannes, Moser Michaela, Mrkvicka Rudolf, Muller Ariane, Muller
Erich, Musaus Michael, Musil Nora, Nadler Elmar, Nahrada Franz, Naszay Peter, Nausch Ingrid, Nessmann Karl, Nestler Gerhard, Neubauer Nadja, Neuhuber
Alexander, Neundlinger Robert, Neustifter Josef, Neuwirth Peter, Niederseer Brigitte, Nikolaus Michi, Noller Sonja, Novak Helga, Novotny Herta, Novy
Andreas, Nuf Andreas, Nussbaum Andrea, Nutz Claudia, Oberholzner Elke, Oberwalder Ulrike, Oblak Sigrid, Olcay Acem, Opatczyle Haline, Opl Jasmin,
Orner Martin, Ortner julia, Orou Christian, Ostermayer Josef, Oxonitsch Christian, Pahr Glinther, Palfinger Michael, Pamer Volkmar, Pankesegger Peter,
Partisch Friederike, Parzer Robert, Pavel Roland, Pawlik Sonja, Payer Harald, Payer Harry, Peer Christian, Peiker Gerald, Perl Christian, Petuelli Erich, Petzl
Wolfgang, Petzmann Heinz, Pfaffenbichler Paul, Pfeffer lise, Pefferkorn Wolfgang, Pfleger Andreas, Pichler Christian, Pichler Irene, Pipal Georgette, Pircher
Hans, Pirhofer Gottfried, Plautz Wolfgang, Plischek Karin, Plunger Petra, Poeckl Anita, Polan Rudolf, Polansky Alexander, Pollak Wolfgang, Pomaroli Gilbert,
Posch Hanna, Posch Johannes, Posik Gertrude, Potyka Hugo, Pozarek Walter, Prasse René, Presimayr Andreas, Presimayr Thomas, Prett Irene, Priester
Nicole, Prikoszovich Michael, Prochazka Eva, Proksch Thomas, Pruckner Othmar, Prusa Eduard, Prusa Jochen, Prybila Andreas, Puchinger Kurt, Punz
Andrea, Purghart Christine, Purker Lisa, Quatmann Anne, Rachs Georg, Radda Gunther, Radl Christine, Raimund Ingrid, Raith Erich, Raja-Rao Rohan
Cherkoori, Rataj Roman, Ratzer Elisabeth, Ratzka Franz, Raunacher Egtes, Rauscher Beatrix, Rauter Andreas, Raza Werner, Rebel-Burget Michaela,
Reeger Ursula, Register Richard, Rehrl Silvia, Reichard Susanne, Reichhardt Eva, Reichinger Christian, Reinberg Sebastian, Reinberger Brigitte, Reiser
Karl, Reiter Glinther, Reiter Hans, Reiter Karl, Remesch Alfred, Renetseder Silvia, Renhardt Manfred, Resetarits Peter, Richter Brigitta, Riedel Gernot,
Riedel Roman, Rieger Bettina, Rienesi Michael, Riessland Bernd, Rischka Karl, Ritter Hellmut, Riuz Begonia, Rober Marion, Rockenschaub Michael, Rode
Philipp, Roessler Marianne, Rogner Peter, Rohrbock Gunther, Rohse Hartmut, Roman Oliver, Rosenberger Michael, Rosinak Werner, Rottenberg Thomas,
Rotter Christine, Ruby Christian, Riicker Lisa, Rudas Laura, Ruess Gerald, Ruland Gisa, Rumpl Waltraud, Salet Willem, Samnitz Sabine, Sander Reinhard,
Sarvan Eric, Schallner Henry, Schandl Inge, Schaurhofer Martin, Scheifinger Johann, Scheiner Hedwig, Scheitz Klaus, Schelepa Susi, Scheriibl Susanne,
Schicker Rudolf, Schieder Andreas, Schimon Sandra, Schindegger Friedrich, Schlager Walter, Schmalzer Glnther, Schmid Christa, Schmid Friedrich, Schmid
Tom, Schmidmayer Stephan, Schmidt Barbara, Schnattinger Andrea, Schnee Renate, Schock Eduard, Schonfeld Manfred, Schony Robert, Schopper
Manfred, Schrack Gabriele, Schramm Helmut, Schrefel Christian, Schremmer Christof, Schrenk Manfred, Schrutka Peter, Schubert Ingrid, Schubert Uwe,
SchiichnerVucko, Schulz Hans, Schiitz Henriette, Schwab Dieter, Schwantner Ulrike, Schwarz Wolfgang, Schwarz-Rodrian Michael, Schwarzbach Renee,
Schwarzl Cornelia, Schweiger Gabriela, Schweighofer Rabert, Schwetz Otto, Seidl Verena, Seiss Reinhard, Seitner Hannes, Selinger Josef, Selinger Rene,
Semela Harald, Sengelin Wolfgang, Sindelar Martin, Skala Franz, Smejkal Hans, Smetana Kurt, Smidth Lise, Smolnik Hannes, Snizek Sepp, Sokol Katharina,
Sommer Gottfried, Sommerluksch Eva, Spatzenegger Bernd, Spenger Manfred, Spitzer Gerhard, Spitzer Thomas, Spohn-Findeis Ulrike, Springs Walter,
Spritzendorfer Thomas, Stadler Wilfried, Stadlhofer Silke, Stafler Georg, Stanzer Gregori, Stastny Roland, Stebegg Alexandra, Stebegg Katharina, Stein
David, Steinbach Josef, Steiner Marianne, Steiner Norbert, Steurer Katja, Stich Gerlinde, Stockinger Walter, Stoffel Alice, Stoik Christoph, Strasser Gerti,
Stratil-Sauer Georg, Streichsbier Erich, Streit Gerda, Strigel Marina, Strobach Christine, Strobinger Norbert, Strobl Susanne, Stumpf-Fekete Monika, Sturm
Walter, Stutz Barbara, Suarah Daniel, Surbéck Michael, Stiss Clara, Svatek Daniela, Svoboda Tina, Tadler Johanna, Taucher Josef, Terl Christian, Teufl Petra,
Thien Klaus, Thron Rudolf, Tiller Adolf, Titz Thomas, Todoran Liviu, Tonndorf Thorsten, Toscher Harald, Totzer Tanja, Trabinger Thomas, Trammer Heike,
Trattnig Rita, Tristo Andreas, Troper Reinhard, Tubikanec Michaela, Ubersberger Eva, Unterkofler Christoph, Untner Sarah, Urschitz Daniela, Valentin
Erich, Vatter Klaus, Vavra Petra, Veigl Christa, Veit Susanne, Vejdovszky Ernst, Versonik Eva, Vertat Walter, Vessely Gesta, Vettermann Heinz, Vevera Wolfgang,
Vilanek Anton, Vogt Rudolf, Vogt Rudolf, Votava Gabriele, Vyborny Michael, Wéchter Petra, Wafler Martina, Wagenhofer Christa, Wagner Fritz, Wagner
Helga, Wagner Helmut, Wagner Josef, Wagner Kurt, Walcher Sophia, Wallner Franz, Waltenberger Hans-Peter, Wandl Alexander, Wanschura Bettina,
Weber Birgit, Weber Gerhard, Weber Peter, Wehsely Tanja, Weidinger Herbert, Weiss Friederike, Weninger Thomas, Werner Anton, Wiala-Zimm Regina,
Wieshofer Isabel, Wieshéfer Isabel, Willnauer Ruth, Wimmer Hannes, Wimmer Kurt, Windisch Doris, Winkler Angelika, Winter Eduard, Wiser Christian,
Wismiihler Hanna-Maria, Wittner Margit, Wohleser Simone, Wojciechowska Ema, Wollansky lise, Woltron Ute, Wukovitsch Florian, Wurm Christian,
Wurm Manfred, Wurscher Kurt, Yalcinkaya Erchan, Zabrana Georgine, Zacharia Gabriele, Zajic Alfred, Zappe Ursula, Zech Sibylla, Zechner Barbara,
Zentner Brigitta, Zerzer Nada, Zibuschka Friedrich, Zimmermann Gabriele, Zimmermann Michaela, Zuckerstatter-Semela Renate
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Wichtiges Stadtzentrum

Stadtteilzentrum / Geschaftsstrafe

Grenzuberschreitende Kooperation

Ausbau des hochrangigen Verkehrs

Verbesserung der Verkehrsorganisation

Blirokonzentration

Forschung & Entwicklung, Technologie, industrielle Produktion

Logistik

Vielfaltige kleinraumige Nutzung durch Gewerbe und Dienstleistungen

Tourismus

Freiraumversorgung

Umweltrelevante Aspekte (z.B. Larm)

Soziale Infrastruktur (Gesundheits- und Betreuungseinrichtungen)

Spezifika in Demografie und Sozialstruktur

Kultur

Konzentrierte Bebauung

Stadtbild/Hochhauskonzept

Spezifische Wohnformen
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